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MODEL 0G HOBBY

GUNLQ®GSGADE 23
KO@BENHAVN S.

SU. 8153

Giro nr. 73521

Stedet, hvor alle

erfaringer.

English spoken
Mann spricht Deutsch

fine egerhjul, sma stiger o.s.v.

vi vil da forsege at fa det frem.

Aben: 13-17!/,. Fredag 13-20. Lordag 12-14

modelbyggere medes og udveksler

Mange modelbyggere fremstiller enhver lille detaille selv, sasom

Men der skal stor tilmodighed til selv at fremstille disse ting.
Derfor opstir der ofte et pnske hos modelbyggeren med hensyn
til badc det ene og det andet, som man gnsker at kunne erhverve.
For at efterkomme modelbyggernes gnsker, beder vi Dem derfor
tilsende os Deres specielle gnske indenfor modeljernbanebygning,
bide med hensyn til, hvad De gnsker af materialer, veerktoj og vaerk-
tojsmaskiner m.m.m. De vil derved hjzlpe ikke alene Dem selv. men
tusind andre modelbyggere. Skriv til os eller send en tegning af det,
De onsker, og som vil vaere til hjzlp ogsi for andre modelbyggere,

Bodan lokomotiv, litra S: ferdighygget 97,50 kr.
komplet samleszet med motor 58,50

HVAD SAVNER DE MEST?

N YT til Elokomotivet i O: Frontnzese messing med
oplukkelig dgr og detailler - 3 vogns lyntog teg-
ning med orig. mal, pris 2,00 (spor O)

N Y T til arbejdsbordet: MINI-FLEX roterende fraesere
pd 3 mm skaft fra 1 kr. pr. stk.
Formslibestene i alle faconer fra pr. stk. 85 dre
Rundsave-High speed 10X0,4 mm 2,35 kr.

Stort udvalg af modeltidsskrifter fra hele verden, samt beger og tegninger

Illustreret katalog med supplementer 40 ore

Dette universelle vaerktgj anvendes til stdl og alle slags
metaller samt tree, glas, plastic, leeder, ben o. m. a.

Demonstreres i forretningen.

20X5,5 mm 3,25 -

HO E-lok.
Vore
af litra E for HO er blevet sterkt

konstruktionsbeskrivelser

benyttet af laeserne. Herover vises
to, et fra Danmark og et fra Sve-
rige. Det overste er bygget af hr.
C. O. Henriksen i Lyngby. Hr.
Henriksen forteeller, at han har
bygget maskinen bade af tree og af
messing, gangtejet er nedfilede
skinner. En tysk 5 polet motor er
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anbragt i tenderen og hele model-
len korer let og lydles. Pa 10 volt

treekker den et anseligt antal
aksler.
Den anden er bygget af hr. E.

Fremmig i Goteborg til 12 volt 2-
skinnedrift. Hjul og motor er de
eneste kebte ting. Hr. L. Bern-
strom fra Goteborg Modeljirn-
viigsklub har fotograferet.

I tilslutning til ovenstidende bil-
lede har Hobby-kalderen bedt os
meddele, at de udlover et komplet
amerikansk hjulset med aksler for
2 skinnedrift til litra E, som op-
muntring for den modelbygger,
som bygger det smukkeste HO-lo-
komotiv litra E inden d. 1. dec.
Bedommelsen vil finde sted ved
afstemning. Hjulene og akslerne vil
veere udstillet i forretningens vin-
due fra 1/9—15/9.

For at give provinsen lejlighed
til at veere med, vil hjul og aksler
blive tilsendt provinsklubberne sa-
fremt interesse haves.

Mirklin

viste mange nyheder pa den ty-
ske legetojsmesse i Niirnberg 1950.
Nyhederne vil forst veere fremme

til forhandling julen 1950. Bl a.
vistes i HO et godstogslokomotiv
1-E uden afdrejede hjulflanger, et
Schweitzerlokomotiv E-44, et elek-
tro-lok tysk reihe 24 og et todelt
motorvognsset. Mange andre fir-
maer udstillede lige fra spor O til
12 mm spor og mange smukke an-
lzeg vistes. En trolleybus med luft-
ledning og fuld styrbar vakte op-

sigt.

Hobbyudstillingen

pa Bellahej er af okonomiske
grunde opgivet. I stedet afholder
A/S Dagbladet Politiken den sam-
me udstilling, men sterkt nedska-
ret, i Politikens Hus pa Radhus-
pladsen i Kebenhavn i dagene 14.
— 929 oktober. Modeljernbanens
demonstrationsanlaeg, som er be-
skrevet andetsteds her i bladet, vil
blive opstillet i sin helhed.

Forsinkelse!

har vore leesere ikke kunnet
undgi at bemeerke ved de 2 sidste
numre af ,Modeljernbanen®. For-
skellige sendringer i vor organisa-
tion har medfert dette, men vi ha-
ber med neeste nummer at veere
pa ret kol igen.
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Den klassiske beretning om den
stolte far, der foreerer sin jern-
baneinteresserede son et legetojs-
log og derefter, nar drengen rig-
tig skal til at lege med herlighe-
derne, til ubeskrivelig sorg for
drengen og almindelig redsel for
egtehalvdelen selv kaster sig ud i
en for ham ubeskrivelig morsom
leg med toget, ladende hint om
ethvert hensyn til veerdighed, er
formentlig dette blads laesere ser-
deles velkendt, og det eneste, der
savnes, for at familieoverhovedets
triumf kan veere fuldkommen, er
egentlig, at han selv kunne swtte
sig op at kere.

Denne artikel er skrevet for sa-
danne af odelaeggelse af familieli-
vet truede hjem, idet jeg mener
at have fundet en medicin, der vil
kunne bringe nogen hjzlp.

Denne medicin hedder Romney
— Hythe & Dymchurch Railway

,GREEN GOODESS"

Verdens mindste offentlige jernbane

og den tages i een dosis, idet jeg
ganske skal henstille, hvorvidt det
skal veere for eller efter et maltid.

Fremgangsmiden er den, at
man rejser til England via Osten-
de—Dover, hvor man efter an-
komsten til Dover lader vere med
straks at tenke pa at fare op til
den enorme samling huse, der
feellesbetegnes London.

Nej, man bliver i Dover, hvor
man, da det er ret sent pa dagen,
finder sig et passende logi for sa
naeste morgen frisk og udhvilet at
seette sig i een af de kendte to-
etages busser, der ogsi — og pa
fortraeffelig made — betjener grev-
skabet Kents pi szregen natur-
skonhed rige kyststraeekning.

Anbragt i en sidan bus kerer
man via Folkestone til den lille by
Hythe, hvor vor bane har sit ene
endepunkt (se kort).

Pa den tid, da det var enhver
velmenende rigsdagsmands wdle-
ste streeben — og det gjaldt ogsa
i England — at skaffe sin valg-
kreds en jernbane, rejstes der
overfor det daveaerende Southern
Railway kompagni krav om en
jernbane mellem Hythe og New
Romney.

Jernbaneselskabet overvejede sa-
gen, men kom til det resultat, at
der savnedes basis for anleg af
en jernbane.

Men selskabets direktor ville
nodig svare definitivt nej, og han
fremsatte derfor et neesten genialt
forslag:

»Byg en letvaegtsjernbane i sa-
danne dimensioner, at den far ka-
rakter af legetoj, s er dens succes
sikret, men byg den samtidig sa-
dan, at den kan bestride et faktisk
foreliggende trafikbehov.

af Loumann Nielsen

Hvorvidt direkteren — Sir Her-
bert Walker — selv havde veeret
offer for den i indledningen be-
skrevne ftragiske udvikling, vides

ikke, men vor bane blev bygget
efter de af ham skitserede ret-

ningslinier, og den 5. august 1926
kunne den daveaerende hertug af
York — nu Englands konge
Georg VI lade det forste tog seette
sig selv i bevaegelse fra New Rom-
ney mod Hythe, idet majesteten
hojst egenhaendig betjente det to-
get fremforende lokomotiv ,,Green
Goddess“ som lokotivferer.

I lobet af 1929 blev banen for-
leenget fra New Romney til Dunge-
nes, saledes at dens samlede leng-
de blev meget neer 22 km.

Banen blev fra forste feerd ud-
styret med dobbeltspor, hvor man

selvsagt — 1 overensstemmelse
med traditionen — korte venstre-
korsel.

Sporvidden er 381 mm, og de
anvendte skinner, der er af det
almindelige vignoleprofil og vejer
11,94 kg pr. m, er i lengder pa
9,14 m lagt pa traesveller med 56
cm mellemrum i ballast, der vist
nermest ma betegnes som singels.

Pa den oprindelige straekning

fra New Romney til Hythe er ba-
nen anlagt i et udpraeget moseter-
reen, hvorfor man matte sla bro

HYTHE Station
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over talrige grofter og kanaler, og
man métte bl. a. bygge en jerngit-
terbro i et spand pa 17,70 m; der-
imod ligger banen pa streekningen
fra New Romney til Dungenes sa
at sige pa strandbredden, et for-
hold, der bliver mere og mere ud-
praeget, jo naermere man kommer
Dungenes, hvor endestationen lig-
ger i klitterne ikke langt fra ste-
dets fyrtarn.

Der findes 47 ubevogtede priva-
te overkorsler og 3 skeeringer med
offentlige veje, hvor vejen i alle
tilfeelde er fort over banen.

Der findes 4 egentlige togfelge-
stationer pa strzekningen, nemlig
Hythe, Dymchurch, New Rom-
ney og Dungenes, hvorved banen
bliver inddelt i 3 bloksektioner.

Desuden findes der 6 trinbreet-
ter.

Hythe, hvorfra og hvortil det
store antal rejsende rejser, hen-
holdsvis ankommer, er som s&k-
banegard udstyret med 4 perron-
spor og et maskinspor for ankom-
mende maskiner, og er desuden
udstyret med en 9,15 m drejeskive,

remise, vandforsyningsanleg og
overdekkede perroner.
Dymchurch’s  serlige kende-

meerke er en de to perroner for-
bindende luftbro.

New Romney, hvor det admini-
strative apparat har til huse, er
udstyret med to overhalingsspor
(et for hver korselsretning),
veerksted, depotspor, remise inde-
holdende alle fornedne bekvem-
meligheder til at betjene 9 loko-
motiver, samt signalhus indehol-
dende et centralapparat med 24
handtag!

blot kerer rundt i en halvcirkel,
der forer tilbage i det andet
streekningsspor.

Men det efter min mening alt-
overskyggende interessante ved
R. H. & D. R. er dog lokomotiver-
ne, hvoraf antal og vigtigste tekni-
ske data vil fremgia af neden-
stdende.

Tenderne til de nzvnte maski-
ner lgber pa 2 toakslede trucker,
og de rummer ca. 1600 1 vand.
Vegten af de enkelte maskiner
(med tender) er ca. 8 t.

Prikken over Iet vedrerende
disse smé& vidundermaskiner, til
hvilke selv den mest koldhjertede
jernbanekender ma tabe sit hjerte,
er, at de alle er nejagtige kopier i
skala 1:3 af maskiner, der neevnes
med eerefrygt blandt folk med ind-
sigt i lokomotivveesen.

Nr. 1, 2, 3, 7 og 8 er saledes byg-
get efter Sir Nigel Gresly’s berem-
te Pacific maskiner, der den dag i
dag yder fine preestationer pé
streekningen London (KingsCross)
—Edinburgh, mens nr. 9 og 10 er
kopier af Canadian Pacific maski-
ner, hvorfor de to sidstnevnte ma-
skiners vandtank er cylinderfor-
met.

Af let forstaelige grunde betje-
nes maskinerne kun af een mand
(der er simpelthen ikke plads til
to pa fererpladsen).

De her nzevnte maskiners maksi-
malhastighed menes at veere ca.
65 km/t, men i almindelighed ko-
rer togene ikke over 30 km/t.

Banen rader endvidere over et
motorlokomotiv udstyret med en
50 HK. Rolls-Royce benzinmotor
og en med en 7 HK. Austin benzin-

Af hensyn til de mange ubevog-
tede overkersler er maskinerne
udstyret med kraftige acetylengas
projekterer.

Det rullende materiel var oprin-
delig Aabne truck-vogne, men da
det, som bekendt, regner en del i
England, fandt man hurtigt ud af,
at bygge tag pa vognene, og hele
beholdningen udger nu 54 vogne,
alle hvilende pa hver 2 toakslede
trucker.

Der findes endnu nogle fa abne
vogne, men de nyeste vogne, der
bengevnes pullman-vogne, er ind-
delt i 3 adskilte kupeer, hver med
udmerket plads til 4 personer.

Gennem store vinduer, der na-
turligvis kan seenkes, har man,
mens man med fodderne heevet
kun ca. 10 em over jordsmonnet,
en glimrende udsigt ud over det
flade landskab.

De nyeste vogne, hvis vaegt er
ca. 2,5 t, er ca. 4,9 m lange, ca.
1,7 m brede, mens hejden er ca.
1545m’

Da maskinernes treekkeevne er
ca. 65 t, kan der medgives hver
enkelt maskine ca. 20 vogne, der
altsd vil have siddeplads til ca.
240 voksne rejsende.

Godsbefordringen er der, ganske
vist noget karrigt, ogsa tenkt pa,
idet der disponeres over 2 stk.
truck rejsegodsvogne med tilsva-
rende data som personvognene.

Maskiner og vogne er naturlig-
vis udstyret med vakuumbremse,
for det er jo i England, kerslen
foregar.

Banen trafikeres hele aret rundt,
men sommerkereplanen er selv-

I Dungenes findes ingen dreje- motor forsynet inspektions-  sagt den mest fyldige, og pa de
skive, idet togene efter ankomst draisine. helt store Dage kores der sa teet,
2 Cylindre | Glagp, | Drivhiul | Kedel-
Navn Nr. | Bygningsar | Type lfltal _|diameter| ° agl diameter| tryk Bygget af
CyinAre - o e i cm. : kg/cm?
| |
Green Goddess. ... .. 1 1925 2-C-1 2 13.3¢ | 21.39 64.75 12 Davey-Paxman
| ‘ Ltd.
Northern Chief ..... 2 1925 | 2-C-1 2 13.34 21.59 64.75 12 =
Southern Maid ... .. 3 1927 2-C-1 2 13.34 21.59 61.75 12 —
Hercules ............ 5 1927 2-D-1 2 13.34 21.59 49.52 12 —
Samson ........ el 6 1927 2-D-1 2 13534 21.59 49.52 12
b0 1 010) Uy o Rt 7 1927 2-C-1 2%) 13.34 21.59 64.75 22 -
GUEITIANC <« ve 0 0o o' RS 1927 2-C-1 2%) 13.34 21.59 64.75 12 —
DT ISYIies oieic cloioe oioos 9 1931 2-C-1 2 13.34 21 59 64.75 15 Yorkshire Engine
Co. Ltd.
Black Prince........ 10 1931 2-C-1 2 13.34 21.59 64.75 15 -

#) oprindelig bygget med 3 cylindre.
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Det er en kendt sag, at Dan-
marks jernbaner er mere end blot
Dansk Statsbaner, idet et neesten
lige sa stort privatbanenet trafike-
rer store dele af landet. Statsba-
nerne har saledes 3012 km bane,
mens privatbanerne har 2266 km
eller 43 % af det samlede net. Da
Statsbanernes streekninger er me-
get mere beferdede end privatba-
nernes, forer de sidstneevnte gerne
en hensygnende tilveerelse i of-
fentlighedens bevidsthed. Kun
nar en af dem meder op med et
rekordunderskud, verdiges den en
lille notits i aviserne.

Det er meningen her at give en
letoverskuelig oversigt over samt-
lige Danmarks jernbaner, béade
stats- og privatejede, bade nuvee-
rende og nedlagte.

Pa kortet er vist alle disse jern-
baner, og ud for hver delstraekning
er vist arstallet for banens abning
og eventuelt for dens nedlegning
eller eventuelle overtagelse af sta-
ten. Er det en privatbane, er den-
nes kendingshogstaver anfort foran
arstallet, og det er vel at merke
banens kendingsbogstaver ved an-
leegningen, da flere baner ved se-
nere forleengelser har fiet eendret
kendingshogstaverne.

Ogsa alle jernbanefaergeruter er
vist, og arstallet her angiver ibrug-
tagningen af feerge med jernbane-
spor.

Statshanestreekningerne  Oreho-
ved—Gedser og Viborg—Aalestrup
er i virkeligheden private, men
drives helt af staten. Det samme
gjaldt Silkeborg—Herning og Sore
—Vedde, men de er overtaget af
staten i 1879, hhv. 1933.

Danmar|<s

jernbaner

W. Bay

Folgende  statsbanestreekninger
har oprindeligt veeret private, men
er senere overtaget af staten:

til normalspor i 1924 og Horsens—
Torring og Horsens—Bryrup er
ombygget i 1929.

Randers—Grenaa, Aarhus—Ryomgaard, overtaget 1881.

Vejle—Give, overtaget 1912,
Logumkloster—Hellevad,

smalsporet, overt. og omb. til normal 1926.

Senderborg—Mommark, smalsporet, overt. og omb. til normal 1933.
Faaborg—Mommark faergen, overtaget 1948.

Sydfynske Jb., overtaget 1949.

Det omvendte: Statsbanestraek-
ning, der drives privat, geelder
Harboor—Thyboren pa Vemb—
Lemvig—Thyboren Jb. og gjaldt
ogsa for den sydfynske bane Ny-
borg—Ringe—Faaborg, men for
sidstneevntes vedkommende over-
tog staten ogsa driften i 1949.

Flere jernbanestreekninger trafi-
keres kun af godstog. Hertil horer
mange havnebaner (her boer nwev-
nes den 3 km lange Hobro havne-
bane) og de kebenhavnske godsba-
ner samt ogsa baner, hvor person-
trafiken er indstillet. Det er Sore
—Vedde (fra 1933), Tonder—
Hojer (fra 1935) og Amagerbanen
(fra 1947).

Om de smalsporede baner gel-
der, at sporvidden er 1000 mm. De
eneste tilbageveerende er de born-
holmske. Alle de sonderjyske samt
Kolding—Egtved Bn. er nedlagt,
mens Skagensbanen er ombygget

som hensynet til sikkerheden til-
lader.

Da England i 1939 gik ind i ver-
denskrig nr. 2, overtog militeret
banen, der leber lige op ad en af
de kyster, hvor man i de merke
dage i 1940/41 ventede invasionen,
og man byggede og anvendte seer-
lige lilleputpansertog, udstyret
med antitankskyts og antiluftskyts,
af hvilket iseer det sidste fra tid til
anden skal have beredt naziflyve-
re ,,a nasty surprise®.

Ved udferelsen af de beremte
»Pluto“ operationer spillede den
lille bane en betydelig rolle, men
det gik hardt udover savel mate-
riel som sporanlaeget, si hardt,

at da jeg i efteraret 1948 korte
med banen, der efter krigen abne-
des igen d. 1. marts 1946, var kun
det ene spor farbart mellem New
Romney og Dungenes.

Til slut skal jeg lige nwevne, at
man omgas med planer om at
fremstille spisevogne til indszet-
telse pa banen, og hertil er der
kun at bemerke, at jeg ikke helt
er i stand til at forestille mig,
hvordan det skal blive muligt at
servere i et sadant keretsj, og man
ma i hvert fald pa forhand have
den dybeste medlidenhed med de
tjenere, der skal praestere det ar-
bejde.

J. Loumann Nielsen.

Et seerlig ejendommeligt forhold
findes ved streekningen Stubberup
—Fakse Ladeplads pa det Ostsjeel-
landske Jernbaneselskab. I 1868
abnedes en smalsporet (sporvidde
790 mm) godsbane fra Fakse Kalk-
brud til Fakse Strand. Der anlag-
des i 1880 normalspor ,,uden om*
smalsporet pa streekningen Stub-
berup—Fakse Ladeplads i forbin-
delse med den i 1879 abnede pri-
vatbane @Istsjellandske Jernbane-
selskab, og i mange ar kortes med
de smalsporede lokomotiver foran
de normalsporede vogne pa denne
streekning. Banelegemet ejes sta-
digvaek af Fakse Jernbane.

Motorfaergen ,,Senderjylland® pa
Assens—Aargsund overfarten har
smalspor, som stod i forbindelse
med den i 1938 nedlagte Haders-
lev—Aaresund bane, ejet af Ha-
derslev. Amtsbaner. Feergen an-
vendes endnu som jernbanefeerge
til at overfere smalsporede gods-
vogne med sukkerroer til Assens
sukkerfabrik i kampagnen. Denne
fabrik har siledes hele 3 sporvid-
der i drift, nemlig normalsporet
for DSB-vogne, 1000 mm spor for
godsvogne fra faergen og 700 mm
spor for fabrikens egne roebaner.

Faaborg—Mommark fergen hav-
de oprindeligt bade normal- og
smalspor, banen fra Senderborg til
Mommark var jo smalsporet. Efter
at denne bane i 1933 blev ombyg-
get til normalspor, kan der nu kun
overfeores normalsporede vogne.

Forsidefoto viser tog nr. 601
Oslo — Bergen forlade Honefoss.
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KHB Kagerupt—Helsinge BIl. s vo. o voee, s s i goe) iaals e 6 se GDS

KRB Koge—Ringsted Bn. ... ... ... .o vov ven cen in e e e 33 3

KS Kolding Sydbaner .... .... .. 57 nedlagt

KSB Koebenhavn—Slangerup Bn. Bes e e was GRS ws Ansldiag DO overtaget af DSB

LB IangelandShanen mliiseto. oo ese el vy wos s weel voe 3D 4 b

I.J Lollandske Jb 78 13 4 2

LNJ Lyngby 9 6

LY Lemvi g—Thy])omn Jb. i 2o TR o 5 uen e 29 se VLTJ

LVJ Lyngby—Vedbaek Jb. 13 se LNJ

MBJ Maribo—Bandholm Jb 8 se LJ

MFVJ Manager—Faarup—Vlbmg Jb 59 5 1 3

MTJ Maribo—Torrig Jb. s et s e s o e e 1Y nedlagt

NFJ NOL Ay DS R T D R v ks ot ¥, T mwew o, et & 30 4 2 2  Odense—Bogense

NKJ Nakskov—Kragenaes Jb. vo.o oot vor cen cen e ven e e 27 2 1

NPMB Nastved—Preste—Mern Bn. ... ... ... ... .o oon ven oo 33 3 1 4

NRJ NGRSOV R A YA T e sl st votel \<ater <iwisi Harei ceierep sier aholes <o o D2 1 1 1

NTJ Norre Nebel—Tarm Jb. ... ... cov cer cen vve vve eee eee wen 30 nedlagt

OHJ Odsherreds Jb. 49 4 2 4 Holbaxek—Nykebing S.

OKDJ Odense—Ker temmdc——Dal])v Jb 27 se OKMJ

OKMJ Odense—Kerteminde—Martofte Jl). T 1] 2 2

OMB Nordvestfynske Jb. ... coo cor ver cer ce vee vee vee eee oo 61 5 4 Odense—Middelfart,
Brenderup—Bogense

ONFJ Odense—Nr. Broby—Faaborg Jb. ... ... ... ... ... ... 51 overtaget af DSB

PNB Praesto—Nzestved Bn. ... oo vov ver ven cen cee vee eee wen 23 se NPMB

RAJ Ronne—AllTNgesThe 385 e siemesed sule wess ios = sows faion B30 se DBJ

RFB Ringe—Faaborg Bn. ... ... ... civ coe cen von soe soe oue soe 29 overtaget af DSB

RGB Ryomgaard——Gierrild Bnd i o liotel o e sas Sl se RGGJ
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Modeljernbanens
demonstrationsanlaeg

I begyndelsen af 1950 pdbegynd-
te Modeljernbanen fremstillingen
af el demonstrationsanleg i stor-
relse [ spor 0, og anlaget far sin
debut pa en udstilling i Koben-
havn i oktober mdaned. I en rakke
artikler giver vi her vore lasere
el indblik i, hvordan et sadant an-
laeg bliver til.
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De forste sporgsmaél, der rejste
sig, var, hvilke krav anleget skul-
le opfylde, og de blev formuleret
saledes:

1. Det benyttede gulvareal mat-
te ikke overstige 70 m® incl. af-
speerring.

2. Anleeget skulle vere letad-
skilleligt og transportabelt.

Fig. 1. Plan over anleget i /s
—

Bord V under
bygning.

-

Mollen horer ikke
til her.

Anleget er i hele sin
opbygning og med sit
gennemforte danske
landskab — som de
fleste klubanlaeg des-
veerre ikke ofrer tid
nok pd — enestdende
i Danmark.

3. Den effektive sporlengde
skulle veere sa lang som mulig og
ikke under 100 m. Dette betod, at
en togstamme ved gennemkorsel
af banen i dens helhed med en
skalahastighed pa ca. 60 km/tim.
forst ville passere det samme
punkt igen efter 4—5 min. forleb.

4. Anlaeget skulle opbygges som
et dansk landskab med alt vedr.
jernbanen efter DSB’s forbilleder.
Der skulle i forste omgang leegges
mere vaegt pa interessante og
smukke panoramaer end péa vir-
kelig jernbanedrift.

5. Anleegets drift skulle kunne
betjenes af max. 2 personer —
heraf den ene ukendt med jern-
banedrift —, og anlaeget skulle
lejlighedsvis kunne passe sig selv.

6. Endelig skulle der ved kon-
struktionen tages hensyn til sene-
re udvidelser og en eventuel til-
knytning til et fast bestaaende
klubanleeg.

7. Udgifterne holdes nede pa et
minimum.

Byggestaben kunne efter disse
krav straks beslutte, at sporlegeme
og det rullende materiel blev
bygget i storrelsesforholdet /i

Mejeri




Mejeri

S@BY ST.

ION

Sgby Sg

’ 9) Sgby bro "
f

7

0Q02--0n1

EOMMANDO
POST

Sportavie

Eir
‘F'\‘\-~_.L__ —_——_—,— - — — - - —_————— bl Lol T % L
3 - H@JBJIERG ATTON o T
o | X ] 13 ¥
~ i i
<3 0 w = _—_-——”’4”_,; X \
— B e
P e S e e s s e T - el e e " r
3 £ L) i
% s i 0 3 ¥ —m
(spor 0), hvorimod alle faste gen- bukke under sammenfojningerne  men er senere tenkt udvidet til en

stande, terrain o. s. v. skulle byg-
ges i stoerrelsesforholdet 1:50, der
virker mere naturligt. Punkt 2
medferte, at anlaeget blev bygget
pa sma borde, og punkt 5, at ring-
banen nedvendigvis méatte veaere
den eneste losning.

Herefter fik planen for anleegets
udformning udseende som vist pi
fig. 1.

Hele anlaeget bestar af ialt 13
borde, nummereret fra I—XII11,
samt en lang bro. Alle borde be-
star af en ramme af 3,” tree, 10 cm
hej, holdt i vinkel af tveerstivere.
Se fig. 2. 8 af bordene er ens,
nemlig 2X1 m, 4 er hjerneborde,
hvis rektangulere sider danner et
kvadrat pa 2 X 2 m og endelig et
midterbord pa 2 X 2 m.

Alle borde er understottet af

og i hjernerne, som giver bord-
overkanterne en hejde af 80 em
over gulvfladen. 5 mm bandjern
er pasat bukkene for at gribe op
omkring bordene, der samles to
og to med 2 bolte med vinge-
motrik.

Ved denne konstruktion er op-
naet en virkelig solid konstruktion
og et let adskilleligt anleg, lige-
som der forholdsvis let kan fore-
tages udvidelser eller tilfojelser
ved indseettelse af et eller flere
borde.

Banen er grupperet om de 2
byer Seby og Hojbjerg. Seby lig-
ger i bordniveau og Hajbjerg ca.
30 cm over. Mellem disse 2 byer
ligger holdepladserne Kirkestien
og Skovbrynel. Tversted benyt-
tes til oprangering af togstammer,

storre station med remise, depoter,
0. s. v. Landskabet grupperes lige-
ledes naturligt om disse to byer,
og det mellemliggende terrain op-
fyldes af skov og marker.

Banen, der skematiseret ses pa
fig. 3, er enkeltsporet i hele sin
udstreekning, men ser p#d visse
steder ud som en dobbeltsporet
bane, og har to endeslojfer, der
dog er forbundet med hinanden
saledes, at der kan keres rundt i
lukket ring. Herved opnis enkelt
betjening og let udskiften af tog-
stammer pa station Tversted uden
gene for den evrige feerdsel. Den
lukkede ring betyder iovrigt, at
anleget lejlighedsvis kan passe
sig selv.

Ved benyttelse af faste togstam-
mer opnas, at hele anlaeget kan
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betjenes af en enkelt person fra
kontrolpulten efter en markerende
sportavle og en rakke simple ko-
replaner. Af anlegets 17 spor-
skifter er de 14 fjernbetjente.
Ved en evt. senere overgang til
et fast anleeg — en storre station o.
lign., kan sporskifterne pa punkt
25 og 37 udelades og de da fri-

gjorte spor feres udenfor bord-
fladen.
Ved sporlegningen er overalt

benyttet Dansk Standard. Til un-
derlag er benyttet et profilskaret
breedt, 3, tykt, se fig. 2. Disse
bredder er direkte skruet pa bor-
dene eller stotter fastgjort pa dis-
se. Svellerne er stiftet pa under-
lagsbraedtet. Ved sammenfojnin-
gerne mellem bordene er det hele
savet over og forskydelige lasker
anbragt pa skinnerne pa det ene

WT /_ ]
. s t Fig. 3

Terrainet omkring sporet er op-
bygget af lister, profilbredder,
o. 1., hvorover der er spaendt et
kraftigt fluenet. Direkte pa dette
net er smurt et 1—2 em tykt lag
gips. Dette giver det absolut steer-
keste og mest holdbare underlag.
Benyttelse af heonsenet med lag af
avispapir o. 1. er ikke at anbe-
fale. Treeer, telefonmaster o. 1. er
anbragt i huller, boret i gipsen.

Da banen en del af straekningen
lober pa deemning, viste det sig, at
safremt dennes rette heaeldning
skulle overholdes, ville det meste
af bordene blive optaget af dem-
ningens skraninger. Derfor har
man set bort herfra, og gjort dem-
ningen noget stejlere end natur-
ligt. Men det er faktisk ogsa det
eneste sted, hvor der er afveget
fra naturen.

dele er anbragt pa i forvejen til-
passede pladser. Forbindelsen til
Jlysnettet® sker gennem jacks i
husene og besninger anbragt i
bordrammen. Hver model har sin
egen transportkasse.

Til maling af landskab og mo-
deller er benyttet en god oliema-
ling og gode spritlakker. Pa gip-
sen i steerke farver, da gipsen be-
virker en svagere tone efter tor-
ringen.

Til landskabet heorer endvidere
en lang raekke sméa figurer, tilvir-
ket af firma M. Preiser i Tyskland
efter speciel bestilling. Figurerne
er handudskaret i tree og er meget
smukke. Alle i malestok s De
praesenteres for forste gang i Dan-
mark af Modeljernbanen, der re-

bord. Alle bygninger og andre lose (Skemaet fra side 134 fortsat)
¥ 3

2= 2 ] .

<% banens navn 2 ) o) S a bemearkninger
g g8 g S T F

Y o | < -} = >

RGGJ Ryomgaard—Gijerrild—Grenaa Jb. ... ... ... ... ... ... 43 2 2

RHJ Ramderse—HadSunAPTI st s oo st o oriomsny vaitaome s et | 4 1 5

RKB Rodkzersbro—Kellerup Bn. ... oo v vev vee eee eew oo 10 se SKRJ

RNB Ringe—Nyborg Bn. ... ... cov cor con cie e vne vee e oo 26 overtaget af DSB
RNJ Ronne—Nekso Jb. N Lo () se DBJ

ROHJ ngkabmg—@tnho]—Holsteblo Jb o emess se. 04 2 2 3

ROJ Ringkebing—@rnhej Jb. 31 se ROHJ

SAJ Senderborg Amtsjernbaner N e, L o WA s S nedlagt

SB Skagensbanen ... ... . 40 4 3 3

SFB Svendborg—Faaborg Bn ; 26 overtaget af DSB
SFJ Sydfynske Jb. . e e overtaget af DSB
SKRJ Sllkeborg—Kellerup——Be)dka:rsblo Jb Ao 000 ot 1B ) 3 6

SNB Svendborg—Nyborg Bn. .... .... R S | overtaget af DSB
SNNB Stubbekﬂbmg—\kaabmg F—Nysled Bn ............. 44 5 6

SVJ Skive—Vestsalling Jb. o T BE . TFR 26 3 1 2 Skive—Spottrup
TFJ Thisted—Fjerritslev Jb T e s SEer ket ke O 3 1 4

TKVJ TroIdhede—Kolding—Vejcn Jb. Sie e rei sl LA L OO 4 1 8

VAGJ V an e G A St AT D ALt el lone s oo e L aeie () oo 44 2 1 5

VGJ Vejle—Give Jb. 30 overtaget af DSB
VL] Vemb—Lemvig Jb . e e e, Wi SN 90 se VLTJ

VLTJ Vemb—Lemwg-—Thybomn Jb e e st et D8 8 6

VNJ Varde—Norre Nebel Jb. 2D s 38 3 1 4

VVGJ Vejlc—Vandel——Grindstcd Jb. il T B el = 47 4 7

VI Vejle—Vandel Jb. .. veee cor ven cee o vee e ven een vee 28 se VVGJ

AY%] Vodskov—@stervraa . 37 nedlagt

OHJ @rnhej—Holstebro Jb T B ot P o se ROHJ

0SJS @ stsjeellandske Jernbaneselskab e N B S . Faee 240 5 4 Keoge—Fakse Lp/Rodvig
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Konstruktionsbeskrivelse.
DSB's 3-vogns lyntog

(Dieselelektriske motortog

litra Ms-AA-Ms).

anvendes
2 bogiesider,
som vi keber delvis faerdige i han-
delen, 2 standardhjulszet, som ko-
bes feerdige, 1 motor, som i dette

Til motorbogien skal

folgende materiale:

tilfeelde er en Bosch 2 polet 12
volts vinduesviskermotor, diverse
messingstykker og tandhjul.

Forst tager vi de to bogievan-
ger, hvorpa vi lodder de vandrette
liggende plader pa overkanten.
Malene tager vi fra detailtegnin-
gen. Derneest forbindes vangerne
med en sveer messingklods ved
hjelp af 2 messingskruer i den
ene vange og 1 i den anden, sile-
des at klodsens underkant er plan
med vangernes underkant. Klod-
sen anbringes nejagtig midt imel-
lem akslerne. Ved kun at anbrin-
ge een skrue i den ene vange, op-
nas at bogien bliver ekvilibreret.

Derneest skiller vi motoren ad.
Den ramme, hvorpid motoren fra
fabrikens side har veeret samlet,

i HO.

I en reekke artikler beskriver vi her
fremstillingen af et lyntog for spor 0,
storrelse '/s. Der er intet i vejen for, at
vejledningen kan overfores til bygning

Forste
gien, der ma anses som del svareste og
mesl centrale i bygningen.

artikel omhandler motorbo-

alle heje punkter i bunden af
rammen files vaek. Dernsest frem-
stiller vi af en 1 mm messingpla-
de et beerestykke for motoren med
samme form som bundrammen (se
tegningen). Som det fremgaar af
denne, er berestykket forsynet
med et 25 X 40 mm vinkelbojet
stykke, der er beregnet til fastgo-
relse af motoren pa forbindelses-
klodsen. I berestykket udbores et
hul til ankerets aksel, der danner
et tandhjul m. 6 tender, modul 1.
Under dette hul anbringes pa en
skrue et dobbelt tandhjul, som
vist pa fotoet. Vi samler nu atter
motoren og fastgerer den med
’lw skruer pa beerestykket. PA hju-
lenes aksler er anbragt 2 sma tand-
hjul, husk, at tandhjulenes under-
kant skal veere mindst 2 mm over
skinneoverkant efter fritrumspro-
filet. Endelig anbringes 2 store
tandhjul pa& berestykket som for-
bindelse mellem dobbelttandhju-

sing, 10 mm bredt, der bejes efter
tegningen og anbringes pa under-
siden af forbindelsesklodsen med
de to bejede arme ragende ud
over hjulakslerne til fastgorelse i
vognkassens bundflade.

Den fra fabriken benyttede for-
bindelse mellem anker og feltmag-
net kan ikke benyttes her. For at
kunne vende stremmen pa moto-
ren, og derved korselsretningen pa
toget, ma vi serieforbinde feltmag-
net og anker. De to feltmagneter
skal dog forbindes parallelt. Se
stremdiagrammet.

Hvorefter motorbogien er far-
dig.

Motorbogien i den anden ende
af toget, der er en los lebende
bogie, fremstilles paA samme made
som ovenfor beskrevet, idet for-
bindelsesklodsen  kun fastgeres
med en skrue i hver vange.
fortsetter vi

I neeste artikel

med de 2 midterbogier, der er af

danner et ,hus“ omkring tand- lets mindste hjul og hjulakslernes
hjulsudvekslingen og transmissio- tandhjul. en noget anden konstruktion, og
nen til vinduesviskerne. Huset Til sidst fremstiller vi et op- hvorpa stromaftagerne sidder.
skeeres bort med en nedstryger og hengningsstykke af 2 mm mes-

4 98 >
preesenterer firmaet i Skandina- met, og det benyttede rullende ma- - il
vien. Endvidere benyttes en lang teriel og endelig, hvad anleget L
rekke biler og vogne, venligst stil- har kostet, og hvor meget tid, der
let til radighed af firmaet Tekno. er medgiet hertil. At

Disse sma modeller har et storrel-
sesforhold, der passer nogenlunde
til spor 0 og er meget smukt ud-
forte.

Af de ledsagende tegninger og
fotoet vil lzeserne fa et godt begreb
om det endnu ikke ferdige anleaeg.
I neeste artikel gennemgér vi hele
det elektriske system, signalsyste-

Alle modeller, savel rullende,
som bygninger, traer, o. s. v., vil

enkeltvis blive bragt som kon-
struktionsartikler her i bladet i
lobet af vinteren. Vi begynder

allerede i dette nummer med Lyn-
logel, og det kan altsi ses fwerdigt
korende pa anlaeget.

fo Rlods




NY KOLEVOGN

ma-

Statsbanerne har i
ned faet en ny kolevogn, litra IKN
nr. 25499. Da den er forsegsvogn,

august

findes den forelebigt kun i dette
ene eksemplar. Den er i det ydre
omtrent som litra IKS, men har
flere lemme pa taget og en ny lase-
mekanisme samt bremseplatform
som JAR. Indvendig er den be-

kleedt med rustfri stilplade over
det hele — ogsa gulv og loft — og
er altsd meget nem at holde ren.
Til keling bruges ikke is, men kul-
syresne, der har en temperatur af
—+— 80 grader og altsd rummer me-
get mere kulde, end vandis. Der er
plads til 600 kg kulsyresne, og det
skulle kunne holde en vognladning

af f. eks. fisk afkolet helt til Ita-
lien. Da vognen er sa let at gere
ren, skulle den kunne tage f. eks.
frisk frugt med tilbage, men det er
naturligvis en forudseztning, at Ita-
lienerne gor den ordentlig ren,
fiskelugt er ikke godt til frugt.

Vognen har en meget stor last,
18,5 t, og vejer selv ca. 18 t; den
har rullelejer og automatisk last-
omstilling pa alle 4 hjul.

Paskriften er i overensstemmel-
se med de seneste internationale
vedtagelser, bl. a. er bundflade
91,5 m* kommet i ramme og last
18,5 t anbragt som man tidligere
sia det pa f. eks. de tyske vogne.
Som den forste danske vogn, har
den faet SS-merke, og den har
ikke transitmeerke, men RIV i ram-
me. Vognen har maksimalhastig-
hed 120 km/t og er stationeret i
Esbjerg.

Det rustfrie indre af forsegsvognen

INTERNATIONAL MODELBED@MMELSE

Vi neermer os nu snart efteraret,
hvor der erfaringsmeessigt kom-
mer mange smaudstillinger rundt
omkring i landet. Vi kommer let
ud for pa disse udstillinger at
skulle bedemme indsendte arbej-
der og for at lette ,dommerne® og
indfore en nogenlunde ens bedom-
melsesmade, gives nedenfor en
rettesnor i modelbedommelse.

Det forste dommeren szetter sig
ind i, er de bestemmelser, som i
det foreliggende tilfeelde er for-
bundet med premien. Dette er
meget vigtigt.

Dernzest gar vi frem i felgende
orden, en metodisk gennemgang
efter modellernes forskellige ken-
detegn og kvalitet.

A. Arbejdets kvalitet.

Kvaliteten i tilvirkning og sam-
mensetning. God planleggelse af
arbejdet, vel udferte lodninger,
jeevne og regelmessige beveaegelser
pa de arbejdende dele, o. s. v.

140

B. Arbejdets kvantilel:
En model kan have taget
tid end en anden.

mere

C. Udseende:

Maling, polering og andre de-
tailler. F. eks. trakker det fra,
hvis et hjerne, der skulle have ve-
ret skarpt, er blevet rundt grun-
det pa for megen tilfilning. En
model kan edelaegges af darlig ma-
ling. En model kan have et ydre,
der ikke ligner prototypen.

D. Formgivning:

Point for formgivning gives
kun, hvis det er et originalarbejde,
eller en model, som sa neer som
muligt skal feolge en bestemt pro-
totype. I sidste tilfeelde kan neep-
pe gives pluspoint, men minus for
ikke at folge prototypen, for galt
materiale og dele. Ved frie model-
ler kan gives points for god ud-
formning.

E . Opfindsomhed i konstruk-
tion:

Her gives points efter opfind-
somhed ved benyttelse af veerktoj,
i metoder for opbygning af model-
len, materiale, gode ideer o. 1.

F. Arbejdels karakter:

Dexkkes delvis af de wovrige
punkter, men har sin berettigelse,
hvor 2 eller flere modeller har
fiet samme pointstal i de fore-
giende punkter. Har det veeret
sveerere eller lettere at udfere?
Sma modeller er sveerere end sto-
re, noget materiale sveerere end
andet. Arbejdet omfatter freesning
af tandhjul, skruer o. s. v. Nojag-
tig udformning og tilpasning ma
veje tungt ved denne sidste afge-
relse.

Til ovenstaende seks punkter
fremstiller dommeren for bedem-
melsen en talskala som neden-



ZJANBY“-BANEN

Tekst: Poul E. Clausen

8. og sidste artikel * Modelbane i spor 0 (1:45)

28. Rullende materiel.

Pia et sa stort anleg er der plads
for et stort rullende materiel, og
meengden af dette er faktisk ogsa
stor. Materiellet undergar stadig
forandringer; der kommer nyt til
og gamle ting bliver udrangerede.
Det falder naturligt at dele det nu-
veerende materiel i tre dele: 1)
normalt modelmateriel, II) halv-
skalamodeller, og III) =ldre man-
gelfulde modeller. De to sidste
grupper forsvinder efterhanden,
siledes er med undtagelse af kupé-
vogne, alle personvogne i halvska-
la udrangeret. Ved halvskalamo-
deller forstar jeg mine gamle mo-
deller bygget i 1:50, medens mine
normale modeller er i 1:45.

Materialemaengden er for gje-
blikket: 15 lok., 2 motorlok., 4 mo-
torvogne, 2 lyntog, 66 person-,
post- og pakvogne, 69 godsvogne
samt ca. 80 halvskalavogne. Det
samlede antal aksler er knap 800.

29. Traekkraften.
Lokomoliver:

danske: litra C (2 stk.) —E—P
(2 stk.) — R—S—F (2 stk.) tyske:
Reihe 03 (2 stk.) og 38, amerikan-

ske: type Hudson (2—C—2) og
Mallet (1—C—C—1), begge med
seksakslet tendere, og engelske:
type 2—B—1.

Motorlokomoliver:

danske: Mx og privatbane OHJ
(1—C—1).

Fig. 34
C’er med sneplov

Lynlog:
danske: 3-vognstog og am. diesel-
tog med to motorvogne + 3 vogne.

Motorvogne:

danske: Mo (2 stk.) — ML —
ME.

Flere af lokomotiverne er meget
kraftige, f. eks. kan P—R—S—

Mx og de am. lok. hver trakke
over 20—25 bogievogne, sa der
kan udmerket kores med lige sa
lange stammer som ved rigtig jern-
banedrift.

30. Vogne.
I () angives vognaksler.

Personvogne:

danske: 1(4) sovevogn, 20 (4)
+ 5 (3) personvogne, 3 (4) + 2
(2) postvogne, 4 (4) + 4 (2) pak-
vogne samt 3 (4) + 5 (2) halvska-
la kupévogne. Amerikanske: 74
(4) 4+ 2 (6) personvogne incl.
spise- og sovevogne, 1 (6) + 2 (4)
post- og pakvogne.
Godsvogne:

danske: 17 (2) lukkede HD, IA,
IK, IG, QG, QH, QR — 21 (2) &ab-
ne KA, PC, PB, PF, PFR, PJ, PS,
PT, PTR, TF — 4 (4) abne TGC,
TGS, TGT — 2 (2) benzinvogne
ZE — 1 (2) krukkevogn ZS 1
(4) DSB beholdervogn til ukrudts-

stiende, idet den dog revideres nytte 2—3 dommere, der hver for
med hejere eller lavere max.tal sig foretager afgerelser efter ske-
for at indfere de bedemmelses- maet, hvorefter dommerne vote-
A. Arbejdets kvalitet ..... Indtil 100 points.
B. — kvantitet ... — 100 points.
C. Udseende ... ... ... ... — 50 points.
D. Formgivning ... ... ... — 50 points.
E. Opfindsomhed .... — 50 points.
Maximalt: ... ... 350 points.
F. Arbejdets karakter afgerer bedemmelser med ens
pointsantal.
grunde, efter hvilken premien rer. Seerskilte eksperter ber til-

skal uddeles.
Man ber ved bedemmelser be-

kaldes, hvor det er muligt.

bekeempelse — 1 (3) sneplor samt
ca. 60 halvskalavogne, bl. a. kran-
vogn, hjelpevogn m. v. Svenske:
2 (2) S.J. litra G og O. Tyske: 2
(4) selvlossere. Amerikanske: 18
(4), heraf 2 caboose. Engelske: 20
godsvogne.

Med denne materielbestand er
der mange muligheder for sam-
mensatningen af togstammer. Har
jeg veeret pa rejse, morer det mig
at sammenseaette togstammer mage
til dem, jeg har rejst med, savidt
det da er muligt. Tilsvarende er
det ogsi neerliggende, nar et gods-
tog passerer Nordbanen, der jo
ligger nogle f& m fra huset, da at
oprangere et godstog si ner det
passerede som muligt.

Ofte star det danske person-
vognsmateriel opstillet som:

3 eksprestog a 6—7 vogne,

1 kystbanetog 6 vogne,

2 persontog a 5 vogne,

3 motortog med 1-2 vogne samt

1 lyntog.

En del af materiellet er byggel
af mine kammerater og det er et
ikke ringe arbejde, at holde mate-
riellet i orden. Det skal smores og
der skal ogsa til tider udskiftes
dele, seerlig pa lokomotiver — de
kommer jo nemt til at kere mange
kilometer og er derfor udsat for et
stort slid.

Egentlig er anleaeget alt for stort
— 1 hvert fald for een mand — og
det tager faktisk ogsa alt for meget
af min tid. Desveerre er det ikke
muligt at fremvise anlaeget til
alle, der gerne vil se det; lidt pri-
vatliv skulle der jo ogsa gerne bli-
ve tid til.

I denne — maske lidt langtruk-
ne — beskrivelse har jeg forsegt
at berette lidt om nogle af de er-
faringer, jeg gennem de mange ar
har hestet. At lave en modelbane
kreever jo tid, penge, viden om
jernbaner og erfaringer indenfor
modeljernbanesporten. .

Poul E. Clausen.
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Naest efter tankvognene er kole-
vognene den mest fremtraedende
gruppe inden for de private vog-
ne. Ved velvilje fra ,Novo tera-
peutisk laboratorium® har vi lant
tegninger og fotografier af en af
de mest serpregede kolevogne:
,Novo“s maskinkelevogn til trans-
port af frosne kirtler, ZM 500401.

Vognen minder i sterrelse om
Statsbanernes nyeste kolevogne li-
tra IKS, men kan tage betydelig
storre last, nemlig 24 t (IKS 12,5
t); den har derfor 3 aksler og er
allerede af den grund veerd at se
lidt nejere pa. 2 af akslerne sid-
der teet sammen under den ene en-
de af vognen og baerer lasten, den
tredie aksel sidder i den anden
ende, s& den samlede akselafstand
bliver 7,0 m. Foruden lastrum har
vognen nemlig ogsid et maskinrum,
hvor kelemaskine m. m. stir op-
stillet, idet opbevaring af bugspyt-
kritler til fremstilling af Insulin
kreever lavere temperatur, end der
kan opnéis med is, og vognen her
er nermest et koleskab péa hjul.
Kolemaskineriet bestiar af en die-
selmotor, der trazkker en dynamo,
der giver strem til motorerne for

Privatejede danske gods og cisternevogne

Maskinkelevogn litra ZM

500401
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kolekompressorerne, luftecirkula-
tionsbhleeserne for keleelementerne,
blezeser for keling af kondensato-
ren samt belysning af kole- og ma-
skinrum.

Vognen bruges til at bringe kirt-
ler til fabriken i Kebenhavn. Den
har for ejeblikket jeevnligt ture til
udlandet, og regelmaessige ture til
Odense, hvortil kirtler fra slagte-
rier pa Fyn og i Jylland samles pr.
kolebil.

Pa grund af maskineriet i vog-
nen skal den altid veere ledsaget af
en mand, hvad der naturligvis for-
dyrer dens benyttelse, der er ogsa
derfor af betydning, at den kan
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medtages i de hurtigste godstog,
og den har nu lov til at g i 90 km-
tog. Det var oprindelig menin-
gen, at den skulle kunne ga i 100
km-tog, men selv om den har over
6 m’s akselafstand, har den allige-
vel ikke faet tilladelse til det —
velsagtens pa grund af urolig gang,
der kunne tmenkes at stamme fra
de to taetsiddende akslers ret store
sideveerts slor, der er nedvendigt
af hensyn til vognens gang i kur-
ver (specielt i de skarpe kurvex
pa ferger).

Vognen er bygget i 1943 hos
Scandia og har hjemsted pa Fre-
deriksberg.

Storrelse 1/87 (spor HO), mal i mm for
vognen i virkelighedan

Maskinkelevognens koelerum



KLUBMEDDEILELSER

Dansk Model Jernbane Klub, Kebenhavn.

Formand Civilingenior P. E. Clausen, Gl. Strand 37", K.
Neestformand: Tandtekniker M. Christensen.

Sekreter : Civilingenier J. Svindt, Morsevej 59, F.
Kasserer: Afd.chef Th. Kronholt, Vesterbrog. 142, V.
Klublokale: Norrebro Station. Anleg i ,,0%.

Meddelelse nr. 40.

Der afholdes koreaften pi Nerrebro station mandag
d. 4. septbr. og mandag d. 2. oktbr. k1. 20.

Tirsdag d. 19. septbr. kl. 20 afholdes meodeaften i Ti-
voli Keglebanes selskabslokaler, Bernstorffsgade 7.
Sekreteren vil give en oversigt over udviklinger i kon-
struktionen af jernbanevogne.

P.E.Clausen.

Jydsk Model jernbane Klub, Arhus.

Formand: Gartner M. W. Nielsen, Lyngsiev. 4', Aabyhaj.
Neaestfmd. : Maskinarb. J. Miberg, Chr. Wintersvej 49.
Sekretaer : Maskinarb. E. Andersen, Fiskeg. 100, Arhus.
Klublokale: Arhus banegird, opgang E°. Anlaeg-i ,,0,,.

/J. Svindt.

Ord. generalforsamling afholdes torsdag den 14. sept.
kl. 19,30 i Folkets Hus, vaerelse nr. 15.

Af dagsordenen kan fremhseves: Nye love, sivel klub-
som banemsaessigt.

Koreaften afholdes den 26. sept., hvor vi vil prove at
kore julekereplanen.

Klubbens Jub. 5. vil blive fejret sondag den 8. okt.
kl. 14 pi anleget. Af hensyn til fwelles kaffebord og til
de indenbys og udenbys klubkammeraters deltagelse deri,
skal indmeldelse ske til bestyrelsen inden 1. oktbr.

. BBV
Mogens W. Nielsen.

Faaborg Modeljernbaneklub.
Formand: Svend Jorgensen, Mellemgade 8, Faaborg.
Sekreter: Materialist Mogens Christensen, Vester-
gade, Faaborg.
Kasserer : Materialist Boje Degener, Torvet, Faaborg.
Klubben bley stiftet d. 10. maj.

Kalundborg Model-Jernbane Klub.

Formand: C. O. Petersen, Sct. Jorgensbjerg 44 st.
Neaestformand: Guldsmed Johs. Moller, Kordilgd. 29.

Kasserer: H. . Svendsen, Valdemarsgade 8.

Klublokale: Loftetagen i depotbygningen, Klbrg. bane-

gfird. Anleg: str. ,,0%

Modeaften: Hver tirsdag kl. 19 og lerdag kl. 15.

Klubben pibegynder vintersesonen fra og med 1. tirs-

dag i sept. md. og fortssetter med byggeaftener hver
tirsdag fra kl. 19 til 21.

Da vi ved bygning af DSB.s gitterbro har udarbejdet
visse specialverktejer, er vi i stand til at levere et fuldt
feerdigt byggeseet til kr. 20,00. Swttet er lavet i stil med
feerdige U-bjeelker og nedvendige lasker — ialt 210 styk-
ker. Swmttet loddes sammen.

Tellese Modeljernbaneklub.

Anleg spor 0. Byggeaften hver mandag og torsdag
kl. 19,00. Lokale: Twollose centralskole, loftlokalet i den
nye skolebygning.

Aktive og passive medlemmer optages ved henvendelse
til formanden, Georg Larsen, Tollosevej 40, eller kasse-
reren, Simon Hansen, Vestergade 20.

Horsens Modeljernbaneklub 1950.

Formand: C. Schmidt, Faelledvej 24, Horsens.
TIf. 270 og 960.
Neestformand: E. Leed, Frejasgade 7, Horsens.
Kasserer: H. Stabell, Stjernholm C, 3, Horsens.
TIif. 1582.
Sekreter: Fr. Pedersen, Hovedgiird, og O. Fagerberg,
Fwelledvej 24, Horsens. TIf. 270.

Si er ferien forbi, og vi tager fat pi arbejdet igen.
Forst og fremmest med den vedtagne @endring i anleg-
get, hvorefter vi kun bygger i 0. Forelebig bygger vi
pit anlegeget som hidtil tirsdag og torsdag. Senere kan
vi tage lordag eftermiddag til hjelp. Medlemmerne erin-
dres samtidig om, at den forste tirsdag i mineden er
ajort til fast klubaften. Da medes vi hos Torbensen,
liegger planerne for den kommende mineds arbejde, be-
rigtiger kontingentet, samler ordrer til indkeb af mate-
rialer, samt drofter ovrige foreliggende forhold. Disse
minedlige klubaftener skulle gerne styrke klubbens
sammenhold, og vi vil forsege, om vi til disse aftener
ogsi kan fremskaffe films, som kan have medlemmer-
nes interesse. Til en sidan filmsaften kan vi ogsii invi-
tere geester m. v.

10 af medlemmerne var torsdag d. 3/8 -50 i Arhus for
at se den dervierende klubs anlieg. Vi blev modtaget pi
det bedste, selvom vi medte med altfor kort varsel. Tu-
ren var absolut udbytterig, og vi takker Arhus for god
modtagelse og beredvillig forevisning af anlwegget.

Der kan fortsat optages siivel aktive som passive med-
lemmer ved henvendelse til klubbens bestyrelse.

Den gamle klubs forhold er endnu pr. 15. august ikke
helt afviklet, idet vi trods adskillige henvendelser til den
tidligere kasserer endnu ikke har fiet forelagt forneden
bevis for den endelige afslutning.

Bestyrelsen.

»MODELJERNBANEN«

Udgiver og redakter: Kaptajn J. Rosenfeldt.
(ansv. overfor presseloven).
Redaktion: @sterbrogade 224, Kobenhavn .
Teknisk redaktion: Baneing. P. E. Harby
og Civiling. W. Bay.
Henvendelse til redaktionen bedes si vidt muligt ske
pr. brey.

Redaktionen slutter den 15. i hver mined.
Ekspedition: Holmens Kanal 32, Kebenhavn K.
dben 10—17.

Pris: Enkeltnumre kr. 1,50.
Arsabonnement (12 numre) 15 kr. Udland kr. 17,00.

Indbetaling pd Girokonto 74115.

Trykkeri og annonceekspedition: Klostertrykkeriet,
Aaboulevard 32, Kebenhavn N. TIf. Nora 678S8.

Fotograf: Ole Borch, Vesterbrogade 67, Kebenhavn V.
Tif. Eva 7329 v.

Arkiv: Osterbrogade 224, Kobenhavn 0.

Demonstrationsanleg: Indtil videre ikke tilgsengeligt
for publikum.

Mdanedligl lidsskrift for jernbaner og modeljernbaner

Klichéanstalt: Illu'grafia, Studiestrsede 32, Kbhvn. K.

Eftertryk af bladets indhold tilladt mod tydelig kilde-
angivelse.

Distribueres gennem De private Bladcentralers Lands-
distribution.

Medlem af foreningen af Danske Ugeblade, Fagblade
Tidskrifter.

Forhandlere i udiandet:

Tyskland: Fa. Werner Bottcher, 21b, Bergkamen,
Westf. Frankrig: Documents et Collection d'Art, 61 rue
de Vaugirard, Paris. Loco-Revue, Montchauvet, Seine-et-
Oise. England: Percival Marshall & Co. Ltd. 23 Great
Queen Street, London, W. C. 2. Sverige: Wentzel's Ap-
pelbergsgatan 48, Stockholm. Norge: Modelbaneklubben,
Posthox 4024, Oslo A/S NARVESENS Kioskkompagni,
Postbox 125, Oslo. U. S. A.: Model-Craftsman, Ramsey,
New Jersey. Spanien: Jose Luis de Andres Casado, Pza
Marina Espanola 4, Madrid. Italien: Linse Tosi, via S.
Stefano 11, Bologna: Holland: H. de Herder, Geestersin-
gel 20 a, Alkmaar. @strig: Joseph Sperl, Wiedner Haupt-
strasse 66, Wien IV/50. Schweiz: A. Francke, S. A. 6

Place Bubenberg 6, Berne.
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W
Rejs Iangt“ﬁ hrug kort

benyt Statsbanernes billige

8 dages kort . . . . ..
15 dages kort . . . ... 135 kr.

1skle flk

90 kr. 60 kr.
90 kr.

DANSKE STATSBANER

SPOR HO:

Skinneunderlag 1 M. ......cieiiiiiiiiiiiaans 0,60
Svellematter (gule) = ..... ..eeee coveeaiinn 1,00
Sv. Skinner AW s e B0 B B0 1,05
Eng. . (90:cm)ic oo 5o« Bt i 1,05
Hjertestykke til sporskifte plastic .............. 1,75
Tunger - - - B & relsie's s Sy bralnle 0.50
Omskifter - - - A I R O T 1,50
U, blik for eng..skinnar pr. pose.............. 1,00
- = = 8V, - s W 6 s @ e AR 1,20
Skinnesamlere for eng. skinner pr. pose........ 1,00

- - sv. - == e Cliniemice 0520
Skinnemal H O: for sv. og eng. skinner ....... 1,50

Hobby Kelderen

NANSENSGADE 74. KBBENHAVN K. - BYEN 1974 x

KOB-SALG-BYTTE

Pris for enkeltannonce:
Tndtil 20 ord kr. 3.00 - hvert yderligere ord kr. 0.15.
Bedes forudbetalt: Giro nr. 74115.

Mirklintransformator, HO, kebes.
0. Josephsen, Strandvej 155, Hellerup.

Miirklinskinner, spor ,,00%,
og sporskifter kobes.

Palsdorf, Holmens Kanal 32, Telefon PAle 2334

JERNBANEVOGNE
MOTORVOGNE
SPORVOGNE
SKINNEBUSSER

MASSEFREMSTILLING AF

SANKSMEDEGODS

INDTIL 25 KG STYKVEGT

VOGNFABRIKKEN

SCANDIA % ranpers

Amager »HOBBY TEKNIK«

Flere deltagere soges . Fuldt moderne verksted med
drejebzenke, boremaskiner, skruestikke og alt nedven-
digt verktej . Kom og se.

Prisen er 2 kr, pr. aften fra kl. 19 til kl. 22,

Jeg har mange materialer for teknik og mekanik, bl. a.
montagedele til rullende materiel, sporlegning, brobyg-
ning, stationsbygninger, panoramaer m. m.

Telefon Amager 5375

Chr. Jﬂrgensen, Seren Norbys Allé 2

v. Amager Bio, linie 2 og 13 lige til deren.

Det nye 130 sidede, rigt
illustrerede katalog over
¢ modeljernbaner, model-
Gratls flyvere og modelskibe
tilsendes p& forlangende
til alle gratis.

Kommer De til Ostrig i
Deres ferie, da aflaeg os
et besog. Vi forer alt i
byggedele, samles®t og
hele modeller for alle
storrelser og sporvidder.

] O S E p H S P E R L, Wien IV, Wiedner Hauptstrasse 66

Dstrigs ferende fagforretning for teknisk modelbygning

Modeljernbane-
byggere

(Auslandversand)
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