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Stedet, hvor alle
modelbyggere modes og udveksler
erfaringer.

English spoken
Mann spricht Deutsch

Spor 0:

MODEL 06 HI]IIBY

Aben: 13-17'.. Fredag 13-20. Lordag 12-14

Kraftig motor, 9-20 v. universal med omskifter 17,50

Bodan lokomotiv, litra S: ferdigbygget 97,50 kr.
— komplet samles@t med motor 58,50

’ Spor HO:

- - — — uden - 16,50 underlag, isol. 3-skinnedrift,

— — — —  samles®t .... 13,50 | 25 cm lange, buede............... pr. stk. 1,95
BogIe tH I S-608 511 ol el e ool s e pr. stk. 1,00 | - - — "hge. .. it s - - 1,65
3-akslet bogie, komplet samles@zt..... - - 4,50 | Der rote Pfeil, schweizisk modelskinnebus til
Fjedrende cylinderpuffer............. - - 0,65 ; 3-skinnedrift, 9—20 volt.................. 60,00

— — med plade... - - 0,90 | Bogie til Mitropavogne...... ....... pr. set 1,50
Lengdedragere 13 cm............... - - 0,40 | Bund, riflede sider samt l&ngdedragere i tra til
Tegning til lokomotiv litra F........ - - 1,00 godsvogn litra PB i o) oot sies s s pr. set 0,50
Lokomotivramme i messing til litra 0 - - 7,50 ‘ Motorvogn, 4—12 volt jevnstrem, 2-spors drift 49,00
Driv- og lgbehjul, rastebt bronce fra. - - 1,00 Rastebt personvognsskal til bogievogn....... 3,00
Godsvognsunderstel ’ Samlet bogie med hjul (First) .............. 1,90

med pasatte faste puffer .......... - - 2,25
Pufferplanke med faste puffer ....... - - 0,85 Diverse:

Spormdl i messing med 3-punktstyring - - 1,35 \ Botalit skruetrekker, 1,5 mm klingebredde ... 0,60
Bogie, amerikansk type ............. - set 1,50 | Raéstobte skilte til panorama................ 0,45

lovrigt mange nyheder i sdavel materel, verktoj som transformatorer, ensrettere o. lign.

Fardigmonterede messingskinner pa sveller og

Nyt 16-sidet illustreret katalog 40 ore.

LEJEVOGNE

Man ser i denne tid af og til en tysk
kolevogn, der ved narmere eftersyn
viser sig at bare et skilt, som billedet
viser, anbragt over nummer og ejen-
domsmarke. Det er vogne som Stats-
banerne har lejet pd grund af mangel
pa danske kolevogne; der findes 39 af
dem (litra Li 1—39). Ejeren er »Eisen-
bahn Verkehrs A/G« (EVA), og vog-
nene er lejet indtil udgangen af 1950.

Iovrigt findes ogsd lejede vogne af
andre typer f. eks. lukkede godsvogne
tilherende Troldhede—Kolding—Vejen
—Jernbane, og en overgang si man
ogsa dbne vogne fra forskellige danske
privatbaner med skilt pd. P. E. H.
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Fra civiling. S. Abildgaard, Vognfa-
briken Scandia har vi modtaget fol-
gende korrektion til oplysningerne i
sidste nummer om AV og i blad 2 om
SHELL-vognene.

Der skulle st 8 AV-vogne i stedet
for 12, og ordet »ikke« foran klapsz-
der m3 vare sluppet med ved en fejl-
tagelse, idet der netop er klapsazde i
disse vogne, hvilket tegningen forev-
rigt ogsa viser.

Endvidere kan jeg oplyse, at de pa
side 44 omtalte nye lise hedder Kie-
kertlise efter det tyske firma Arn.
Kiekert Sehne, som ferst har lanceret
disse lase.

Endelig skal jeg papege, at kun de
10 sidste — nr. 502870—502879 — af
de pa side 29 i nr. 2 navnte Shell-
tankvogne blev isoleret, medens de 20
forste — nr. 502850—502869 — er uiso-
lerede tankvogne af den moderne type
uden sarlig undervogn.

De i bladet anforte data gzlder for
disse 20 vogne, medens de 10 isolerede
vogne har taravagt 13,8 t og last 19 t.

=R

Med dette nummer har »Modeljern-
banen« eksisteret et ar. Fedselsdagen
fejres i stilhed, men det er morsomt at
se, at antallet af klubber herhjemme péa
denne tid er vokset fra 6-7 stykker til
21 og at udeverne af hobbyen er vokset

fra ca. 2-300 til 3-4000. Sverige var lige
efter krigen la@ngere fremme end vi,
men nu er forholdet byttet om.

" Forsidefoto: Feerge og feergeanleeg
pa Alstad-Farvig jernbane

Oversigt over

Danske Modeljernbanekiubber
pr.25. marts 1950

Dansk Model Jernbane Klub, Kebenhavn
Modeljernbaneklubben »H0«, Kebenhavn
Jysk Model Jernbane Klub, Aarhus
Senderborg Model Jernbane Klub

Vejle (under oprettelse)

Horsens Model Jernbane Klub 1950
Roskilde (under oprettelse)

Odense Model Jernbane Klub, Odense
Holbzk (under oprettelse)

Kalundborg Model Jernbane Klub
Valby Model Jernbane Klub, Kebenhavn
Aalborg Model Jernbane Klub, Aalborg
Haderslev Model Jernbane Klub
Hjoerring Model Jernbane Klub
Slagelse Model Jernbane Klub, Slagelse
Horne Junior Model Jernbane Klub

Vanlese Model Jernbane Klub,
Kebenhavn

Esbjerg Model Jernbane Klub, Esbjerg
Hornslet Model Jernbane Klub, Hornslet
Kolding Model Jernbane Klub, Kolding
T.F.A. Model Jernbane Klub, Kebenhavn
Enghave (under oprettelse)



MODELJERNBANEN

TIDSSKRIFT FOR JERNBANER OG MODELJERNBANER

OFFICIELT ORGAN
FOR DANSKE
MODEL JERNBANE
KLUBBER

APRIL 1950

NR. 4 2. ARGANG

Danske Privatbaner

Hillerod - Frederiksverk - Hundested Jernbane

HFHJ

Materiale og fotos venligst udlant af HFH]Js driftsbestyrer, civilingenior C. Kuhlman.

. Yisvildelere

Aoltegot
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Den 31. maj 1897 abnedes Hillered-
Frederiksverk Jernbane for offentlig
drift, og dermed havde egnen fiet den
bane, hvis gennemforelse man havde ar-
bejdet for i mange ar. Bevillingen var
udstedt3. december 1894 af davarende
kronprins Frederik. Der var dengang
tale om en nordlig linie fra Freerslev
Hegn i nordestlig retning vest om Hille-
rodsholm ind mellem Selskov og Inde-
lukket og med tilslutning til Gribskov-
banen i det punkt, hvor denne skarer
Fredensborg landevej, og denne linie
ville have varet betydelig bedre end den
valgte sydlige linie, der fra Freerslev
Hegn forer over Bellemosen Syd om
Hillerod med Lokalstationen ved lan-
devejen Hillerod-Slangerup, hvorfra
linien fores op til Statsbanerne igen-
nem en stazrk stigning, ca. 1:70 i kur-
ven 150 m, en ordning, der gennem
alle drene er blevet banens achilleshal,
men tiden dengang kravede lokalsta-
tioner, og af gamle papirer kan ses, at
man har varet inde pd den tanke kun
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at tillade transport af vognladnings-
gods mellem Lokalstationen og Stats-
banestationen, medens alle gennemga-
ende rejsende skulle spadsere gennem
Hillerod by, en selv efter davarende
forhold fuldstendig absurd idé.
Tilslutningen til Hillerod Statsbane-
station var ringe beregnet med en smal

Maybach-vognen
fra 1927

perron adskilt fra den finere Statsbane-
perron med et gitter, hvor de mange
rejsende, et enkelt tog medferte, skulle
igennem.

Driftsleder fra &bningen var oberst-
lojtnant Fr. Rasmussen til d. 31. de-
cember 1914, da den nuvarende drifts-
leder, civilingenier C.J. Kuhlman over-
tog ledelsen.

Banen var letbygget med et spor, der
kun vejede 17,5 kg pr. m og skinne-
lengde kun 7,5 m. Det kunne vare
meget godt i begyndelsen med den
lette trafik, men efterhidnden som sterre
og svarere tog skulle fores over banen,
var det vanskeligt at holde dette spor
i orden. Den strezkning, der forst matte
forstzrkes, var stykket mellem Hille-
rod Lokalstation og Hillered Stats-
banestation, der pad grund af den skar-
pe kurve sledes uforholdsmassigt me-
get. Man indlagde derfor 22,5 kg skin-
ner, men heller ikke disse kunne holde,
og man er efterhinden kommet op pa
svaere statsbaneskinner pd 37 kg pr. m
og 15 m lange — ogsd disse skinner
barer allerede marke af slid.

Sporet pa Hillered Lokalstation med
de mange sporskifter, hvorover der
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Skeaevinge station

Personvogn 1932, »Kuhlman Car«, 1. klasse

foregar idelig rangering, blev udvekslet
i 1920.

I 1925 udveksledes sporet fra lokal-
stationen til Skevinge med 32 kg skin-
ner og i 1931—32 udveksledes strek-
ningen Skavinge—Frederiksvark med
33,4 kg skinner, 18 m lange. Banen star
derfor med et rigtigt godt spor pa hele
strekningen, som yderligere for nogle
fa ar siden har fiet en vardifuld for-
ogelse ved anbringelsen af skarveballast.

Forbindelsen til Statsbanerne har
gennem alle arene trykket og voldt
mange vanskeligheder; det er siledes
en kedelig ting, hvis et sondagstog med
7—800 rejsende korer i std i den sti-
gende kurve, og sliddet pd materiellet
og kulforbruget er betydeligt. Derfor
har man, som naturligt er, stadig spe-
kuleret p, hvordan en forbedring kun-
ne opnds, ogsa fordi forbindelsessporet
generede Hillered by, der ligesom et
tre er vokset ud over en generende
jernring. Ideen til losningen dukkede
ret tilfeldigt op lige for krigen, da
Amtsvejvaesenet af hensyn til sine veje
i nzrheden af Hillered enskede nogle
forlegninger af sivel Gribskovbanen
som Frederiksvarkbanen, og ved dref-
telse af dette sporgsmal udkastedes den
idé, om man ikke kunne lave en storre
forlegning af banen og benytte noget
af den midtsjzllandske jernbane. Der
var jo trafikmassigt set ikke si meget
ved strzkningen Skavinge-Hillered,
hvis blot Borup Teglvark blev bevaret
for banen. Harloses betydning for ba-
nen har altid varet meget lille, og
Freerslev Hegns trinbredt er det det
rene tilset at holde ved og lokalstatio-
nen med forbindelsessporet er et smer-
tensbarn. En forlagning fra Skavinge
syd om Borup til Gorlese by, der to
gange for er blevet narret for jernbane-
forbindelse, videre over Attemose til
Nr. Herlev by, hvor den midtsjzlland-
ske jernbanes demninger 13 fiks og
ferdige, ville vere en exceptionel god
losning, der matte bringe banen storre
trafik og pa grund af stignings og kur-
veforholdene ville blive langt billigere
i drift. Ideen udformedes nazrmere og
modte alle vegne, hvor den blev fore-
lagt, fuld tilslutning. Igennem de sidste
ar er der arbejdet pd denne forlegning,
siledes at der nu kun mangler lidt
jordarbejde inden fuldferelsen, men
krigen har jo lagt mange hindringer i
vejen. En anden heldig ndring af ba-
nens profil arbejdes der i ojeblikket pa,
nemlig bygning af en landevejsviadukt
ved Kregme, hvorved banen vil blive
senket ca. 6 m, altsi fi kappet det
overste af stigningen fra Olsted til
Kregme bort. (I nzste artikel omtaler vi
HFHJs rullende materiel.)



I et par artikler vil hr. Barth her be-

skrive sit Marklin-modelanleg, som
sikkert er et af landets storste. Hidtil
har vi bragt en del om konstruktionen
af de forsk. dele pda modeljernbaner,
men denne gang er alt dette ferdigt og
banen klar til drift.

Artiklerne vil i dette nummer om-
handle

beskrivelse af bane- og fargeanlag
og naste gang

tjenestekoreplan og sejlplan m. m.
for disse.

Men lad hr. Barth selv fortalle:

Det er mit indtryk, at mange mj-folk,
nir de er fardige med at opbygge et
anlzg (forsividt vi mj-folk nogensinde
bliver fardige), star lidt ridvilde over-
for organiseringen af korslen og ofte
savner lidt vejledning her. Da driften
af baner, den daglige, regelmassige
trafik og organiseringsarbejdet, som
ligger bagved denne, altid har haft min
sarlige interesse, har jeg helliget mig
dette felt, og det er lykkedes mig, ved
fantasiens hjlp, for den er nedvendig,
at ftilrettelzgge en ftrafik-udformning
pi mit anleg, som meget noje folger
stordriften.

Sarlige tekniske raffinementer og
selvbyggede ting i storre skala har jeg
ikke, da som sagt kerslen og kereplan-
lzgning er nummer eet for mig, dog
mener jeg, at mit fargeanleg forelo-
bigt er det eneste, virkeligt arbejdende
model-anlag af den art her i landet og
i hvert fald det aldste (fra 1944).

Ogsd med skinnebusdrift mener jeg
at vare den forste, idet min skinnebus
bev sat i drift i maj 1945, ca. % ar for
Nastved-Prasto-Mern banen, som den
forste bane i Danmark, satte en fra
S] lant rilsbuss i drift.

Jeg ved meget vel, at tilkerslen ftil
Alstad station er overordentlig ukor-
rekt, idet bortkersel eller tilkorsel af
persontogsstammer blokerer hovedspo-
ret og sligt er utilstedeligt. Det hjalper
mig lidt, at al rangering med godsvog-

4

ne sker udenfor hovedsporet ved hjlp
af spor IX, hvorfra der er tilkorsel til
alle maskin- og godsspor over slojfen.
Det er derfor en fremtidssyssel at soge
rangerspor XXIII og tilkersel til gods-
og maskinspor lagt ud af niveau og
fort under — eller over hovedsporet,
men pladsforholdene gor det vanske-
ligt, og jeg vil hellere kore end bruge
for megen tid til sporomlagninger.

Derimod er jeg blevet komplimente-
ret af DSB-folk for Colsted stations-
anlzg, og det stror lidt sukker pd den
skarpe kritik min hovedbanegird mo-
der.

BANE- og FARGEANLAG

Ialt omfatter baneanlegene ca. 250
meter spor; det ene anleg AF] Alstad-
Farvig Jernbane er pa ca. 175 meter,
det andet anleg OB Oens Bane ca.
75 meter spor. Anlegene er forbundne
med en farge, hvis rute er ca. 2 meter
lang.

Alstad-Farvig Jernbane er et abent
anleg med 2 endestationer og 4 mel-
lemstationer, medens @Qens Bane er en
rundbane med to endestationer uden-

Colsted godsbanegard.

0(9 g ’m[mue

og @ens bane

Modeljernbaneanlaeg, maérklin-spor 00, 16,5 mm

af DANIEL BARTH

for rundkredsen og en mellemstation
og en lille sidebane indenfor kredsen.

Pa AF]J forer et godsforbindelsesspor
fra Bodal til Garup godsexpedition,
hvorfra det atter forbindes med hoved-
sporet og fra Colsted station forer et
sidespor til sporene i fargehavnen.

Banelinier: Alstad—Bodal—Colsted
—Dallund—Egeby—Farvig og Bodal—
Garup.

Farge: Colsted fgh—]Jyhavn.

Banelinier: Kilholm—Lysdal—]Jyhavn
og Lysdal—Muldfjeldet.

AFJs skinnemateriel er for storstede-
lens vedkommende af Marklins fabri-
kat OO — dog er en rzkke sekundre
spor pa Alstad og Egeby banegarde
forsynet med de i 1947 fremkomne
danske skinnner pa trzunderlag.

@Bs skinnemateriel bestir udeluk-
kende af Mirklins skinner.

Samtlige sporskifter er type Marklin
med undtagelse af 2 stk., der er dan-
ske.

Korslen pa og driften af disse to an-
leg med mellemliggende fargerute in-
debzrer mulighed for en noje efter-
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ligning af stordrift, og anlegene er da
ogsi udformet med dette for oje pa
bekostning af landskabets udsmykning.

Pi Qens Bane er dog anlagt et bjerg,
hvorigennem banen fores i en funnel;
Bjerget er ca. 3% meter i omkreds og
ca. 0,70 meter hojt og er forsynet med
en lille, oplyst turisthytte. Endvidere er
havneanlzgene og fargelejerne meget
nojagtigt udfert — pa begge anleg fin-
des frzer og andet udstyr.

De to anleg trafikeres siden 1945
med hver sit materiel; nummerering,
litrering og for lokomotivernes og per-
sonvognenes vedkommende tillige far-
verne er forskellige for begge baner.
Udveksling af vogne mellem dem kan
kun ske via fargen, der ikke kan over-
fore lokomotiver.

ALSTAD-FARVIG JERNBANE

Som omtalt er AF] en »aben banec,
siledes at lokomotiverne — med visse
undtagelser — ma vendes ved. ankomst-
stationerne og vognstammerne bortran-
geres (tilkores). PA Alstad station sker
vending af maskiner pd en elektrisk
drevet drejeskive eller pd en vende-
slojfe og pad Farvig station pa en ven-
deslojfe, enten gennem remisen eller
via Egeby. Ved visse tog, der ikke
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1. Det rullende materiel.
Maskiner.
Til at bestride driften findes 13
damplok, 4 ellok, 1 diesel-motorvogn,
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standser i Egeby, er vendingen over-
flodig, idet toget efter endt expedition
pa Farvig fortsztter fra denne station
til det pany kerer ind pd hovedsporet
mod Dallund.

Banelinien er enkeltsporet, men pa
samtlige mellemstationer kan et eller
flere tog krydse eller overhale hinan-
den; mellem stationerne findes elektri-
ske blokpostsignaler til regulering af
toggangen. Langs linien er derudover
anbragt afstandsmarker, forsignaler og
hovedsignaler, broer over banen og
overgange med vogterhus og bomme.

I sin nuvarende udformning anlag-
des AFJ i 1941; siden da er adskillige
udvidelser og forandringer foretaget,
iser ved Alstad station. I 1948 omlag-
des banen Farvig-Colsted fuldstendigt,
og stationerne Dallund, Egeby og Far-
vig nyanlagdes pid mere hensigtsmas-
sig made.

Pa Alstad, Colsted og Egeby statio-
ner findes szrlige godsbanegirde med
varehuse og rummelige lesse- og ran-
gerspor, og stationsanlegene er efter
de i 1945 og 1948 foretagne udvidelser
nu fuldt tilstrekkelige til den ojeblik-
kelige drift og eventuelle udvidelser af
denne. g

oy e
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2 elmotorvogne og 2 diesel-lyntog, ialt
22 maskiner.

Fra starten i 1937 trafikeredes det
daverende anleg kun med hindom-
skifter-maskiner, davarende litra R (nu
K), litra E (nu D) og litra H samt mo-
torvogn litra M (nu Mp) og litra Mo
(nu Mm).

I marts 1939 begyndte anskaffelsen
af perfekt-omskifter maskiner og i au-
gust 1941 indgik de forste luftlednings-
maskiner i driften; samtidig indfertes
den nuvzrende litrering og nummerering
af maskinmateriellet.

Da den overvejende del af materiel-
let er af type Mairklin, er Mairklins
type-betegnelser anvendt som litra be-
tegnelse for vogne og tilbeher. Hvor
materiellet er af dansk fabrikat eller
bygget pa bestilling som fzrge- og hav-
neanlegene, bygningerne pd Qens Ba-
ne og skinnebussen samt remiser og
andet tilbehor er dette anfert. Litra-
betegnelsen for lokomotiver, motor-
vogne, skinnebus og lyntog er baner-
nes egne.

(Fortseettes i nseste nummer)




DSB’s hurtigtogslokomotiv litra E II, spor HO, sterrelse s

Foto: Borch 4.

Hermed afslutter vi beskrivelsen af
den lille model af DSB's litra E. Des-
varre er der ikke ndet at fremkomme
en passende motor i mellemtiden, hvor-
for vi har anbragt originalmodellen
hos en af bladets annoncerer, Model
og Hobby i Gunlogsgade. Her vil alle
interesserede kunne undersoge den
nazrmere.

Tenderen.

Bygges af metal, helst messing. Ram-
men laves af tynd plade, der bejes i
u-profil eller af et stykke HO-skinne til
de ydre rammer. Files til efter tegnin-
gen.

Et par motriker fastloddes ved x, til
at festne bogierne i. Puffergavlen med
puffere og kobling fastloddes. Mal
pa oversigtstegningen. Bogierne laves
som den forreste lobebogie beskrevet
i nr. 1 1950, idet den lange arm dog
erstattes af et boret hul til fastgerelse
af bogien. Bogierne paszttes med en
mellemlegsskive.

Vandtanken laves af 0,3—4 mm mes-
singplade. For bukningen markeres nit-
terne ved at kerne pa et blyunderlag.
Den bgjes omkring et rer, men kan
ogsa laves af et stykke messingrer, der
udskzres. Gavlene laves af en 1 mm
plade og fastloddes. En tvarstiver fast-
loddes i midten. Liget af en 1 mm
plade med paloddede sider til kulkas-

Tekst: J. R.

sen paskrues tvarafstiveren. Det hele
piloddes rammevarket.

Haéndtag og ledestznger af 0,5 mm pi-
anotrdd stikkes ned i udborede huller
og loddes.

Koblingsbeile til fastgorelse pa loko-
motivet fastszttes og diverse detailler
pasxttes, men husk ikke for overlasset.

Motoren er pd modellen anbragt i
tenderen med sin akse ragende ud i
gavlen, der hvor kulkassens &bning
skulle forefindes.

Magnetvindingerne rager op i selve
kulkassen — der altsd er skaret ud —
og dxkkes af et stykke papir bekladt
med palimede kulstykker. Ved at af-
skrue overdelen kan man nemt komme
til motoren. Imellem de to bageste
hindtag er anbragt en enkelt koreret-
ningsomskifter, der blot vender strem-
men til motoren. Forbindelsen mellem

motorakse og gearkassens akse sker
gennem et bowdenkabel eller en kraf-
tig spiralfjeder.

Modellen har under tenderen pasat
stromaftager for 3’skinne-midtskinne,
som kan kebes fardige, men vil man
kore med 3’skinne-udvendig, anbefales
den pa fotoet viste stremaftager bygget
efter Dansk Model Jernbane Standard.
Ved 2'skinne-drift, hvor alle hjul er
isolerede, forbindes ledningerne pa mo-
toren til lokomotivets ‘hjul pi hejre
side og tenderens hjul pd venstre
side. Her ma vi endelig huske at iso-
lere koblingen mellem tender og loko-
motiv.

Tilsidst rengores tenderen ligesd fint
som lokomotivet og det hele males ef-
ter endt provekersel — bedst sprojte-
males — med en matsort lak. Skorste-
nens rod-hvide bind og andre detail-
ler pidmales.

Og sa haber vi, De har fiet en smuk
model til Deres anleg. Redaktionen ser
meget gerne fotos, ogsd af ikke helt
ferdige modeller.

HO-stremaftager

I sidste nummer omtalte vi @ndringen
af tyske jernbaner fra DR til DB. Nu
har vi bade set vogne og fotografier
med den nye paskrift — nogle endog
med det hele — Deutsche Bundesbahn
péaskrevet.
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»ANBY«-BANEN

Tekst: Poul E. Clausen
4. artikel » Modelbane i spor 0 (1:45)

10. Anby centralstation

For en modelbygger er det at udfor-
me en storre station et stort problem,
der krever en meget neje og grundig
gennemtankning. Den skal jo allerede
i starten anlagges siledes, at senere
udvidelser ikke kraver hele ombygnin-
ger af stationen. Her ved denne ho-
vedstation onskede jeg at fi en stor
banegird, der indeholdt alle de samme
sporgrupper som en tilsvarende virke-
lig banegird, som personbanegird
(perronspor, perroner, hovedbygning
m. m.), post- og ilgodsbanegard, op-
stillingsbanegard, godsbanegard, hjzl-
petogsspor, lokomotivanlag, motor-
vognsdepot o.s.v. Der er dog ikke ta-
get nogen eksisterende banegird som
forbillede, men skulle en virkelig sta-
tion bygges pa et tilsvarende areal og
med den samme meget sterke trafik,
ville den her valgte udformning vare
serdeles hensigtsmassig.

I det folgende skal stationens enkelte
elementer nazrmere omtales. En ske-
matisk sporplan er vist pa fig. 24. Der
bliver anvendt betegnelserne ANBY S
(= syd) for sporskifteomridet mod
GALTEN (planens venstre del) og
ANBY N (= nord) mod BROBY
samt ANBY NU for selve udkersels-
sporet mod BROBY.

11. Perronsporene

Der er ialt 9 perronspor (spor 1—9),
hvoraf spor 1—8 kan benyttes gennem
ANBY S og spor 3—9 gennem ANBY
N. Spor 1—2 er egentlig beregnet til
en fremtidig dobbeltsporet S-bane, men
benyttes forelebig pa lige fod med de
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Fig. 21
N Loiomotivdepotet
ovrige perronspor. Den normale spor-
benyttelse er folgende:

Spor 3—6: Indkersel fra nord og ud-
korsel mod syd,

Spor 5—8 Indkorsel fra syd og ud-
korsel mod nord.

Spor 9: Indkersel fra og udkersel
mod nord.

Spor 3 benyttes endvidere af godstog
i begge retninger; dette spor kan i for-
bindelse med spor 13 tage op til 8 m
lange tog, hvilket svarer til 35—40
godsvogne. Spor 1—2 kan ogsd benyt-
tes af godstog, dog normalt kun til og
fra syd, men deres mulighed for korsel
til og fra nord. Foruden som normale
togveje til korsel gennem syd benyttes
disse spor ogsd som omlebsspor for
maskiner mellem syd og lokomotiv-
depotet. Sporene 1—2 er velegnet til
brug for motortog og lyntog, idet disse
tog da kan komme til og fra deres de-
potspor (sporene 54—55) wuden at
krydse hovedspor.

Hovedbygningen skal — nar jeg en-
gang far den bygget — ligge ved spor
1. Den skal udferes med kun facade
mod perroner og de to gavle, siledes
at arbejdsbordet ved denne perron sta-
dig kan benyttes. Forbindelsen mellem
perronerne skal etableres ved en per-
rontunnel, hvor selve tunnellen ikke
laves, men kun nedgangene til den.

Perronerne er forsynet med perron-
lys, banke, perronkarrer, mennesker
o. L, hvilket giver selve stationen liv.
Til perronlys har jeg anvendt Mairk-
lins dobbelte lygtestandere til spor
HO, idet deres storrelse egentlig er
meget mere naturtro i spor O.

Sporplan 1:60.

12. Post- og ilgodsbanegard

Enhver storre station har specielle
spor til postvogne og ilgodsvogne. Ved
denne station her er sporene 31—34
beregnet til dette formal. De ligger alle
ved specielle perroner, der ikke er i
forbindelse med de eovrige perroner.
Det er meningen at anlagge en storre
postbygning med en facade til spor 31,
saledes at kommandopost I (for selve
stationen) helt vil ligge i denne byg-
ning, der lige som hovedbygningen
skal vare dben bagtil.

13. Opstillingsbanegarden

En opstillingsbanegard er det stati-
onsomrade, hvor persontogsstammerne
henstilles og behandles, d. v. s. omran-
geres, rengores, forvarmes, suppleres
med forsyninger o.s.v. Her er ogsa
depoter for sove- og spisevogne samt
eventuelle vognremiser (for salonvog-
ne), vaskehaller o. 1.

I ANBY er opstillingsbanegarden
beliggende ost for det nordgiende ho-

Tll venstre (Syd) kersel mod GALTEN
og til hojre (Nord) kersel mod BROBY
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12. Post- og ilgodsbanegird

Enhver storre station har specielle
spor til postvogne og ilgodsvogne. Ved
denne station her er sporene 31—34
beregnet til dette formal. De ligger alle
ved specielle perroner, der ikke er i
forbindelse med de ovrige perroner.
Det er meningen at anlagge en storre
postbygning med en facade til spor 31,
siledes at kommandopost I (for selve
stationen) helt vil ligge i denne byg-
ning, der lige som hovedbygningen
skal vere dben bagtil.

13. Opstillingsbanegarden

En opstillingsbanegard er det stati-
onsomrade, hvor persontogsstammerne
henstilles og behandles, d. v. s. omran-
geres, rengores, forvarmes, suppleres
med forsyninger o.s.v. Her er ogsa
depoter for sove- og spisevogne samt
eventuelle vognremiser (for salonvog-
ne), vaskehaller o. 1.

I ANBY er opstillingsbanegarden
beliggende ost for det nordgdende ho-

Tll venstre (Syd) kersel mod GALTEN
og til hojre (Nord) kersel mod BROBY
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vedspor. (Ses overst til hojre i fig. 23).
Spor 21—26 benyttes som opstillings-
spor, medens sporene 20—30 benyttes
som rangerspor. Fra perronsporene 6—9
kan man komme direkte til opstillings-
sporene, men fra sporene 3—5 ma man
forst ud i spor 20. Herfra kan man via
udtrekssporet 10—11—12 komme til
opstillingssporene. Det lyder maske lidt
besvarligt, men det gir udmarket, og
lidt rangering gor jo kun korslen mere
interessant. Det havde ganske vist va-
ret muligt at komme fra alle perron-
spor (undtagen spor 1 og 2) direkte til
opstillingssporene, men si skulle der
indlegges »englendere«  (dobbelte
krydsningssporskifter) bade i spor 5
og 6, de mest trafikerede hovedspor, sa
her efterligner jeg ogsd de virkelige
jernbaner ved at undgd englendere i
hovedspor.

Selve opstillingssporenes lengde er
ialt ca. 20 m og det lengste af dem
4,10 m, hvilket svarer til 9—10 boggie-
vogne.

14. Godsbanegarden
Den ligger pa vestsiden af hovedspo-
ret og bestar af opstillingssporene 44—
REMISEANLAG

50

KULGAARD

—

Fig. 24 Skematisk sporplan for ANBY
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vedspor. (Ses overst til hojre i fig. 23).
Spor 21—26 benyttes som opstillings-
spor, medens sporene 20—30 benyttes
som rangerspor. Fra perronsporene 6—9
kan man komme direkte til opstillings-
sporene, men fra sporene 3—5 md man
forst ud i spor 20. Herfra kan man via
udtrekssporet 10—11—12 komme til
opstillingssporene. Det lyder méaske lidt
besverligt, men det gir udmarket, og
lidt rangering gor jo kun korslen mere
interessant. Det havde ganske vist va-
ret muligt at komme fra alle perron-
spor (undtagen spor 1 og 2) direkte til
opstillingssporene, men si skulle der
indlegges »englendere« (dobbelte
krydsningssporskifter) bade i spor 5
og 6, de mest trafikerede hovedspor, sa
her efterligner jeg ogsia de virkelige
jernbaner ved at undgd englendere i
hovedspor.

Selve opstillingssporenes lengde er
ialt ca. 20 m og det lengste af dem
4,10 m, hvilket svarer til 9—10 boggie-
vogne.

14. Godsbanegarden
Den ligger pa vestsiden af hovedspo-
ret og bestar af opstillingssporene 44—
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46 og lessesporene 41 og 43 med mel-
lemliggende lessevej. Som det ses pa
planen fig. 22 er der mulighed for
rangering fra sporenes begge ender.
De sydlige sporskifter er dog ikke alle
indlagt pa det tidspunkt, hvor fotogra-
fierne blev taget.

Spor 3 + 13 er det normale gods-
togsspor, men ved kersel gennem nord
kan man endvidere benytte sig af spor
46 med forlengelse gennem de sydlige
sporskifter som reserve.

De nzvnte godsspor rummer inden-
for frisporsmarkerne ca. 14 m og 3 +
13 er ialt pad 7,5 m og kan tage et gods-
tog pa 35-40 vogne.

Desvarre har der ikke varet plads
til enderampe, varehus o. 1.

15. Lokomotivanleg

Dets centrale del er drejeskiven med
tilhorende halvrund remise — dog er
selve remisen endnu ikke blevet byg-
get, men det kommer nok. Drejeskiven
var oprindelig en normal 20m-drejeski-
ve, med en lengde pid 44 cm, men da
jeg har et par amerikanske lokomoti-
ver bl. a. et Mallet-lokomotiv, der er
72 cm lang, er den nuvarende dreje-
skive 73 cm svarende til en 33 m dreje-
skive. Den er meget stor; pa fig. 21
ses en E-maskine pd drejeskiven, og
den syner jo ikke nar sd meget, som
nar den stir pa en 20m-skive. Adgan-
gen til drejeskiven sker gennem spore-
ne 14 og 50. Der er 14 lokomotivplad-
ser samt et spor til sneplov, idet dreje-
skiven jo er stor nok til at tage sne-
ploven sammen med en hvilken som
helst dansk maskine. Endvidere er spor
56 fort til drejeskiven, s& maskinerne
ad dette spor kan komme ind under
kulbroen for indtagelse af kul.

Selve maskindepotets forskellige an-
leg som vandtirn, vandkran, fyrgrav
mangler dog endnu.

Fra spor 50 gir spor 52 ad en 35
/00 stejl rampe til en kulbro, medens
spor 56 fra drejeskiven gar ind under
denne kulbro. Denne er dog ikke helt
ferdig endnu, men skal forsynes med
nogle siloer til maskinernes forsyning
med kul. Siloerne fyldes med kul fra
selvtommende vogne, der temmer de-
res kulladning til siderne. For ojeblik-
ket rides over 4 toakslede vogne af
Ps typen og 2 fireakslede 50 t vogne
af den type, der anvendes i Tyskland
og England (Midland Region).

16. Ovrige spor

Spor 53—55 var egentlig beregnet til
henstilling af godsvogne, f. eks. kul-
vogne, specialvogne etc., samt som re-
serveopstillingsspor, men nu benyttes
kun spor 53 som depotspor for vogne
med kul o. 1. medens spor 54 og 55 an-
vendes som motorvognsdepot. En serlig
lyntogsremise har der desvarre ikke
varet plads til.

Spor 61 er udelukkende beregnet til
hjzlpetog med kerekran, ambulance-
vogne, belysningsvogn m. m. Ved et
uheld vil man altid, fordi banen er en
ringbane, kunne komme til assistance
med hjzlpetog, og kerekranen vil jo
kunne placeres det rigtige sted i for-
hold til de afsporede vogne. Det virker
iovrigt altid dramatisk, nar hjzlpetoget
rykker ud. Giver toguheldet anledning
til kortslutning, si strommen er afbrudt
pa en del af banen, rykker hjzlpetoget
ud med en urverksmaskine, der er be-
regnet netop til dette brug.

Spor 60 er et udtraksspor for gods-
banegirden. Af planen fremgar det, at
al rangering bide pi godsbanegirden
og pa opstillingsbanegirden ved hjzlp
af udtreksspor kan ske uden benyttelse
af eller krydsning med hovedsporene.

I naste artikel skal fortzlles lidt om
selve bygningen af spor og anlag.
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LIDT OM KURVEBEREGNING

Samtlige nedenfor navnte beregnin-
ger anvendes ved Aalborg Modeljern-
banklubs anlag, og de er siledes af-
provede med henblik pd deres egnet-
hed for modelbaner. Vi haber, at og-
sd andre vil fi fornejelse af disse
formler.

I de ferreste tilfzlde kan man an-
legge sivel en modelbane som en rig-
tig bane i en lige linie fra eet punkt
til et andet. Kurver med temmelig lang
radius bliver nodvendige til formid-
ling af en retningsendring. Kurverne
kan have form som en del af en cir-
kelbue, undertiden som en del af en
parabel.

I det folgende skal gives nogle tips for
modelbanelzggere, som onsker at be-
regne kurvernes placering nojagtigt pa
deres anleg. Fremstillingen er nok ba-
seret pA de metoder, der anvendes i
virkeligheden, men dog tillempet for
modelbyggerbrug. — Der forudsattes
kendskab til almindelig matematik i en
vis udstrekning, samt trigonometriens
grundbegreber.

Inden bygningen af anlaget pabe-
gyndes, md man pd en nojagtig teg-
ning (f. eks. 1:10) fastlegge linieforin-
gen gennem det omrdde, der er til ra-
dighed for banen, og herunder tage
hensyn til kurvernes radier og fritrums
profilet. Man tegner kun een linie, der
betegner sporets midtlinie.

En kurves udformning bestemmes af
de to retninger, banelinien skal have i
buens endepunkter, altsd de to tan-
genter til buen, samt dens radius.

Efter pa tegningen ad geometrisk
vej at have fundet centrum for buestyk-
ket er det let at tegne selve kurven
med passer. Denne fremgangsmade kan
naturligvis ogsd anvendes pa selve an-
leget, nir man betjener sig af en stor
»passer« (stram snor, stiltrdd, bedre:
en traliste), hvis lengde — radius,
men kun hvis centrum kan fikseres i
sporets plan, og der intet opstiende er
i vejen for passerens bevagelse i pla-
net. Dette er sjzldent tilfzldet ved
storre anleg og andre fremgangsméder
mé benyttes. Man vil kunne opnd nej-
agtige resultater ved afsztning (ud-
stikning) af kurvepunkter i et koordi-
natsystem, hvor afstande ud ad tangen-
ten betegnes som abcisser og kurve-
punkternes afstand fra denne som or-
dinater.

Tangenterne fra kurvens endepunk-
ter skarer hinanden i tangentvinkel-
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punktet. De danner med hinanden en
vinkel, hvis nabovinkel er = kurvens
centervinkel. Det er nodvendigt at have
kendskab til den eller dens funktioner.
Man kan naturligvis méile den med en
transportor pad tegningen, men nojag-
tigere er dog folgende fremgangsmade,
der giver vinkelens funktioner ved en
simpel lengdemdling. (Fig. 1)

Udfra tangentvinkelpunktet B afsat-
tes et vilkarligt stykke AB=BC—c.
Fra C nedfzldes den vinkelrette pa
den anden tangents forlengelse ud
over B, til D. I den retvinklede A BDC

er nu ¢ kendt, og de to andre linier

Buetoppunktet G’s afstand fra tan-
gentvinkelpunktet:

n—g

BG=r-
G's abcisse:

e S

EH:EJ:r'n::Rsm—.
G’s ordinat:

HG ="GJY =r-n_g= R —R cos —

n 2

Mens vi efter ovenstiende fir kend-

skab til kurvens hovedpunkter uden

egentlig at kende vinkelen a er dette

kendskab nedvendigt, nir buens leng-
de skal beregnes:

/4
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7 |
\F’/ =~ - —nl ’//’ | Fléy
\rk/ &«
@ Bl A R—32 D
d og e mailes. Der proves efter med T T L e

Pythagoras, og nu har vi et udmarket
e

mal for vinkelen (, idet tg o = e
Vinkelens gradantal findes herefter i en
tangenstabel.

Trakkes linien AC = n, fis en ny
retvinklet trekant ADC med siderne
n, e og g. e er kendt, g = d + ¢, som
ogsd er kendte storrelser, og liniens
lengde er nu

AC=n=)gle-

Vi bliver nu i stand til at finde alle
de vardier, vi har brug for, til afszt-
ning af kurvens hovedpunkter. Stor-
relserne udtrykkes alle ved et produkt
af radius og et forhold mellem nogle
af de liniestykker, der nu angiver vin-
kelens funktion. (Fig. 2)

Tangentlengden:

BE = BF = ¢~ =r-tg

N

g
g

o <
—« BEGF=r - 180

I vort modelbyggerarbejde vil op-
givelsen af buens endepunkter og top-
punkt ved en given radius kun vare
tilstrekkelige, nar det drejer sig om et
ret kort buestykke. Ved lengere bue-
stykker bliver det da nedvendigt at
stedfastne andre punkter i kurven.

Det kan sid vare gavnligt at vide, at
pilhojden KL pad korden GF er meget
nar % af pilhejden GJ, der svarer til
korden EF. Milet er som navnt tilnzr-
met, det ber ikke anvendes ved vinkler
over 20°—30°.

Endelig kan ganske vilkarlige bue-
punkter bestemmes (fig. 3).

Punktet P har abcissen x og ordina-
ten y. Radius kendes, og vi valger at
udregne storrelsen y for en vis vardi



af x. Vi kan da betragte en retvinklet
trekant, hvor radius og x kendes:

Z= T Y ],/f2+xu
e e T

Herefter kan man fremstille sig et
helt sxt ordinater for stigende vardier
af x til den pigzldende radius og op-
skrive dem i tabelform.

Ved korte flade buer, f. eks. sidan-
ne, der efter et sporskifte drejer skra-
sporet tilbage parallelt med den op-

rindelige retning, kan folgende nemme
lille formel anvendes:

(Y]

¥y e

Nar sporet skal bygges, er det vaerd
at erindre sig, at den inderste skinne-
streng i en kurve er kortere end den
yderste. Forskellen x mellem deres
lengder bestemmes af

S
T

X =

hvor s er sporvidden, r radius. (Ogsa
tilnermet mal, men nejagtigt nok til
vort brug.)

Ved overgang fra lige til krumt spor
med lille radius kan det meget anbe-
fales at indlegge et kurvestykke med
storre (f. eks. dobbelt) radius. Endnu
bedre er det dog at fremstille en over-
gangskurve, d.v.s. et kurvestykke, der
er formet som en del af en parabel og
hvis radius aftager jmvnt fra o i det
punkt, hvor den tilsluttes det lige spor,
til en storrelse, der svarer til den ov-
rige kurves i det andet tilslutnings-
punkt (kubisk parabel.) Overgangs-
kurvens indretning fremgar af folgende
figur 4.

Her ses det, at man for at skaffe
plads til overgangskurven ma rykke

hele cirkelbuens forlob en vis afstand
bort fra det lige sporstykkes forlen-
gelse (kurvens indrykning A-—Ap).
Overgangskurvens lengde BC fordeler
sig med halvdelen til hver side fra det
oprindelige reringspunkt A, og tan-
genten fra C, som er det sted, hvor den
egentlige kurve begynder, vil dele BD
i stykker, der forholder sig som 2 til
1. Desuden vil overgangskurven ga
igennem midten af AAj.

Naturligvis kan man for kurver med
overgangskurver i sin helhed anstille
lignende beregninger som ovenfor an-
fort under alm. cirkelbuer, nir hensyn
tages til indrykning og stykket BA.
Det vil dog her fore for vidt at komme
ind herpd, men De skal lige fa et par
formler til beregning af selve over-

gangskurven.
Ligningen for parablen ser siledes
ud: X8
Y611

x og y er som for abcisse og ordinat,
r — radius i C, og 1 = stykket BD.
6 er en erfaringskonstant.

Stykket CD, der er ordinaten til cir-
kulbuens begyndelsespunkt, findes af
ligningen 12

CD —.
6r

Den indrykning man skal anvende
ved en overgangskurve af en given
lengde og radius, findes af

12 1
AA; = o (_ . CD).
Herefter vil De kunne beregne over-
gangskurvens form til punktet C, hvor-
fra der fortsettes som alm. cirkelbue.
Som bekendt modvirker man i kurver
centrifugalkraftens trazk i togmassen
ved at have den yderste skinnestreng

i forhold til den inderste. Hojdefor-
skellen mellem skinnestrengene kaldes
overhojden og beregnes efter kurvens
radius og den hojeste fart, som straek-
ningen i almindelighed gennemkores
med. Ved modelbaner er overhojde
ikke strengt nedvendige, da hverken
fart eller togvaegt er betydelige stor-
relser. Men for udseendet kan en pas-
sende overhojde vare meget virknings-
fuld, og vi anvender en overhejde pa
indtil 2 mm i kurver med r = 2000 mm.

Anvendelsen af overhejde nedven-
diggor en rampe i den ydre skinne-
streng mellem lige spor og kurve, og
rampen falder da ganske naturligt sam-
men med overgangskurven.

Hvis kurven bestir af 2 eller flere
stykker med forskellig radius, beregnes
de enkelte stykker lettest hver for sig.
Det er ogsi mest praktisk at opdele
kurver, der spander over mere end
90°, i mindre stykker og altsi anlegge
hjzlpetangenter forskellige steder i
kurvens forleb.

Ved afsztning af kurven pa banens
planum kan man anvende smd stifter,
hvis plads findes ved sigte vinkelret
ind fra tangentlinien pad de respek-
tive afstande. Tangentlinien fastlegges
ogsi med et par storre sem, der fun-
gerer som landmalerstokke.

Hvis der pi anleget ikke skulle
vare plads til en lengere tangentlinie,
kan den naturligvis parallelforskydes
ind mod centrum. Man beregner si
kurvepunkternes plads i forhold til
denne sekant som forskellen mellem
afstanden til den oprindelige tangent
og ordinaterne. Nar denne forskel bli-
ver negativ, har kurven skaret se-
kanten.

Illustrationer til artiklen side 53. Kilholm station.

Colsted personbanegard.




SPORSKIFTEMOTORER

Af Erling Beyer.

Enhver, der tenker pd at bygge en
jernbane, stoder pd problemet — be-
vagelse af sporskiftetunger. Der er hel-
digvis mange lesninger, og kun een af
dem, den elektriske motor, skal om-
tales her.

Den motor, der er beskrevet neden-
for, er ikke nogen opfindelse, men blot
en sammensztning af ideer »lant« fra
forskellige modeljernbaneblade, for-
trinsvis »Model railroader«.

Motorens hoveddele er en ramme a,
en dobbelt spole, et anker, et sporstyk-
ke b, en glider med styrtap d, og et
kontaktstykke j.

Rammen udsaves af 2 mm zink, hvor-
efter hullerne bores som vist pa tegnin-
gen. (De understregede mal er vigtige)
de sma hak i enderne af den store ud-
skaring skal sikre ankrets frie beva-

gelse i dets yderstillinger. I de 1,1 mm

huller skares 1/16 gevind.

Sporstykket b tilfiles af en 1 mm
messing, hvorefter de afmarkede hul-
ler bores, og sporet udsaves med lov-
sav. Efter udsavningen glattes sporets

kanter med en lille meget fin fil og po-

leres til sidst med meget fint smergel-
papir. Under udfilingen prover man
efter med et stk. 2 mm meterstdl, og
filer kun si meget bort, at stykket kan
bevages frit, men med ringe slor. I de
to 1 mm huller drives to sma jerntrads-
stifter eller lignende, kun lidt mere end
spidserne skal ses pad den anden side,
sa loddes stifterne fast pA den modsatte
side (kraftig lodning), spidserne klip-
pes af, og de endnu udragende stumper
files i plan med sporstykket. Tilsidst
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afklippes stifterne, ca. 8 mm over spor-
stykket.

Til ankeret anvendes et stykke 8 mm
blodt rundjern, der slibes glat, hvoref-
ter der saves den pa tegningen viste
slidse i den ene ende, og et hul 1 mm
laves, siledes som den punkterede linie
angiver. Nu kan ankeret og sporstyk-
ket samles ved forst at sette sporstyk-
kets »hals« si langt ind i ankerslid-
sen, at halsstykket er mindst 16 hojst
17 mm langt, derefter bores igennem
med et 1 mm bor og en stift drives ind.
Forbindelsen skal kunne bevages, da
der ellers opstair »binding« under
driften.

Spolen laves lettest af et stykke per-
tinaxrer (10 mm udvendigt), der rives
op med 8,5 mm bor, hvorefter de 3
endestykker »K« af 1 mm pertinax-
plade limes fast som vist pa fotografiet,
og det hele lakeres med celluloselak
eller lign., ogsa indvendig. Nar lakken
er tor vikles ca. 500 vindinger 0,5 mm
laktrdd pa hver spolehalvdel. Der med-
gar ca. 25 m. Denne vikling passer til
10—20 V.
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Glidestykket laves af 1 mm messing
og i hullet drives en 2 mm tyk og 14
mm lang stdlstift siledes, at den pa
den ene side er ca. 10 mm lang. Husk
at hullet skal vare ca. 0,1 mm mindre
end stiften.

Til styring af disse dele anvendes
stykkerne f-f1-d og e. e og d laves
af 1 mm messing eller pertinax, f af
ca. 3 mm pertinax. Placeringen af
stykkerne fremgar af fotografierne,
hvad man sarlig skal bemzrke er,
at der under stykkerne d og over
stykkerne e er anbragt nogle stykker
tykt papir. Meningen hermed er at
sikre stykkerne ¢ og b fri bevagelig-
hed, disse stykker er jo af samme tyk-
kelse som styrestykkerne. (Naturligvis
kunne man ogsi vzlge forskellige pla-
detykkelser, men dette er vanskeligere
at fa).

Motorens selvafbrydende mekanisme
bestir af armen p, der pa det yderste
stykke er filet til ca. 0,5 mm tykkelse,
endvidere er kanterne filet skrd, si
tvarsnittet nzrmest er en meget flad
ligebenet trekant. (Se tegning). Armen
anbringes pd f og en 1/16 skrue eller
lign., sorg for at armens hul passer
godt til skruen og skar gevindet i f
med en spidstap uden at skzre det helt
op, sd vil skruen lises fast, nir den

skrues helt i. Kontaktfjedrene laves af
bronce eller messing 0,3—0,4 mm tykt,
de fastgores med 1/16 skruer, idet der
forst skubbes 5 mm 2,5 mm flex over
skruen, derefter anbringes i rakke-
folge en pertinaxskive diameter 5 mm
hul 2,5 mm, fjederen og endnu en
skive. (Se tegning).

I stykket f! udbores hullerne med et
4 mm bor til ca. 0,5 mm dybde. (Pas
pa det bliver pa den rigtige side). Der-
efter saves en godt 1 mm slidse fra
kant til kant (se tegning) ogsd omkring
0,5 mm dyb. Et stykke 1 mm messing
eller kobbertrdd tildannes og nedleg-
ges i slidsen. Derefter stikkes skruerne
med fjedre og flex igennem tridens
ojer, og kontaktstykket er samlet.
(Dette kontaktstykke ma ikke forveks-
les med det nedenfor omtalte).

Kontaktstykket j udsaves af 1 mm
pertinaxplade, og samtidig udklippes
j1 af hard karton, prespan eller meget
tynd pertinaxplade (ca. 0,2 mm). j1 er
nasten lig j, men har kun de 4 hjerne-
huller og den punkterede viste ud-
skaring i midten. j1 udsaves og tilfiles
under stadig afprevning i j, og to sma
messingstykker tilpasses til udskarin-
gerne i jl.

i! med indlagte messingstykker skal
glide let uden for meget sler i j’s ud-

skaring. De sma fjedre klippes af 0,2
mm messing eller bronce og gives et
»kontaktpunkt« med en stump korner
og et 1 mm hul. De nittes fast med
nitter af 1 mm kobbertrad.

Inden man samler det hele slibes alle
mod hinanden sig bevagende kanter
med meget fint smergelpapir. Forbin-
delsen til tungerne kan for eksempel
ske med et stykke fjederstiltrdd, der
fastgores til gliderens styretap. Hvis af-
standen fra rammen til sporskiftet er
ca. 20 mm, kan man bruge 0,7—0,8
mm pianotrdd, der giver en passende
hard kobling. Hvis afstanden er storre,
ma man forsege sig med tykkere trad.

Nar det hele er samlet skal styre-
stykkerne justeres si sporstykket og
glideren gar frit med meget lidt side-
bevagelse, hvorefter de 4 1/16 skruer
spazndes til og derefter de 4 motrikker,
der holder kontaktstykket.

Til sidst justeres afbrydermekanis-
men. Kontaktarmens tynde stykke skal
netop kunne vare mellem fjedrenes
opadbojede ender (se tegning), uden at
lofte nogen af enderne, dernzst skal
der files hak i armen udfor sporstykke-
stifternes bereringspunkter, siledes at
armen netop er midt under en fjeders
kontaktpunkt, nar sporstykket er i den
dertil svarende yderstilling.

LASERNES BB SIDE +—

®

Fra Kolding Model Jernbane Klub
har vi modtaget folgende:

Som et led i den stiende diskussion
ang. sammenslutning af klubberne til
en union skal jeg her ftillade mig at
fremkomme med nogle befragtninger
pd KM ] K's vegne.

I princippet tiltaler tanken os meget,
men og der er et stort men, hvor kom-
mer pengene fra.

Ja, jeg géar lige til sagen og navner
her den vasentligste grund til vore be-
tznkeligheder.

Vi har jo ogsd her i Kolding varet
klare over, at der var krafter i gang
for at fi denne union fort ud i livet,
og vi ser som sagt ogsi pd den med
velvilie og har ogsi droftet det flere
gange og herunder vejet fordele og
ulemper mod hinanden.

Fordelene, som er navnt fra flere
sider, skulle vare:

1. Samarbejdet klubberne imellem.

2. Fremskaffelse af billigere Mate-
riel.

ad 1. Nir man ser ganske uhildet pd
det, bliver s si3 ganske automatisk
bedre, fordi der bliver dannet en
union?

Ja, det gjorde det i tilfzlde af, at vi
ikke havde haft det ganske udmarkede
blad »Modeljernbanen«, for si havde
unionen varet tvunget til at starte et
sddant, men nu har vi jo »Modeljern-
banen«, som efter min mening er eller
i hvert fald kan blive det organ, hvor-
igennem samarbejdet kan fremmes ogsd
uden unionen.

Udover dette samarbejde, som vi alt-
s har og som ma udbygges mest mu-
ligt ved klubbernes indsats (indsen-
delse af artikler, meddelelser, beskr. af
deres resp. anlzg m.m.), kan der kun
vare tale om een yderligere form,
hvorpd samarbejdet kan foreges, nem-
lig ved personlig kontakt f. eks. dele-
geretmoder, men her er ogsi vor an-

stodssten, for dette koster penge, som
klubberne skal udrede og kan de det?

Efter vort skon bestir de fleste ny-
oprettede klubber af mellem 8 og 15
medlemmer, og de fleste klubbers oko-
nomi er vist ikke strilende, si det kan
vist have sine vanskeligheder at skrabe
penge fra til rejse og ophold for 1 a
2 delegerede, for at lade disse selv be-
tale, ma vist siges at vare uholdbart,
idet man si rvisikerer, at der kunne
vare en og anden, som ikke havde rid
til at tage denne tur.

ad 2. Fremskaffelse af billigere ma-
teriel.

Er dette nu ikke en ret grov under-
kendelse af de bestiende hobbyforret-
ninger og virksomheder, der forhandler
og fremstiller vore losdele?

Hvorledes havde unionens forkam-
pere egentlig tenkt sig at gribe denne
sag an?

Bygge en fabrik?

Lad os nu ikke tro, at man lige szt-
ter sig hen og laver disse losdele, nej,
der skal sandelig mange penge (og tid)
til, idet der skal gores forseg og skaffes
lokaler, kraft, varktoj, forme, arbejds-
kraft m. m. Forovrigt stir det jo klub-
berne frit for at kobe deres tegninger
og losdele i D M ] K’s indkebsafdeling,

61



som jo ikke er nogen forretning i den
forstand, og siledes lade vare med at
stotte de »dyre« forretninger.

S4 har der varet sliet pa, at unionen
kunne stotte nye klubber. Hvorledes
kan den det?

Give dem penge — skaffe dem loka-
ler og medlemmer? Intet af dette kan
den, og det er dog dette de nye klub-
ber mangler i begyndelsen.

Den kunne give dem rid og vejled-
ning, siges der sa, nej, det kan unionen
ikke, medmindre den rider over en
rejsende konsulent.

Er der endelig noget, klubben er i
tvivl om, si ville et spergsmal til »Mo-
deljernbanen« (brevkasse) eller til en
naboklub sikkert ogsd give svar.

Ang. sporgsmalet om keb af ordent-
ligt materiel.

Se »Modeljernbanen« nr. 9, side 134.

Som det vil forstis af nzvnte be-
tragtninger, mener vi endnu ikke, at
tiden er inde til dannelse af nogen
union, men vi ser gerne, at der bliver
nedsat et udvalg, som kan drefte sagen
nazrmere.

Noget helt andet er, om ikke alle
klubberne kunne give et tilskud til bla-
det (evt. som betaling for 2 sider til
interne meddelelser) for pi denne
mdide ligesom lidt bedre at kunne sige,
at det er vort blad og derigennem for-
oge sammenholdet.

P3 KM ] K's vegne
K. Moltrup,
formand.

De to felgende indleg blev af hensyn
til D.M.J.K.s generalforsamling den 29.
marts udsendt som sertryk til D.M.J.K.s
medlemmer.

Fra formanden for D.M.J.K. hr.
landsretssagferer T. Nellemann har vi
modtaget folgende indleg:

Medens saglig Kritik altid skal vare
velkommen, synes det paa Grundlag af
to Indlzg i Februar Nummeret at vare
nedvendigt at imedegaa uunderbygget
Kritik, som de paagjzldende nappe var
fremkommet med, hvis de havde skaffet
sig Kendskab til de faktiske Forhold.

Hr. Mogens W. Nielsen maa forhaa-
bentlig have varet ubekendt med, at
Hr. Skovrup fra Haderslev, inden den-
ne Klub blev stiftet, var i Kebenhavn,
hvor jeg personligt foreviste ham An-
legget og besvarede alle hans Spergs-
maal, hvorfor han takkede. Der er ikke
siden rettet yderligere Spergsmaal fra
dent Kant. M. H. t. Indkebsafdelingen
er det publiceret, at den for at kunne
virke i udvidet omfang, er erstattet med
et Samarbejde med »Model & Hobby«,
Gunlegsgade 22, der raadferer sig med
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Klubben ved Udformning af nye Ar-
tikler og Genstande.

Bent Jacobsens Udtalelse om, at jeg
ma befragtes som Hobbyens Fjende
Nr. 1 maa staa for hans egen Regning,
og jeg tilskriver hans Ungdom Skylden
for denne Opfattelse. Indsenderen er
ogsd galt orienteret, nir han froer, at
en enkelt Person kan blive Medlem af
en Union; denne maa netop forudszt-
tes at vare en Organisation bestaaende
af Klubber — altsaa stadig manglende
Kendskab til Fakta fra Indsenderens
Side. Kunde han virkelig ikke finde
paa at rette Spergsmaal, da han havde
skaffet sig Adgang til Klublokalet pa
Norrebro. Dette maa vel vare den
simpleste Forudsztning for at kunne
faa Svar.

lovrigt skal jeg ikke komme ind paa
Enkeltheder. Imedegaaelse af Injurier
har ikke deres Forum i et Fagblads
Spalter — men for Domstolene — hvis
de er det vard; det er Bent Jacobsens
nappe.

T. Nellemann.

Fra D.M.J.K.s nastformand, civil-
ingenigr Poul E. Clausen og D.M.J.K.s
kasserer, civilingenier P. E. Harby er
fremkommet fglgende indleg:

Ikke som bestyrelsesmedlemmer, men
som almindelige modeljernbanefolk vil
vi gerne knytte et par bemzarkninger til
de fremkomne indlag her i bladet.

Hr. Nellemann har absolut ret i, at
indlzggene skal vare saglige — men er
de ikke det? At nogle bemarkninger i
de bragte indleg skulle vare injurie-
rende, kan vi nu ikke se.

Endvidere mener hr. Nellemann, at
Mogens W. Nielsens (formanden for
Jysk Model Jernbane Klub) bemark-
ninger om Haderslevklubben skyldes
uvidenhed. Hr. Nellemann anferer, at
denne klub ved hr. Skovrups besog pa
DM]JK'’s anlag har fiet stotte i sit ar-
bejde. Skourup har utvivlsomt vzaret
glad for at se anlaget og selvfolgelig
sagt pant tak, men at et sidant besog
kan give vor klub anledning til at mene,
at man virkelig har gjort noget alvorligt
for at hjzlpe Haderslevklubben, kan vi
nu ikke se. Den stotte, HM]JK har faet,
er kommet ved forbindelse med enkelte
personer tilknyttet »Modeljernbanen«,
hvilket hr. Nellemann tilsyneladende
ikke har vidst.

At Bent Jacobsen skulle vare galt
orienteret er vist noget diskutabelt; han
er i hvert fald neppe mere galt orien-
teret end hr. Nellemann. S4 lznge der
ikke eksisterer en union, og der ikke
er droftet narmere enkeltheder om
denne, kan man ikke udelukke mulig-

heden af, at en union kan optage en-
keltmedlemmer, specielt sidanne model-
folk, der bor for langt fra en af de
eksisterende klubber. Netop ved at op-
tage sidanne enkeltmedlemmer, vil uni-
onen kunne medvirke til at fore disse
sammen og fa dannet nye klubber. At
Bent Jacobsen ikke har spurgt Nelle-
mann om oplysninger om en union, der
ikke er dannet eller udformet, kan vel
ikke bebrejdes ham.

Men de her navnte ting er jo kun
enkeltheder. For DM]JK’s vedkommen-
de bor man se lidt pd formalsparagraf-
fen, der bl. a. siger, at formdlet er at
virke til fremme af interessen for mo-
del-jernbaner og de egentlige jernbaner.
Sporgsmalet er, om DM]JK kan siges at
opfylde denne del af formélsparagraf-
fen, eller om der er muligheder for et
bedre resultat pi deite omride.

Personligt mener vi, at DMJK i langt
hojere grad kan medvirke til samling
om modeljernbanehobbyen og til ud-
bredelsen af denne. Pi den kommende
generalforsamling den 29. ds. vil vi fo-
resld generalforsamlingen neojere at
overveje 1) forslag til en reorganisation
af klubben, 2) om klubbens stilling til
landets ovrige klubber kan bedres og 3)
under hvilket former et samarbejde ber
fores.

Det principielle i vore ensker er, at
man skal undersege disse sporgsmal
narmere og ikke som det er sket gen-
nem hr. Nellemanns indlag pi forhind
at afvise nye synspunkter.

Sporgsmélet om dannelsen af en
union ma underseges i samarbejde med
landets ovrige klubber, og man ma gere
sig bekendt med samarbejdsformerne i
andre lande.

Det er derfor af stor betydning, at
DM]JK's medlemmer meder pi general-
forsamlingen og deltager i den drof-
telse, der ma finde sted, siledes at
DM]JK's stilling kan fa et klart udtryk
gennem generalforsamlingen, og ikke
som nu, hvor de fremkomne opfattelser
alle ma std for indsenderens egen reg-
ning.

Det er rigtigt, at bestyrelsen ikke er
helt enige om de her navnte sporgs-
mél, men vi er selvfolgelig ubetinget
enige om at lede klubben efter de ret-
ningslinier, som generalforsamlingen —
og det vil sige medlemmerne — vil ved-
tage; det kraver kun, at medlemmerne
ved generalforsamlingen tager stilling
til problemerne.

P. E. Clausen og P. E. Harby.
Vi afventer nu med spanding DMJK’s

generalforsamling og hdber at kunne
bringe resultater allerede i n&ste nummer.



De ovrige klubber - se tidligere numre!

KLUBMEDDELELSER

=
DANSK MODEL JERNBANE KLUB, Kebenhavn

Formand: Landsretssagferer T. Nellemann.
Nastformand: Civiling. Poul E. Clausen, Gl. Strand 38!, K.
Sekretzr: Fuldmagtig, cand. polit. P. Hoeg Albrethsen,
Hoffmeyersvej 2, Kgbenhavn F.
Kasserer: Civilingenigr P. E. Harby, Lindevanget 10,
Ballerup.
Klublokale: Ngrrebro Station. Anleg i »0«.
Meddelelse nr. 34

Fra 1. april d. a. er prisen pd tegninger i normalformat
1,50 kr. (priserne for andre formater fastsettes i forhold
hertil).

Fra samme dato forhandles tegningerne foruden af klub-
bens tegningsafd.v. L. A. Kisby ogsd af »Model og Hobby,
Gunleggsgade 23.

Mgder i april: den 3. (klubaften) og 18. (kereaften).

Kobenhavn, den 17. marts 1950.

T. Nellemann | P. Hoeg-Albrethsen

ENGHAVE MODEL JERNBANE KLUB, Kebenhavn

Formand: John Dehli, Matthausgade 9, V.
Anlag i HO. Interesserede bedes henvende sig til formanden.

JYDSK MODEL JERNBANE KLUB, Aarhus

Formand: Gartner M. W. Nielsen, Lyngsievej 4!, Aabyhgj
Nastfmd.: Maskinarb. J. Mdaberg, Chr. Wintersvej 49.
Sekreter: Maskinarb. E. Andersen, Fiskegade 100, Aarhus.
Klublokale: Aarhus banegard, opgang E®. Anlzg i »0«.

Klubmede onsdag den 13. april kl. 19,30 i »Folkets Hus«
Amaliagade, verelse nr. 15. Der vil blive dreftet oprettelsen
af et »HO« anleg, ligesom betingelserne for konkurrencen
om »Nykebing« vil blive offentliggjort. Aftenen slutter med
et par sma film.

Sondag den 23. april har vi faet tilladelse til at bese
Arhus H.s remiseafdeling og Horsens MJK er indbudt til
at deltage. Vi mades i forhallen kl. 9,45.

Grundet pa omlegning af spor 65 og svigtende strom-
tilfersel fra »Vanlgse« er al regelmassig drift aflyst pa
anleget indtil videre. Driften vil blive genoptaget antagelig
sidst i april (nermere pa anlaget).

Privatbanen narmer sig snart sin fuldferelse; men vi ser
gerne klubkammeraterne vare med, nar det sidste sgm slas i.

[P4 bestyrelsens og baneudvalgets vegne
Mogens W. Nielsen

KOLDING MODEL JERNBANE KLUB
Formand: Legetgjshandler K. Moltrup, Brandorfsvej 17.
Kasserer: Sadelmager E.C.Willum, Christoffer d. 2.s vej 48.
Sekreter: Kontorass. Johs. Thomsen, Bakkevej 38.
Klublokale: Lassggade 13, Kolding.
Maodeaften: Hver tirsdag kl. 20,00.
Meddelelse nr. 1

KMJK afholdt tirsdag den 14. februar 1950 i klublokalet
Laspegade 13, extraordiner generalforsamling med kontin-
gentsporgsmélet som eneste punkt pa dagsordenen. General-
forsamlingen vedtog at satte kontingentet til 5 kr. pr. maned.
Klubbens medlemsantal er 16. Klubben har veret heldig at

erhverve 10 vaskekommoder, der skal indga i anlaeget som
fundament for dette, og samtidig skal de bruges af klubbens
medlemmer til opbevaring af varktgj, rullende materiel m. m.
Til den internationale udstilling »Teknik i Miniatyr« i
Stockholm i marts deltog et af klubbens medlemmer, hr.
ingenigr Osborn Holk med et elektrisk lokomotiv beregnet
for luftledning. K. Moltrup | Erik C. Willum

T.F. A. MODELJERNBANEKLUB (Teknik for Alle)

Klubben er stiftet 16. januar 1950.

Klublokale: T.F.A.s lokaler, Vesterbrogade 136.

Mgdeaften: Hver mandag fra kl. 19—22.

Proveanleggene bliver udfert i »0« og »HO«, men det er

tilladt at bygge i andre sterrelser.

Kontingent: Senior kr. 3,00 pr. maned + kr. 3,00 i indskud.
Junior kr. 2,00 pr. maned + kr. 1,50 i indskud.

Bladet »Teknik for Alle« er indbefattet i kontingentet.

Formand: Varkferer H. C. Henriksen, Birkegade 27 Al, N.

Kasserer: Maskinarbejder K. Dideriksen, Hgjdevej 332, S.

som besvarer alle spergsmal.

Klubbens fornemste opgave vil vere at stgtte medlemmerne
med sdvel gkonomiske som tekniske spergsmal, sa de virke-
lig far det fulde udbytte af deres modeller.

P.b.v. H. C. Henriksen

All——
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Forhandlere i udlandet:

Tyskland: Fa. Werner Bottcher, 21 b, Bergkamen, Westf.
Frankrig: Documents et Collection d’Art, 61 rue de Vaugi-
rard, Paris. Loco-Revue, Montchauvet, Seine-et-Oise. Eng-
land: Percival Marchall & Co. Ltd. 23 Great Queen Street,
London, W. C. 2. Sverige: Wentzel’s Appelbergsgatan 48,
Stockholm. Norge: Modelbaneklubben, Postbox 4024, Oslo.
U.S.A.: Model-Craft, Ramsey, New Jersey. Spanien: Jose
Luis de Andres Casado, Pza Marina Espanola 4, Madrid.

Italien: Linse Tosi, via S. Stefano 11, Bologna. Holland:
H. de Herder, Geestersingel 20 a, Alkmar. ®@strig: Joseph
Sperl, Wiedner Hauptstrasse 66, Wien 1V /50. Schweiz:

A. Francke, S.A.6 Place Bubenberg 6, Berne.

Eftertryk af bladets indhold er tilladt mod tydelig kildeangivelse
Bogtryk: Winkelhorn & Co.

Distribueres gennem De private Bladcentralers Landsdistribution. - Medlem af Foreningen af Danske Ugeblade, Fagblade og Tidsskrifter.
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% Haster del — Send som banepakke!

Det er nemt og bekvemt med en banepakke. — Ingen udfyldning af papirer

eller andre dikkedarer,

Pakker sendes straks med forst afgdende tog til bestemmelsesstationen og ud-

bringes gratis lige til deren.

DANSKE STATSBANER

Amager nHOBBY TEKNIK«

er nu kommet i gang . Flere deltagere sgges . Fuldt

moderne varksted med drejebaznke, boremaskiner,

skruestikke og alt ngdvendigt verktej . Kom og se.
Prisen er 2 kr. pr. aften fra kl. 19 til kl. 22.

Jeg har mange materialer for teknik og mekanik,
bl. a. montagedele til rullende materiel, sporlegning.
brobygning, stationsbygninger, panoramaer m. m.

Telefon Amager 5375

Chr. Jorgensen, Sgren Norbys Allé 2
v. Amager Bio, linie 2 og 13 lige til deren.

HOBBY - latalog 1950

omfattende modeljernbaner, fly, skibe,
racerbiler, tegninger, trylleri, akvarier,
verktoj m.m. 35 ore

Vore tegninger er nu blevet erstat-
tet med nye, helt omarbejdede. Om-
bytningsret for gamle tegninger.

Hobbyforretn. THYFA Brodregade 25

RANDERS

Felgende numre af »Modeljernbanen« haves endnu

pa lager:

Argang 1949: Nr. 3, 4, 5, 6, 7, 8 pr. stk. 1,25
- 1949: - 9 - - 2,25
- 1950: - 1,2, 3 - - 1,50

Kan bestilles gennem Deres bladhandler eller di-
rekte fra vor ekspedition.

TEGNINGER
DSB, litra Fit ......... 1/45, spor O kr. 1,00
- = MR s /g7, - HO - 0,75
Cisternevogn, litra Ze .. 1/g7, - HO - 0,50
Dlvogn, litra Za ....... 1/g7, - HO - 0,50

DSB, godsvogn, litra QH 1/, - O - 0,75
. - - - 1y - HO - 0,50

STANDARDBLADE

Enhver klub og enhver modeljernbaneinteresseret
ber anskaffe Modeljernbanens standardblade, der
er godkendt af danske modeljernbaneklubber. Sen-
des portofrit mod indsendelse af belebet pa vor
girokonto 74115.

SPOR O, 1/45 SPOR HO, 1/87
0-1 Hovedmal HO-1 Hovedmal
0-1 Konstruktionsprofil HO-2 Konstruktions- og fritrums-
0-3 Fritrumsprofil profil.

0-4 Elektriske standards
0-5 Vognpuffer Pris pr. stk. 0,50 kr.

Modeljernbanen, Jsterbrogade 224, O.

HObby folk har opdaget vor SI‘IOP

fordi vi kun leverer det bedste
jernbanemateriel — bade i

skala O og HO

Udforlig prisliste des mod indsendelse af 20 ore i frimrk.

Hobby shop

mraszze (7025
PoSIOIrD 71662 Kebenhavn Q.

— Vi har 3bent hele dagen —

Ui byooer en modelljarnvag

af Sven Lingé
Vejledning i bygning af modeljernbaner

Pris kr. 5,25 frit tilsendt

m n n ElJ E H " B A " E “ Dsterbrogade 224, Kbhv. @

WINKELHORN & CO. KBHVUN. 13231
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