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Nyt

Tegninger og fotos af DANSKE LOKOMOTIVER OG VOGNE

samt sporplaner, bygninger o. 1. for modeljernbanebyggere. 52 sider.

HEFTE |I. Indeholder de bedste tegninger og fotos, bragt i Modeljernbanen gennem 2 ar, samt
KR. 3.50 standardblade og omregningsiabeller m. m.
%
Vil vere i handelen Bestil den allerede nu hos Deres bladhandler, og benyt den til jujegave. — Kan ogsa rekvireres direkte pa

d. 15. december

Modeljernbanens ekspedition, Holmens Kanal 32, K. Giro 74115.

Gode julegaveideer!

Sven Lingo: Vi bygger en Modelljarnvig.
Indeholder alt, hvad en modeljernbane-
bygger bgr vide, 94 sider og 100 illustra-
tioner. Pris hft. kr. 5,25.

C. E. Nordstrand: Modelljirnviagen, 88 sider og
65 illustrationer. Pris hft. kr. 7,25.
Hobby Boken 1951, Modellbyggarnas inter-
nationelle arsbok. Pris hft. kr. §,25.

Sendes overalt!

C. A. REITZEL - BOGHANDEL
Ngrregade 20 - Kgbenhavn K.
Central 2400

MODEL 0G HOBBY

Isafjordsgade 16, Kobenhavn §
Telefon Sundby 8152 — Giro nr. 73521

BEMERK:
Aben hele dagen — Fredag til kl. 20

Nyt illustreret katalog i samlemappe
Pris kr. 1.00

Samlesat: HIarSIH® . . . . cmasioms s sves 63,00
Boggier, ferdige (Fiirst) HO .............. 1,90
Boggier, samleszt (Fiirst) HO ............ 1,20

Reguleringstransformator

Variabel 4—20 V. Fast 4 V. til belysning

Fast 20 V. til skiftespor - Signaler m. m.
Kontrollampe, Thermo-afbryder .......... 65,00

Reparationer og fabrikationer udfgres

Hobby Kalderen

NANSENSGADE 74 - KOBENHAVN K - BYEN 1974x

Er De klar over.

at De kan tegne abonnement pi ,,Modeljernbanen™

pa ethvert postkontor i hele Danmark?

BENYT DEM HERAF TIL AT TEGNE ABON-
NEMENT FOR 1951

HELARLIG: kr. 15,00, halvarlig: kr. 8,00
og kvartdrlig: kr. 4,00

NYT HOVEDKATALOG

mod 50 ore i frimerker

X

NOBBY SHOP

Vesterbrogade 175 - Eva 7875
Postgiro 71667

Hvorfor spekulere?

Den ordner vi

vi har stort udvalg i
elektromateriel, skruer,
motrikker, fittings, mag-
nettrdd i alle dimen-
sioner og m. m.

Fﬁtﬁlﬁm

OET E[EKTRISKE HJBRNE
Ny Ostergade 11 — Kobenhavn K. — C. 1493
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NR. 12 2. ARGANG

Elektrificeringen af
Hollands jernbaner

Af H. de Herder

Nederlandene er et tet befolket
land. P4 et areal meget nzr som Dan-
mark bor der nasten 9 millioner men-
nesker, og i den vestlige del af landet
findes der et antal store byer tet ved
hinanden (se fig. 1): Amsterdam
(800.000 indbyggere) — Haarlem
(160.000) — Haag (500.000) —
Rotterdam  (600.000) — Utrecht
(180.000). Afstanden Amsterdam—
Haag—Rotterdam er 87 km langs
jernbanen og afstanden Amsterdam—
Utrecht 40 km.

Under sddanne forhold byder elek-
trisk drift pi mange fordele, og elek-
trificeringen af landets jernbaner har
derfor ogsd taget et betydeligt omfang
i de 42 &r, der er forlebet siden db-
ningen af den forste elektriske bane-
strekning i Nederlandene.

I de folgende kapitler omtales ef-
terhdnden:

I. Elektrificeringens forleb.
II. Koreledningsanlaegget.
III. Stremforsyningen.
IV. Det rullende materiel.
V. Koreplan og driftsform.
VI. Fremtidsplaner.
VII. Slutbemzrkninger.
Fotografier uden serlig kildeangi-
velse er velvilligst udlint af det ne-

derlandske tidsskrift ,,Spoor- en Tram-
wegen".

L. Elektrificeringens forlob.

Den 10/10 1908 &bnedes den for-
ste jernbane i Nederlandene for drift;
det var den nyanlagte, 32 km lange
strekning  Rotterdam—Haag—Sche-
veningen, som tilherte det private sel-
skab ,,Zuid Hollandsche Electrische
Spoorwegmaatschappij” ZHES. Keore-
trddsspaendingen var 10.000 volt vek-
selspending.
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I de folgende 16 ir skete der ingen
udvidelse af det elektrificerede jern-
banenet, men den elektriske drift be-
viste i disse r sin brugbarhed. I 1924
begyndte man at elektricificere den si-
kaldte ,gamle linie" Amsterdam—
Haarlem—Haag—Rotterdam foruden
stikbanen Haarlem—Ijmuiden. Den
,gamle linie“ var stambanen for det
xldste jernbaneselskab i Nederlande-
ne ,Hollandsche Ijzeren Spoorweg
Maatschappij“ (HSM) og har altid
haft den sterste persontrafik af alle
nederlandske jernbaner. Denne bane-

strekning overgik til elektrisk drift d.

"10/10 1927. Som keretridsspending

valgtes her 1500 volt jevnspznding,
og linien Rotterdam—Scheveningen
blev ligeledes ombygget til denne
spending. Al senere elektrificering er
baseret pi 1500 volt jevnspaending,
der nu er eneherskende ved elektrisk
jernbanedrift i Nederlandene, ndr der
ses bort fra visse lokalbaner.

Der kom herefter fart i elektrifice-
ringen af hovedbanerne, som i mel-
lemtiden var overgdet til et koncessio-
neret selskab ,Nederlandsche Spoor-
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wegen” (NS). Den vigtigste etape i
forste omgang af elektrificeringen var
det sikaldte ,midternet”, som omfat-
ter strekningerne Amsterdam—Ut-
recht—Eindhoven og Rotterdam—
Haag—Utrecht—Arnhem; — disse
streekninger blev dbnet for elektrisk
drift den 15/5 1938. Elektrificerings-
arbejderne fortsattes indtil 1942, pd
hvilket tidspunkt der var elektrificeret
en banelzngde pd 566 km og en spor-
lzengde pd 1311 km.

Den 17/9 1944 nedlagde hele per-
sonalet ved de nederlandske jernba-
ner (ca. 40.000 mand) arbejdet pd be-
faling af den nederlandske eksilrege-
ring i London. Dette blev signalet til

systematisk plyndring og edeleggelse
fra besxttelsesmagtens side. Arbejdet
blev gjort serdeles grundigt, sdledes
var der pd befrielsesdagen den 5/5
1945 kun ca. 300 km kereledning til-
bage, spredt i smé strekninger fordelt
over hele nettet og kun delvis i drifts-
klar stand.

Fra den 13/8 1945 kertes der imid-
lertid atter elektrisk mellem Amster-
dam og Haarlem og fra den 3/9 1945
endvidere mellem Haag og Rotterdam.
For at gennemfgre dette beskedne pro-
gram var man nedt til at ,,ldne™ ube-
ubeskadiget koreledning, herunder
hele master med fundament, fra diver-
se banestykker, hvor genoprettelsen af

elektrisk drift var mindre presserende.
Odelagte og plyndrede omformersta-
tioner mdtte ligeledes repareres ved,
at man skrabede alt nogenlunde brug-
bart materiel sammen. Et halvt 4r efter
befrielsen var den elektriske drift gen-
oprettet pd ca. 100 km banestrakning,
og den 3/6 1946 blev den nyelektrifi-
cerede strekning Amsterdam—Amers-
foort overgivet til elektrisk drift. —
Genopbygningen skred rask frem, og
i efterdret 1948 blev alle de tidligere
elektrificerede straekninger atter dre-
vet elektrisk, tildels dog kun enkelt-
sporet, siledes at den elektrificerede
sporlengde kun androg ca. 1100 km
mod ca. 1300 km for strejken.
(Fortseettes side 190)

A

SPORSKIFTER ! model

Nzrvarende beskrivelse af frem-
gangsmiden ved bygning af et spor-
skifte vil pd ingen midde gore krav pd
at vaere den eneste rigtige. Enhver mo-
delbygger vil under arbejdet med pro-
blemet vare stodt pd vanskeligheder,
der har mittet overvindes, og derigen-
nem have erhvervet sig erfaringer og
metoder, som han anser for formaéls-
tjenlige i de pdgeldende tilfzlde. For
den erfarne modelbygger kan disse be-

1:5
157 250
v 250
1:5,6182 222
222
18 170 230
230!|lt:::::_
ii% 248 367
' . 367

Fig. 1. Sporskiftesignaturer. Tallene angi-

ver afstande i mm fra skinnestedet foran

tungespidsen til det teoretiske vinkelpunkt

og fra dette til skinnestodet bagved hjerte-
stykket.
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AF HERLUF JENSEN

merkninger si passende anses for et
diskussionsgrundlag — men den uer-
farne, som skal til at begynde helt for-
fra, kan miske her blive hjulpet over
de drilagtige steder og komme godt i
gang.

Forst nogle bemarkninger om spo-
rets overbygning i det hele taget. Vi
forudsaztter, at De som vi anvender
DM]JKs overbygning 1946 (tegn nr.
2253), altsd den med langsveller af
fyr 16X8 mm og tvarsveller af bog
8 X8 mm. Sporets montering gir let
og smertefrit for sig, ndr man kan
bygge enhederne pé en velindrettet ar-
bejdsplads og siden montere dem pi
plads i anlaegget. Dette princip folger
vi ogsd ved sporskiftebygningen. Hvis
skiftet skal bygges pd sin endelige
plads, kan man risikere at mitte ind-
tage endog sardeles ubekvemme ar-
bejdsstillinger til skade for arbejdets
nojagtige udferelse, man kan mdske
til overflod edelegge andre allerede
byggede ting.

Indledningsvis nogle almindelige
betragtninger.

Vi ma vaere klar over, om det skifte,
vi skal bygge, skal vare hejregiende
eller venstregdende, og vi m3 have dets
hzldning bestemt. Sporskiftets haeld-
ning eller krydsningsforhold er et ud-
tryk for den vinkel, det afvigende spor
far i forhold til stamsporet. En kryds-
ning med forholdet 1:6 indeholder sé-
ledes en vinkel, der pd 6 cm fjerner
det afvigende spor 1 cm fra det lige
spor — eller med andre ord, hvis De
si foler Dem bedre hjemme, en vin-
kel, hvis cotangens er 6, hvilket igen
svarer til 9,46°. — De kan nu let som
pd fig. 2 konstruere sporskiftet pé
tegningen. Sporskiftets signatur viser
os tangentvinkelpunktets beliggenhed
i forhold til de tre skinnested: 1 foran
tungespidsen og 2 bagved hjertestyk-
ket.

Nu anskaffer vi os en tegning. I
handelen fis tegninger af sporskifter
med folgende hzldninger:

K 940

1:6 | lgo

’ ; i J

k170 600 A

K 1396 >'; 4

_ ! s

% :9 1 ! ?.I?
k248 —k 900 5]

Fig. 2. Lengder af skrdspor fra tungespids til tungespids ved hzldning 1:6 og 1:9."



1:5 rad.1500 mm, DM]JK tegn nr. 2204
1:5,6 , 2000 mm, » s 9 2205
1:6 , 2000 mm, e e kOIS
1:9 , 4000 mm, - 5 2209

Fig. 1 viser deres signaturer. Samt-
lige tegninger fremstiller hojregdende
sporskifter, men det er jo let at fore-
tage en spejlvending.

Til de to sporskifter pd 1:6 og 1:9
kan fis tilsvarende tegninger af dob-
beltkrydsninger. Hvis man pd sit an-
leg fir brug for sédanne, vil det vare
rimeligst at anvende disse to hernavn-
te typer sporskifter i tilknytning hertil,
og megen kval med smd kurver er
pa forhdnd undglet. Hvilken af disse
to typer man s ber vlge, athenger
i forste reekke af pladsforholdene. Det
slanke sporskifte tager nemlig slet
ikke si lidt mere plads op end det
stejlere, se fig. 2, men tillader til gen-
gzld storre korselshastighed.

e e e

6 stk. messingplade, 1X10X5 mm
(do. af tungerod og tvangskinner),

lidt ledningstrdd til elektr. forbindelse

og have adgang til folgende varktoj:
Skruestik, nedstryger (fine tender),
boremaskine med passende bor, lod-
dekolbe med tilbehor, file (bl. a. en
fin sletfil; ogsd en knivfil kan blive
serdeles nyttig), lineal med mil,
ridsespids, skydelare, kerner, dyk-
nagel, der kan fatte om semhove-
derne, hammer, hensigtsmeassige
teenger, stemmejern og lidt lim, f.
eks. Pandetikon.

S4 kan vi begynde.

Tungerne er nok det vanskeligste
at lave. Vi skal have to, og de skal
vare forskellige. Her md De indstille
Dem pi et trelsomt filearbejde, tun-
gerne fremstilles af det almindelige
skinneprofil og skal have den form,
der vises i fig. 3. Forst spandes den

L

L

Lad os antage, at De nu har bestemt

Dem til at bygge et hojregdende spor-
skifte 1:6. De md da fremskaffe fol-
gende materialer:
1 krydsfinérplade, 8 X400 110 mm,
mindst 114 m begetrasliste, 8 X8 mm
og 15 m do., 7X8 mm, til sveller,
mindst 1,8 — helst 2 m skinnemate-
riale, der s hensigtsmzssigt som mu-
ligt deles i lengder som vist pd teg-
ningen.

Seg at undgd smdstumper, der gir
til spilde.

1 pakke messingvinduesstifter af den
slags, De plejer at bruge som skin-
nespigere — f. eks. 13/;4 —

1 par messingskruer 3/g—I1,

1 par smd maskinskruer af samme ma-
teriale og lign. dimension,
1 stk. messingplade 1X70X20 mm
(under hjertestk), i
12 stk. messingplade, 120X 5 mm
(glidestole),

2 stk. messingplade, 1X15X5 mm
(befastigelse af trekstang og tun-
ger),

Fig. 3. Tilfiling af tunge.

4

ene side af skinnefoden fast i skrue- _
stikken, og De affiler skinnehovedet ~
og kroppen pd den anden side, mens
foden ma blive stiende. S& vendes den
anden side op, tungen fastspendes nu
i den tilbagestdende fod, og den an-
den side glattes helt af. Tungespidsen
mi vere knivskarp og tykkelsen til-
tage jevnt i lebet af 60—70 mm. En-
delig kan den i hdnden formes, efter-
som den skal slutte til lige eller krumt
spor. — Den anden tunge udformes
spejlvendt af den forste.

Drejer det sig om at fremstille et
storre antal tunger, kan det absolut
betale sig at henvende sig til et fin-
mekanisk verksted med opgaven. Her
vil man frese det overfledige gods
bort, og tilbage er kun at pudse tun-
gerne af med en fil.

Mens vi er ved at file: husk ogsd
at f& foden pd de faste skinner filet
af, hvor tungerne skal ligge til.

Hjertestykket er ogs en ret kompli-
ceret opgave for en ikke-metalarbej-
der. Det laver vi i to tempi; idet vi
forst fremstiller hjertespidsen, som

fastloddes pa underlagspladen. Spid-
sen laves af to skinnestumper, der til-
files og sammenskarres nojagtigt. Her
mi jeg bede Dem studere tegningen
fig. 4, der viser fremgangsmiden ret
tydeligt, og De md atter igang med fi-
len.

Nir De er kommet s& vidt, at De
skal til at lodde delene sammen, kan
jeg anbefale Dem at fi fat i en vin-
kellzre af aluminium (vist i fig. 5).
Heri indszttes de to stykker, som De
i forvejen har fortinnet; det hele kom-
mer. en tur i gasflammen, og efter af-
kelingen har De en helt nojagtig hjer-
tespids. Aluminiumslaren er praktisk,
ikke mindst hvis der skal fremstilles
flere hjertestykker, men ikke uund-
varlig; stykkerne kan godt holdes
sammen med en tang, mens lodnin-
gen stir pd.

Huvis De ikke er helt fortrolig med

Yderside: Hoved, krop og fod affiles til denne linie.
Inderside: Kun hoved og krop til denne.

Fig. 4. Fremstilling af hjertestykke.

. bpjes her

LT, e T L Tt e

——————— e

1. Skinnen bgjes og files skarp.

¢ den anden sideflade files halvt ind
og med den halve vinkel.

3. Det endet skinnestykke tilfiles, s& det
passer ngjagtigt ind i den flade
vinkel.

',Il’”

5. Hjertespidsen
fastloddet pA under-
lagspladen,
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Tegning i 1/90 (Halv storrelse for Spor 0)

lodningens @dle kunst, kan jeg betro
Dem, at vinkellzeren skal vare af alu-
minium, fordi dette stof ikke uden vi-
dere lader sig lodde sammen med mes-
sing. Hvis den er af almindeligt me-

182

x Underlagsplade:
t\\l Skinnestykkerne
Q\\\\ )
S Aluminiuzsplade =.
=l
S

\:/5;”/

udskaring

Aluminjumsplade o.
pAnittet vinke'

Fig. 5. Lare til sikring af noejagtig vinkel
under samlingen.

Fig. 6. Nu kan tungerne monteres.
Bemark den 8. svelle.

talgods, er det hejst sandsynligt, at
hele historien henger uhjalpeligt
sammen !

De ved naturligvis, at en hovedre-
gel ved al lodning er, at de genstan-
de, der skal loddes, er absolut rene
og fedtfri. Brug smergellerred og
undgd fingeraftryk! — Lad mig i
samme 4ndedrag gere Dem opmerk-
som pd et glimrende hjelpemiddel,
ndr De skal fortinne noget: fi fat i
noget Bota syrefri loddepasta og smor
et tyndt lag pd loddestedet. Opvarm
det i gasflammen, og stedet er renset
og fortinnet pd et ojeblik. Bota frem-
stiller ogsd et syrefrit loddevand, som
bogstavelig talt treekker tinnet efter sig
ind i de snzvreste kroge. — Husk sd
iovrigt, nir De lodder to metalstyk-
ker sammen, at jo tyndere tinlag, der
er imellem, jo sterkere holder lod-
ningen. Tin er jo et bledt materiale,
der ikke selv holder til noget videre.

P4 underlagspladen mearker De op,
hvor hjertespidsen skal vare, fortin-
ner den (tor det flydende tin af med
en tor klud, s den bliver pant blank),
legger hjertespidsen pd plads og fast-
holder den med en tang; sd ind i flam-
men igen; og ndr De har set tinnet fly-
de, kan De efter afkelingen vare sik-
ker pd, at den haenger ved.

Nu er vi ovre det vaerste. Tilbage er
at afsave sveller og skinnestykker ef-
ter de pd tegningen opgivne mail; s&
kan vi begynde pd samlingen af spor-
skiftet.

Samlingen af sporskiftets enkelte

dele tager sin begyndelse med op-
markning af sporskiftets signatur i
fuld sterrelse pd krydsfinerpladen. Ef-
ter denne linie placeres svellerne og
limes fast pd underlaget. Svelleleng-
derne er opgivet pd tegningen, men
bemark, at svellerne nr. 2—7, set fra
skinnestedet for tungespidsen, er af 7
mm’s hgjde. Her skal nemlig glide-
stolene anbringes, se fig. 6. P4 samme
tegning ser De den ottende svelle. Her
er med stemmejern lavet to fordyb-
ninger til lejerne under tungeroden.
Herom senere. Svellerne nr. 17—20,
altsd i den anden ende af krydsfiner-
pladen, har en lignende fordybning
til hjertestykkets underlagsplade. Mi
jeg rdde Dem til at lave alle disse for-
dybninger, inden svellerne palimes.

S& nedlegges forst den lige skinne-
streng parallelt med og i 16 mm’s af-
stand fra den opmerkede linie pd trz-
pladen. Her md jeg bede Dem vaere op-
mzrksom pd isolationen lige ved tun-
geroden, se fig. 8 og 9. Hvis De saver
skinnen over, efter at den er lagt, er
De sikker pd at fi enderne til at flug-
te, men denne afbrydelse kan De pd
den anden side drage fordel af, ndr
det gelder om at opdele skinnemate-
rialet gkonomisk og undgd for mange
ubrugbare stumper. — Denne skinne-
streng fastspigres til alle svellerne und-
tagen de lave 7 mm’s og der, hvor
tvangskinnerne skal vere.

S& kommer turen til hjertestykket.
Spidsen anbringes, som byggetegnin-
gen viser, 191 mm fra tangentvinkel-
punktet og i en afstand pd 32 mm fra
den lagte skinnestreng. Nu skal vi til
at vaere pinligt nejagtige! Den omhu,
De anvender pi narvarende tids-
punkt, sparer Dem for mange argrel-
ser siden hen. Hold pladen fast og
merk op med kerneren, hvor der skal
bores hul til spigrene — (taenk pd vin-
geskinnerne, der jo ikke er placeret
endnu!). Hullerne bores, pladen pla-
ceres endeligt og fastspigres, mens af-
stand til den anden skinne og til vin-
kelpunktet stadig kontrolleres (brug
skydelaren).

Nu skal mellemstrengene eller vin-
geskinnerne, som vi her kalder dem,
formes. Den yderste ende bojes sim-
pelthen ved at tage skruestikken til
hjelp. S& finder De stedet, hvor det
skarpe knzk skal vare, og saver her
skinnefoden igennem, s& den let bajes
til den endelige form.

Si fastspigres den vingeskinne, der
forleber parallelt med den allerede
lagte lige skinne, til svellerne. Brug
atter skydeleren: — 32 mm! Siden
den krumme vingeskinne, der skal ud-
vise jevn krumning uden knzk og bu-
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Fig. 8. Her er tungen anbragt pa sin plads.

Man ser tungerodslejet og trakstangens be-

fastigelse til den under tungespidsen pa-
loddede plade.

ler. Pise, at korekanterne flugter lige
med hjertespidsens kerekanter, og at
sporrillerne overalt holder 1,9 mm, og-
sa det smalle sted lige foran spidsen.
S& loddevand pd, tryk fligene fast
med en pind eller lign. og lod hurtigt
til. Hvis det varer for lenge med lod-
ningen, risikerer vi, at varmen ledes
hen til hjertespidsens loddesteder; og
hvis de gdr op, vil vi fi besvaer med
at fd dem til at sidde nojagtigt igen.
Af samme grund lader vi pladen ke-
les godt af, inden vi gdr igang med
den anden vingeskinne.

Endelig kommer turen til den sid-
ste skinnestreng, den krumme yder-
skinne. Om dens placering kan be-
markes, at sporvidden ved skinnesto-
det foran tungespidsen skal vare 32
mm, men udfor tungen og ievrigt
langs det krumme stykke hen til hjer-
testykket 33 mm. Ved hjerte-spidsen
og den smalle rille lige foran er spor-
vidden atter 32 mm.

Glidestolene stikkes nu ind pd plads
mellem skinnerne og de lave sveller
og fastloddes p& udvendig side af spo-
ret. Brug det ovenfor omtalte lodde-
vand og bemark, at tinnet lober helt
ind til indersiden af skinnen. Efter
fastlodningen mearkes op til boring og
bores, og nu kan glidestolene fastnes
med spigere ligesom underlagspladen.
(Herunder plejer det forresten at vise
sig, om lodningen holder!)

Tvangskinnerne formes i skruestik-
ken. De fastholdes pd plads i den ret-
te afstand fra kereskinnen (1,9 mm)
af et par sm3d metalstykker, fastloddet
under begge skinners fod. Se fig. 7.
Under lodningen kan De klemme dis-
se stykker op under skinnefoden med
en 7 mm svelle el. lign. Derefter spig-
res ogsd disse steder fast til svellerne.

P4 hver af tungerne fastloddes nu
de to smd plader, der tjener til be-
festigelse af henholdsvis tungeroden
til den sarlige tungerodssvelle og
trekstangen til tungespidsen. P4 fig.
8 bemarker De, at den flig, der rager
ud under bagsiden af tungen, glider
under den faste skinne og holder tun-
gen an mod glidestolene. Tungerne
fastskrues ved roden gennem et hul
boret i denne plade, og her benyttes
de 3/g—1 skruer. Tungerne mé ikke
have noget slor i deres befastigelse,
men skal jo pd den anden side kunne
bevaeges i det bestemte plan, som gli-
destolene danner. Endvidere mé de
ikke i nogen stilling rere enderne af

de faste mellemskinner af hensyn til
sporisolationen. Den her anferte be-
feestigelsesmetode har den fordel, at
tungen let kan losnes og evt. udskiftes,
hvis det af en eller anden grund skulle
vare nodvendigt.

Sluttelig monteres trakstangen, der
fastgores under tungespidspladerne,
som er gennemborede passende til de
sm& maskinskruer, der uden videre
skrues ned i et lidt for lille hul boret
i pertinaxmaterialet.

Fig. 9 viser os, hvorledes skiftet iso-
leres, hvis det skal indgd i et elektrisk
sikringsanlaeg. Systemet er det, at en
hjulaksel overalt i sporskiftet vil kort-
slutte de to polariteter; og det derved
tilvejebragte stremlob vil i centralap-
paratet umuliggere utidig omlagning,
indstilling af togveje o.s.v. — De
fastholder de to viste ledningsforbin-
delser og kan nu glede Dem over et
fikst og ferdigt sporskifte, parat til
at monteres pd Deres anleg og for-
synes med drev.

Vedrerende de to adskilte spors
fortsxttelse fra hjertestykket m& De
bemzrke, at man ude i virkeligheden
lader svelletemmeret vare felles for
de to spor, indtil den fulde dobbelte
svellelengde er ndet. Jeg plejer selv
at lade ogsd dette omridde indgd i spor-
skiftets grundplade. — Hvis flere
sporskifter skal bygges med tilknyt-
ning til hinanden (ved skrdspor, spor-
vifter og lignende komplekser), er det
en stor fordel for nejagtigheden, at
man bygger dem pd samme plade, hvis
form og sterrelse altsd disponeres her-
efter.

I tilknytning til ovenstiende skal se-
nere beskrives nogle afvigende typer
(fjedrende tunger, fjedrende vinge-
skinne). Vi skal ogsd komme ind pd
bygning af sammentrukne sporskifter
og endelig dobbeltkrydsninger.

Fig. 9. Sporskiftets S~ O—:;’“.__ =
elektriske forbindelser. = ! =
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Fig. 7. Tvangskinnen montores med sin midte ud for hjertespidsen. De to smi plader er
fastloddet under skinnerne mellem de stedlige sveller.
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Konstruktionsbeskrivels

D S B’s 1. kl.-vogne litra AF og
fellesklasse-vogne litra CP i 1:45, spor O

Foto af modellen

Disse vogne, der i det ydre bortset
fra klassebetegnelsen er ens, har en
broget fortid, der i korte trek er fol-
gende:

Bygget 1922—26 hos Scandia som I
& II-klassevogne med litra AN, men
efter et par drs forleb omdebt til AP.
Ved overgangen til de nye klassebeteg-
nelser i 1934 blev vognene rene 1.
klassesvogne, men allerede i 1937, da
de forste AC-vogne kom, begyndte
man at omdanne nogle af dem til fal-
lesklasse midtergangsvogne med litra
CX. Der var oprindelig 39 AP-vogne,
og de er blevet omdannet pd 5 near.
Ved den store omlitrering og -nume-
rering i 1941 tog 1. klassesvognene
navneforandring til AF, og kom her-
ved atter til at dele litra med de oven-
for nevnte AN-vogne, idet disse ogsd
omdabtes; fzllesklassevognene skifte-
de fra CX til CP.

Under krigen — i 1942 — da man
manglede 1. klassevogne, satte man
2-mands vendesader i 10 af CP-vog-
nene og lod dem kere som 1. klasse
under deres gamle litra: AP, dog med
numre som CP.

Denne midlertidige foranstaltning
er nu ophert, de sidste vogne blev at-
ter fallesklasse-vogne i 1947, og man
har nu de 5 AF-vogne med nr. 95-99
og 32 CP-vogne med numrene 2931 -
52 og 54-63, idet 2 vogne er ombyg-
get.

I fordret s3 man pi Sjalland en del
CP-vogne med vendeskilt: pd den ene
side 1 & 2, pd den anden side blankt.
Det forled, at disse vogne skulle bru-
ges i de internationale assistancetog
over Sjzlland, men de har nu ikke vz-
ret set i den anvendelse og kerer altid
med den blanke side af skiltet udad.

Hermed er vel deres noget omtum-
lede livsskzbne forelobig afsluttet, og
nu til byggebeskrivelsen.
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Bunden kan gores tynd — 4 mm
krydsfiner med de to lag drer pd tveers
for at hindre vridning — og den an-
bringes med sin underside 5 mm oppe
i vognen for at give plads til hjulenes
flanger og siledes, at der bliver plads
til at sxtte pufferplanken neden un-
der bunden. Bundens yderside =r det
samme som den fzrdige vogrs blot
med den forskel, at sidevegges og gav-
les tykkelse overalt treekkes fra. Husk,
at sider og gavle gir uden pa bunden.
Det er det sikreste forst at tegne vog-
nens omrids af pd det stykke tre, som
bunden skal saves ud af, og derefter
tegne sider og gavle ind — ogsd gavl-
tykkelsen i de sm& hak ved endeper-

ronerne — og sd save ud efter den

derved fremkomne figur. ,]
Siderne, bide de to lange og de fire

korte i endeperronerne, kan bedst la-

ves af 2 mm krydsfiner, medens de ]

4 gavle, 2 indre og 2 ydre, helst skal
vare noget solidere, f. eks. 4 mm); si-
derne skal jo stiftes til dem med tyn-
de trddstifter, som man bider hovedet
af, inden de slis helt i.

Tagprofilet med den karakteristiske
tagrytter kan fés ferdigt i metermadl,
men man skal naturligvis selv passe
rytterens runding i enderne til, lige-
som man skal hule tagprofil ud ved
gavlen, si det passer med den ydre
gavls runding. Hvordan det skal passe
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med indre gavl, bliver en skeonssag;
vel se man kan udmerket blot lade indre
gavl g op til underkant af tagprofilet,
altsd 3 mm under taglinien. Tagprofil
kan limes og stiftes til siderne, eller
man kan med et par lange skruer, der
skrues op gennem bunden, holde det
pa plads, og har si altid mulighed for
at kunne komme ind i vognen.
Hvordan puffer og pufferplanke er
anbragt fremgdr af fotografiet. Bog-
giernes fremstilling og anbringelse er
beskrevet i nr. 9, 1939, og selv om de
her beskrevne vogne altid har 2,5 m
stilboggie  (Berlinertruck)  galder
fremgangsmiden uforandret her, det

er kun et sporgsmil om at kebe andre m
boggiesider. L S D S B-foto af original-vognen

Et par detaljer navnes: Vinduer og
jalousier i tagrytteren kan males pd
eller vinduerne kan klippes ud af pa-
pir og limes pd. Armeringen under

f vognen er en 1 mm trdd, der er stuk-
I ket ind i et hul i en metrik og loddet.

‘ Motrikken sidder pd en 2 mm bolt,
] der er skruet op i vognbunden.

Pi tegningen, der er den oprinde-
lige fra 1922, er angivet nogle detal-
jer, der pd den anden side ikke skal
med, fordi de er ndrede. Det er ting
som vakuumkoblingen pd gavlene, va-
kuum-cylinderen og -beholderne un-
der vognen, og skiltene med klassebe-
tegnelse og vognnummer. Klassebeteg-
nelsen er nu — som det ogsd ses af
fotografiet — emaillerede hvide 1-tal
pd siderne og darene.

Foto af modellen
med aftaget tag
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Denne gang bringer vi et par fotos,
der bedre end mange ord giver ind-
blik i hele opbygningen af lyntoget.
Efter de 2 foregdende beskrivelser
skulle vi nu vaere sd langt, at der kun
manglede nogle fi detailler tilbage.
Nemlig taget med de mange sméd dele
og skertet, samt harmonikaer og ma-
lingen. Taget tildanner vi af alm. tag-
profiler, der tilpasses vognkassens
overste kant og rundes efter tegnin-
gen. For at tildanne nasen pdsetter
vi pd den forreste dels underside en
klods, hvis tykkelse vi mdler os til pd
tegningen. Denne tilpasser vi nojagtig
til vognkassens nase — idet vi hu-
sker pd at fi frembragt en udskaering
i kanten, siledes at taget slutter tet til
siderne, og derefter filer og rasper vi
den karakteristiske form til for ende-
lig at afslutte med pudsning med fint
sandpapir. Alle de mange smddele,
kolerribber, ventilatorer, ror o. s. v. til-
danner vi af smi stykker tra eller me-
tal og pasatter.

Som omskifterkontakt er her benyt-
tet en alm. omskifter, der er anbragt
pd den bageste gavl i motorvognen —
indvendig. Kontaktens arm er forlan-
get, si den lige ndr uden for gavlens
overdel. En tilpas bred gang er skdret
i tagets bageste ende, sdledes at kon-
taktarmen uhindret kan skubbes fra
den ene yderstilling til den anden.

Kontakt fra motor til den bageste
vogns 3. skinnekontakt opnds pd fel-
gende mide: Fra motoren fores en
ledning hen bag telefonbesningen,
hvori boggiens ene omdrejningsakse er
anbragt, og fores gennem vogngulvet
til en metalplade — nyselv — der er
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feeldet ind i vognbunden. P4 boggien
er pdskruet et isolationsstykke, hvorpd
der er anbragt en fjeder af nyselv, der
hele tiden presser op mod pladen i
vognbunden. Fjederen er forbundet
med en tilsvarende fjeder pd den an-
den side af boggien og presser mod en
anden nyselvplade forrest i den mel-
lemste vogn. En ledning herfra er fort
til bageste boggie pd samme méde, ind-
til vi ndr den sidste boggie med strem-
aftageren. Herved opnds, at hele vogn-
toget hurtigt adskilles uden nogen ge-
nerende ledninger.

Under vognene findes ikke andet
end skerterne. Dem tildanner vi af
treklodser, som skrues op i vognbun-
den. Er anlegget, hvor toget skal ko-

Foto af motorvogn
med aftaget tag

| 3. ARTIKEL

Konstruktionsheskrivelse

D. S. B.’s 3-vogns lyntog

re, forsynet med stejle stigninger, kan
man stebe hele skertet i motorvognen
af bly og derved give mere vagt og
storre chance for at forcere stignin-
gerne. Leber hjulene rundt pd skin-
nerne alligevel, ber man forsege med
at erstatte motorvognens hjul med
jernhjul og eventuelt ogsd skinnerne i
stigningerne med jernskinner. Det har
vist sig, at messinghjul pd messing-
skinner hurtigt fir hjulene til at spil-
le, hvis stigningen er for stejl.
Harmonikaerne fremstiller vi af
alm. sort foer — shirting — som er
pastroget en gang Pandetikonlim pd
bagsiden for at give den rette stivhed.
Efter nogle forseg i papir skulle bej-
ningen af disse ikke volde vanskelig-




hed. Harmonikaerne limes pd den ene
vogns gavl og pd den anden side pé-
settes harmonikaen en tynd ramme
med vognens konturer. Rammen hvi-
ler pd et par stifter i den anden vogns
gavl.

Nir vi ved gennemgang med teg-
ningen har konstateret, at der ikke
mangler nogen detailler, fintpudser
og renser vi vognene omhyggeligt, og
de er klar til maling. P4 alle metal-
delene smerer vi nu omhyggeligt et
lag af ,,Sadolin og Holmblad"s Zink-
kromat Primer, nr. 4380 gul, der dan-
ner grundlaget for malingen. Vogn-
kassen giver vi to gange lyntogsred
maling. Vor model er malet med den
virkelige DSB lyntogsfarve, og da vi
har lidt tilovers endnu, tilbyder vi gra-
tis til lesere, der foreviser os en mo-
del, klar til maling, en ddse mod ori-
ginal maling tilstrekkelig til en mo-
del, silenge beholdningen strakker
til. Undervognen er sort og taget ma-
les grit. Stafferingen foretages me-
get omhyggelig. Ndr modellen er helt
tor, piklebes vinduesruder af cellu-
loid eller plexiglas. Vil man gore end-
nu mere ud af modellen, kan vinteren
benyttes til at forsyne vognene med
kupeer, sader, borde o.s.v.

Rettelser

I forrige nummer var indsneget sig et
par fejl.

Side 169 vistes et foto af et amerikansk
lokomotiv. Det tilhorer ikke Alborg-klub-
ben, men derimod Anby-banen.

Side 164 skrev vi, at Horsens M]JK
Det er ikke

klubben, men derimod 2 af dens medlem-

fremstillede dele. Horsens-

mer, Egon Leed og Frode Petersen.

Til artiklen om sovevogne i nr. 10 er
der et par smiting at tilfeje. Den ene
gelder taget: der er nu vogne, der har
helt glat, svejst tag; den anden er be-
merkningen om falsen langs under-
kanten af vognsiden: de nyeste vogne
har ikke denne fals, men siden gir lige
ned.

De nye vogne har forevrigt heller
ikke huller i boggiens svanehals, som
pé fotografiet, men har en smedet sva-
nehals ganske som en del af de aldre
vogne.

Lttt NY'T

The Model Railway Encyclopedia, af
Ernest F. Carter, udg. af Burke Publish-
ing Company ltd. London. Tilsendt af
AIS Boghallen, Politikens Hus, Koben-
havn, kr. 18,00.

I et nydeligt udstyr og indbinding fore-
ligger nu den seneste europziske samlede
oversigt over modeljernbanebygning. For-
fatteren kender vi. Han startede oprinde-
lig bladet , The Model Railway construc-
tor" og har siden skrevet 18 smd beger om
modeljernbaner. Hans interesse for hob-
byen daterer sig helt tilbage til 1914, si
han har en del erfaringer at heoste af.

Hans nyeste verk er pd 500 sider og
godt spzkket med tegninger, planer og
fotografier, storrelse 14 X 24 cm.

Forfatteren har haft held med at sam-
menfatte en masse data og oplysninger
vedr. konstruktion og betjening af model-
jernbaner, og alt er fert op til dato. Der
findes hist og her en del trykfejl, og bogen
kan af og til bzre preg af, at den er skrevet
i hast, men dette er smiting, og bogen mi
absolut anses for en vardifuld kilde til op-
lysninger pa ethvert omrdde indenfor vor
hobby.

Bogen er inddelt i 21 selvstzndige kapit-
ler, der dzkker hobbyen lige fra valget af
skala og sporvidde og op til kersel med
dampdrevne modeller. Som slutning brin-
ges en udferlig ordbog over de mest be-
nyttede tekniske jernbaneord, en oversigt
over litteraturen over modeljernbaner i Eng-
land og en detailleret indholdsfortegnelse.

Desvarre er alle de i bogen beskrevne
og viste modeller typiske engelske, som
nappe har megen chance for at kunne kore
sammen med DSB modeller pd vore an-
leg, men enhver af os kan finde mange
nyttige vink i bogen. JR.

Die elektrische Modell-Eisenbahn, af Ru-
dolf Wollmann fra Otto Maier Verlag,
Ravensburg, kr. 20,00. Modeljernbanens
Ekspedition. 2. oplag.

Det nyeste skud pd tysk modeljernbane-
lekture indeholder alt for begynderen og
har oven i kebet et slutkapitel med titlen
Modeljernbanebygning for den helbefarne.

I bogens 255 sider, 16 X 24 cm, bringes
med udforlige tegninger og fotografier en
lang rekke byggebeskrivelser. Bogen be-
gynder som de andre slags med valget af
sporvidde og springer derefter straks over
til selvbygning af lokomotiverne og vogne-
ne. Derefter gennemgas sporlegemet, signa-
lerne, opbygning af hele anl®g, og et stort
kapitel er helliget anleg i det frie.

Med typisk tysk grundighed ledsages
hver beskrivelse af yderst detailleret bygge-
tegninger.

Da en lang rezkke af de beskrevne model-
ler udmarket egner sig til kersel pd vore
anleg sammen med de danske, tager vi
ikke i betragtning at henregne bogen til
en af de bedste vi har set i de senere ir.

JR.

The Worlds Railways and how they Work.
Odhams Press ltd. London. Kr. 10,50.
(Ejnar Munksgaards boghandel).

Bogen giver en fyldig og god beskrivelse
af jernbaner over hele verden. Den er me-
get rigt illustreret og md vere en lekker-
bidsken for enhver, der interesserer sig for
jernbaner, det vare sig rigtige store jern-
baner eller smd modeller.

Bogen begynder med et par kapitler, der
forteller om jernbaner i almindelighed;
dette suppleres med et kapitel om signal-
tjeneste og et om undergrundsbaner.

Derefter kommer det interessanteste, en
regional gennemgang af alle verdens jern-
baner, spzndende lige fra Danmark til Ja-
pan og Kina. For en modelbygger, der for-
soger at efterligne forholdene i fjerne lan-
de, er det en sardeles god og oplysende
bog.

Ikke bare modelbyggerne, men enhver,
der onsker at lzre noget om udlandets
jernbaner, anbefales bogen.

John Graae.

The Complete Book of Motor-Cars, Rail-
ways, Ships and Aeroplanes. Odhams
Press ltd. London. (Ejnar Munksgaards
Boghandel).

Bogen er, som titlen angiver, inddelt i
fire hovedafsnit, af hvilke det om jernbaner
er det storste, idet det optager 110 af bo-
gens 380 sider. De fire afsnit er skrevet
af forskellige forfattere, hvilket tydelig
markes, idet de er inddelt pd helt forskel-
lige mdder og behandler problemerne helt
forskelligt. Det kunne i sddan en samlet
oversigt over trafikmidlerne have varet
serdeles interessant, om der havde varet no-
get mere paralellitet mellem de forskellige
afsnit, sdledes at man i hejere grad havde
lagt vegten pd en sammenligning af de for-
skellige metoder, i stedet for at skabe fire
beger i et bind.

Ser man pd de enkelte afdelinger, inde-
holder bogen mange interessante ting. Den
er meget rigt illustreret med fotografier og
,,nzmtgen"-tegnin,ger.~ Mange af afsnittene
ville kunne give modelbyggere gode tips,
bidde hvad banelegning og vognbygning
angdr.

Om Danmark mé oplysningerne dog si-
ges at vare sparsomme, og tildels forkerte,
idet det eneste, der stir nzvnt, er, at der i
Danmark findes specielle kupeer for moedre
med born og for folk med ski!

John Graae.
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AF C. O. PETERSEN

Sma rad

til fremstilling af

Ofte mangler man pd sit anleg en
serpraget figur i en bestemt stilling
til at levendegore en eller anden virk-
somhed, f. eks. en mand med cn sak-
kevogn pd en slidske el. lign. Denne
figur kan ikke fds i handelen — szk-
kevogn med sxkke kan dog fds hos
,» Teknoforhandlere®. De figurer, man
tidligere har kunnet f& gennem
,,Mirklin"- og ,,Hornby“-forhandlere
var ret stive i deres udtryk og medvir-
kede ikke til meget liv over model-
jernbanen, men havde et vist legetojs-
preg over sig.

I det amerikanske tidsskrift ,,Model
Railroader™ for sept. md. 1949 findes
en artikel om bygning af miniature-
figurer, af hvilken jeg her skal gen-
give hovedtrakkene.

Af materialer og verktej er folgen-
de nedvendigt:

1 stk. ret stift 1 mm trdd (hird mes-
sing).

1 stk. bivoks (ufarvet skomagervoks).

1 tube zinkhvidt studiefarve.

1 tube lys zinnober studiefarve (til

ansigt m. m.).

1 tube rod zinnober studiefarve til lae-
ber og kinder.

1 tube kobaltbld zinnober studiefarve
til ojne.

1 tube elfenbensfarvet studiefarve til
skygger.

1 loddekolbe med tin og fedt.

1 spids og skarp modelkniv og bide-
og fladtang.

Af messingtriden afklippes stykker
af 8 mm til hoved, krop og ben. (Det
er klogt at afklippe til flere figurer pd
een gang). Dette stykke bgjes pd mid-
ten til en ,,hdrndl", dog klemmes tré-
den sd meget sammen, at der ikke dan-
nes en dben bugt. Fra bugten og ca. 5
mm ind fatter man derefter med flad-
tangen og snor de frie ender et par
gange om hinanden, indtil man har
en passende lengde pd krop og ben.
Krop og ben gives derefter den stil-
ling, som man ensker figuren skal ha-
ve, dog mi der af benene — foruden
fod — vare et stykke tilovers til fast-
gorelse af figuren i terrainet.

Derefter afklippes af messingtr-
den nogle leengder af 55 mm til arme,
som derefter snos een gang om krop-
pen udfor hvor skulderpartiet skal
vere. ,,Armene” mi ligeledes bgjes til
den stilling, man ensker at figuren
skal have.
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FIGURER OG TRAZER

Den herved fremstillede ,,tznd-
stikmand" loddes sammen (hoved,
skulderpart og krop) uden dog at der
fremkommer overfledigt tin pd nogen
af stederne.

Vi er derefter klar til at give ske-
lettet den nedvendige muskulatur og
bekledning. Vi anbringer bivoksen i
en tet dise pd en varm plade, hvor
voksen smelter til en passende konsi-
stens. Voksen skal blot lige vare fly-
dende. Med en gl. farvepensel pensler
vi derefter figuren med voks og la-
der det stivne mellem hvert pensel-
strag. Voksen stivner hurtigere, hvis
man har en dise med koldt vand til
at dyppe figuren i. Under péstrygnin-
gen md man pise at fordele voksen
pé de rigtige steder, sdledes at figuren
far det seerpraeg, man ensker.

Efter penslingen tager man model-
kniven, med hvilken man giver figu-
ren visse karaktertrek som ansigt,
muskler pi arme og ben samt folder
i bekledningen.

Det skal tilfojes, at en pd skelettet
i pandehejde piloddet slutskive af
passende storrelse er en glimrende af-
stivning for en evt. hatskygge, ligesom
en udsavet trestump af rette format
og anbragt i hank i figurens hind ud-
gor det for en kuffert, ndr den ligele-
des pensles med voks og males.

Efter ,,fintpudsningen* gir vi over
til maling af figuren. Af maling har
jeg anvendt fortyndet studiefarve i tu-
ber, som fds i farvehandelen. Af zink-
hvidt og lys zinnober blandes en pas-
sende ansigtsfarve. Efter at ansigtet er
tert, hvilket tager nogen tid, legges
skygger ved nzse og gjne og pi hals
med zinnober samt kindredt og le-
ber, med den bld farve afsxttes ojne-
ne og med sort gjenbrynene.

Man mé selvfelgelig ikke anbringe
figuren pd et for varmt sted, da den
sd smelter, og man ber ikke anbringe
en evt. lokferer i et lokomotiv, hvis
hans plads er lige op ad motoren, der
afgiver varme.

Figurer lavet pd denne mide m3 na-
turligvis ikke behandles hirdt og bru-
talt, men dens lette vagt gor til gen-
geld, at den ikke lider si meget ved
at falde pd gulvet, som mange af de
stebte figurer let bliver edelagt ved.

Det kan oplyses, at ,,Teknofabrik-
ken" ligeledes fabrikerer olkasser, ton-
der og mzlkejunger samt lose gummi-

hjul, som kan anvendes til bygning af
perronvogne m. m., hvilket kan med-
virke til mere liv over modeljernba-
nen.

Terrainbygning:

Trefundament med pidsemmet, fint-
masket trddvev oversmurt med pap-
mascré anbefales. Papmaschéen laves
af iturevne, opbledte aviser (ikke uge-
blade). De iturevne aviser opblodes i
vand i ca. 1 par midneder. Hensat en
passende portion ad gangen. Nir pa-
piret ligger i bled, bor det jeevnligt
omrores med en pind, for at det kan
fintdeles mest muligt. Nir massen
skal anvendes, laves en lim af god,
gammeldags slags, nemlig rugsigte-
melsklister. Denne lim skal have en
substans i lighed med tyk havresup-
pe. Varmt vand fremmer oplesningen
— gerne kogende. Derefter tages pa-
pirmassen og trykkes i hdnden til van-
det er vredet af, hvorefter det smuld-
res ud i limen. Tager man f. eks. en
gulvspand og fylder 5 af den med
limen og derefter fylder den op med
papirmassen, har man det rette for-
hold.

Man blander lim og papirmasse un-
der stadig omrering til substansen lig-
ner meget tyk havregrod. Den fardige
masse er let og behagelig at smore ud
over skelettet til et smukt terrain, og
der er den fordel ved denne frem-
gangsmdde, at man ikke behover at
skynde sig, da massen er langsomt-
terrende.

Massen har en meget laengere tor-
ringstid end gibs og ber kun anvendes
i opvarmede lokaler. Nir den er tor,
er den til gengeld hird og sejg og
slar ikke revner, ligesom den er me-
get let og kan anbefales til transpor-
table anlaeg.

Maling af terrainet foretages med
skarpe limfarver (ndr farven traekker
ind i massen bliver den markere). Til
grees iblandes farven savsmuld for at
give den ru overflade.

Lovtreer

laves af flerkorede elek. kabler, hvor-
fra isoleringen fjernes med undtagel-
se af det stykke, der skal udgere
stammen, og de blottede tride deles
til grene. Den nederste del af stam-
men blottes ligeledes og trddene bgjes
vinkelret ud, siledes at de danner en
stjerne, der skal tjene til at nedstebe



treeet (altsd traets rod) i terrainmas-
sen. De dannede grene kan jo geres
tykkere ved at man vikler en los trdd
om dem. Nir grenene er dannede, vik-
ler man isolerbdnd om. Tilbage er kun
at sette krone pé traet.

Forinden skal det dog lige anfores,

at det vil vare en fordel at have en
oversigtstavle over danske traer at la-
ve treerne efter, siledes at man opndr
den bedst mulige efterligning.
. Det skal ogsd bemearkes, at man f.
eks. til bletraeer benytter sort isoler-
bind og giver stamme og grene nogle
grd og grenne ,stenk” med oliema-
ling — og til birketraer anvender man
hvidt isolerbind med grd og sorte ma-
lerklatter.

Lovhenget: — Hos en kransebin-
der keber man for 1 krones penge en
god portion islandsk mos. Derefter
legger man hele partiet i en balje med
vand, sdledes at det stive kan gi af
det. Nér det er tilpas svampeagtigt,
tager man de paneste ,,grene” af bun-
ken og danner en lille buket, der pas-
ser i forholdet til gren eller krone. Er
der flere grene pd traet, md man pi-
se, at buketterne ikke bliver for store,
da lovhanget til grenene medvirker
til kronens helhed. ,,Buketterne" fast-
gores til gren el. stamme med tynd
spoletrdd, som man som regel altid
kan finde i brokkassen.

Man stiller derefter traeet til tor-
ring, hvorefter ,lovhenget” antager

en vis stivhed — det svampeagtige
bortfalder — og traeet er klar til ma-
ling.

Malingen foretages ved hjalp af en
fixativsprojte eller nemmest sender
man hele ,,skoven” til en maler, der
er i besiddelse af en aut. sprojte. —
Tynd cellulosemaling vil praeparere
lgvhaenget tilstreekkeligt.

Denne form for ,levheng” er
langt at foretrzkke end den kostbare
,vaskesvamp"“, og samtidig plagierer
den langt bedre.

Grantreer:

Stammen laves af en passende gran-
gren som stamme og grenene tages fra
den herhjemme ret sjaldne staude
s, Lycopodium* (meget finbladet stau-
de). Denne staude kan fds i en vel-
assorteret planteskole. Bladene fra
stauden afklippes i passende storrel-
ser og anbringes ved hjzlp af en spids
‘tynd syl i stammen. Helhedsindtryk-
ket er sliende lighed med et virkeligt
grantree. Husk at anbringe ,,grenene",
.s& de haenger fra stammen.

- Grantraet prapareres ligeledes med
cellulosemaling.

Om forskellige detailler vedr. Aus-

bygning.

Tagsten:

Til tagsten anbefales at benytte bol-
gepap, der klippes i strimler af pas-
sende bredde og pd tvars af belgerne
(lige belger). Derefter tager man
strimlerne een for een, og med pege-
fingeren stryger man et par gange hen
over bolgerne, si disse legger sig til
den ene side. Strimmelen stryges der-
efter med en god, sterk lim pd bag-
siden og anbringes pd taget nermest
tagskegget. De efterfolgende strimler
pisattes med en smule overhzng over
de forst anbragte og si fremdeles, til
man ndr tagryggen — til tagryggen
klipper man en ,,belge” pd langs efter
tagryggens lengde og pdsxtter denne.

Man geor klogt i at legge taget un-
der pres, da det ikke ser godt ud pd
en ny bygning, at der er buler i taget.
Ligeledes m& man pdse, at belgerne
i hver strimmel er lige over hinanden.

Et tegltag lagt pd denne mide har
en god virkning.

Til maling heraf benyttes bedst en
teglrod limfarve tilsat brunt alt efter
bygningens patina.

Der kan nu fés trykte teglstens- og
murstenstapeter for bygninger i 1/,5,
men disse er alt for dyre.

Mursten:

Her klarer vi os pd felgende mdde:
Den ferdige bygning oversmores med
en tilpas flydende limfarve, enten ski-
dengul eller teglrad, og fugerne laves
enten med en alm. sort blyant eller
en lysegrd farveblyant. Fugerne ind-
tegnes efter lineal fra hushjorne til
hushjerne, hvad den vandrette angir,
og fra tag til grund for den lodrette.
Den lodrette fuge er afbrudt for hver
anden gang — hvert andet skifte
springes over — det er et tdlmodig-
hedsarbejde, men virtkningen er god
— og tilmed er fremgangsmédden be-
tydelig billigere, end hvis man benyt-
ter ferdigt tapet.

C. O. Petersen.

T1l vore lcesere

Det kan sikkert ikke have unddra-
get sig vore laseres opmarksomhed,
at ,,Modeljernbanen i den senere tid
er fremkommet noget uregelmassigt.
Det er langtfra med vor sanktion,
men skyldes en lang rekke forhold,
som red. ikke har varet herre over.

Hoveddrsagen har veret den for-
tvivlede papirsituation. Det har varet
nasten umuligt at fremskaffe det on-
skede papir, og vi har hver gang mit-
tet ty til det papir, man tilbed os, nr.
11 udkom siledes i 3 papirsorter.

Dertil kommer, at vi kun med be-
sver kan fi vore tilgodehavender ind
i rette tid, og at vi har mattet omlaeg-
ge hele vor administration. Desuden
har vi deltaget i to udstillinger, s lz-
serne vil sikkert forstd, at vi er op-
haengt.

Men vanskelighederne er jo som
bekendt til for at overvindes, og vi
er uforbederlige optimister og forsy-
net med et konstant godt humer. Igv-
rigt var vi forberedte pd modstand, da
vi i sin tid startede bladet.

Der er ingen tvivl om, at den store
part af leserne vil forstd dette, men
af en del breve og foresporgsler har
vi indtrykket af, at der er nogle, der
slet ikke er klar over grundlaget for
dette blad, og vi feler os derfor for-
anlediget til at fortelle lidt om vort
arbejde.

Udgivelsen af ,,Modeljernbanen™ er
redaktionens hobby. Det er rent fri-
tidsarbejde, der har vor interesse, —
fordi vi feler, at landets modeljernba-
nebyggere trenger til et sidant organ.
Bladets budget er anlagt til at balan-
cere — og vort onske har varet at
holde standarden — men grundet pi
visse tilgodehavenders udebliven og
foregede udgifter har det hidtil
ikke veret nogen strilende balance.
De 1,50 kr., De betaler for bladet,
rekker kun til bogtrykker og klicheer
samt forhandleravancen. Der er ikke
en ore i overskud til os selv for vort
arbejde.

Er De igvrigt klar over, at vi, ndr
De kober bladet i lossalg i stedet for
at tegne abonnement direkte hos os,
gér glip af 4,00 kr.? Sddan er det. Jo
flere direkte abonnenter, vi fir, desto
bedre gir skonomien for os.

Det kan imidlertid vare, hvad det
vere vil. Vi yder gerne sidant et offer,
men mener da ogsd, at vi har et vist
krav pd genydelse fra hobbyens udeve-
re i form af aktiv interesse for bla-
dets indhold.

Det er derfor trist at erfare, at der
rundt omkring i landet findes masser
af anleg og masser af fint udferte mo-
deller, som vi aldrig herer noget til.

Til gengeld kritiserer mange af dis-
se lasere vort blads indhold, men
til andre og aldrig til os. Hvor-
dan tror disse, at vi skal kunne redi-
gere et blad til alles tilfredshed, ndr
vi aldrig herer fra dem. Bladet har
en tapper lille skare, der forsyner det
med artikler og ideer, men alle, der pd
en eller anden mdde bygger noget, har
en vis moralsk pligt til at serge for,
at vi herer derom, og igennem bladet
kan bringe det videre til alle de andre
lesere.
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Det kan ikke vazre meningen,
at redaktionen skulle bygge alle mo-
deller selv i alle sterrelser og spor-
vidder, og derefter bringe dem i bla-
det. Selv om vi kunne, er der ingen tid
dertil. Redaktionen af stoffet tager
som sagt al vor fritid, og for at eksi-
stere m& vi alle passe vort normale ar-
bejde ogsa.

Lad os se Deres modeller, alt har in-
teresse. Lad os f& byggebeskrivelser
med fotos. ,,Jamen, jeg kan ikke skri-
ve," svarer en masse. Det besvarer vi
med det lille ord, vrevl. Enhver, der
ved, hvad en blyant er, kan skrive. Vi
skal blot have byggerens byggemide
fortalt med egne ord. Lad sd vare, at
De ikke kan stave og ikke kender alle
de tekniske udtryk. Den side af sagen
skal vi nok ordne. Der er ikke noget
at genere sig for.

Nogle lesere har endog antydet,
at vi bragte for meget om virke-
lige jernbaner. De ville have det stre-
get og noget mere om modelbygning.
Hertil er kun at sige, at for at man
med rette kan kalde sig ,,modeljern-
banebygger“, mé interessen for forbil-
lederne og disses arbejdsmidde vere
lige s& stor som interessen for model-
lerne. Det er en absolut forudsatning
for, at arbejdet med at bygge model-
ler kan vere fuldendt, og da vi ikke
her i landet har noget jernbaneblad,
der tager sig af denne sag, md ,,Mo-
deljernbanen” tage sig af den. Det er
nodvendigt for at bygge modeller, at
man er helt fortrolig med forbilledet.

Prov nu at tenke lidt, kere leser,
inden De kritiserer nzste gang, over
de vanskeligheder vi har for at holde
bladet gdende, og om De selv ofrer he-
le Deres fritid pi, at andre kan fi for-
ngjelsen af hobbyen. De skal ikke rose
os, det gnsker vi slet ikke, men i stedet
for at kritisere komme med det rette,
s& vi kan f3 det zndret. Har De agite-
ret tilstraekkeligt for, at Deres kamme-
rater tegner abonnement pd bladet, el-
ler at Deres hobby-forretning har an-
nonceret i bladet? Eller deler De med
et par stykker abonnement, og er der-
med med til at sxtte vore vanskelig-
heder i vejret?

Nu ser det imidlertid ud til, at vi
har klaret papirvanskelighederne et
halvt drs tid fremefter, idet vi fra og
med naste nr. skulle kunne holde ud-
givelsen til den 1. i hver mined og
benytte det samme papir hver gang.
Det er noget anderledes end sazdvan-
ligt, men et udmarket papir. Vi kun-
ne have fiet et meget dyrt kunsttryk-
papir, men da det krevede, at vi for-
hejede udsalgsprisen pr. nummer med
mindst 25 ere, tror vi, at leserne er
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bedst tjent med det papir, vi har valgt.
Der er sikkert nok for tiden, der skal
betales foruden.

For at vi i 1951 kan forsyne lzser-
ne med det helt rigtige stof, udskriver
vi i vort januar-nummer en konkur-
rence om de bedste byggebeskrivelser,
ligesom vi pd et serligt brevkort an-
moder leserne om at besvare en raek-
ke sporgsmdl vedr. deres hobby. Vi
kender alle danskes uvilje mod utidig
sporgeri, men for at De kan fi i bla-
det, hvad De onsker, beder vi herved
alle lesere sd indtrengende som mu-
ligt om at sende kortet ind besvaret,
sddan at vi kan opstille den fornedne
statistik over modeljernbanehobbyen i
Danmark og derved lzegge bladets ind-
hold helt rigtigt tilrette. Resultatet vil
blive offentliggjort her i bladet og
endvidere tilstillet alle landets hobby-
forretninger, sdledes at disse ogsd kan
se, hvor skoen trykker.

Endelig har vi efter mange anmod-
ninger — idet hele &rgang 1949 nu
nasten er udsolgt — ladet alle de bed-
ste byggetegninger, fotografier, stan-
dardblade, spor, planer m. m. udgive
i et samlet hefte pd 52 sider. Leserne
fir her alle tegninger fra de 2 forste
drgange samlet i et hefte og undgér
derved at tilsmudse selve bladet un-
der byggearbejdet. Heftet udkommer
den 15. december og er siledes en ker-
kommen julegave til den rimelige pris
af 3,50 kr. Se igvrigt annoncen andet-
steds om bestilling deraf.

Og sd ensker vi alle laesere en god
jul. Red.

I januarnummeret 1951 bringer vi for-
side og index til indbinding af de 2 forste
argange.

Elektrificeringen af
Hollands jernbaner

Samtidig med genopbygningen ar-
bejdede man pd elektrificering af om-
rddet syd for Eindhoven, der har en
betydelig godstrafik i form af tunge
kultog fra minedistriktet i landets syd-
ostlige hjerne (Syd-Limburg). Ved
dbningen af den elektriske drift pd dis-
se linier den 15/5 1949 blev den elek-
trificerede strakningslengde med eet
slag foreget fra 612 til 754 km, og
elektrificeringen fortszttes stadig mal-
bevidst og i rask tempo. Den 14/5 1950
og den 8/10 1950 dbnedes yderligere

91 hhv. 34 km strakning for elektrisk
drift, og til sommerkereplanen 1951
ventes streekningen Amersfoort—De-
venter — Hengelo—Oldenzaal — En-
schede at vare klar, hvorefter den
elektrificerede streekningslaengde vil
have passeret de 1000 km. Skandina-
vien—Holland-Express vil til den tid
antagelig blive fremfort af elektriske
lokomotiver pi hele den hollandske
delstrekning, sdvel til Amsterdam som
til Hoek van Holland.

I1. Koreledningsanlzgget.

Som allerede navnt er keretrdds-
spendingen nu overalt 1500 volt
jevnspending pd de kebenhavnske S-
baner. Koreledningen er positiv i for-
hold til skinnerne, hvorimod den i
Danmark er negativ. Selve korelednin-
gen pd fri bane bestdr for hvert spor
af to sidelebende koretride, et bzre-
kabel og et forsterkningskabel til for-
ogelse af den elektriske ledningsevne;
det samlede ledningstvarsnit er 500
mm2, Keretridene hanger normalt i
en hegjde af 5,5 m over skinneover-
kant og er pd retlinet bane ophzngt i
zig-zag med sideudsving pA 30 cm
for at fordele sliddet pd togenes strom-
aftagere si jaevnt som muligt. (Ogsd
disse enkeltheder svarer ret ngje til de
kebenhavnske S-baner).

Den egentlige keoretrdd, hvorfra
stromaftagere finder sted, er ophangt
i et bzrekabel, som atter for hver 70
m bezres af en mastekonstruktion. Af
disse findes fire hovedtyper, nemlig
portalkonstruktioner for henholdsvis
2—3 spor (fig. 2) og 4—6 spor (fig.
3), midtermast (for 2 spor) og tver-
ophzng (fig. 4, for sporomrider bre-
dere end 30 m).

Portalerne er som regel opbygget af
stilbjelker (differdingerprofiler) og
udger lukkede ringe, idet de to master
er mekanisk forbundet under sporene
med to lengder kasseret skinne. Den-
ne konstruktion har vist sig nedvendig
som felge af de dirlige jordbundsfor-
hold, der findes de fleste steder i Ne-
derlandene. Der er fornylig forsegs-
vis opstillet et antal portaler af jern-
beton, hvor overliggeren anbringes p
plads efter masternes opstilling, men
det er endnu for tidligt at udtale sig
om brugbarheden af denne portaltype,
hvortil der kraves langt mindre jern
end til en stdlportal.

Midtermast findes kun pi den op-
rindelige ZHES-strekning Rotterdam
—Haag—Scheveningen, og der er her
anvendt sdvel stdlmaster som beton-
master.

(Fortsattes i naste nr.)
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Dansk Model Jernbane Klub, Kobenhavn

Formand: Civilingenior P. E. Clausen, Gl.
Strand 37%, K.

Nastformand: Tandtekniker M. Christen-
sen.

Sekretzr: Civilingenior J. Svindt, Carl Bag-
gers Allé 11, Charlottenlund.

Kasserer: Afd.chef Th. Kronholt, Vester-
brogade 142, V.

Klublokale: Norrebro Station. Anleg i ,,0".

Meddelelse nr. 43
Der afholdes koreaften pad Nerrebro sta-
tion mandag den 4. december og mandag
den 8. januar kl. 20.
P. E. Clausen|]. Svind.

Alborg Modeljernbane Klub.

Formand: Overass. B. Andreasen, Kong
Georgsvej 2, Hasseris.

Neastformand: stud. jur. Hulegaard, Jern-
banegade 4, Aalborg.

Sekretzr: Trafikassistent P. Madsen, Aal-
borg.

Klublokale ved Aalborg lufthavn. An-
leg i ,,0".

Byggeaften hver tirsdag. Madested ved
lufthavnsbussen kl. 19,00.

P3 den ordinzre generalforsamling blev

der valgt folgende bestyrelse:

Formand: Overtrafikassistent B. Andrea-
sen, Kong Georgsvej 2, Hasseris.

Nastformand og kasserer: Henning Hule-
gaard, ejendomsmagler, Jernbanegade 4,
Alborg.

Sekreter: Trafikassistent P. Madsen, Ny
Kastetvej 26, 2., Alborg.

Klublokale: Benzingaarden v/ Alborg Luft-
havn.

Anlzg: Spor 0, 24 volt jevnstrem.

Nye love er blevet vedtaget pd general-
forsamlingen. Eksemplarer kan fis udleve-
ret ved henvendelse til sekreteren.

Der er foretaget provekersel pa farste
afsnit af anlegget den 12. sept. 1950, hvil-
ket forlob szrdeles tilfredsstillende.

Vinteren over bibeholdes tirsdag som
byggeaften, kl. 19,30—22,00. (Lufthavns-
bussen korer fra Alborg rutebilstation kl.
19,00).

Interesserede er velkomne pd anlegget
pd byggeaftenerne efter forudgdende hen-
vendelse til eet af ovenstdende bestyrelses-
medlemmer, evt. kan telf. Alborg 206, hr.
B. Andreasen, eller Alba 10.090, hr. H.
Hulegaard, benyttes.

Der kan endnu optages nogle enkelte
medlemmer.

Holbek Modeljernbane Klub
Anleg i Spor O.

Byggeaften: Hver mandag og onsdag
kl. 19.

Lokale: Kzlderlokalet i Bygning IV pa
Centralskolen.

Nye medlemmer optages ved henvendel-
se til formanden, Niels Andersen, Riffel-
havevej 18, og kassereren, Jorgen Rasmus-
sen, Marievej 6, eller pd byggeaftenen.

Modeljernbanen’

stiftet pd et mode den 1/11 1950. Klubben
bestir af 10 medlemmer, og der optages
indtil videre ikke flere. Klublokale: Strand-
vej 141 i Hellerup. Anlezg: Modeljernba-
nens demonstrationsanleg, spor ,,O".

Jydsk Modeljernbaneklub

Formand: M. W. Nielsen, Viborgvej 156 B,
Hasle pr. Aarhus.

Nastformand: Max Hansen, C. Blochsgade
25, 3, Aarhus.

Kasserer: E. Jakobsen, Lunbyesgade 7,
Aarhus.

Sekretzr: Viggo Dage, O. Rudsgade 37,
Aarhus, og E. L. Jensen, Saltholmsgade
211, Aarhus.

Koreaftenen den 19. dec. vil blive afholdt
pa en festlig made, idet vi tager med mo-
deltoget fra Nykobing til Gastrup, hvor vi
gir op i byens anleg og spiser vore med-
bragte klemmer, og derefter fortsztter vi til
Hammelev efter at have tilkoblet ,,Carls-
berg" og ,,Spritvognen". Hjemtur i sove-
vogn efter behag.

Til medlemmernes orientering er der ble-
vet nedsat et revisionsudvalg, og alt mate-
riale vil blive underkastet en revision si
hurtigt alt nyt materiale
fremvises flere gange under bygning; sid-
ste gang inden malingen. Henvendelse til
Maaberg. Bestyrelsen.

som muligt;

Faaborg modeljernbaneklub

Formand: Svend Jorgensen, Mellemgade 8,
Faaborg.

Kasserer: Materialist Boje Degener, Tor-
vet, Faaborg.

Klubben blev stiftet den 10. maj.

Den 4—6. november havde klubben ar-
rangeret en reklameudstilling i et lille for-
retningsvindue for at hverve flere medlem-
mer. Vi hiber, at det giver resultat, da det
er tiltrengt. Klubben har iovrigt fdet til-
sagn om et dejligt loftslokale, og vi haber
at kunne flytte ind til jul.

Skanderborg Modelbaneklub HO

Formand: Hr. trafikass. R. Medici, Ba-
negaardsvej 25, 2. sal.

Kasserer: Viggo Bredahl, Adelgade 113,
c/o Arnold Bertelsen.

Vi soger flere medlemmer, vi har nu lo-
kalet, men mangler en 4—5 medlemmer,
som har interesse i at vere med i klubben.

Viggo Bredahl.
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PALSDORF

HOLMENS KANAL 32 - KOBENHAVN K - PALA 2334

Specialiorretning i modeljernbaner

I

Losdele i O.S. og HO: Bogglesider, hjulset, aksellejer, samt andet stobegods
(specialist i MARKLIN) profilskinner, svellematter m. m.

Vor nye signalserie i skala 0.
N Fineste udforelse, lakeret i de originale DSB-farver.

ZS ST S

> Prisliste mod
D frankeret
; svarkuvert
1 z ) 4 3
f Med fodstykke og klemskruer kr. 11.50 Nr. | med fod kr. 20.00
Nr.2,-3-4-5 3 Uden — - z kr. 10.50 - - uden - kr. 19.00

&

BENYT STATSBANERNES GAVEKORT

udstedes pa ethvert belob fra 5-100 kr.

Juletilbud
KO IBEISTAGEIBYATHTIE: .

SALGES Si lenge oplag haves, sender vi Dem portofrit

Et parti puffer og hjulset til spor 0 szlges. Alt i imod indszttelse af kr. 5.00 pa giro nr. 74115
ngjagtigt skalamal og i fineste udfgrelse. Hjulszt, kr.
1,10, 1gse hjul kr. 0,50, fjedrende cylinderpuffer (diam. :
10 mm) kr. 0,50, faste puffer (diam. 10 mm) kr. 0,15. 10 forj,ée//zge gnie af

Egon Leed, Frejasgade 7, Horsens, »MODELJERNBANEN«

og Frode Petersen, Hylke. efter vort valg
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