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MODEL 0G HOBBY

Isafjordsgade 16, Kebenhavn S.
Telf. Sundby 8152 — Giro Nr. 73521

BEMZAERK:
Aaben hele Dagen — Fredag til K1. 20

English spoken — Man spricht deulsch.

Modellokomotiv DSB litra S,HO. Pris Kr. 105,00
Samme lokomotiv i komplet samles=t , 63,00

Motor med paamonteret Boggie og Hjul.

4—16 Volt Jevnstrom, 2-spors drift Kr. 26.50
Samme 9—20 Volt Universalstrom

Motorer m.v. til HO.
Motorvogn, brun, kereklar 2-spors drift 4—16 Volt Jevnstroms motor 49,00

motor 3-spors drift Kr. 28.00 Samme med Universalmotor og omskifter
31 spotsdrift) 9 =20 VolEis: v e @icle s aleiore s0a s ornitlo niols s(Eipistiiois 55,00
Motor 4—16 Volt Jevnstrom med lang Aksel . . ................ 14,00
Motor 9—20 Volt Universalstrgm med lang Aksel ................ 18,00

Tandhjul til Motoraksel 1,4 mm Hul
Kronhjul passende til ovennzvnte ........coit i, o

Ebonitrgr med 2 mm Hul til Montering paa Aksel ..... ........ 0,30
Raastobt Motorvognsoverdel .........vviiuueeiiinnnnnenninenennns 6,75
BATIINGAIDUAREEL » 5.5 o aoleisiss S1o7s) T e biniels =i alels = mielaiate) = o atal e srptoniarn loratior 7,50 Akselleje
Boggiesider pr. s=t 1,20 Banergmmere, Koblingsplader m.v. til Motortog pr. Szet........... 0,75 pr. Stk. 20 Ore
samme med stgbte Hjul 1,90 Amerikansk Boggie m. isol. Messinghjul ............ ...ooiaiian 3,00 g
Messinghjul paa Aksel ikke isoleret ...........c.oueneinnennananss 0,65
- - —3L L HAIVIBOIETEE: . etnisic. v eltiaalys s /e pratstsnraiaiaviatsiots 0,70
— heligoleret ...:..cc.ccoceeucssrnssvesnnsve 0,75

stabte Hinl = U EoTetatl s St g o o e 0,35
ABONNEMENT OG L@®SSALG AF ALVERDENS MODELBYGGERBLADE OG BOAGER
STEDET, hvor alle Modelbyggere modes og udveksler Erfaringer.
Nyt illustreret Katalog i Samlemappe fremkommer til December (Pris 1,00)

Samleswt til D.S.B. litra S ........... ... 63,00 Amager hHOBBY TEKNIK«

Ski i HO engelske ......... 1,05
nner-(maksing) gei 05 Flere deltagere soges . Fuldt moderne vezerksted med
if ” i USSLEESE pane ey 1, drejebeenke, boremaskiner, skruestikke og alt nedven-
i . O engelske ......... 1,50 digt veerktej . Kom og se.

Tegning til sporskifte HO. 3. skinne H.V.

pr. stk....... 1.00
Tegning til sporskifte HO. 2. skinne H.V.

pr. stki..... . 0.75

Prisen er 2 kr, pr. aften fra kl. 19 til kl. 22.

Jeg har mange materialer for teknik og mekanik, bl. a.
montagedele til rullende materiel, sporlegning, brobyg-
ning, stationsbygninger, panoramaer m. m.

Reparationer og fabrikationer udferes Telefon Amager 5375

HObby K(P'del’en Chr, jm’gensen, Seren Norbys Allé 2

v. Amager Bio, linie 2 og 13 lige til deren.

NANSENSGADE 74. KOBENHAVN K. - BYEN 1974 x

Hvorfor spekulere?

NYT HOVEDKATALOG 2 .
en ocdnec vi -

mod 50 ore i fnmwrker vi har stort udvalg i

elektromatriel. skruer,
motrikker, fittings

magnettrad i alle di-
|}=|-[I @ V S H @ |P mensioner og m. m.
Vesterbrogade 175 . Eva 7875 e e—
e ~eoriLIEBJANSEN:

- T -
Ny Ostergade 11 — Kobenhavn K. — C. 1493




MODELJERNBANEN

TIDSSKRIFT FOR JERNBANER OG MODELJERNBANER

OFFICIELT ORGAN
FOR DANSKE
MODEL JERNBANE
KLUBBER

NOVEMBER 1850

NR. Il 2. ARGANG

Udkorslen fra Seby forbi D.D.P.A. tankanlaget

Forsidefotoet viser
Seby station med
Seby melle i bag-
grunden.

En MO'er forlader
stationen og lynto-
get passerer pa
damningen.

En O’er pd demningen og et persontog forsvinder under viadukten.

I dagene 14.—22. oktober blev
vort demonstrationsanleg som tid-
ligere omtalt forevist under Hob-
by-udstillingen i Politikens hus.
Ved et enormt arbejde i de sidste
dage og navnlig netter for udstil-
lingen lykkedes det at fa hele an-
leeget koreklart og landskabet
bygget op. Kebenhavns borgme-
ster, H. P. Sorensen, #&bnede ud-
stillingen og allerede i de 2 forste
dage var der over 3000 betalende
besogende. I hele perioden var
der ialt 20,000 besogende. Anlaeget
var en overordentlig succes 0g
havde naturligvis den store publi-
kumsinteresse — der er sikkert
blevet hvervet mange nye tilhan-

gere af vor hobby. Der var man-
ge udenlandske geester. De ledsa-
gende fotos samt forsiden viser cn
del partier fra anleeget og giver el
godt indblik i opbygningen.

Pa anlaeget kortes med 3 E-ma-
skiner, 1 R-maskine, 1 O-maskine,
1 lyntog, 1 MX, 1 ML, 1 MO, 1 ME,
samt en meengde gods- og person-
vogne. Anleegets tekniske opbyg-
ning har vi tidligere gennemgaet,
og da der kun pé udstillingen blev
foretaget enkelte midlertidige ret-
telser, skal vi ikke komme naerme-
re ind herpi, men vente til de se-
nere artikler om bygning af hver
enkelt del. Der er stof til bygge-
artikler langt ud i fremtiden.

Modeljernbanens

demonstrationsanlaeg

For de ikke jernbanekyndige
var det jo hovedsagelig det meget
smukt opbyggede landskab, der
vakte begejstring, alle de mange
byvgninger med ,,indmad® og lys sa
godt ud i det kuperede landskab.
Bilerne fra ,Tekno“ passede fint
ind i landskabet og navnlig vakte
figurerne begejstring. De var og-
sa overordentlig smukt udfert -—
hindskaret i trae af firmaet M.
Preiser i Dortmund.

Udover ,Modeljernbanen®“s egen
byggestab har felgende bidraget til
anleegets opbygning: Holtrup, Pe-
dersen, Slagelse- og Arhus Model-
jernbaneklub, O. Sendergard, og vi
benytter lejligheden til at takke
disse pa det hjerteligste for inter-
essen.

Endnu da dette skrives har vi
ikke faet alle udgifterne udregnet,
hvorfor vi méA vente lidt med at
give vore lmxsere et indblik i et
sidant anleegs udgifter. Vurderin-
gen, som det stod pa anlaeget, er
af sagkyndige vurderet — inclu-
deret arbejdstid — til et sted
omkring de 25.000.

Udstillingen resulterede i en hel
del tilbud fra forskellige steder i
landet, og er det os paA nogen made
muligt, er der en chance for at
leesere udenfor Kebenhavn senere
far anleeget at se. Men der er
mange vanskeligheder at overvin-
de, bl. a. transportproblemet. Der
g¢ik i Kebenhavn 8 lastbiler der-
til.

Forelebig vil anleeget atter vises
i drift i Forum 24/11—17/12.

Vi bringer alle, der pa en eller
anden made har medvirket ti! an-
Jeegets succes, firmaer som privat-
personer og klubber, vor tak for
inleressen.
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Tveersted station set fra skovseen med Hejbjerg kirke i baggrunden. — Tv. skimtes kontrolpultene

NYT

»Mitropa*“ er blevet omorganiseret
og administrationen flyttet fra Ber-

lin til Frankfurt. Samtidig er det
gamle navn erstattet af , Deutsche
Schlaf- und Speisewagen-Gesellschaft

G. m. b. H." (D. S. G.). Det nye sel-
skabs kapital er 8 millioner DM., der
ejes af Deutsche Bundesbahn.

X

Vi fortseetter i neeste nummer
med byggebeskrivelsen af lyntoget
og begynder pi en R-maskine.

X%

Horsens Model Jernbane Klub
har péabegyndt fremstillingen af
fine hjulset (1,10 kr.), og puffere
(fjedrende 0,50 kr., alm. 0,15 kr.);
kan rekvireres direkte fra Horsens
eller gennem M. J.s ekspedition.
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Det meldes fra Alborg, at byg-
ningen af anleget skrider godt
frem. Man er kommet si langt, at
Settrup station er anlagt med de
tilstodende  banestrakninger, ja
man har endog holdt et par kere-
aftener og konstateret, at man vir-
kelig kan kere. Materiellet bestar
af O-maskinen, 4 danske godsvog-
ne, en schweizisk kelevogn og en
CA-vogn.

Planerne for vinterarbejde er,
at bygge et spor ringen rundt med
Redslet helt udbygget — og Sot-
trup som altsd er fardig — men
kun spor I gennem Aborg. Det
vil give en ganske tilfredsstillen-
de mulighed for kersel, medens
resten bygges, i forste rekke vel
Aborg og derefter sidebanerne.

Sikringsanleget til Sottrup er
praktisk taget feerdig, og vognbyg-
ningen er der ogsi gang i. Vi ha-
ber snart igen at kunne bringe nyt
fra den energiske og dygtige Al-
borg-klub. R e d.

Der er iagttaget nymalede per-
sonvogne uden staffering. Ved
forste ojekast studser man ved sy-
net, men tenker man sig om, vil
man opdage, at i hvert fald lande
som Sverige, Frankrig og Tysk-
land ikke har brugt staffering pa
deres vogne gennem mange &r, og
det har man jo fundet ganske i sin

orden. Det er meningen helt at
forlade staffering — de sete vogne
er ikke blot forseg — og det me-

nes, at man derved kan spare en
mand i malerverkstedet. Man kan
ikke lade veere med at fmlde en
lille tare over, at dette szrkende
tages fra os — men nu bliver det
altsa lettere at bygge eller rettere
male modelvogne. Det naeste bli-
ver vel en modernisering af bog-
staverne i paskriften.

3



Den 8. oktober begyndte vinte-
ren pa jernbanerne. Vinterkore-
planen er som sadvanlig dannet
af sommerkereplanen ved, at man
har slettet ferierejsetogene og ba-
derejsetogene. Egentlige @ndrin-
ger af kereplanen sasom forskyd-
ning i tid af togene og @endringer
af togenes hastighed finder nem-
lig swedvanligvis kun sted ved
overgangen fra vinterkereplan til
sommerkoreplan. Man skal derfor
lede med lup for at finde forskel-
le mellem den foreliggende vinter-
koreplan og afvigte sommers kere-
plan.. De vigtigste @endringer er
folgende

I de internationale forbindelser
er supplementstogene til ,,Nord-
express®, ,Skandinavien — Hol-
land-Ekspres® og ,Skandinavien—
Schweiz—Italien ,,Expres® bortfal-
det. , Nordexpress“ er fremskyn-
det 20—30 minutter gennem Tysk-
land og Belgien.

Da sejladsen mellem Frederiks-
havn og Geteborg indstilles om
vinteren, er hurtigtoget fra Arhus
kl. 14,15 til Frederikshavn og hur-
tigtoget fra Ferederikshavn kl.
11,37 til Arhus bortfaldet.

Lyntoget ,,Englenderen® i for-
bindelse med englandsbadene lo-
ber indtil den 28. oktober 4 gange
ugentlig, men derefter kun 2 gan-
ge ugentlig.

Pa de indenlandske forbindel-
ser er der kun sket smé eendrin-
ger. Vigtigst er @endringen af for-
bindelsen Kalundborg Arhus,
hvor hurtigtoget fra Kebenhavn
kl. 9,18 er inddraget. Badtoget Ko-
benhavn, afg. kl. 10,00, har til
gengxeld faet standsning ¢ Roskil-
de og Holbzek, uden at rejsetiden
er forpget. Forbindelsen i mod-
sat retning er endret tilsvarende.
ZEndringen kan ved forste ojekast
synes at vaere et tilbageskridt, idet
et togpar er bortfaldet; men ved
nermere eftertanke ma det erken-
des at veere et fremskridt undta-
gen for rejsende til og fra Jyde-
rup, idet Jyderup mister forbin-
delse med hurtigtog.

Pa sidebanerne er @endringerne
gennemgéaende ligesd fa og sma
som pa hovedbanerne. Et par en-
kelte undtagelser er der imidler-
tid: Persontrafikken pa Dalmose
—Skelskor-banen er nedlagt. Ser-
geligt. Gleedeligt er det til gen-
geeld, at Lyngby—Nzerumbanens
koreplan er suppleret med bus-
korsel, saledes at der nu er for-

Vinterkoreplanen

bindelse mellem storstedelen af
banens opland og Kebenhavn hvert
20. minut. Sidste vinter kerte der
kun et tog i timen pa banen.

Alt i alt er vinterkereplanen
noget magrere end sommerkorepla-
nen; men takket veere de mange
forbedringer ved sidste kereplans-
skifte er den dog federe end sid-
ste vinterkereplan. Af de bibe-
holdte forbedringer er der for-
mentlig grund til at nevne duble-
ringen af tog 23 over Sjeelland med
tog 27, hvorved tog 23 har kunnet
leegges uden standsning mellem
Kobenhavn og Korser. Endvidere
er dubleringen af tog 157 pa syd-
banen lordag eftermiddag med tog
159 bibeholdt. Herved er rejseti-
den til Lolland afkortet med ca. 1
time i forhold til sidste vinter.

Alle publikumskereplaner er ud-
kommet i nye udgaver. I ,Den
bla“ er der foretaget en redaktio-
nel @endring, idet bestemmelserne
for benyttelse af lyntogene og op-
lysningerne om spisevogne, sove-
vogne og gennemgiende person-
vogne etc. er flyttet frem til s. 16
— 922 foran kereplanerne. Samti-
dig er afsnittet suppleret med en
fortegnelse over samtlige lyntog,
en fortegnelse over de tog, hvori
der findes kupeer for medre med
smaborn og en fortegnelse over
vigtigere gennemgdende person-
vogne i indenlandsk forbindelse.

I sidstnzvnte fortegnelse ser
man, at der for fremtiden findes
gennemgiende vogne mellem Ny-
borg og Esbjerg i togene 23 og 60
og mellem Arhus havn og Frede-
rikshavn i togene 25 og 58. Man
leder forgeves efter tilsvarende
oplysninger i koreplanerne for de
omhandlede streekninger. Disse
gennemgiende vogne ber lige sa
vel som de gennemgiende vogne
pa Sjeelland vere neevnt i kolon-
nen for vedkommende tog.

Endelig fortjener det at nsevnes,
at kereplanen for strekning 30,
Slagelse—Kalundborg, har faet et
lidt eendret udseende, idet der i
den nye koreplan er anfert an-
komst- og afgangstiderne for for-
bindelserne til og fra Holbaek over
Hong—Tellese-banen.

Man behover herefter ikke al
studere bade plan 29 og plan 30
for at finde den bedste forbindel-
se mellem Slagelse og Holbzek.

Under tabellen over de inden-
landske spisevognes leb star an-
fort, at disse vogne kan ventes
inddraget og erstattet med ,buffel-
vogne“. Det er meningen, at disse
vogne skal skaffes ved ombygning
af CA-vogne — forelebig 6 stk.;
det var da tenkeligt, at de derved
overflodiggjorte spisevogne skulle
anvendes i den nye ,Englende-
ren®, der skal medfere spisevogn
for fremtiden.

Om godstrafikken kan siges, at
den hurtige befordring af fragt-
gods fra Kebenhavn til Jylland er
blevet en succes og omfatter nu 6
vogne, der Isber i eksprestog.
Over Sjelland leber vognene, der
alle er HD- eller TA-vogne med 6
m akselafstand, i tog 2069, afgang
fra Godsbanegarden 18,50. 3 af
vognene fortsetter i tog 6093, der
er gennemkorende fra Nyborg til
Arhus, kun med standsning i Fre-
dericia, for derefter at fortseette i
tog 85 (nateksprestoget kl. 20,40
fra Kebenhavn) til henholdsvis Al-
borg (2 vogne) og Hjorring. De 4
ovrige vogne haenges bag pa tog 85
fra Nyborg og afkobles efterhén-
den i Vejle (2 vogne), Horsens og
Skanderborg. Den ene Vejlevogn
fortseetter senere til Herning, og
Skanderborgvognen til Silkeborg.

Desuden er der en vogn til Oden-
se, en til Kolding, to til Arhus og
en til Randers. Kolding- og Ran-
dersvognene lgber i ovenfor nevn-
te tog 6093 til hhv. Fredericia og
Arhus.

Fra vinterkereplanens ikrafttree-
den opforte godsbefordringen pa
Sorg—Vedde-banen (personbefor-
dringen ophoerte allerede i 1933)
og sporet bliver omgaende tagel
op, undtagen mell. Soro og Soro By
station, der bibeholdes som ekspe-
ditionssted som hidtil. Vedde bli-
ver altsd herefter kun station pa
Hong—Tollese jernbane. Stykgods
til stationerne Pedersborg, Dgjrin-
ge og Munke-Bjergby vil fremtidig
blive kert ud med Statsbanernes
lastbil fra Sore. AHK.
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Jernbanepostvogne og disses lob

X

Da indtegten ved postbefordring
udger en meget veesentlig del af
banernes indteegter, og da post- og
telegrafveesenet uden overdrivelse
vist kan siges at veere bade stats-
og privatbanernes storste kunde,
kan det sikkert have interesse i
dette blad at forteelle lidt om jern-
banepostvogne og disses lob.

Egentlige jernbanepostvogne
dukker forst op efter Korserba-
nens abning i 1856, idet den indtil
da anvendte form for postbefor-
dring pa jernbanerne indskraenke-
de sig til befordring af lukkede
saeekke med postal ledsager. Denne
arbejdede saledes ikke med posten
undervejs, men da dette efter 1856
begyndte at tage form, begyndte

Af overass. H LYNGE, jernbanepkt. 1

jernbanepostvognens udvikling fra
selvfolgelig darlige og stive vogne
— set med nutidsejne — til de nu-
tidige moderne truckpostvogne.

De af statsbanerne til post- og
telegrafvaesenets radighed stillede
vogne kan efter litra inddeles sa-
ledes:

Til gennemgaende leb Sjeelland
—Fyn—Jylland:

Brevpost: litra DB, DC, DF, DH
og DJ.

Pakkepost: litra DP, DQ, DR.

Til lokale lob:

Bade brev- og pakkepost: litra
DA, DC, DG, DJ, DH, DL, DM,
DMP, DO, DR.

Litra DMP er de fra S. F. J. over-
tagne postvogne.

Desuden anvendes i leb Sverige
— Danmark og omvendt svenske
postvogne litra D16 og D20.

Skemaet nedenfor angiver vog-
nenes storrelse og fordeling di-
strikterne imellem samt andre op-
lysninger -af interesse.

Bemerkninger:

DC: nyeste vogn; forste vogn
nr. 5142 sat i leb den 26/8 1950
tog 25/58 Kh—Fh—Kh.

DMP: vogne overtaget fra S. F.
J. og anvendes kun i lgb her samt
pa Od—Tp—Ac (vognene er sa
lette, at de kan traekkes af ME
(MA)).

Af DP, DQ, DR har kun DR et
mindre kontorrum. Vognene an-
vendes med undtagelse af DR ude-

S - heraf i
litra antal ;2:1 beholdning ialt heraf i fast gennemg. ks
aksler m? Sjeel. F/J reserve lab lob SF]/E.?L —
DA
5001—5024 4 21.8 12 12 24 4 20 —
DB
5101—5101 4 33l 5 — 5 — 5 5
DC
5139—50 4 23.5 12 - 12 1 11 10 komb. post- og
DF rgs.
5151 —5154 4 37.7 4 — 4 1 3 3
DG
5201—5202 4 21.5 2 = 2 1 1 2 do.
DH
5301—5317 4 30.4 13 4 17 2 15 8
DJ
5401—5420 4 21.5 16 4 20 2 18 6 do.
DL
5501—5504 2 18.7 1 3 4 4 0 -
DM
5552, 55, 56, 58, 2 10.5 — 4 4 1 3 — do.
DMP
5561—5567 2 16.1 — 7 7 1 6 — do.
DO
5601—5632 2 16.1 5 27 32 4 28 -
DP
5651. 5652—58 2 22.6 1 6 7 3 4 2
DQ
5802—5810 2 17:2 7 2 9 2 7/ 5
DR
5851—5869 2 2352 15 4 19 1 18 9
ALt ettt s 03 73 166 27 159 50
~+ svenske vogne
D16 4 2 — 2 - - 2 — do.
D20 2 1 - 1 - 1 —
samlet antal vogne: 96 73 169 27 142 50
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lukkende til pakkebefordring; péa
Sjeelland anvendes DR til brevpost
kun i mindre brevpostferende tog
og leb som Sydbanens tog 182,
Roskildebanens 2017/306, Kystba-
nens 651/666.

Den svenske D20 er specielt byg-
get til leb Kebenhavn—Angelholm
via Helsingor—Hilsingborg, idet
den er forholdsvis kort af hensyn
til overforelse pad de sma feerger
sammen med sove- og rejsegods-
vogne.

Som det fremgar af skemaet, er
hovedparten af de store vogne og
pakvognene placeret pa Sjeelland,
hvilket heenger sammen med, at
postmeaengden fra Kebenhavn ud i
landet selvsagt er meget storre end
den modsatte vej, og alle de gen-
nemgiende leb udgar da ogsa som
folge heraf fra Kebenhavn.

For bade gennemgiende leb og
lokale leb geelder, at de storste vog-
ne anvendes i aften- og nattogene,
hvor langt den storste del af post-
mengden foreligger, medens de
mindre vogne anvendes i de mere
sekundeere leb, hvortil bl. a. hen-
regnes alle leb péa sidebaner.

Princippet for lebene er
hovedregel, bortset fra de
gennemgaende lob:

som
store

Hovedrulerne (i hver retning):
bureau (den posttekniske betegnel-
se for arbejdende postvogn) tidlig
om morgenen inden 1. ombeering
pa streekningen bl. a. med mor-
genaviserne, eftermiddagsbureau (i
enkelte tilfeelde endvidere et mid-
dagsbureau) i tilslutning til sidste
ombeering og endelig aftenbureau,
som i visse tilfaelde pa lange straek-
ninger bliver til natbureau inden
ankomst til endestation, til udsen-
delse af aftenposten og indsamling
af den post, som ikke har naet til-
slutning til eftermiddagsbureauet.
Safremt et bureau keres i hurtig-
tog, er der meget ofte bureau ogsa
i et persontog til betjening af mel-
lemstationerne.

Siderulerne: 1 bureau morgen/
eftermiddag ud og formiddag/af-
ten hjem, i visse tilfeelde kun 1 ud
om morgenen og 1 tilbage om afte-
nen.

Nar ovenstiaende princip folges,
undgar man i almindelighed tom-
lob af postvogne, idet lebet ud om
morgenen kommer til at svare til
lobet tilbage om eftermiddagen el-
ler om aftenen.

En undtagelse herfra danner dog
avisposttogene fra Kebenhavn om
natten samt de rene pakkeposttog

(altsd tog wuden brevpostbefor-
dring). Pa grund af de store ko-
benhavnske morgenavisers omfang
er det nodvendigt med et stort an-
tal vogne, iser da sorteringen af
aviserne foregar under keorslen.

Da der ikke er brug for alle dis-
se vogne til returkorsel, gar en del
af dem i tomleb tilbage til Keben-
havn.

Med hensyn til pakkeposttogene
gar man frem pa en anden made.
Her skal nemlig ikke arbejdes i
alle vognene, idet pakkerne til stor-
re postkontorer og de fra disse ud-
gaende ruter er lesset i direkte
vogne, der forst udleesses pa vog-
nens bestemmelsessted. Eventuelt
udlaesses ogsd pa en eller flere mel-
lemstationer, til hvilke der ogsa er
leesset pakker i vognen. Da storste-
delen af pakkerne sendes fra ho-
vedstaden ud i landet som al den
anden post, leesses pakkerne i Ko-
benhavn overvejende i disse di-
rekte vogne, som post- og telegraf-
vaesenet lejer hos statsbanerne.
Disse vogne er de almindelig kend-
te Q eller I vogne. De egentlige
postpakvogne anvendes med fa
undtagelser kun i sadanne leb,
hvor der enten hele vejen eller
kun en del af denne skal arbejdes
i vognen med sortering. Herved
undgas ikke sa fa tomleb tilbage
til Kebenhavn, og rent bortset her-
fra tillader postvognsparkens ster-
relse ikke, at der anvendes egent-
lige postvogne til disse lab.

Af nedenstiende oversigt for
pakkeposttog 2089 (Kh afg. 20,45)

til Fredericia fremgar princippet
forovrigt:
Tog 2089:

I-vogn Svendborg (videre fra Ny-
borg i1 tog 172).

I-vogn Odense (videre fra Nyborg
i tog 2015).

Ia-vogn Horsens (videre fra Frede-
ricia i tog 2019).

Ia-vogn Aarhus (videre fra Nyborg
i tog 2089).

DQ-vogn  Nykebing Mors (til
Langaa i 2089, 313 til Skive og
773 til Ny. Tom til Skive, 380 til
Langaa, tom til Fa og derfra i
lob som pakvogn i 66/70/96 Fa-
Ng-Ko-Kh).

DR-vogn Aalborg (2089 til Ab, re-
tur som pakvogn i 2028).

Ia-vogn Aalborg (fra Fa i 2089).

DR-vogn Frederikshavn (2089 til
Ab, 915 til Fh, 2018 til Kh).

I-vogn Struer (fra Fa i 705 over
Herning).

DR-vogn Senderborg (fra Fa i 906
/405 Fa-Te-Sdb, retur 2418/2973
/2018 Sdb-Te-Fa-Kh).

Ia-vogn Esbjerg via Kd 2089/906/
342,

DR-vogn Struer (fra Fa i 342, retur
2359/2018 Str-Fa-Kh).

DP-vogn Odense (fra Nyborg i
2015, retur 2010/2016).

Af andre gennemgende brevpost-
leb skal neevnes:

Tog 1:

DB (3 dage) 1 — 2344 — 2355 —
308 — 383 — 50/52 Kh-Fa-Es-Fa
-Str-Fa-Kh.

DH (2 dage) 1 — 2901 — 95 —
2018 24 Kh-Fa-Ar-Ke-Kh.

DH (2 dage) 1 — 2901 — 2016 —
2008 Kh-Fa-Ar-Ke-Kh.

Tog 25:

Dc (2 dage) 25 — 58 Kh-Fh-Kh.

Tog 55:

Dc (5 dage) 55 —n. d. 47 — 906
— 949 — 717 — 716 —942 — 993
—32 Kh-Ng-Fa-Pa-Fa-Str-Ti-Str-
Fa-Pa-Fa-Kh.

Tog 61:

Dc (3 dage) 61 380 — 319 — 66
— 70 — 96 Kh-Fa-Str-Fa-Ng-Ko-
Kh.

Tog 85:

DH (2 dage) 85 — 2300 — 2355 —
2008 Kh-Fa-Es-Fa-Kh.

DF (2 dage) 85 — 976 — 2008 Kh-
Fh-Rd-Kh.

Udlandslob:

Svensk postvogn D16: 669/frg S/
tag 2/tag 1/frg 0/670 Kh-Fri-

havnen — Malme/Stockholm/
Malmo—Frihavnen—Kh. (2 da-
ge).

Svensk postvogn D20: tag 2037/
420/475/tag 2038 Angelholm-Hil-
singborg-Kebenhavn-Angelholm
(1 dag).

I de svenske vogne arbejder
dansk personale til Halsingborg
samt til og fra Frihavnen. Mellem
Frihavnen og Malme er der svensk
personale i vognen, medens det
danske personale arbejder i feer-
gens postrum.

Andre udenlandske leb findes
ikke, idet de internationale tog
kun medferer post i rejsegodsvog-
nen. Faergeoverfarten ved Store-
beelt tillader under de nuveerende
forhold ikke overforsel af egentlige
postvogne sammen med de inter-
nationale vogne.

For 1939 og under storstedelen
af 2. verdenskrig gik tyske post-
vogne i leb fra Berlin over Gedser
til Kehenhavn i daveaerende tog 145

forts. s. 170
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e o A ANDOrE modeljernbar

1. Hovedstationen A

Sporplanens opgaver og dens
udformning:

a. Indkerselstogveje.

b. Personbanegirden og dens
sporgrupper.

c¢. Godsbanegarden og dens
sporgrupper.

d. Maskindepotet

e. Signalanleget.

f. Broer og ramper.

Stationens udformning er givet i
folgende betingelser: Den skal vee-
re gennemkorselsstation pa en
ringbane, hvorfra der gir en side-
bane mod nord; endvidere er
ringbanens nordlige del dobbelt-
sporet. Ved sporudfletning skulle
undgéas skering mellem fjendtlige
indkerselstogveje i sd vid udstraek-
ning som muligt under hensyn til
pladsforholdene.

a.

Vi har valgt at henvise person-
og godstrafikken til hver sin
banegard. Personbanegarden
er indrettet til retningsdrift,
saledes at tog fra 1. perron ke-
rer i retning mod Radslet (Rd),
tog fra 2. perron mod Nyhavn
(Nh) og tog fra 3. perron mod
Settrup (Se).

Indkerselstogvejene er lagt sa-
ledes, at .de for alle spor undt.
IV, V, VI og godsbanegardens
sydforbindelse (spor 10) kan
anvendes uafhsengigt af hinan-
den. Modgaende sporskifter og
korsel i dobbeltkrydsninger ad
krumt spor er ogsa segt ind-
skreenket mest muligt. Herefter

fremkommer folgende sporbe-
nyttelse:

Tog fra Se til Rd benytter sp. I

- - Se - Nh - - III
- - Rd - Se - -V
- - Rd - Nh - - IV
- - Nh - Seo - - VI
- - Nh - Rd - - II

Tog, der benytter Ab som en-
destation, kan benytte de ledige
spor, der passer bedst for vog-
nenes anbringelse i vogndepo-
fet:

Tog fra Se benytter sp. IIT

(IT og IV).
Tog fra Rd benytter sp. IV
(el. IIT og II).

VL L ey
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Tog fra Nh benytter sp. II
(el. ITI og IV).

Tog, der udgar fra Ab, opran-
geres saledes:
Mod Rd i sp. II.
Mod Nh i sp. IIL
Mod Seo i sp. V.

For nordgaende togs ved-
kommende hentes vognene i
depotet af en rangermaskine,
der saledes gar syd for tog-
stammerne pa personbanegar-
den. Sydgéende tog kan afhen-
tes i vogndepotet af togmaski-
nen direkte, men det er her
nodvendigt at kere ret langt
frem eller tilbage med togstam-
men for at komme ind i spor
V eller II.

Spor 45 taenkes anvendt til
hensetning af D- og E-vogne,
mens sp. 41—44 er person-
vognsdepot. Sp. IV’s nordlige
forleengelse er adgang til ma-
skindepotet (sp. 51).

Adgangen til godsbanegarden
sker fra nordfra kommende
togs vedkommende gennem et
seerligt godsbanespor, der lig-
ger i forlengelse af ankomst-
ristens sp. 12 og fordeler sig i
dobbeltsporet i en seerlig sta-
tion, Hejskov (Hs). Sydfra
kommende godstog ma gennem

Sporplan af Aborg og Settrup statio
lang og er dermed en af de storste
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ane klubs anlaeg

rpn Aborg

up stationer. -
e storste modelstationer her i landet.

Aborg er over 20 m

de sammentrukne fiendtlige
togveje sp. IV, V og VI for at
komme til godshanegarden gen-
nem sp. 10. Herfra er adgang
til alle 3 spor. Tog fra Nh kan
gennem sp. 13’s nordlige for-
lzengelse komme til alle 3 spor,
mens tog fra den serlige gods-
bane kun har adgang til sp. 11
og 12. Tilsvarende sporbenyt-
telse for udkersel.

Fra ankomst- (og afgangs-)
risten er der ad sp. 20 adgang
til en sporvifte (21—24), der
tjener til vognsortering og op-
stilling af godstog. Her anven-
des rangermaskinen nord for
vogngrupperne.

Fra godsbanegarden er der
gennem sp. 11’s nordlige for-
leengelse adgang til maskinde-
potet og et industrielt side- el-
ler havnespor; endvidere er
der fra sp. 20 gennem sp. 30
adgang til godsekspeditionen
(sp. 31—32).

Maskindepotet. Begge tilkor-
selsveje ender i en 20 m dreje-

skive. Remisen har 6 pladser,
forbundet med tilkerselssporet
ved en skydebro. Endvidere
kulgard, fyrgrav, vandkran
m. m.

Stationen agtes udrustet med
relesikringsanleg. Al  korsel

"

ledes med dveergsignaler. Tm-
fikken ledes af post II, der erx
kommandopost (nordenden af
personbanegéirden og hele gods-
banegarden), post I (omradet
syd for perrontunnellen) samt
Hojskov  (godsbanens tilslut-
ning til dobbeltsporet). Spor-
skiftenummereringen folger be-
tjeningshandtagets plads i cen-
tralapparatet.
Sporudfletningerne kraever et
antal broer:

Bro A i sydenden: Sp. 3132
fores under den sydlige indkeor-
sel til stationen,

Bro B: Sp. IT’s forleengelse mod
Nh feres over maskinspor 51
og det indferene dobbeltspor
fra Rd,

Samme spor fores over
af godsba-

Bro €C:
den nordligste del
negarden,
Bro D: Dobbeltspor fra Rd (det
vestre) fores over godsbanen
og sp. 50, og endelig

Bro E: @stre dobbeltspor over
sp. 50.

De nedvendige ramper har
naesten alle heeldninger  25w.

Undtaget er maskinsporet sp. 50
og det vestre dobbeltspor mel-
lem bro B og D, der begge hen-
ligger med et fald pa 33,3"%w.
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Den forste efterkrigsminiature jernbane

i Tyskland

Tager man de enorme krigsede-
leeggelser, som byen Essen har lidt,
i betragtning, er det forbavsende,
at den ferste efterkrigs miniature
jernbane for passagertrafik er ble-
vet genabnet i den beromte ,,Gruga
Park®, netop i denne by.

Efter at byradet havde besluttet,
at genopbygge den store blomster-
park pa Gruga-omradet, fremkom
onsket om ogsi at fa denne lille
jernbane fra tidligere udstillinger
genabnet. Da der fandtes smalspo-
rede jernbaner overalt i byen til
oprydning af ruinerne, kunne ma-
teriellet til banen let tages fra dis-
se, saledes at der fandtes et grund-
lag uden for store ekonomiske ud-
gifter. I forbindelse med arbejdet
i parken blev der nedlagt 60 mm
bredt spor, som fer &bningen for
passagertrafik kunne benyttes til
fijernelsen af murbrokker m. v.

Passagervognene matte man

imidlertid selv bygge. 4 nye abne
karosserier blev sat pa hver 2 fire-
hjulede trucks, si omkostningerne
stadig kunne holdes nede. Passa-
gertrafikken blev i forste omgang

abnet pa en lille rundbane, medens
udvidelsen af banen gennem den
»Botaniske Have“ var under hastig
konstruktion. Da den store bygge-
udstilling skulle finde sted i juli
1949, blev arbejdet med den sidste
del steerkt fremskyndet.

Det rullende materiel omfattede
ved abningen 2 diesel-lokomotiver,
som ueendret er overtaget fra byens
rydningstjeneste, samt 4 Abne
vogne..

Trafikken voksede imidlertid sa
hurtigt, at en 3. maskine og tilsva-
rende antal vogne matte fremskaf-
fes. PA denne made kunne de 3
tog lebe i reguleer trafik pa den 3
km lange rundstraekning i 15 mi-
nutter med 5 min. mellem togene.
Det sidst fremskaffede lokomo-
tiv er i modsaetning til de andre
akkumulatordrevet og ma oplades
for hver 14de rundtur. Traekkraf-
ten er mindre end diesellokomoti-
verne, hvorfor det normalt kun
treekker een vogn, hvorimod de to
andre normalt trazekker 2 vogne.
Linien er, med undtagelse af en
enkelt kort streekning, vandret,

( Af Giinther Stetza )

overalt med mange kurver og fal-
der smukt ind i sceneriet. To
broer forer banen over en offent-
lig vej, som er beliggende udenfor
parken.

Lokomotiver og vogne har navne
med tilknytning til velkendte ori-
nal-forbilleder. Taksten er ens, 50
pfennig. Kerslen foregar grundet
enkeltsporet kun i den ene retning.

Banen besoges sterkt om som-
meren, men lukker i vintermaéane-
derne. Der findes ingen lok.- ell.
vogndepoter, hvorfor vognene op-
bevares hos Essen Sporvejs Selskab
og lokomotiverne indszettes i byens
rydningsarbejde.

Essen Sporvejsselskab driver ba-
nen sammen med kommunen, og
personalet bestar af sporvejsfunk-
tioneerer.

Grundet pa byen Essen’s fordel-
agtige beliggehned i industriareal
med over 6 millioner mennesker,
er Gruga-parken med den lille
jernbane blevet en overordentlig

populeer attraktion, som sikkert vil
bidrage steerkt til banens fremtidi-
ge udvikling,

forts. fra 167.

/100 (senere i 121/132). Den sid-
ste tyske postvogn forsvandt kort
for kapitulationen over Padborg,
og senere har ingen tysk postvogn
veeret i leb her. Af danske post-
vogne er DH 5301 og 5302 indrettet
til Ieb i Tyskland, sifremt sporgs-
malet atter bliver aktuelt.

Til slut skal anferes, at pa pri-
vatbanerne anvendes de af disse
til radighed stillede vogne eller
postrum (ofte i skinnebusser). En
undtagelse herfra er Lollandsha-
nen, idet statshanernes postvogne
— bortset fra et enkelt pakketog —
her korer igennem fra Kebenhavn
til Nakskov.
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Et noget forsemt kapitel inden-
for modelbyggesporten er malingen
af den ferdige model.

De fleste byggeanvisninger slul-
ter med et: ,Modellen males tre
gange med spritlak®.

Det mest anvendte byggemateri-
ale er vel nok messing, et taknem-
ligt metal at arbejde i, men mon
ikke de fleste er uvidende om, at
messing ikke uden behandling med
en speciel grundfarve er blottet for
hefteevne overfor en hvilken som
helst form for malemidler.

Man starter med at rense model-
len med sandpapir og benzin eller

lignende, hvorefter et tyndt lag
»Zinkkromat-Primer® paferes. Del-
te torrer pa ca. 10 timer og forst nu
kan modellen males. Det bedste re-
sultat opnias med almindelig sort
mat emaille. Star denne email-
le for mat og gra, behever man
blot at pudse modellen i ra lin-
olie.

Litteratur-oversigt

Miniaturbahnen. Nr. 8, juli.

Motorvogne. — Beskytning af ens-
retteren. — Trixsignaler. — Brobyg-
ning. — Station. — En helautomatisk
bane. — Om-Breslau-vogn. — Damp-
lokomotiv med luftledning. — HO.-
kran. — Sporskiftemotor.



1. Fremstilling af motoren

For selv at kunne fremstille en
motor behover man ikke nogen
serlig specialkendskab. Den, der
allerede har kendskab dertil, bli-
ver efter denne artikel selv i stand
til at veelge opbygning og kobling
afvigende fra det beskrevne, hvor-
imod vi vil anbefale begynderen
at holde sig neje til det beskrevne.

Den mest formalstjenlige driv-
kraft til lokomotiver er en univer-
salmotor med 2 feltmagneter, der
kun kreever en ganske enkelt om-
skifteranordning, og ogsa ved
jeevnstromsdrift muligger anven-
delsen af ventiler og polariserende
releeer.

Da fremstillingen af en let og
sikkert lebende motor er sverere
jo mindre motoren er, veelger man
ankergennemsnittet, seerlig ved de
mindste storrelser, sa stor som mu-
ligt, idet man dog streeber efter at
kunne anvende det samme anker
til alle modeller. Da de forskelli-
ge lok.-typer udviser ret store stor-
relsesforskelle, vil dette desveerre
ikke altid kunne gennemfores, og
man bliver nedt til at veelge de
mest gunstige lokomotivtyper til
modelbygning. De til bygning
bedst egnede modeller er veaesent-
ligst afhzengig af motorens ind-
bygningsmade og kraftoverforing.

Skal motoren indbygges med
tveerliggende aksel, kreever dette
en flertrins tandhjulsoverfering,
hvorimod man med pa langs lig-
gende aksel kun behover et enkelt
snekketreek. Alt efter hvilke tand-
hjul man kan fi, afheenger denne
kraftoverfering. Den forste ind-
bygningsmetode, der ogsa er valgt
af industrien, har det fortrin, at
motoren kan bygges storre og ved
neesten alle modeller kan det sam-
me anker finde plads mellem ram-
mevangerne, hvis man for spor
HO veelger et anker med 20 mm
diameter og for 19 mm spor et 24
mm anker. Ved sterre sporvidder
er moloren lettere at anbringe. Et
anker pad 20 mm er ikke sveert at
fremstille, selv uden anvendelse af
drejebank.

Indbygning ved anvendelse af
snekketreek i alle modeller kan
kun gennemferes, nar motoren
kan gemmes i forerkabinen. Moto-
ren bliver da meget lille og anker-
aksen vil ligge sa hejt, at den kun
med besveer kan bringes i indgrib-
ning med tandhjulet pa drivakslen.
Dette kan dog afhjeelpes, hvis det

%
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modeljernbane

I vore 5 forsle numre af 1sle dargang bragle vi under denne tilel en
artikelserie om opbygning af el anleg. Vi omlalle valgel af lokale,
sporvidde, storrelsesforhold, stromforsyning, skinnel@gning og spor-
skiftebygning. Vi fortseller nu igen, idet vi bringer en arlikelserie,

fremkommet i “Modellbahnenwell”“ og forfatlet af

diplom-ingenior

Erich Schréder fra Hamborg. I forste omgang vil den omfatte opbyg-
ningen af drivkraft il det rullende maleriel.

er muligt at anbringe motoren
halvt nede mellem vangerne i fo-
rerkabinens gulv. I alt fald for-
styrrer denne udferselsmade den
modelmaessige udferelse af ram-
men, og kan kun indbygges i mo-
deller, der ingen lgbeaksler har di-
rekte under forerhuset. Derfor vil
en fremstilling af en litra E pa
denne made byde vanskeligheder,
hvorimod en litra S forholdsvis let
lader sig udfere. Men ogsa ved
denne metode vil ankeret kunne
holde et gennemsnit pad 20 mm for
spor HO og 24 mm for spor 00.
Metodens fordele er, at selv i 1O
vil kul og drivende tandhjul kunne
skjules og selve ankeret kan geres
forholdsvis langt, hvorimod man
ma gore ankeret temmelig kort ved
indbygning mellem rammevanger-
ne, ligesom de pa siden siddende
tandhjul virker unaturligt, hvis
man ikke lader koblingen af driv-
akslerne ske gennem kobbelsten-
gerne. .

Som ovenfor neevnt, er udferel-
sen afheengig af, om man er i stand
til at fremskaffe passende kron-
og tandhjul. Rummet i lokomoti-
vet tvinger een til anvendelsen af
bestemte hjul, saledes at tilfaeldigt
valgte tandhjul neeppe vil kunne
anbringes. Endvidere vil en senere
forckommende udskiftning ikke
kunne foretages. Til HO benytter
man tandhjul med modul m = 0,4
til 0,5, for 19 mm kan ogsi benyt-
tes m = 0,7, hvorimod vi ved stor-
re sporvidder anvender m = 0,7
til 1,0. Hele omsetningsforholdet
ligger mellem 20:1 og 25:1. Da ind-
bygningen er let ved sterre spor-
vidder, skal vi i det efterfelgende
holde os til beskrivelse for indbyg-
ning i modeller for spor HO.

De mindste tandhjul, der hidtil
har kunnet fis i handelen m =
0,4, havde 10 teender, altsd med en
diameter pa delevirklen af z X
m = 10 X 0,4 = 4 mm og en top-

diameter med ca. 2 .m = 2. 0,4
= 0,8 mm storre.

Omseetningen veelges ved brugen
af dette saledes, at motoren far et
tandhjul m. 10 tender, og dette
sluttes til et tandhjul med 30 teen-
der, og dette igen med et tandhjul
pa 10 tender. Dette griber i et
tandhjul med 25 tender. Pa dettes
sidstes akse sidder der endnu et
tandhjul med 10 tender som over
et mellemtandhjul, hvis sterrelse
afheenger af drivhjulenes diame-
ter, treekker et tandhjul med 30
teender pa drivakslen. Hele omseaet-
ningsforholdet bliver da:

10 , 10 _, 10 1
302530 225

8 8 8 8
vedm—05 X 5= X355 X35 = 975

Mine nyeste modeller (19 mm
spor) har m = 0,7. Omsaetnings-
forholdet er beregnet siledes:

s g el

29,6

&=

X

ol

6
20 <

Dette omsaetningsforhold frem-
kom, da jeg havde mulighed for
fremskaffelse af nogle tandhjul
med ovennzevnte mal af stil, der-
til endvidere nogle tandhjul med
10 og 12 teender, som jeg anvender
som mellemhjul. Disse tandhjul
har jeg opvarmet over en gasflam-
me, indtil de gledede rodt og der-
efter hurtigafkelet i vand. Derved
er de blevet ekstra harde. Imel-
lem to ens tandhjul, bliver med en
skrue i aksehullet, fastspendt et
stykke materiale, for de mindre
hjul og hjulet pa drivakslen mes-
sing og for de storre hjul og mel-
lemhjulene et kunststof. Derefter
filer jeg med en lille fil, som efter
en skabelon, tandhjulene ud. Den-
ne metode gir veeldigt godt og
tandhjulsvaerket gar efter ganske
kort indlebstid fuldstendigt lyde-

171



frit.  Erstatningshjul er hurtigt
fremstillede og fuldstendigt uaf-
hengig af industrien. Man beho-
ver kun at serge for at udboringen
for akslen er fuldstendig lodret,
den nejagtige centrering kommer
af sig selv. Det store modul m ==
0,7 letter udfilingen.
Snekketraekket kan man ogsa
uden vanskeligheder selv fremstil-
le. Dertil behover man staltrad af
1 mm tykkelse eller en spiralfjeder
af tilsvarende styrke. Vindingsaf-
standen ma ved strekning af fje-
deren bringes op pa mindst den
samme afstand, og skal for ender-
ne vere endnu storre. Snekkehju-
let kan ved ejemal og tilpasning
med en fil bringes til at passe med
snekken. Til hjulet vaelger man
indtil 30 tender, alt efter drivhju-
lets diameter, og filer alle snekke-
hjul for et lokomotivs drevne
aksler til pia en gang, idet man
skruer det tilsvarende antal mes-
singskiver pa efter hinanden. Hul-
lerne filer man til lidt skrat i over-
ensstemmelse med snekkespiralens
stigning. Er snekken af staltrad,
veelger man til snekkehjul 1,5—2
mm messing. Det méa tilstraebes
ved alle drejende og glidende dele
ikke at lade messing lebe mod mes-
sing, men stdl mod messing, da
dette giver det ringeste slid. Har
vi nu bestemt os til et omsaetnings-
forhold og gearsystemet er fast-
lagt, kan motorens mal ogsa fast-
leegges. Til jernkerne for feldtmag-
neten og ankeret benytter vi jern-
blik pa4 omkring 0,5 mm’s tykkelse.
Tykkere blik indtil 1 mm kan an-
vendes, men besverliggor udskee-
ringen. Det behover ikke at vaere
dynamoblik, alm. jernblik eller
bandblik kan benyttes. Stalblik er
uegnet. Ogsd konservesdaser er
ikke at anbefale, da det er for
tyndt og har et overtreek pa sig.
Blik i det nedvendige antal og

V[ v

4
=

Fig. 1. Feltmagnel-blik.
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storrelse — se tegn. — udskeeres
med en saks og ved tykkere blik
udsaves. Antallet af blikstykker
afhenger af kernetykkelsen. An-
kerblikkene bliver i midten gen-
nemboret med et 4 mm bor. Felt-

1,5 <T

Q
— M
—

=1

Fig. 2. Ankernav.

magnetblikkene gennembores for
befeestelsesskruerne. Alle blik laeg-
ges nejagtigt ovenpa hinanden og
gennembores endnu engang. Til
ankernav benytter vi en skrue med
fladfilet hoved, der i leengden er
gennemboret med 1,8 mm bor og
opboret med et 2 mm bor. Er bo-
ringen ikke kommet nejagtig igen-
nem midten, mé en ny skrue gen-
nembores, indtil eksperimentet
Iykkes. I det 2 mm tykke hul ind-
settes en 1 forvejen tilskaren akse
af rundstil. Anvendelig er hertil
solvstal eller strikkepind. Man
presser den olieindfedtede akse
ind i navet, der er anbragt i en
skruestik. En inddrivning med
hammer er ikke at anbefale. Na-
vet ma sidde virkeligt godt fast.
Ankerblikkene spzndes nu sam-
men med en 4 mm skrue og ved
savning og filning bringes de ned
pa 3-T-formen (se fig. 1). Om-
kredsen bringes endnu ikke ned
til de nejagtige mal. Et eller an-
det sted afseettes med en ridsefjer
en afstregning, siledes at man ef-
ter adskillelse atter kan samle det
hele nojagtig p4A samme made. Det
hele skilles nu ad og blikkene an-
bringe enkeltvis pa navet i en lille
indretning som vist pa fig. 3. En
skive og en metrik pa enden af
navet presser blikpladen mod ho-
vedet. Nu drejer vi blikket og filer
det til, men ikke mere end at det
nojagtigt gar fri af indretningen.
Pa denne méde opnir man en noj-

Anker-blik.

agtig runding af blikket. Alle blik-
stykker tilsammen danner et an-
ker, der med et ringe spillerum
skal passe i feltmagnetudboringen.
For vi endelig fastskruer anker-
blikket pa navet pudser vi alle
kanter rene og lakerer blikkene
tyndt pa begge sider eller klaeber
fint silkepapir pa dem. Efter det-
te ma der ikke files mere pa dem,
da der herved kan opsta hvirvel-
stromme.

Ogsa til feltmagneten fremstiller
vi en leere til fremstilling af ab-
ningen for ankeret (se fig. 4). Le-
ren indeholder 2 stifter til fastge-

Fig. 3. Lesl til runding af ankeret.

relse af blikkene og en stift til an-
kermidten. Vi anbringer magnet-
blikkene enkeltvis pa stifterne, og
pa ankerstiften anbringer vi en
lille passer (se. fig. 4). Passeren
er 0,2 mm storre end ankerradius.
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Fig. 4. Leest til tilpasning af
feltmagnetblik.

Gar passeren uden besver gennem
ankerabningen, vil ankeret ogsa
passe. Ogsa disse blik pudses en-
keltvis rene og oversmeores med
lak. De samles med skruerne. Pa
magnetens tveerarm klaeber vi el
lag hardt papir, og begge endeski-
verne for spolen péaklebes. Pa
samme made omvikler vi ankerets
arme med papir, da beviklingen
ikke ma komme i berering med



kernen. Nar papirskiverne er tor-
re, kan beviklingen ske. Til kon-
trol mod kortslutning med anker-
kernen forbinder man enden af
traden over en lommelampe til et
batteri og forbinder den anden pol

spoletrad

1 mm pap p
_-trad forb.
med kerngn

endeskiven
Fig. 5. Bevikling af spolen.

med ankerkernen (feltmagnetker-
nen) (se fig. 5). S& begynder vik-
lingen og under denne méa glede-
lampen ikke lyse. Gor den det, er
der opstidet en kortslutning, som
hurtigt opdages og kan bringes i

orden. Som trad benytter man
kobberlaktrad, hvis tykkelse kan

afleeses af tabellen.

Traden feres fra kommutatoren
og vikles rundt om den tilsvarende
arm (se fig. 6). Man vikler omhyg-
gelig vinding efter vinding. Nar
det beskrevne antal vindinger er
niet, skeerer man ikke traden over,
men forer den ud i en slojfe og
begynder pid den nzeste arm. Den-
ne vikles i nejagtig samme retning

som den foregiende, og saledes og-
s med den tredie arm. Den sidste
viklings ende snos sammen med
den forstes begyndelse, saledes at
der mellem armene opstar en til-
slutning til kommutatoren. Sa
vikler vi feltmagneten og her be-
nyttes en trad, der er mindst dob-
belt si& tyk som ankeret. Begge
spoler vikles i forleengelse af hin-
anden uden afskeering af traden,
men kun med en slgjfe ragende ud
fra midten, omhyggeligt vinding
ved siden af vinding og i samme
retning. Viklingsretningen er lige-
gyldig. Midterudtaget skal vi se-
nere forbinde med den ene kul-
berste, hvorimod spolens ender
forbindes med omskifteren, for at
man kan veelge om motoren skal
lobe frem eller tilbage, og fra om-
skifteren videre til hjulene. Ved
ombytning med tilslutningen til
kullene kan man fa motoren til at
lobe i den enskede retning ved en
bestemt indstilling af omskifteren.

Til fremstilling af skivekommu-
tatoren behover vi et messingstyk-
ke pa 1 mm tykkelse og et stykke
kunststof 1—2 mm tykt. Se fig. 7.
I midten af kunststoffet nitter vi
forsigtig en kobber- eller alumi-
niumsnitte pA 3 mm og borer nej-
agtig lodret et 1,8 mm hul, der op-
bores til 2 mm. Kommutatorlegemet
ma ikke vakle, nar man drejer det

A

TIL OMSKIFTER

J

Fig. 6. Molorens forbindelser.

s€r¢maftager

pa et bor, da ellers bersterne ved
det hoje drejeomtal vil springe og
danne gnister og derved nedsette
vdelsen. Efteropretning ved péa-
settelse pad navet er muligt. Kom-
mutatorstykket pasettes med sméa
kobbernitter indskaret efter teg-
ningen, hvorefter det gennembores.

Motorer 14—20 v.  |SPOr 16 19 24 32
vidde
Mél X B X B i e X B
Motorbredde ........... B 35 30 10 36 46 42 58 54
Feltmagnet hojde ...... H 30 31 35 36 42 42 44 44
— tykkelse .. .. S 6=11BI1x<0,5 8=13BI1X0,5 10=18BI1 20,5 12—=11B1X1,0
Ankerdiameter ......... D 20 24 28 32
— lengde........... i 3 4 4 5 5 7 6,5 8,5
Afstand mellem bolte... h 27 24 32 28 36 34 40 40
Boltehgjde ............. C 5 5 6 7l 7 7 8 8
Tykkelse af bolte ...... d 3 2 3 3 4 3 4 4
Feltspolens lengde ..... b 24 22 28 24 32 30 42 40
Bredde af tveerarm..... S 4 5 6 6
Ankerhorn og polafstand g 10 12 14 16
Ankerarm tykkelse ..... a 4 5 6 7
Leengde af ankerspole. . e 4,5 5;D 6,5 75D
Ankerpol bredde ....... f 2 2.5 3 3:5
Kommutator tykkelse .. k 18 20 22 22
Barsteafstand .......... g—=-10 10 12 12
Borsletykkelse ......... 3 3 4 4
Feltmagnettrad, 0 ...... 0,28—0,35 0,3—0,4 0,4—0,5 0,5—0,6
— vindingstal. 2 X.. 350—300 350—300 310—280 320—250
Ankertrad, @........... 0,14—0,18 0,15—0,20 0,20—0,25 0,25—0,30
— vindingstal 3 X .. 280—240 240—200 220—180 180140

K = for tveerindbygning
B = for lengeindbygning



Pa kommutatorens bagside paklze-
bes et stykke papir siledes, at der
ikke opstar nogen kortslutning
med beviklingen. Huller i midten
af de enkelte segmenter til bevik-
lingsenderne bores. Til slut brin-
ges omkredsen af kommutatorstyk-
ket ned til det rigtige mal. Vi pre-
ver om de tre segmenter er helt
“isoleret fra hinanden ved hjeelp af
lommelampen og batteriet. Spaner
og metalstov kan forarsage kort-
slutning. Kommutatoren presses
pa ankeraksen og méa sta saledes,
at indskeeringerne stir nojagtig
udfor midten af ankerarmene. Be-
viklingens ender fores ind i deres
huller og loddes fast.

Motorens videre opbygning fo-
regar direkte imellem rammevan-
gerne. Kulbersterne skal ikke
have mindre gennemsnit end 3
mm, for sterre motorer 4 mm. I
stedet for kul kan benyttes hardt
grafit. Kullene péaseettes i en hol-
der og presses frem af en bladfje-
der el. lign.

Nar alle dele er fardige, skal vi
bringe ankeret i balance. D. v. s.
tyngdepunktet skal lige nojagtigt
midt i aksen. Af to stykker barber-

1 kunststoi

mm e -[

nitter - Tt
4

Hul for

SpoleendeA-¢

1l mm messiﬁh~
plade -

3 mm nitte

blade laver vi en barre og anbrin-
ger ankeret liggende herpa. Anke-
ret vil rulle indtil en af armene
bliver haengende nedad. Vi filer
nu ganske lidt heraf — ved godt
arbejde er det neesten ingenting —
indtil ankeret vil ligge stille i
samtlige stillinger. For centrering
ved indbygning omvikler vi anke-
ret med papir og anbringer det i
magneten, hvorefter vi anbringer
akselejerne og magneten fast, der-
efter fjernes papiret.

Vi husker pa, at anker og feldt-
bevikling under ingen omstendig-
heder méa pasmeres lak efter bevik-
lingen, da lakken opleser isolerin-
gen. Mal og viklingsdata tager vi
fra tabellen. Viklingstallets over-
holdelse behover ikke at veere sa

Fig. 7. Til venstre: Kommutaloren. Til hojre overst: Afbalanceringen
nederst: 6 polet anker for 19 mm spor.

nojagtigt, da hvirvelstromme i gra-
der pa blikket, for tykt blik og nit-
ter, kortslutning, vaklende kommu-
tator, stor luftspalte mellem mag-
net og anker, unejagtig kultilslut-
ning, o. s. v., seetter motorens ydel-
se meget mere ned end afvigelser
fra vindingstallet. Ogsid med lidt
tykkere trad gar det lige sa godt.
Kan man derved ikke fia det fore-
skrevne vindingsantal, s& ma mo-
toren have en noget ringere kore-
spending med tilsvarende hojere
stremstyrke for at udvikle den
samme ydelse. Tager man tyndere
trad, ma man vikle mere viklinger
pa og far en hejere drivspending
og ringere stromstyrke ved sam-
me ydelse.

Da kullene ikke ligger nojagtig
fladt til med hele fladen pa kom-
mutatoren, og da der er unojagtig-
heder i ankerets tilpasning til kom-
mutatorens stilling, vil et anker
med 3 poler i visse stillinger starte
darligt eller slet ikke. Bygning af
et tromleanker kan meget vanske-
ligt lade sig gore i de sma storrel-
ser, men man kan valge en mel-
lemvej: Et 6-polet anker, der i op-
bygning svarer til den 3-polede,
kun at de seks arme far hver det
halve antal vindinger og en 6 delt
kommutator. Dette anker kan go-
res endnu fladere end det 3 polede
og kan lebe vesentligt langsomme-
re og har ingen dodt punkt. Frem-
stilling af ankerblikkene ses pa
tegningen. Det kreever lidt mere
arbejde, men bliver rigeligt belon-
net, da netop den langsomme kor-
sel er seerlig vigtig for modelkor-
sel.

KLUBMEDDELELSER

Dansk Model Jernbane Klub, Kebenhavn.

Den roterende sneplov i arbejde pii Ber-
gensbanen.

6. Flimsbanen.

Formand Civilingenior P. E. Clausen, Gl. Strand 37, K.
Naestformand: Tandtekniker M. Christensen.

Sekretzer :
Kasserer :

Meddelelse nr. 42.

Der afholdes keoreaften pi Nerrebro station mandag d.
6. november og mandag d. 4. december kl. 20.

Civilingenior J. Svindt, Morsevej 59, F.
Afd.chef Th. Kronholt, Vesterbrog. 142, V.
Klublokale: Nerrebro Station. Anlmeg i ,,0%.

Formand :

Fra vinter til sommer pi 20 minutter.

P. E. Clausen.
[J. Svindt.

Roskilde Modeljernbane Klub.
Georg Blume, Hersegade 8, telf. 967T.

Kasserer: G. Balster, Platanvej 1.
Anleg i O. 2-skinne drift, Plantanvej 1.
Klubben optager stadig flere medlemmer.

Tirsdag d. 21. november kl. 20 bliver der fremvisning

af udenlandske og danske jernbanefilm i jernbanesko-
lens lokaler, Selvgade 40. Der vil blive vist nedennsevn-
te film, hvoraf den forste er stumfilm og de ovrige tone-

film :
1. Bjergbaner i Schweiz.
2. Her er banerne. — Dagligliv ved jernbanen.
3. Vi bygger en godsvogn.
4. Nye signalapparater til D. S. B.
5. Tog 602 skal frem.
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Da klubben er gfet over til 2-skinne drift, har vi ca.
50 uisolerede hjulsmt til salg til en meget billig pris.

T. F. A. Modeljernbane Klub.
I anledning af, at T. F. A. Modeljernbaneklub nu er
omorganiseret og arbejder videre under navnet ,Model-

Jjernbaneklubben Signalposten®”, meddeles det herved, at

adressen nu er Rothesgade 4, ksalderen.
til videre hver mandag kl. 19—22,

Modeaften ind-

Formand: Veerkferer H. C. Henriksen, Birkegade 27 A,

i =INE

Kasserer: E. Ronne Hansen, Frederikshorgvej 1 B. 2.



Modeljernbaneklubben ,,HO*, Kebenhavn.

Formand: O. E. Schen, Christianehej 58, 1., Seborg.
Kasserer: I. Gyldenbo, Moselgade 2, st.,, Kbhvn. S.
Klublokale: Smallegade 46 o. g. Anleg i ,Ho".
Made hver onsdag k1. 17,30.

Generalforsamling afholdtes torsdag d. 28. sept. i vort

lokale med folgende dagsorden:
1. Beretning.
2. Regnskab.
3. Valg til bestyrelse.
4. TFremtidig virksomhed.
5. Eventuelt.

Til dirigent valgtes P. Hegner. Under punkt 1 aflagde
formanden den halviirlige beretning, som godkendtes.

Punkt 2: Regnskabet, aflagdes af den midlertidige
kasserer A. Neerman. Dette godkendtes med alle stem-
mer, og samtidig anmodede han om fritagelse for hver-
vet som kasserer, da han ikke kunne afse tid til at
rogte dette mere, grundet travlhed i hans erhverv.

Punkt 3: Som ny kasserer valgtes E. Gyldenbo.

Punkt 4: Under fremtidig virksomhed dreftede man
vort anlegs opbygning i detailler, men enedes om at ind-
hente erfaringer fra andre klubber ang. elektrificerings-
sporgsmill og andre tekniske finesser.

Punkt 5: Under dette punkt fremkom forskellige
standpunkter, som dreftedes og toges til efterretning.

Opbygningen af vort anleg skrider rask fremad. Efter
afholdelse af en konkurrence mellem medlemmerne om
det bedste forslag til et anlaeg, har vi valgt, ved afstem-
ning, et forslag fra toldassistent P. Hegner, som det
bedste og med fii sendringer soger vi at fuldfere dette
forslag.

Flere af medlemmerne er i gang med at bygge model-
ler af biide lokomotiver og vogne og den preecision, de
legger i arbejdet, tegner til at give fine resultater.

Der er plads for et par interesserede medlemmer 1
klubben. Henvendelse i lokalet. 0. S.

Jydsk Model Jernbane Klub, Arhus.
Formand: M. W. Nielsen, Lyngsievej 4, 1., Abyhej.
Nastfmd.: Max Hansen, C. Blochsgade 25, 3., Arhus.
Kasserer: G. Jakobsen, Lumbyesgade 7, Arhus.
Sekreter: Viggo Dage, O. Rudsgade 37, Arhus.

og . L. Jensen, Saltholmsgade 21, 1., Arhus.

Koreaftenerne er blevet obligatoriske den 1. og 3.
tirsdag i hver mined efter samarbejde med Horsens
M. J. K.

For at fi noget traekkraft og vognmateriale faerdig, er
vinterens arbejdsplan lagt som felgende: Onsdag kl.
19,30 : Klubarbejde. Lerdag kl. 14: Privat vognarbej-
de. Sendag kl. 10: Klubarbejde.

Har du ikke noget at bygge pi, stir der 20 klubvogne,
der skal veere ferdige i vinter, pi anleget.

Bestyrelsen.

Faaborg Modeljernbaneklub.
Formand: Svend Jergensen, Mellemgade 8, Faaborg.
Kasserer: Materialist Boje Degener, Torvet, Faaborg.
Klubben blev stiftet d. 10. maj.

Byggeaften hver torsdag k1. 19,20 i lokalet i Torve-
gade 10, 3.

Flere medlemmer optages.

Sekretweren, materialist Mogens Christiansen, er giiet
af som sekreter pd grund af manglende tid.

Kolding Model Jernbane Klub.

Formand: Kebm. K. Moltrup.

Kasserer: Overpostbud A. Jergensen.

Sekretwer: Ingenior O. Holk, Frederik d. 7. Vej 2, 2.
Kulblokale : Leessoegade 13.

Modeaften: Onsdag kl. 20.

Klubben afholdt sin ordingere generalforsamling i loka-
lerne tirsdag d. 17. okt. Til dirigent valgtes O. Holk, der
straks gav ordet til formanden, K. Moltrup. Som beret-
ning henviste denne til den udferlige dagbog, der er fert,
siden klubbens start 4. okt. 1949. Kassereren, sadelmager
Willum, forelagde regnskabet, der trods vanskelige perio-
der i frets leb og trods indkeb af byggematerialer, ud-
viste et lille, omend meget lille, overskud. Begge beret-
ninger godkendtes.

Til formand genvalgtes kebm. K. Moltrup og til kasse-
rer nyvalgtes overpostbud A. Jorgensen, idet Willum pi
erund af sit arbejde ikke enskede at blive genvalgt. Som
sekretaer nyvalgtes ing. O. Holk.

Under eventuelt besluttedes det at flytte modeaftenen
fra tirsdag til onsdag. och.

KGB-SALG-BYTTE

SZELGES.

Et parti puffer og hjulset til spor 0 smlges. Alt i
nejagtigt skalamil og i fineste udferelse. Hjulsaet, kr.
1,10, lese hjul kr. 0,50, fjedrende cylinderpuffer (diam.
10 mm) kr. 0,50, faste puffer (diam. 10 mm) kr. 0,15.

Egon Leed, Frejasgade 7, Horsens.

Tilbehor til Miirklin HO-lokomotiv (damptype m/ ten-
der), vogne, sporskifter m. m. soges. Tilbud med udfor-
lige oplysninger, katalog nr., stand, pris ete. til

Dommerfuldmaegtig Atke Bentsen,
Thisted.

Amerikansk Diesellokomotiv 0.
Byggeset i skalamodel m. motor, delvis ferdiggjort,
selges. Fast pris kr. 550.—. Fr.dal 7870 efter 18.

»MODELJERNBANEN«

Udgiver og redakter: Kaptajn J. Rosenfeldt.
(ansv. overfor presseloven).
Redaktion: @sterbrogade 224, Kobenhavn a.
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Pris: Enkeltnumre kr. 1,50.
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Indbetaling pd Girokonto 74115.
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Mdanedligt 1

idsskrift for jernbaner og modeljernbaner

Klichéanstalt: TIllu'grafia, Studiestrsede 32, Kbhvn. K.

Eftertryk af bladets indhold tilladt mod tydelig kilde-
angivelse.

Distribueres gennem De private Bladcentralers Lands-
distribution.

Medlem af foreningen af Danske Ugeblade, Fagblade
Tidskrifter.

Forhandlere i udlandet:

Tyskland: Fa. Werner Bittcher, 21b, Bergkamen,
Westf. Frankrig: Documents et Collection d’Art, 61 rue
de Vaugirard, Paris. Loco-Revue, Montchauvet, Seine-et-
Oise. England: Percival Marshall & Co. Ltd. 23 Great
Queen Street, London, W. C. 2. Sverige: Wentzel's Ap-
pelbergsgatan 48, Stockholm. Norge: Modelbaneklubben,
Postbox 4024, Oslo A/S NARVESENS Kioskkompagni,
Postbox 125, Oslo. U. S. A.: Model-Craftsman, Ramsey,
New Jersey. Spanien: Jose Luis de Andres Casado, Pza
Marina Espanola 4, Madrid. Italien: Linse Tosi, via S.
Stefano 11, Bologna : Holland: H. de Herder, Geestersin-
gel 20 a, Alkmaar. @strig: Joseph Sperl, Wiedner Haupt-
strasse 66, Wien 1V/50. Schweiz: A. Francke, S. A. 6

Place Bubenberg 6, Berne.
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PALSDORF

Holmens Kanal 32 . Kbhvn. K. . Palee 2334

Specialforretning i modeliernbaner

@20

= H R
o/ =

» Losdele i O.S. og HO: Boggiesider, hjulsat, aksellejer, samt andet
stebegods (specialist i MARKLIN) profilskinner, svellemétter m.m.

Vor nye signalserie i skala O.
Fineste udferelse, lakeret i de originale DSB-farver.

ZS T ST

SZS

1 2 3 4 5
Nr. 2, -3,-4, -5 / Med fodstykke og klemskruer kr. 11,50 Nr. 1 med fod kr. 20,00
a8l 2 £ \ Uden — - — kr. 10,50 — wuden — kr. 19,00

Det forende tyske modeljernbanetidsskrift ,Miniaturbahnen” fas nu ogsa i Danmark

Miniaturbahnen

Ote (GBrenOe Deatiche MoDeHBiRn2ritidiTile

1. Modeljernbanetidsskriftet »Miniaturbahnen«, 36 sider, kunsttrykpapir, indtil nu udkommet 24 hefter
pris pr. hefte kr. 2,75
2. Byggeplan »Holzingen«, 1. preemie i MIBA-konkurrencen, anleg for spor HO, illustreret..........c....... kr. 2,50
3. Det 3-sproget billedmagasin »Der MIBA-Reporter. (tysk - fransk - engelsk) beretter om sm# og store baner
fra hele verden, 36 sider, kunsttrykpapir kr. 2,75

Kan alle bestille gennem Modeljernbanens ekspedition, Holmens Kanal 32, Kebenhavn K.
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