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MODEL 0G HOBBY

Isafjordsgade 16, Kgbenhavn S.
Telf. Sundby 8152 — Giro Nr. 73521

BEMERK:
Aaben hele Dagen — Fredag til K1. 20

English spoken — Man spricht deutsch.
Spor O:
til Vognbygning
Vanger 155 og 185 mm..c.cccvvecerccaccerecnsneses 0,40 og 0,50
Pufferplanke med Huller ...:5 « s cacion cnin v conins ,25
- - faste Kurvepuffer................. ...... 0,85
— - fjedrende Kurvepuffer.... ........ . .. 1,75
— - - Cylinderpuffer ............... . 1,75
Pladepuffer: (... . coonaasen wne 2,25
bamlet Understel med faste Puffer (QH) ................. 2,75
- — (HD)....oiiiii 3,00
Kurvepuﬂ'er. i Messmg, faste DSt s mns Sirels vsaatew 0,20
— fjedrende = = ........cccecrennns 0,75
Cylinderpuﬂ'er — fijedrende - - .......... .ol 0,65
Pladepuffer i - fiedrende = - ... . .....ciiiiae.n 0,90
Komplet Understel med paamonterede Aksellejer og faste
Puffer (QH)

Samme til HD .....
V og U-profiler i Messmg 60 lange 7
Kantlister, indv. Maal 3 mm. anvendes ogsaa til Skydedare 0 15
komplet Trazmaterialeszt til Personvogn litra AC som om-

talt i Modeljernbanen Nr. 5. 1950........0cvuuniverennn 5,95

NB. Husk den nye Adresse ISAFJORDSGADE 16, ved Linie
4’s Endestation paa Islands Brygge - 6 Min. fra Hovedbanen.

DSB—Lokomotiv litra E.

Spor HO :
Lokomotiv litra E:
Keddel med Ringe og Frontspids samt paamonteret 2 Dome

og skorsten - alt i Messing.........c.covnvnnn. o7 Eere S et wiegs ,00
ovennzvnte i Losdele pr. Szt ....... ... it 6,00
Forerhus med udskaarne Vinduer i Messing. ..........ccovuuennnn 5,50
Lokomotivramme med Pufferplanke — MesSing .. .............. 8,00
flere Losdele til Litra E fremkommer
Pufferplanke i Messing med Huller pr. Stk.............. ......... 0,20
Vanger til Godsvogne Sl i Sivens e et 0,20

- med Akselleje til PB. komplet Saat ................... 1,85
Tramateriale til aabne Godsvogne, riflede pr. 50 cm . .......... 0,50
Tramateriale til Personvogn litra AC komplet pr. Szt ..... ... 3,50
Bunde 11l Godsvogne ...;.. .«  cseissspese wve onis ssasnen werga s 0,10
Cisterne til Shell og Esso i Messmg ............................ 1,50
Stiger i Messing, 95 mm lange pr. Stk. ....... ... .. ..o 00l 0,20

ABONNEMENT OG LOSSALG AF ALVERDENS MODELBYGGERBLADE OG BOGER

Katalog med Supplementer 40 Ore, sendes overalt.

STEDET, hvor alle Modelbyggere modes og udveksler Erfaringer.

AKTIESELSKABET

DANSK SVOVLSYRE-OG SUPERPHOSPHAT-FABRIK
N@RRESUNDBY FREDERICIA KA' UNDBORG KASTRUP

Besog

s 11 1
Politikens ,,Hobby  udstilling
den 14.—20. oktober i Politikens Hus

»Modeljernbanen® foreviser sit
demonstrationsanlag.

Anleget er opbygget med venlig assistance
af felgende firmaer "

Snedkermester Eigil Georg Chrislensen,
Strandvej 141, Hellerup — snedkerarbejde.
Tekno. Renlemestervej, Brh. - Modelbiler elc.
Paul M. Preiser, Tyskland, Modelfigurer.

Tegn abonnement pa

,Modeljernbanen”

kr. 15.00 arligt

Indseet belobet pa GIROKONTO 74115

— og De far Skandinaviens eneste lidsskrift
af denne arl leverel lige ind gennem Deres
brevkasse.
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NR. 10 2. ARGANG

I martsnummeret er omtalt en
serie pa 8 AV-vogne, hvis levering
da lige var begyndt. Disse vogne
er forleengst alle afleveret og efter-
fulgt af for det forste en serie pa 6
rene feellesklassevogne litra CC, for
det andet af 6 lignende vogne med
bernekupé litra CD og endelig af
en ny type post- og rejsegodsvogne
litra DC, hvis ydre ses pa billedet
her.

CC-vognene har 9 fellesklasse-
kupeer og er meget lig deres for-
gengere fra 1939, litra CB, men er
lidt lettere — vognveegt 37 t mod
CB’s 40 t, hvilket motiverer det
nye litra. De er udrustet med
kursvognsudstyr og ses da ogsa
ofte i de internationale tog. Der er
steerkere lamper overalt og derfor
2 batterikasser. Vognenes numre
er 1109—14.

CD-vognene ligner CC-vognene,
men har 2 kupeer indrettet seerligt
for kvinder og sma bern. 2 pladser
i hver af de 2 bernekupeer er ind-
draget til et seerligt toilet — dog
med indgang fra sidegangen.

I det ydre er der neesten ingen
forskel, der er en ekstra ventilator
pa taget, men vinduesinddelingen
er ikke eendret. Af hensyn til
varmtvandsforsyningen, der om
sommeren sker ved elektrisk vand-
varmer, har vognene 2 dynamoer
— een ved hver bogie — og ekstra
batterikasse. Vognene Ilsber péa
Sjeelland i tog 23/58 Kebenhavn—
Korser og 235/250 Kebenhavn—
Kalundborg, i Jylland i tog 23/58
Nyborg—Frederikshavn. Vognene

overfores ikke pa Storebezelt, men
er utvivlsomt en stor hjeelp for rej-
sende med smaboern; hvis de over-
fortes ville de sandsynligvis kunne
konkurrere med lyntogene om
modrenes gunst — og aflaste lyn-
togene for en ikke uvaesentlig del
af deres nuverende publikum.
Numrene er 1201—06.

I de to neevnte vogntyper er der
intet seerligt nyt — lige undtaget
bornetoilettet, men den tredie
vogntype, DC-vognen er delvis en
nykonstruktion. Vognene skal af-
lose de kombinerede post- og rej-
segodsvogne af litra DJ, hvoraf
der er et billede pa side 158, og
nermer sig ogsad disse i indret-
ning, men adskiller sig fra dem
pa flere punkter:

De er lige si lange som de ovri-
ge nye stilvogne 21,72 m, og ster-
stedelen af udvidelsen falder pa
rejsegodsrummet, der da ogsd har
faet 2 dore i hver side; alle dere
er indvendige skydedere, savel
post- som rejsegodsafdeling har
ovenlys. Vognene bliver bygget ef-
ter internationale forskrifter, selv
om de ikke fiar RIC-merke.

Bogien er den saedvanlige 3,0 m

LITRA DC

stalbogie. 30700
kg, Vv 40 t.

Vognene skal i forste reekke an-
vendes i de lange leb i ekspresto-
gene Koebenhavn—Frederikshavn,
hvor de allerede har indtaget de-
res plads. Der skal komme ialt 12
af dem med numrene 5139—50. El
tilsvarende antal gamle, 2-akslede
postvogne litra DM, DP, DQ m. fl.
er i den anledning ved at blive ud-
rangeret.

Taraveaegten er

De neeste vogne, der skal kom-
me, er en ny type pakvogn — stal-
vogn naturligvis — og nar de er
kommet, er der ialt i ar kommet
38 store vogne, idet der foruden
de her neevnte vogne er kommet
de 6 AC-vogne, som omtalt i nr. 2.
I bestilling er 2 fellesklassevogne
til reservelyntog samt 3 seet dob-
beltvogne AC-AV pa feellesbogie til
brug i den nye ,,Englenderen®, der
skal keres med MK-FK fra som-
merkoreplanen. For et par méane-
der siden er der yderligere bestilt
10 AC-vogne, 24 CC og 6 CD-vogne,
og hermed er muligheden for at
kore i alt fald de bedste inden-
landske hurtigtog udelukkende med
stalvogne vel si nogenlunde sikret.



Udenlandske vogne - &

Blandt de efterhidnden mange
fremmede vogne, der geester Dan-
mark, indtager ,Det internationale
Sovevognsselskab“s store, bla vog-
ne vel nok ferstepladsen med hen-
syn til storrelse og isjnefaldende
udseende.

De fleste, der interesserer sig for
jernbaner, kender disse velholdte
vogne med den karakteristiske
gule stribe under vinduerne. Den
type, vi bringer tegning af her, er
en I og II klasses-vogn, hvoraf en
serie blev bygget 1939—40 (serie
3800). Disse vogne bruges bl. a. til
sovevognslobene Kebenhavn—Hoek
van Holland, i Skandinavien Hol-
land-ekspressen, og Fredericia—
Wien; i afvigte sommer tillige i
ovennaevnte eksprestogs assistance-
tog pa streekningen Nyborg—Hoek,
men for sommerkeoreplanen 1949
var de eneradende i international
trafik, idet WL kun havde 3. klasse
pid de danske ruter Kebenhavn—
Alborg og Kebenhavn—Esbjerg.
Det var da ogsa de danske reprea-
sentanter pa kereplanskonferencen
i Krakow i 1948, der gennemtvang,
at de internationale tog for fremti-
den ogsa skulle fore 3. klasse sove-
vogn. Sovevogn med 1., 2. og 3.
klasse leber nu pa de to virkelig
imponerende ruter Stockholm—
Kobehavn—Rom og Stockholm—
Kebenhavn—Paris, hvor man er
52 T. og 20 min. henholdsvis 38 T.
og 30 min. undervejs, en presta-
tion, der kreever, at alt er i orden
inden man afgir, hvis man vil
veere sikker pid at komme ordent-
ligt frem.

Det er en af disse vogne, der ses
pa omstaende fotografi, der er taget
i Kebenhavn. Alle de ovenfor
nevnte ruter skal efterhianden fore
alle 3 klasser.

Vognene er inddelt i 11 kupeer,
to og to adskilt ved ,knmzkket*
veeg -+ tjenestekupé samt 2 toilet-
ter.

I det ydre er der forst laeng-
den 23,452 m (afstand mellem bo-
giecenter 16,00 m); Statsbanerne
har kun een vogn af den laengde,
nemlig salon 1 (kongevognen) og
Frederiksverksbanen et par vogne
af samme leengde. Hejden er ogsa
stor, 4,00 m (mod f. eks. de nye
stalvognes 3,921 m), men det er
iseer det meget hvaelvede tag, der
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giver indtrykket af hejde og fylde.
Bredden er til gengeeld ret beske-
den, 2,822 m (mod ovenfor naevn-
tes 2,925 m), men det internatio-
nale profil sammen med lengden
gor her sin indflydelse geeldende.
Vegten er betydelig — op til 55 t.

Pa tegning og fotografi er vist
forskellige bogier:

Bogien pa tegningen herer til se-
rie 3800 og minder i princippet
om den bogie, som bl. a. Statsba-
nerne nu bruger, pia nye vogne.
Bogien pia fotografiet herer til de
tidligere og senere serier og min-
der om den almindelige traebogie,
men er ikke ganske lig, bl. a. er

internationale sovevogne

svanchalsene pa balancen heojere.
Begge bogier er af stil og har 2,50
m’s akselafstand.

Vognen er naturligvis en stal-
vogn, og de fleste detaljer fremgar
af tegningen. Her skal peges pa

enkelte ting.

Taget er nittet, men pa nogen
afstand synes det ganske glat, vin-
duerne er rundede i alle 4 hjerner,
vognsiden er ikke fort helt ned,
men har en fals langs underkanten.
Undervognen berer bl. a. dynamo,
4 store akkumulatorkasser, appa-
ratkasse, trykluftbeholder og en
meget stor bremsecylinder. Pa
gavlene ses foruden en stige, de

Storrelse

Y55

Spor O.
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Til det elektriske system er ud-
valgt dele, der si vidt muligt fin-
des i handelen. Visse steder har vi
dog for at holde udgifterne sa
langt nede som muligt benyttet os
af gamle dele fra tyske flyvema-
skiner.

Stromforsyningen er opbygget
til at kunne levere indtil 24 volts
vekselstrem som kerestrem og ind-
til 19 volts vexelstrem til belys-
ning. Opbygningen er foretaget
kompakt med samtlige tilherende
dele indbygget i en lille kasse, en
kommandopost, og alle nedvendi-
ge betjeningshandtag udenpa. Der
er beregnet en senere overgang til
korestreom med jeevnstrom.

Betragter vi diagrammet, ser vi,
at en transformator TR 1 leverer
korestrem til de to adskilte sektio-
ner P 1 og P 2, der hver svarer til
ca. halvdelen af anlaeget. Trans-
formatoren er yderst kraftig, idet
den leverer omtrent 20 ampere ved
24 v. 3 udtag med 24 v, 17 v og 10
v er fort til en omskifter, der forer
videre til reostaten R. Denne reo-
stat er af fabrikat ,,Vitrohm* (10
ohm, 50 watt) med et snekkelig-
nende treek langs modstandstra-
den. Da de fleste af motorerne i
lokomotiverne benytter omkring
2,4 amp ved 24 volt, opnar vi med
denne modstand, at det er muligt
at regulere motorens hastighed fra
0 til fuld omdrejning. For at an-
dre motorer med lavere spaending
og stremforbrug ogsi kan udnytte
modstanden i det meste af sin
leengde, er omskifteren indskudt.

Modeljernbanens demonstrationsanlaeg

Artikel 2.

TIL SPORTAVLE.
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karakteristiske kasser, der rum-
mer kul til varmeovnen, og pa dis-
se sidder blindkoblingen for det
elektriske varmekabel.

Pufferne har ofte en maerkvaer-
dig form, dog har de nye vogne
nesten normale cylinderpuffer;
pufferhovederne er i alle tilfaelde
meget store og kantede.

Maling og péaskrift er et meget
vigtigt kapitel af disse vognes
fremtoning. Farverne er: tag grét,
sider og gavle bla, puffer, under-
vogn og bogier sorte, og vognene
er altid meget velholdte som tidli-
gere nevnt, sa der er ikke si me-
get spillerum for farvevalg som
ved de danske vogne.

Péskriften er ret omfattende og
bestar af:

Overst selskabets navn (over
vinduerne), under vinduerne: voi-
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ture-lit, sleeping-car, carozza con
letti eller hvad sovevogn nu hed-
der pa de forskellige sprog; i den
seneste tid er vogne med ,sove-
vogn“ observeret. I de nederste
hjerner star vognens nummer,
men ikke nogen typebetegnelse el-
ler lign. I falsen langs underkan-
ten star forskellige oplysninger
om veegt, bremse, el, varme m. m.
samt RIC-skiltet; til venstre for
dette meerke den banes navn, hvor
vognen er hjemmehorende.

Til paskriften herer vel ogsa
selskabets vabenskjold, der i bron-
cerelief sidder midt pa vognen.
Heller ikke stafferingen ma glem-
mes; forst og fremmest er der den
brede gule streg pa listen under
vinduerne, under denne endnu en
gul streg fra rammen om den ne-
denunder liggende del af vognsi-

den, der danner et stort felt; des-
uden er der en streg lige over vin-
duerne under péaskriften og en lod-
ret streg langs kanten af vognsi-
den i hele hejden.

PAa tegningen er med punktering
angivet, hvor ruteskiltet skal sid-
de, samt de sma skilte med 1., 2.
eller 3. vogn.

Hovedtegningen er gengivet i
1:87 svarende til spor HO, medens
malene svarer til fransk spor 0,
der er 1:43,5, altsd det dobbelte af
HO. Differencen mellem 1:45 og
1:43,5 er 3,3 %, der skal traekkes
fra det franske mal; det er alene
pa leengderne 18 mm, altsd ingen-
lunde en umerkelig forskel.

Omstaende detailtegning viser
bogien i 1:45. Man laegger bl. a.
meerke til de dobbelte bremseklod-
ser. PEH.

3



Over reostaten er anbragt en kon-
trollampe, der ved tendt lampe
og i stopstilling viser, at det pa-
geldende omrade er besat. Begge
korestremsledninger ledes over en
vippeafbryder med tre stillinger
til de automatiske sikringer. Med
vippenoeglen i venstre stilling vil
stromforbrug og spending for lok.
i P 1 omradet vises og til hojre det
samme for P. 2. Midterstilingen er
neutral for at spare lidt pa instru-
menterne.

Til belysning og sporskifter be-
nyttes andre transformatorer. TR
4 leverer 6 volt til alm. belysning
i bygninger o. 1. TR 2 leverer
strom til sporskifterne med tilhe-
rende kontrollamper, og TR 3 leve-
rer 19 volts belysningsstrem for
signaler, sportavler o. s. v. Ende-
lig leverer en lille motor med een
omdrejning pr. minut den nedven-
dige blinkende strem til anleegets
vejoverskaeringssignaler.

»0,,-ledningen er felles over hele
anleget. Alle udgéende ledninger
fores i flerkorede kabler frem til
hvert enkelt bord, hvor der pa un-
dersiden er anbragt specielle til-
slutningslister. Forbindelsen sker
ved mangebenede stik. Til sikring
af god forbindelse mellem skinner
indbyrdes og 3. skinne indbyrdes
i bordsammenfojninger, er lednin-
ger fra hver skinne fort neden un-
der bordet og med et mangebenet
stik forbundet med ledninger fra
det andet bord.

Sporskifterne drives af specielt
til anleeget bygget motorer, be-

H@E'L‘Hi - ey
3'akinnens 29 sextiomer Tootakt pa sporplanes
| %
f— e

>
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tontakt pa sporplanen
Kontrollaspe,hvid, saoenkoblet med kere-
der viser at den sirsmskontakten
sektion 0"
er sat under spending.
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D

T#d lampe, der viser

at den pageldende

sektion er besst.

Avid kontrollampe, der

. bade viser sporskiftets
o L eviliing og at spor- o

o skiftet star

A, - ander spem~

avid laapy. | LA

~TRontakten,der ex

DIAGRAMMERNE HEROVENOVER VISER | samoecxoblet med

FORBINDELSERNE I SPORPLANEN, kerestreaskontaktem.
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& Jedninger 111
den 2'den kereskinnes
29 sektiomer.

+

ledninger til
sporsxiftet.

xomtakt, der afbrydes ar sporskiftet,
mar dette star i sin yderste stilling.

Kontakt,der afbrydes af sporskiftet,

nar detie star i den modsatte stilling.
mskifterkontakt, der betjenes af apor-
skiftet og kun giver spending ps dea
tredieskinne,bvortil sporet er indstillet

stdende af to steerke magneter, der
treekker en metalstang. Ved en
lille speciel afbrydermekanisme
opnas de forbindelser, der er vist
pa tegningen. Da alle tilstedende
sektorer er ca. 2 m lange, opnas, at
alle tog standser automatisk, sa-
fremt sporskiftet er galt indstillet.
En kontakt pa sporplanen slas
over i den enskede stilling og skif-
ter sporets stilling. Herved opnas,
at opskeering af sporskifte umulig-
gores. Den specielle anordning
med kontrollamperne péa sporpla-
nen er yderst tilfredstillende, og
der spares ledninger ved ikke at
benytte specielle tilbagemeldings-
ledninger.

Anleeget er opdelt i 29 stromsek-
tioner, der hver sattes under
speending ved en kontakt direkte

anbragt pa sportavlen. Samtidig
lyser en hvid kontrollampe, og vi-
ser saledes, at denne sektion er
under spaending. Sektionernes 2.

koreskinne er fort til rede lamper

pa sporplanen og viser beswttelse
af sektionen.

Sporplanen er opbygget som en
kasse med et skrat forparti, hvor-
pa hele banelegemet skematisk er
optegnet som en bred hvid streg.
Direkte i stregen er alle kontrol-
lamper anbragt og ligeledes fin-
des alle spandingskontakter an-
bragt i den. Sporskiftekontakterne
findes umiddelbart under hvert
sporskifte. Det er en meget kom-
pakt sammenbygning, og hele sy-
stemet letter i hej grad betjenin-
gen af anleeget. Alt er direkte an-
bragt, hvor man har brug for det,
og kan saledes betjenes selv af
ukyndige. I sporplanen er indbyg-
get en releemekanisme, der giver
helautomatisk kersel af 3 tog over
hele anlseget. Dette er indfert af
hensyn til udstillingen, og kreever
ingen betjening ved kontrolbordet.
Alle udgiende ledninger fores i 12
— 14 korede kabler ud til hvert
bord, hvor der er anbragt en ser-
lig tilslutningsliste.

Samtlige ledninger er af hensyn
til det transportable meget hurtige
at opseette eller nedtage, ligesom
de er anbragt solidt og godt.

I neeste artikel haber vi at kun-
ne bringe en opstilling over alle
udgifterne m. v., ligesom vi haber
at kunne na at bringe flere detail-
ler fra anleeget.

er det godt at
have, nar man bygger modelanleg,
enten til trzekkraften eller pa an-
leeget.
bestar af et 4,5 volts lommelampe-
batteri, et gammelt ringeapparat,
en 2,5 watts peere og lidt ledning
og trae,, samt to bananstik og bes-
ninger, to krokodillenzb og en fat-
ning. Man laver en kasse pa 110X
95% 65 mm. Bunden og siderne
limes sammen og laget skrues pa,

»En brummer*

Det nodvendige materiale

si det kan tages af for at skifte

batteri. I den ene bredside bores
tre huller, hvor de to stikbesnin-
ger fastspendes, og i de tredie hul
limes et stykke rodt cellofan for.

Sma konstruktioner

BAiTERY 4 : W
/1 s

Batteriet leegges ned i kassen og
ringeapparatet ned ovenpa. Begge
speendes fast til kassen, efter at
man har nappet vippearmen af

helt inde ved spolen og ligeledes

den arm, som klokken sidder pa.
Fatningen gores fast pa den korte
side, s den vender front mod det
rode hul og paeren skrues i. Der-
efter forbindes det hele efter ske-
maet, og laget skrues fast. Et styk-
ke almindelig lysledning péasaettes
bananstikkene i den ene ende og
krokodillenzebene i den
Ved at fore krokodillensebene sam-

anden.

men kan man se og here, om

brummeren virker.

»Mo.“
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I disse dage for 5 ar siden grund-
lagdes Jysk Model-Jernbane Klub i
Arhus som den ferste uden for
Dansk Model-Jernbane Klub. Efter
et ret begivenhedslest ar fik man
gennem stor velvilje fra Statsba-
nerne lov at lane et 26 m langt
loftlokale pa Arhus H. Ved en mé-
neds intenst arbejde lykkedes det
at fastleegge en sporplan for et
stort anleeg, en plan som man i de
forlebne 4 ar har fulgt neje, og
som nu er fort neesten helt igen-
nem. Kun den store saekstation
Nykobing er endnu ikke fuldt ud-
bygget, sa tegninger og beskrivelse
skal tages med et vist forbehold.

Efter de noget uheldige erfarin-
ger med DMJK’s anleeg pa Nerre-
bro Station, hvor de alt for knebne
pladsforhold i virkeligheden ikke
tillod at bygge i spor 0, var der
her i Arhus rig lejlighed til at
boltre sig over det lange lokale.
Dog tillod lokalets bredde kun lige
akkurat en dobbeltsporet cirkel,
nar man skulle holde sig til de en-
gang fastsatte 2 m’s radier, og man
vel at meerke skulle holde sig i en
fornuftig bordhejde. Lokalet be-
finder sig nemlig umiddelbart un-
der de skra tagbjeelker. Imidler-
tid var bordhejden givet pa for-
hand, da der langs den ene lang-
veeg ligger flere isolerede varme-
ror op i en hejde af ca. 85 cm, sa
bordhejden fastsattes til 90 cm,
dog med enkelte stigninger.

Ved anlaegets projektering er der
lagt megen veegt pa fremtidig kere-
planskorsel fra en endestation, Ny-
keobing, til en anden, Hammelev.
Til brug for indkering af rullende
materiel samt til praesentations-
korsel er der givet mulighed for
kontinuert korsel i en ring langs
lokalets veegge.

Ved koreplanskorsel gennemko-
rer togene straeekningen som vist pa
den skematiske, udrettede plan,
idet streekningen Nykebing spor-
skifte—Gastrup—Vanlese gennem-
kores 2 gange. Banen Nykebing—
Gastrup er dobbeltsporet, mens
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hele resten er enkeltsporet. Dette
sidste er ikke gjort af sparsomme-
lighedshensyn, men udelukkende
for at vanskeliggore driften noget,
et forhold vi venter os megen for-
nejelse af.

Det er ganske betydelige straek-
ninger, togene skal tilbagelegge,
s& med en neje overholdt maksi-
malhastighed pa 60 km/t for gods-
tog og 120 km/t for person- og eks-
prestog (naturligvis skalafart), fas
en koretid pad henholdsvis 250 og
125 sekunder. Der skulle sa veere
mulighed for en del rangering pa
endestationerne, mens toget gen-
nemkorer streekningen.

Det ene af Nykebings perronspor
benyttes af en lille ,privatbane®,
som ferer ud af saekstationens
»gale“ ende, ganske som Grenaa-
banen gor det pa selve Arhus H.

Skinnerne er af messing og er
anskaffet direkte fra Kabelfabri-
briken. De er semmet fast til fyr-
resveller med messingstifter. Der
er 50 sveller pr. m., og svellerne
ligger alle pa langsveller. Dette er
en absolut nedvendighed for spo-

rets opretning. Denne er foretaget
meget omhyggeligt med kiler un-
der langsvellerne. Disse er si som-
met solidt fast til bordet, hvorefter

hele banelegemet er udstebt med
sand blandet med vad koldlim.

Overst pa ballasten er der limet
grus i rette storrelse, sa det illude-
rer som skeerveballast. Rangerspor
og privatbanen har dog kun sand-
ballast. 3-skinnen, som ligger ved
siden, er af messing HO-skinner,
som klubben fik forzeret af en
dansk-amerikaner.

Lad os nu tenke os en keretur
pa den ferdige bane!

I den lille, jyske keobstad Nyko-
bing er vi géiet ned til den noget
afsides liggende statshanestation
for at tage toget ud pa det rigtige
behland. Ved perronen star det
lille persontog med dampen oppe.
Ovre ved den anden perron brum-
mer privathanens motorvogn pa-
rat til at kere solo med nogle en-
kelte rejsende til markedsbyen
Loftum. Pa de store markedsdage
ma privatbanens tog forsterkes op
med statshanevogne, og selv gen-

<«

E-maskine.

Endnu uferdig

Fra indvielsen
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nemgaende vogne Hammelev—Ny-
kobing—Loftum er ingen sjeelden-
hed.

Pa godstogssporene hoster en
F-gris frem og tilbage med tilsyne-
ladende fuldkommen planleshed,
men i dagens leb nar den dog al
skille ad, sortere og samle de man-
ge godsvogne til banens 4 godstog,
samt ogsa at hjeelpe til med opran-
geringen af personvognsstammer-
ne. Kort fer vi kerer, kommer
grisen frem til perronen med da-
gens eneste eksprestog, sa gives
der afgang, og vi ruller ud af sta-
tionen.

Den dobbeltsporede bane til Ga-
strup er uden storre seveerdighe-
der, kun Nykebings store remise,
hvorfra ekspressens E-maskine just
kommer ud, fanger vor opmerk-
somhed. Undervejs meder vi en
enligt kerende motorvogn. Det er
gerne her, krydsningerne laegges,
da der er darlig plads pa Gastrup.

Vi kerer ind pa Gastrups spor 1.
Der er 2 perronspor, 1 og 3, mens
spor 2 bruges af gennemkerende
tog. Lassesporet har en udleber
til et kosangasanlaeg og til en fjer-
nereliggende tervemose. De noget
rustne skinner minder om en for-
gangen storhedstid under sidste
krig. I leessesporet rangerer gods-
togets maskine, en hoj D-er, mens
selve godstoget star i spor 3.

Efter et kort ophold kerer vi vi-
dere til Vanloese, og dette er den af-
gjort smukkeste del af turen. Ba-
nen er udhugget i en stejl (ikke
helt jysk) klippeveeg, mens en no-

get hojere liggende bilvej snor sig
ud og ind gennem sma vejtunneler.
(Dette besynderlige landskab er
nodvendiggjort af nogle gasror,
som i store bugter hindrer banens
frie leb. Disse ror samt nogle sto-
re malere har ievrigt givet navn
til Gastrup). Lige for trinbradtet
Vanlese (navnet skyldes en eks-
pansionsbeholder for husets vand-
rarmeanlaeg) ses pa hoejre side den
store kraftstation, som leverer al
strom til banen. Vanleses hoved-
signal er et forgreningssignal i
daglysudferelse. Det viser gen-
nemkorsel lige ud.

Vi holder et ojeblik for at seette
2 rejsende af, og fortsetter sa vi-
dere mod Skovlund. Til hejre gre-
ner banen af til Hammelev, mens
vi kerer over en bro (dette er ind-
gangen til lokalet), og nu ser vi til
venstre den lille landsby Loftum,
hvor privatbanen fra Nykebing en-
der, mens vi til hejre har Hamme-

lev station. Der fortseettes pa en
bro over privatbanen, og nu be-
gynder vi at kere ned ad bakken
mod trinbredtet Skovlund. Det
ligger meget idyllisk midt i en lille
bevoksning og er et yndet ud-
flugtssted for Nykebingenserne,
som dog helst bruger den direkte
forbindelse med privatbanen her-
ud.

Toget korer nu gennem et langt
sporskifte (haeldning 1:9), hvor
banen bliver dobbeltsporet, og her
er vi i en dyb udgravning (denne
er lavet for at skjule banen bag
Nykebing). Sa rumler vi over
sporskifterne ved Nykebings ud-
korsel og ind pa den kendte straek-
ning til Gastrup.

Pa Gastrup ruller vi atter ind pa
spor 1 for at afvente ekspressens
overhaling. Godstoget er forlaengst
kort til Nykebing, men vi behover
ikke kede os leenge. Vi gar ud pa
perronen for at se pa den peene,
helt nye stationsbygning og for at
se ekspressen passere. Inden laen-
ge dukker den op. Den store E-
maskine duver godt, idet den med
100 km’s fart gar igennem indker-
selssporskiftets skra del! Toget
buldrer forbi i spor 2, og vi stiger
hurtigt op i vor vogn. S snart
ekspressen har passeret Vanlese,
far vi afgang, og sa gar det atter
igennem klippelandskabet til Van-
lose.

Denne gang drejer vi af tilhejre
for efter en skarp kurve at rulle
langsomt ind pd Hammelevs spor
1. Lige ved indkerslen sa vi et
glimt af maskindepotets fine, nye
remise og 20 m drejeskive, mens
vi her ma nojes med synet af en
kedelig, gammel stationshygning.
Vort tog ruller kort efter ud i ran-
gerhovedet for at give plads til eks-
pressen, som snart kan ventes.

M. W. Nielsen. W. Bay.

Fra den smulkke
strekning
Gastrup - Vanlese
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En byggeskrivelse af denne vogn
ma stotte sig til det, der er omtalt
under artiklen om bygning af en
EH-vogn i nr.71949, da vognene er
omtrent lige store og begge er be-
kleedt med teaktrae. Det sidste er
kun delvis rigtigt, men tegningen
her viser kun en teak-vogn, og vi
lader beskrivelsen omfatte disse
vogne; det er numrene 5604—32.

Vognkassen er af 2 mm kryds-
finér, der limes sammen efter at
vinduerne er skaret ud, plankerne

A
—

Konstruktionsbeskrivelse :

DSB's postvogn litra Do for spor O i '[,s.

ridset op og treeet bejtset. Der er
forevrigt diskussion om, hvorvidt
man skal ridse treeet pa langs eller
tveers af Arene; ridser man pa
langs, treekker arene let kniven el-
ler filen, man bruger, ud af linien
og man far for dbne ridser; ridser
man pa tveers, kan man holde li-
nien og far ikke si dybe ridser.
Dorene markeres ikke med ridser,
men tvertimod med péalimede li-
ster (karton) eller man kan maéske
klare sig med at treekke en streg

med meget tyk morkerbun farve i
en ridsefjeder.

Laeg merke til, at vinduesindde-
lingen er forskellig pa de to sider.

Taget bygges op omkring tagryt-
teren, der er en massiv liste, der
afrundes i enderne og hvis neder-
ste del passes til mellem gavlene.
Tagets udhaeng pa rytteren dannes
af en liste, der limes pa. Vinduer
og jalousier i rytteren kan males

Storrelse V|5, spor O. Anforte madl er
virkelige.
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pa, eller de kan skeeres ud i et
stykke 1 mm finér, der feldes ind
i siden pa rytteren. Bemeerk, at
rytteren ikke er flad ovenpa —
heller ikke pa de afrundede ender.

Vognen har der og overgangshro
i den ene ende og i den anden en
meget karakteristisk kasse, der
daekker over skruebremsens héand-
tag; den mé endelig med.

Man skal til aksellejer veaelge en

let type med lang fjeder og lille
akselkasse, og man skal legge

meerke til, at hjulene er storre end
normalt i spor 0, 24,6 mm mod
standardhjulenes 22 mm; forskel-
len er ikke sa stor, men dog synlig.
Nu kan man ikke redde situatio-
nen ved blot at dreje nogle stoerre
hjul, for det skal veere egerhjul
(stjernehjul) — aldrig skivehjul.
For krigen havde Hornby nogle
seerdeles passende hjul, det ville
vere rart at fa dem eller andre
engelske hjul frem igen.

Lobebredder og handbejler er
omtalt under EH-vognen. Skorste-
nen er et stykke rundstok, der files
til.

Medens EH-tegningen var befriet
for alle uveesentlige detaljer, brin-
ger vi denne gang en nedfotografe-
ret hovedtegning, der forhabentlig
ikke vil bringe den uevede pa vild-
spor med sine mange i denne for-
bindelse overflodige mal. Nogle
mal far man ikke brug for, og an-
dre ma man endre; f. eks. mi van-
gerne flyttes leengere fra hinanden
end svarende til det malestokstro
af hensyn til de bredere hjul og

tykkere akselgafler, men det kom-
mer jo af sig selv, nidr man star
med vognkassen i hinden og skal
til at saette hjul pa.

De pladebekledte vogne har
samme hovedméal som de her be-
skrevne, men har buede sider.

Mellem vinduerne overst pa
vognsiden sidder nu péaskriften
,sPostkontor“ over et kronet post-
horn. For blot nogle fa ar siden
sad her et skjold med rigsvabenet;
det anbefales steerkt at bibeholde
denne tradition; skjoldet tager sig
meget smukt ud, og hvorfor gere
alle vogne sé ensartede.

DMJK’s indkebsafdeling havde i
sine overferingsbilleder et sadant
farvestralende skjold; der ma vere
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mange tilbage af dem, for der var
et skjold for hvert s=t, og det be-
tyder altsa, at man far et skjold
til overs, nar man bygger andet
end en postvogn. Saettes overfo-
ringsbilledet pa et lille pap- eller
celluloidskjold, der klippes til, er
virkningen fuldendt.
JPJEVH.

2-skinne drift
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2. artikel.
Sidespor.

Figur 10 viser et sidespor, udlagt
for hejre-handstrafik i begge kor-
selsretninger. Det vestlige spor-
skifte er sat saledes, at trafik mod
ost benytter hovedsporet, hvor-
imod vestgidende trafik over det
ostlige sporskifte vil kere ind pa
sidesporet. Nar sidesporet er be-
sat, skiftes estsporskiftet og hoved-
sporet er klar for det estgaende
tog. Bemeerk, at de isolerende gab
er anbragt i den fjerneste ende af
hvert spor, sidledes at et tog kan
lobe farten af sig, inden det stop-
per, uden at komme over det nee-
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Konstruktionsbeskrivelse:

DSB's 3-vogns lyntog

(Dieselelektriske motortog
litra Ms-AA-Ms).

2. artikel.

2. Midterbogierne.

Til hver bogie anvendes 2 bogie-
vanger, 2 hjulszt, 1 standardstrem-
aftager, diverse messing og skruer,
samt et lille stykke plexiglas til
isolation. Alt kan fas i handelen.

Forst gores de 2 vanger ferdige,
idet der loddes en plade over hver,
der felger vangens konturer for
oven.

Denne plade lukkxes udvendig
med en messingkant, der loddes pa.
Alle mal tages fra tegningen. Der-
neest fremstiller vi afstandsstykket
mellem vangerne af 1 mm tykt
messing. Pa dettes siders under- b i3
kant loddes 2 stykker 8 X 4 mm
mesingklodser til fastgorelse af
vangerne. Den ene vange fastgo-
res med 2 skruer og den anden
kun med en for at opna tilstraek-
kelig bevaegelighed. I afstandstyk-
ke tborer vi to huller for 4 mm
maskinskruer, og der skeeres ge-
vind for disse. Disse skruer an-

Toad
roos

MR T

ste isolerende gab. Bemerk ogsa,
at ,,yderskinnerne“ er gennem-
gidende, hvorimod de ,,indre* skin-
ner har de isolerende gab.

Regel nr. 3: Pa alle sidespor
md alle skinner mellem de to ud-
vendige skinner have et isolerende
gab.

Denne regel galder lige meget, I
hvor mange sidespor der er. |

|

|

ORI YT I LR N

Blinde spor.
Figur 11 viser et spor endende i |
3 blinde spor. Her behoves over- i
hovedet ingen isolerende gab. Som !
|
!

tidligere beskrevet vil polariteten
bag hvert sporskifte blive bestemt
af sporskiftets stilling. Pa figuren
er skorskifterne indstillet til tog-
vej til det overste spor. For at
lade et lok. holde der, behover vi i
kun at skifte det forste eller andet (A
sporskifte og det everste spor bli- X -
ver stromlost. Skifter vi det forste
sporskifte, bliver alle skinner
ovenover negative og intet kan be-
vaege sig. Det samme vil ske bag
det andet sporskifte.
(Fortseettes).

Sror
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S bringes i en indbyrdes afstand,
der svarer til vognenes omdrej-
ningspunkter, og er de punkter,
hvorom vognbundene drejer sig.
I vognbunden indseetter vi samme
sted en alm. telefonbesning, hvori
ovennaevnte skruer kan dreje sig,
derfor ma den 4 mm maskinskrues
mal overholdes. Ved denne meto-
de opnés, at bogien let kan tages
af, og 3-vognstoget hurtigt adskil-
les i sine 3 dele. Den ene af af-
standsstykkets ender er forlenget
ud til vangernes ende, og pa den-
ne fastgorer vi med maskinskruer
et lille stykke plexiglas 25 X 17
mm. Herpad oph@enges stromafta-
geren. Da stromaftagerens klods
er for spinkel til at anbringe
skruer i, fastlodder vi den til en
lille messingplade 7 X 25 mm, som
derefter fastskrues til plexiglasset.
Stromaftagerens hejde over skin-
neoverkant kan tilpasses ved at
leegge sméa skiver mellem plexi-
glas og afstandsstykke. Folges de
anferte mal, og flugter underkan-
‘ ten af afstandsstykkets klodser
; med underkanten af vangerne, bli-
\ i ver stroemaftagerens hejde rigtig.

{ [ — S A = E Efter afpudsning og rengoring
’ IRl i "‘J;t" cbpar ‘--,,;-gq-aij’ s er bogien ferdig og vi skal benyt-
| I . 7 e
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|
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te 2 stykker heraf.

,KROTNJYDEN.

T 4 :] b 3. Vognkassen.
f Vi begynder med motorvognene.
For at fremstille neesen, der er si
karakteristisk for lyntoget, er det
nedvendigt at lave en ,laest“ eller
?1, 4 Hlere” af hardt tree (eg el. beg),
' hvorover vi tildanner den. Den
leest skal have samme hejde som
vognsiden, og bredden skal veere
lyntogets bredde = 2 gange mate-
rialets tykkelse. Vi saver klodsen
ud og tildanner den nejagtig glat
med en rasp el. lign. efter tegnin-
gen. Lag meerke til, at vognkas-
sen er lavere pa naesens forreste
punkt, og tag dette i betragtning
ved fremstillingen af klodsen. Ne-
sen fremstilles alene indtil en
linie ca. 10 mm foran den forreste
dor til bagagerummet. Materialet,
der ber anvendes, er hvidblik, der
er nemt at lodde og let at skeere
eller file i. Kan dette ikke skaf-
fes, kan messingplade benyttes.
Tykkelse ca. %5 mm.

Materialet skeeres ud i strimler,
der passer med vognsiderne, og

@

[
"
Jj

.

UIYTUUC
l .

L
|
l }
L |
;
-
.
1295
ss g5 |

Hawe  wo.,

<

Tegningen er en original tegning nedfoto-
graferet til /g7, spor HO.
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bor der en blikkenslager i neerhe- DSB’s pOSt- og pakvogne

den, sa lad ham save det ud. En
af strimlerne bejes omkring nese-
lezesten og fastgeres med skruer pa
den bagerste del, siledes at mate-
rialet sidder stramt rundt omkring
den nederste del af laesten. Hvis
der findes buler i metallet, rettes
de ud ved smé slag med en trea-
hammer. Vinduernes underkant
vinkles nu ind ved at lsegge naesen
over tegningen, eller ved at méle
sig frem til dem. Naesens midter-
linie méales ogsd ind og indtegnes.
Frontlygten aftegnes og udbores.
Pladen tages af lasten og rettes
ud. Vinduerne og hullerne til ja-
lousierne indtegnes nu i deres
fulde storrelse og udskeeres. Da Litra DJ
forpartiet skal ga skrat tilbage,
skeerer vi et vinkeludsnit ud mel-
lem vinduerne, ca 1 mm Aaben for-
oven og spids nedefter, hvorefter
det hele atter anbringes pa klodsen.
Metallet presses nu tilbage mod
klodsen og loddes sammen. Vi la-
ver plads til pufferplanken. Efter
afpudsning og wudglatning tages
neesen af. Indvendig i naesen lod-
der vi en strimmel til forsteerkning
foroven og forneden, og yderligere
en forsterkning over pufferklan-
ken pa tveers.

Der bores derefter med et 1 mm
bor huller over og under frontvin-
duerne og flade heftetrade tildan-
nes som gittersteenger og loddes
i hullerne. Til sidst skeeres neesen .

til i leengde efter det angivne mal - . . o

(2 (19} (o)

10 mm foran forreste deor. ! n ) - TR
—— ——— )
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Litra DR.

Vognkassens sider skeeres til for fl — t.;—:ve*r T

vinduer og dere to og to ad gan-

gen, idet den ene motorvogns ji ML P |]
S —— 5

vognside i den ene side passer i = 3 ‘ -
den anden motorvogns anden side, Q/ ’ L
og omvendt. N A | . fﬁj =
Siderne loddes stumpt sammen : ) T—'((ﬁj 3' e Jl?“}' :
med neesen og forsterkes pa bag- ] == LS =T
siden med en péaloddet strimmel =y !
hvidblik. Gavlene skeeres til efter ‘ » M
tegn. og péaloddes sidst. Forsteer-
kes ligeledes indvendig med en
vinkel.
Vognbunden udskseres efter teg-
ningen af 4 mm krydsfinér. De to a— .m
vderste lags Aarer gar pa tveers. s
Bunden fastgores til siderne gen- . | v = / ™\ |
‘
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nem en raekke sma vinkler, der er - . 3 (
fastloddet til siderne hele karos- ‘ ‘ \
seriet rundt. Vognbundens under- .
kant er ca. 6 mm over sidernes

underkant. j
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Neaeste gang fortsetter vi med
tag, skerter, harmonikaer o. s. v. og v )
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KLUBMEDDEILELSER

Dansk Model Jernbane Klub, Kebenhavn.

Formand Civilingenior P. E. Clausen, G1. Strand 37", I
Nastformand: Tandtekniker M. Christensen.

Sekreteer : Civilingenior J. Svindt, Morsevej 59, F.
Kasserer: Afd.chef Th. Kronholt, Vesterbrog. 142, V.
Klublokale: Norrebro Station. Anleg i ,,0°.

Meddelelse nr. 41.

Der afholdes kereaften pi Norrebro station mandag
d. 2. oktober og mandag d. 6. november kl. 20.

Modeaftenen bliver i oktober mined afholdt mandag
d. 16. KI. 20. Madested: Signalviesnets vierksteder, Sko-
legade 16, Valby. Afdelingsingenior Wessel Hansen vil
holde et foredrag med demonstration: Statsbanernes
moderne sikringsanlaeg.

Da Voldmester har ensket at blive fritaget for hver-
vet som maskinchef, er dette fra 1. september overtaget
af O. Petersen.

P. E. Clausen.
/J. Svindt.

I tilslutning til ovennsevnte foredrag vil der d. 21. ok-
tober under sagkyndig ledelse viere forevisning af sik-
ringsanlseget og stationsomriidet i Ballerup. S-tog an-
komst Ballerup kl. 15,07.

KOB-SALG-BYTTE

SZELGES.

Et parti puffer og hjulset til spor 0 smlges. Alt i
nojagtigt skalamil og i fineste udferelse. Hjulsaet, kr.
1,10, lese hjul kr. 0,50, fjedrende cylinderpuffer (diam.
10 mm) kr. 0,50, faste puffer (diam. 10 mm) kr. 0,15.

Egon Leed, Frejasgade 7, Horsens.

Modellbahnen Welt.
Arg. 1947 og 1948 samt 3 forste numre af 1949 kebes.
Gyldenbo, Moselgade 2, eller M. J.s ekspedition,
Holmens Kanal 32.

Grundet pladsmangel selges til HO:
Personvogne 2. AT.
Bodan S-maskine, ikke helt ferdighygget.
Godsvogne: 1. IK, 2. IVK og 1. Q.
Daglyssignal. Skinner fmerdighygget: 1 Sporskifte, 19
lige skinner, 14 buede skinner.
Stationsnavn og stationsbygning.
Billet mrk. 1001.

Model jernbanen
1ste drgang (1949) nr. 1 og 2 soges.
Dommerfuldmsegtig Atke Bentzen, Thisted.

Hillerad Modeljernbaneklub (Hi. M. J. K.).

Formand: Tandleege Poul Hasseris, Slotsgade 16.
TIf. 450.

Kasserer: Overpakm. V. M. Jorgensen, Mgllebakken
25, st.

Sekreter: V. Beng, Tamsborgvej 25, Hillerad.

Klublokale: Kuhlmans Have, Kmelderen, blok B, Ndr.
Banevej 3 B.

Anleg: Spor HO, 2 skinne drift.
Modeaften: Hver tirsdag kl. 19,30.

Klubben blev stiftet d. 15. august 1950, og har straks
erhvervet sig et stort lokale paa 66 m® hvoraf et keael-
derrum er indrettet til vaerkstedslokale.

Enkelte aktive medlemmer kan endnu optages ved
henvendelse til formanden, tandleege P. Hasseris, Slots-
gade 16, Hillerod, eller kassereren, V. M. Jorgensen,
Mollebakken 25, st.

Jydsk Model Jernbane Klub, Arhus.
Formand: M. W. Nielsen, Lyngsievej 4, 1., Abyhaj.
Neestfmd. : Max Hansen, C. Blochsgade 25, 3., Arhus.
Kasserer: G. Jakobsen, Lumbyesgade 7, Arhus.
Sekreter: Viggo Dage, O. Rudsgade 37, Arhus.

og E. L. Jensen, Saltholmsgade 21, 1., Arhus.

Referat af generalforsamlingen.

Formanden bed velkommen og til dirigent valgtes M.
Hansen, der opleste dagsordenen, som godkendtes. For-
manden aflagde beretning, som ogsi godkendtes, deref-
ter oplaestes forhandlingsbogen, som efter nogen diskus-
sion godkendtes med 15 stemmer mod 1. Regnskabet op-
leestes og balancerede med kr. 0,00, det godkendes. Af
indkomne forslag var der to. Det ene var angiiende en
myndig leder pi anleget. Dette blev tilsidelagt til sene-
re diskussion. Det andet forslag, at medlemmerne selv
skulle betale hele abonnementet til ,,Modeljernbanen® i
stedet for som nu, hvor Kklubben betaler kr. 2,00 for
hvert abonnement, vedtoges enstemmigt.

Klubbens nye love blev vedtaget med nogle fii rettel-
ser.

Under valg enskede den gamle bestyrelse ikke at fort-
sette, men pid en Kkraftig opfordring af generalforsam-
lingen indvilgede formanden i at fortsmtte, og de valgte
blev som forannsevnt. Revisorvalget blev genvalg af
Koleth.

Under eventuelt Dblev der bl. a. diskuteret, hvorfor
anleget endnu ikke var brandforsikret. Formanden op-
lyste, at ensretterens ombygning havde taget for hirdt
pit klubbens ekonomi, men at det snart skulle blive
ordnet. Mogens W. Nielsen.

Husk den 8. okt. foregir der noget pii anlweget, alt,
hvad der kan kere, mi vwere med: derfor ogsi de med-
lemmers materiale, vi endnu ikke har set. Alt prove-
kores om formiddagen k1. 10,00 og selve jub 5 er kl. 14,00
pit anleget. M. W. N.

»™MODELJERNBANEN«

Udgiver og redakter: Kaptajn J. Rosenfeldt.
(ansv. overfor presseloven).
Redaktion: @sterbrogade 224, Kebenhavn @.
Teknisk redaktion: Baneing. P. E. Harby
og Civiling. W. Bay.
Henvendelse til redaktionen bedes si vidt muligt ske
pr. brev.

Redaktionen slutter den 15. i hver mined.
Ekspedition: Holmens Kanal 32, Kebenhavn K.
diben 10—17.

Pris: Enkeltnumre kr. 1,50.
Arsabonnement (12 numre) 15 kr. Udland kr. 17,00.
Indbetaling pi Girokonto 74115.

Trykkeri og annonceekspedition: Klostertrykkeriet,
Aaboulevard 32, Kobenhavn N. TIf. Nora 678S.
Fotograf: Ole Borch, Vesterbrogade 67, Keobenhavn V.
TIif. Eva 7329 v.

Arkiv: @Osterbrogade 224, Kobenhavn @.

Demonstrationsanleg: Indtil videre ikke tilgsengeligt
for publikum.

Manedligt lidsskrift for jernbaner og modeljernbaner

Klichéanstalt: Illu'grafia, Studiestrsede 32, Kbhvn. K.

Eftertryk af bladets indhold tilladt mod tydelig kilde-
angivelse.

Distribueres gennem De private Bladcentralers Lands-

distribution.

Medlem af foreningen af Danske Ugeblade, Fagblade

Tidskrifter.
Forhandlere i udlandet:

Tyskland: Fa. Werner Bittcher, 21 b, Bergkamen,
Westf. Frankrig: Documents et Collection d’Art, 61 rue
de Vaugirard, Paris. Loco-Revue, Montchauvet, Seine-et-
Oise. - England: Percival Marshall & Co. Ltd. 23 Great
Queen Street, London, W. C. 2. Sverige: Wentzel's Ap-
pelbergsgatan 48, Stockholm. Norge: Modelbaneklubben,
Postbox 4024, Oslo A/S NARVESENS Kioskkompagni,
Postbox 125, Oslo. U. S. A.: Model-Craftsman, Ramsey,
New Jersey. Spanien: Jose Luis de Andres Casado, Pza
Marina Espanola 4, Madrid. Italien: Linse Tosi, via S.
Stefano 11, Bologna : Holland : H. de Herder, Geestersin-
gel 20 a, Alkmaar. @strig: Joseph Sperl, Wiedner Haupt-
strasse 66, Wien IV/50. Schweiz: A. Francke, S. A. 6

Place Bubenberg 6, Berne.

159



o
Rejs Iangt%ﬁ brug kort

benyt Statsbanernes billige

8 dages kort . . .

1. kI flk

O0LkL 60 kr.

15 dages kort . . . . . . 135 kr. 90 kr.
DANSKE STATSBANER

Det farende tyske modeljernbanetidsskrift  Miniaturhahnen” fas nu ogsa i Danmark

Miniaturbahnen

Otr tabhrendr Deutiche Modelibahnzertichrile

1. Modeljernbanetidsskriftet »Miniaturbahnen«, 36 sider, kunsttrykpapir, indtil nu udkommet 24 hefter

pris pr. hefte kr. 2,75
2. Byggeplan »Holzingen«, 1. priemie i MIBA-konkurrencen, anleg for spor HO, illustreret................. kr. 2,50

3. Det 3-sproget billedmagasin »Der MIBA-Reporter. (tysk - fransk - engelsk) berctter om sméi og store baner

fra hele verden, 36 sider, kunsttrykpapir kr. 2,75

Kan alle bestille gennem Modeljernbanens ekspedition, Holmens Kanal 32, Kebenhavn K.

Relais til skiftespor............ kr. 1:3,50
Relais til signalskiftning ....... - 4,85
IVIEC) ) § 1070 1o i o Rty ) S I S - 55.00
Tilherende passagervogn ...... - 14,60
Messingskinner, spor O ....... - 1,50

Reparationer og fabrikationer udferes

Hobby Keelderen

NANSENSGADE 74, KGBENHAVN K. - BYEN 1974 x

Amager »HOBBY TEKNIK«

Flere deltagere soges . Fuldt moderne vierksted med
drejebizenke, boremaskiner, skruestikke og alt nedven-
digt veerktoj . Kom og se.

Prisen er 2 kr, pr. aften fra kl. 19 til kl. 22.

Jeg har mange materialer for teknik og mckanik, bl. a.
montagedele til rullende materiel, sporleegning, brobyg-
ning, stationsbygninger, panoramaer m. m.

Telefon Amager 5375

Chr. Jﬂrgeﬂsen, Soren Norbys All¢ 2

v. Amager Bio, linie 2 og 13 lige til deren.
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