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DSB’s persontogslokomotiv litra C nr. 705 bygget i Esslingen 1903. Foto: Foto Service

OFFICIELT ORGAN FOR DANSKE MODEL JERNBANE KLUBBER

Danmark kr. 1,25

PRIS Sverige . kr. 1,25

Norge .. kr. 1,35



MODEL 0G HOBAY

GUNLOGSGADE 23
KG@BENHAVN S.

Giro nr. 73521

Aben: 13-17'.. Fredag 13-20. Lordag 12-14

Stedet, hvor alle
modelbyggere modes og udveksler
erfaringer.

Det galder for den rigtige modelbygger kun at fremskaffe sig de dele, som enten er for van-
skelige eller for kostbare at fremstille selv, og her er det MODEL OG HO BBY gerne vil
hjelpe, da en ting bliver billigere ved masseproduktion; f. eks. kostede en kurvepuffer i mes-
sing til spor 00 for et halvt dr siden 50 ore, i dag 20 ore, messinghjul for 2,50, nu 1,30 kr.
0.s.v. — I HO kan nu fds arbejdstegninger med udﬁ@detailler til 2,65 pr. set, messing-
profiler til lengdedragere, pufferplanker, cylindre m.m.

I lobet af kort tid fremkommer den rigtige skinneprofil i messing og kobber med montagetil-
behor til sdvel spor HO som 0 — og til den helt rigtige pris.

Send Deres specielle onsker ind, og MODEL OG HO BBY skal gore alt for at hjelpe Dem
i Deres modelbygning, enten det drejer sig om inden- eller udenlandske dele. — Salgsliste

mod 20 ore i frimerker.

Kom og se - skriv og sporg

Modeljernbanebyggere!

Da Ni reser till Malmo bér Ni besoka oss.

Vi har kanske den detalj som Ni saknar for
Eder hobby.

Allt for Jernvig - Batar - Flyg m. m.

Skolgatan 5 Malmd

Sparvigslinje 3 fran Centralstationen stannar vid
Skolgatan

»Modellbahnenwelt«

tysk manedligt modeljernbanetidsskrift
Arsabonnement: 15,00 kr.

»wLoco revue«

fransk manedligt modeljernbanetidsskrift
Abonnement: 24,00 kr.

»Modeéles Ferroviaires«

fransk modeljernbanetidsskrift, udkommer hvert kvartal
Abonnement: 18,00 kr.

»Eisenbahn«

ostrisk manedligt jernbane- og modeljernbanetidsskrift
Abonnement: 18,00 kr.

STANDARDBLADE
Portofrit tilsendt pr. stk. 0,50 kr.

HO - 1. Hovedmal HO - 2. Konstruktions- og fritrumsprofil
0-1. Hovedmal 0 -2. Konstruktionsprofil

TEGNINGER

Portofrit tilsendt

DSB litra F II Storrelse 145, Spor 0 1,00 kr
DSB litra M| s 187, Spor HO 0,75 kr.
Cis'ernevogn, litra Ze " 187, Spor HO 0,50 kr.
@lvogn, litra Za - 187, Spor HO 0,50 kr
DSB godsvogn, litra Qn = 148, Spor 0 0,75 kr

TEGNINGER
AF AMERIKANSKE LOKOMOTIVER

EMD Passager diesel-lokomotiv, Class II, Santa Fé
EMD Gods diesel-lokomotiv, Class 100, Santa Fé
4-6-2-Class 3400, Pacific, damplokomotiv, Santa Fé

i storrelse 187, spor HO, pr. stk. 2,00 kr.

MODELJERNBANEN

Strandvej 4 x . Kobenhavn @ . Giro 74115
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NR. 5 1. ARGANG

Dansk Model-Jernbane Klub’s anleg i Kebenhavn

Af signalingenior J. STEFFENSEN

Da DMJK i 1939 havde skaffet
sig et lokale og skulle planlegge
sit klubanleg, matte man ferst og
fremmest tage stilling til sporvid-
den og den mindste kurveradius.
Sporvidden blev fastlagt til 32 mm
(spor 0, malestoksforhold 1:45)
og mindste kurveradius pa fri ba-
ne til 2 m. Nar der blev valgt en
sa stor kurveradius i stedet for den
sedvanlige »blikspor«-radius pa
60 cm, skyldtes det ensket om at
kunne benytte modelpuffere og
modelkoblinger, idet disse ser va-
sentlig bedre ud end den sazdvan-
lige centralkobling, der medferer
ret stor afstand mellem keretojer-
ne. Ligeledes af hensyn til model-
lernes (og forevrigt ogsa sporets)
udseende valgte man efter forskel-
lige overvejelser og forseg at be-
nytte spor og hjulsat som vist pa
standardblad 0—1 (s. 60 i nr. 4).

Disse normer svarer omtrent til
de engelske, svenske og amerikan-
ske normer for finere modelbaner
i sporvidde 0, siledes at modeller
bygget efter disse normer kan kere
pa klubbens anlag. Hjulene sid-
der fast pa akslen og danner sam-
men med denne et hele i mekanisk
og elektrisk henseende; dette er af
betydning for kerslen gennem
sporskifteomrader og for sikrings-
anlaggenes funktion.

Efter at sporvidden og mindste
kurveradius var fastlagt, kunne
projekteringen af spornettet pabe-
gyndes. Som folge af lokalets form
og storrelse besluttede man sig til
at bygge en ringbane, uanset at
denne banetype ikke forekommer
ved virkelige fjernbaner. Det en-
delige spornet er vist pa fig. 1,
hvor hver streg angiver eet spor,
altsi to sammenherende skinne-
strenge. Der er fire stationer, nem-
lig en stor rebroussements- og en-
destation (Terminus, forkortet Ts)
mellemstationerne Borup (Bp) og
Christianshede (Ce) samt den lil-
le endestation Dalby (Dy). Ring-
banen har fire spor, der benyttes
som to dobbeltspor ved siden af
hinanden ligesom pa statsbane-
strekningen Valby-Klampenborg;
de to dobbeltspor benzvnes inder-
ringen og yderringen. P4 hver af
mellemstationerne er der en eper-
ron for det ene dobbeltspor samt
en dobbeltsporet skraforbindelse
mellem inderring og yderring; Bp
har desuden en dobbeltsporet for-
bindelse med Ts, og Ce har enkelt-
sporede forbindelser med Dy og
Ts. Som folge af de begransede
pladsforhold gir spornettene for
stationerne Ts og Bp ud i eet; det
samme galder for stationerne Ce
og Dy. Mellem Ts og Ce er der

I det folgende gives
en kortfattet, almindelig beskrivelse af
DMJK’s klubanleg med scerligt
henblik pd de tekniske hjelpemidler.
Som afslutning bringes en liste over visse
af de anvendte tekniske udtryk, som
mdske vil vere nye for nogle af leserne.

*

derimod en regular, enkeltsporet
straekning.

Station Dy har et meget simpelt
spornet, idet der er fire hovedspor,
heraf tre perronspor, som ved den
ene ende alle udmunder i en dreje-
skive og ved den anden ende i et
kort rangerhoved eller i station Ce.

Spornettet pa station Ts er der-
imod ret kompliceret. Der bliver
ved den endelige udbygning 6 ho-
vedspor ved perron, hvoraf det ene
(spor I) endnu ikke er anlagt, samt
et maskinspor (spor III), foruden
forskellige opstillingsspor, ud-
treeksspor med mere. Tog til eller
fra Bp kan benytte et hvilketsom-
helst hovedspor, hvorimod tog til
eller fra Ce ikke kan benytte spor
VII. Maskinsporets rangerhoved
har adgang til samtlige spor und-
tagen spor VII; maskinomleb til
spor VII ma derfor ske igennem
et hovedspor, f. eks. spor VI. I
stationens blinde ende er anbragt
en drejeskive og et lille maskin-
depot.

Sporet er lagt med messingskin-
ner af Vignoles-typen pa sveller af
fyrretree. Der benyttes underlags-
plader, ligeledes af messing, og
rundhovedede messingsom. Lasker-
ne er bukket af hvidblik og skydes
ind over skinnefoden, om hvilken
de slutter stramt. Ved visse skin-
nested skal de to skinneender va-
re isoleret fra hinanden, og der er
i disse tilfzlde benyttet lasker af
tilsvarende konstruktion, dog med
isolerende mellemlag mellem skin-
nefod og laske og mellem de to
skinneender; disse isolationslasker
bukkes omkring skinnefoden pa
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St Terminus

stedet ved hjzlp af et sarligt styk-
ke varktej. Sporskifter m. m. er til-
dannet af normale skinneprofiler.
Der er lagt megen vagt pa nejag-
tig overholdelse af standardmale-
ne for spor og hjulszt, og dette er
i hoj grad kommet korslen til gode,
idet afsporinger kun forekommer
meget sjzldent. Som ballast benyt-
tes bremsegrus rert op i koldlim.

Hele banen er elektrificeret, og
stromtilferslen til togene foregdr
gennem en tredieskinne, der er an-
bragt udenfor sporet og lidt over
koreskinnernes overkant (jfr. stan-
dardblad 0—1).Tredieskinnen lig-
ger vasentlig taettere ved sporet,
end det er tilfzldet efter uden-
landske normer; der er herved op-
ndet dels et mere virkelighedstro
udseende af sporet, dels at strom-
aftagerne kan gores mere diskrete.
Returstremmen fra togene fores
kun igennem den ene kereskinne
(returskinnen), medens den anden
koreskinne er delt op i et antal
i indbyrdes isolerede afsnit, séle-
gar i banens sikrings- og signalan-
leeg. Ogsa tredieskinnen er delt op
i indbyrdes isolerede afsnit, sile-
des findes der f. eks. i tredieskin-
nen foran hvert hovedsignal pa fri
bane en »bremsesektion«, hvis
l&ngde er 1,35 m; denne bremse-
sektion er kun stremferende, nar
det pigzldende signal viser »kor«.

Udsigt fra
Terminus mod Borup.

foto: Falk
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Togene vil derfor altid standse for
»stop« og gd automatisk i gang,
nar signalet skifter til »ker«. Pa
fri bane behever man altsd ikke
at ledsage eller overvage de enkel-
te tog. P4 endestationerne er tre-
dieskinnen delt yderligere op, for
at man kan foretage flere ranger-
bevagelser samtidig og regulere
hastighederne af disse uafhangigt
af hinanden. Pi fri bane og pa
stationerne Bp og Ce er der der-
imod ingen mulighed for hastig-
hedsregulering; dette medferer
ganske vist den skenhedsfejl, at
togene standser og starter for brat,
men et reguleringssystem ville pa
grund af de mange uafhangige
sporafsnit blive ret omfattende og
uoverskueligt, hvorfor man gav af-
kald derpi. To lassespor pad sta-
tion Ce vil dog til sin tid blive
forsynet med hastighedsregulator.

Ringsporene, enkeltsporet Ts-Ce
og de to mellemstationer Bp og Ce
er forsynet med elektriske sik-
ringsanlag, der tillader en meget
tet toggang med ret fuldkommen
sikkerhed mod sammensted og an-
dre driftsuheld.

Hele det sdledes sikrede sporom-
rdde er udrustet med gennemga-
ende sporisolering, idet den isole-
rede koreskinne som ovenfor om-
talt er delt op i afsnit, der hver
svarer til f. eks. et sporskifte, en
sporkrydsning, et perronspor el-
ler et straekningsspor. Til hvert sa-
dant afsnit herer et rela, hvis
magnetspole er elektrisk forbundet
til de to skinnestrenge pa en sa-
dan madide, at spolen er stromlos,
nar det pagzldende sporafsnit er
besat af eet eller flere keretojer,
medens den er stremforende, nar
sporafsnittet er ubesat.

Ved hjzlp af kontakter pa re-
leet kan man altsd f. eks. sikre
sig, at der kun kan stilles signal,
omlagges sporskifter og lign. ved
ubesat spor. PA DMJK'’s anleg fin-

des der i straekningssporene og pa
stationerne Bp og Ce ialt 38 sa-
danne sporisolationer, der danner
grundstammen i sikringsanlaeg-
gene.

P4 stationerne Bp og Ce er etab-
leret endelige sikringsanlag, me-
dens de to andre stationer forele-
big ma nejes med midlertidige an-
leg. Alle anlaggene er relasik-
ringsanlag. Betjeningen foregdr
ved hjalp af sma vippenegler og
trykknapper af den type, der be-
nyttes i telefonteknikken. Alle sig-
nalerne er relestyrede daglyssigna-
ler, og sporskifterne omstilles ved
hjzlp af solenoidedrev med een
drivmagnet for hver omlagnings-
retning og een kontrolkontakt for
hver endestilling.

Sikringsanlegget pa station Bp
er udformet med sarligt henblik
pa simpel betjening, idet der til
hver togvej svarer et kombineret
sporskifte- og signalhdndtag, hvor-
med sdvel sporskifteomlegning
som signalgivning foregir i en en-
kelt operation. Betjeningshandta-
gene har tre stillinger, en midter-
stilling (normalstilling) og to yder-
stillinger (»ker« og »stop«).Nar
et hindtag omlegges i kerstillin-
gen, pavirkes alle sporskifter i tog-
vejen til omlagning til den rigtige
side, sifremt betingelserne for om-
leegning er opfyldt, og nar alle
sporskifter har indtaget rigtig stil-
ling, skifter det tilherende signal
til »ker«, sifremt togvejen er ube-
sat. Handtaget kan nu slippes,
hvorved det gar tilbage til normal-
stillingen af sig selv; signalet for-
bliver pa »ker«, indtil toget er pas-
seret, eller handtaget omlagges i
stopstillingen. Salange et signal vi-
ser »kor«, er togvejen fastlagt. Som
folge af disse og endnu nogle gen-

- sidige afhangigheder kan der ikke

samtidig stilles korsignal for to
fijendtlige togveje eller omstilles
sporskifter under et tog.



Viadukten foran Borup station.

P4 station Ce er anlagget noget
anderledes indrettet, idet sporskif-
tebetjening og signalbetjening er
skilt ud fra hinanden. Sporskifter-
ne betjenes ved trykknapper med
tilherende kontrollamper, der viser
sporskiftestillingen, medens signal-
betjeningen foregir ved hjzlp af
trestillingshandtag af samme type
som pa station Bp. Signalerne pa
Ce omfatter savel hovedsignaler
som togvejssignaler, medens der pa
Bp kun benyttes hovedsignaler. Pa
Ce er der kun etableret eet signal-
handtag for hvert hovedsignal, og
der svarer fra een til fire togveje
til et enkelt signalhdndtag, idet
sporskiftestillingerne er a{gorende
for, hvilket togvejssignal der skif-
ter til gront ved betjening af sig-
nalhandtaget. Herved er der spa-
ret et antal signalhdndtag. De gen-
sidige afhangigheder er af ganske
samme karakter som pd station
Bp.

Et vigtigt hjelpemiddel ved be-
tjeningen af anlegget er sportav-
lerne, hvoraf der forelebig kun fin-
des to, een pad hver af stationerne
Bp og Ce. Alle signaler og spor-
isolationer er repeteret pa tavlen
ved hjzlp af smd kontrollamper,
rode og grenne for signalerne og
hvide for sporisolationerne; de
sidstnevnte lamper er tandt for
besat sporafsnit og slukket for
ubesat sporafsnit. Der findes end-

foto: Falk

videre sporbesattelseslamper for
de tilstodende strakningsspor, sa-
ledes at man ogsd har overblik
over de tog, der narmer sig sta-
tionen eller fjerner sig fra den.
Pa sportavlen for Bp er endvidere
hvert enkelt sporskiftes stilling re-
peteret ved hjzlp af hvide lamper
pa hver sin side af sporskiftesigna-
turen, idet der ikke findes kontrol-
lamper for sporskifterne pa betje-
ningspulten.

Ved hjzlp af sportavlen kan be-
tjeningspersonalet forud for hver
signalgivning konstatere, om alle
betingelserne for signalgivning er
opfyldt, og i tilfzlde af et mislyk-
ket forseg pa signalgivning vil et
blik pa sportavlen som regel oply-
se om arsagen.

Den gennemgéaende sporisole-
ring pa fri bane er udnyttet til
etablering af automatisk linieblok
med tre blokintervaller for hvert
ringspor og eet blokinterval for
strekningen Ts-Ce. Stromskemaer-
ne er saledes udformede, at et blok-
interval forst frigives til ny befa-
ring, nar det narmest foregdende
tog i sin helhed har forladt blok-
intervallet, og det er dekket af sig-
nalet ved dettes udkerselsende.
For det enkeltsporede blokinter-
val Ts-Ce galder tillige, at der na-
turligvis ikke kan sendes tog ud
pa strakningen fra begge ender
samtidig.

Automatisk linieblok.
Linieblokanlag, der betjenes af
togene selv uden menneskers med-
virken.

Blokinterval.

Sporintervallet mellem to pa hin-
anden folgende signaler for sam-
me korselsretning pa en straekning
med linieblok.

Bloksignal.

Hovedsignal, der dakker et blok-

interval.

Ordliste.

Daglyssignal.
Lanternesignal,
i dagslys.

Dakningssporskifte.
Sporskifte, der dekker en togvej
mod tog- eller rangerbevagelser i
nabospor.

Fjendtlige togveje.
Togveje, der griber ind i hinanden,
og som derfor ikke ma befares
samtidig.

der ogsa kan ses

Den ene ende af Christianshede station.

foto: Falk

Det rullende materiel, der benyt-
tes pa banen, er helt og holdent
medlemmernes privateje, idet dog
klubben ejer et enkelt lokomotiv
(DSB litra C nr. 715), som senere
vil blive suppleret med endnu et
lokomotiv (DSB litra P). Kersel
pa banen sker dels pa de alminde-
lige modeaftener, dels pad mere pri-
vate sma gruppemeder, hvor der
ofte kores efter kereplan.

Den kunstneriske udsmykning
af anlagget indskranker sig fore-
lebig til landskabsarrangementer i
lokalets ene ende, hvor spornettet
kan betragtes som helt faerdigt.

Hosstiende fotografier giver et
indtryk dels af banen, dels af det
rullende materiel, der for en stor
dels vedkommende er endog sar-
deles nydeligt udfort; denne om-
stendighed er en af arsagerne til,
at man har ofret forholdsvis me-
get pa sikringsanlaggene.

foto: Falk

Christianshede station.
Relaskabet er abnet.
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Fri bane.
Banelinien udenfor stationernes
rangeromrader.

Hovedsignal.

Selvstendigt signal, der dakker et
strekningsspor, et stationsomride
el. lign.

Hovedspor.
Spor, hvortil eller hvorfra tog eks-
pederes.

Linieblok.
Anlzg, som forhindrer, at der kan
befinde sig mere end eet tog i
hvert blokinterval.

Maskinspor.
Spor, der kun benyttes af togma-
skiner ved rangering til og fra ma-
skindepotet.

Opstillingsspor.
Spor, hvor togstammer sammenstil-
les og henszttes.

Rangerhoved. _
Kort udtraksspor.

Rebroussementsstation.

Mellemstation, hvor fortsettende
tog skifter korselsretning.
Relz.

Elektromagnet med bevageligt an-

ker, ved hvis tiltrekning eller fra-

fald elektriske kontakter omstilles.
Relzsikringsanlzg.

Sikringsanlag, hvor alle afhangig-

heder er etableret rent elektrisk

ved hjzlp af rel=er.
Sikringsanlag.

Anlxg, der forhindrer utidig be-

tjening af signaler, sporskifter m.

m.
Skraspor.
Sporforbindelse mellem to paral-
lelle spor.
Solenoide.
Elektromagnet, hvis anker har
form af en karne, der bevager
sig ind og ud af spolen.
Sporbesattelseslampe.
Lampe pa en sportavle, der viser,
om et isoleret sporafsnit er besat
eller ubesat.
Sporfrihed. .
Den omstezndighed, at et sporaf-
snit er frit for koretojer.
Sporisolation.
Isoleret sporafsnit med rele til
overvagning af sporfrihed.
Sporisolering.
Elektrisk opdeling af sporet i ind-
byrdes isolerede afsnit.
Sportavle.
Tavle oph@ngt i en signalpost,
skematisk visende spornettet, sig-
naler m. m. og med repeterlamper
for signaler, sporisolationer o. a.
Sporvidde.
Afstanden mellem inderkanterne
af skinnehovederne for de to skin-
nestrenge i et spor.
Stromaftager.
Slebekontakt pid et elektrisk ko-
retej, hvormed strommen aftages
fra tredieskinnen eller korelednin-
gen.
Togvej.
Den vej, som et tog felger igen-
nem et sporomrade.
Togvejsfastlegning.
Aflasning i rigtig stilling af spor-
skifter i en togvej.
Togvejssignal.
Signal, der i forbindelse med et
hovedsignal kendetegner den ind-
stillede togvej.
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Traek af motortrafikkens udvikling ved de
danske jernbaner

af civilingenior W. Bay

Eksplosionsmotoren opfandtes i
slutningen af forrige arhundrede,
men fik sin store udvikling og fuld-
kommengorelse under den forste
verdenskrig 1914—18. Det var isar
benzinmotoren med sit meget haoje
omdrejningstal og deraf felgende
ringe vagt pr. hestekraft, der ud-
vikledes til brug i biler, tanks og
flyvemaskiner.

Som drivkraft i jernbanekore-
tejer havde man allerede for kri-
gen flere eksempler, men det var
selvsagt benzinmotorens store ud-
vikling under krigen, ikke mindst
den vasentlig billigere fremstil-
lingspris pa grund af mere moder-
ne fabrikationsmetoder, som ba-
nede vejen for en udstrakt anven-
delse pa jernbanerne.

Nar hertil kommer efterkrigs-
tidens vanskelige ekonomiske for-
hold iszr for jernbanerne, som nu
sterkt folte konkurrencen fra per-
son- og lastautomobilerne, var det
ganske naturligt, at man segte at
indfore de driftsmassigt meget bil-
ligere benzinmotorer til erstatning
for d= uskonomiske damplokomo-
tiver.

Her i landet var det forste om-
gang de i ekonomisk henseende
serlig hardt ramte privatbaner,
som ferst tog opgaven op, og i det
hele ma man sige, at disse privat-
baner ogsa siden ofte har baret det
tunge las, nar det drejede sig om
de nye og endnu ret uprevede
trafikmidler. Dermed vare ikke
sagt, at ikke ogsa Statsbanerne har
haft mange bryderier og udgifter pa
nyt motormateriel, iser nar det
gjaldt til den mere intensive drift
pa Statsbanernes gode straknin-
ger.

Tredieskinne.
Stromtilferselsskinne ved elektri-
ficerede baner.

Udtraksspor.

Blindt rangerspor, hvorfra en
s[()iorgruppe breder sig vifteformet

ud.
Underlagsplade.
Plade, der indlzgges mellem skin-
nefod og svelle for at fordele tryk-
ket fra skinnen.
Vignolesskinne.
Skinne af det profil, der bl. a. be-
nyttes pa alle danske jernbaner.
Operron.
Perron placeret imellem to spor.
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Haderslev Amtsbaners HA] M 1-10, 1922-1923.

1. De tyskbyggede kielervogne.

De forste benzinmotorkeretojer
fremkom i 1922 pi Haderslev
Amtsbaner, det storste af de ved
Genforeningen overtagne selska-
ber i Senderjylland. Til det den-
gang store net af smalsporede (1
m sporvidde) baner anskaffedes 4
stk. dieselmekaniske motorvogne
bygget i Kiel af Deutsche Werke.
Det var 14,3 m lange boggievogne
med en 80 hk benzinmotor af Mer-
cedes’ fabrikat, motorer som havde
varet beregnet til zeppelinbrug,
men som man aldrig havde faet
anvendt. Motoren 13 helt under
vogngulvet og trak gennem en
vad kobling og gearkasse pa de
mod vognmidten vendende hjul i
hver boggie. Denne sakaldte kie-
lertype for det mekaniske trzk gi-
ver en stor adhasionsvaegt, idet
halvdelen af vognens vagt hviler
pa drivhjulene. Til gengald er der
ogsa vasentlige mangler ved den-
ne kielertype; forst og fremmest
de lange transmissionsaksler fra
gearkassen til spidshjulskasserne
pa drivhjulene. Disse aksler, som i
begge ender har kardanled, og
som er forsynet med en teleskop-
anordning, som tillader boggiens
frie bevegelighed i kurver, krever
megen pasning og giver anledning
til ubehagelige rystelser i vognen.
De kraver ogsa, at drivhjulssazt-
tene er nejagtig lige store i dia-
meter pa lebebanen, et krav som i
praksis viser sig meget vanskeligt
at overholde. Er hjulene ikke lige
store, skal disse teleskopaksler til
stadighed overfore et ekstra vri-
dende moment til kerehjulene, da
gearkassen udelukker blot den rin-
geste @ndring i hjulenes omdrej-
ningstal.

Denne ulempe har man ved
nogle engelske motorvogne afhjul-



pet ved at indskyde et differential
ved det ene af drivhjulene, en i og
for sig simpel mekanisk hjzlpefor-
anstaltning, som man her i Dan-
mark ikke har villet ofre.

En anden ulempe ved kielerty-
pen er spidshjulskassen pa driv-
hjulene. Den kraver en meget noj-
agtig pasning af alle lejerne, og de
ret store tandhjul skal vare af et
ganske sarlig hirdt og sejgt og
folgeligt dyrt materiale.

De forste kielervogne pa Ha-
derslev Amtsbaner var meget let
byggede,de vejede kun 14 t tjenst-
ferdig .

Senere i 1922 fik nogle normal-
sporede privatbaner ganske lignen-
de kielervogne, nemlig Aalborg
Privatbaner 2 og Hjerring Privat-
baner ligeledes 2. Her var benzin-
motorerne pa 100 hk og — ligesom
Haderslevvognenes — med 1200
omdr./min.

Ganske lignende vogne, men af
noget solidere og derfor tungere
konstruktion, anskaffedes i de fol-
gende ar, nemlig i 1923 Aalborg
1 stk. og Haderslev 6 stk., i 1924
Aalborg 2 stk. og endelig i 1926
Haderslev 2 stk. Alle disse vogne
var altsd helt fremstillet i Tysk-
land.

Som vi senere skal se, blev
denne kielertype optaget her i
Danmark med licens af Vogn-
fabriken Scandia, Randers, og byg-
ningen af sidanne vogne fortsat-
tes stadig ved de nu sd talrige
diesel-skinnebusser.

O C Iy

have varet sidan, at stod der man-
ge mennesker bagest i vognen, lof-
tede den det forreste hjulszt op!

Statsbanerne foretog i 1923 nog-
le forsegskorsler mellem Aarhus
og Brabrand med denne vogn, men
da man syntes, vognen var for
lille, mente man ikke tidspunktet
inde for at tage opgaven op ved
Statsbanerne. Vognen blev senere
kebt af Aarhus—Hammel—Thorse
Jernbane, hvor den udrangeredes
#1933

Imidlertid havde Odense-fabri-
ken senere hen pa aret 1923 bygget
9 noget storre benzinmotorvogne
med en 72 hk. Midwest 4-cylindret
motor. Vognene, hvoraf flere fin-
des endnu, vejede ca. 9 t, var af
tre og havde en tynd jernbeklad-
ning. Disse 9 vogne kebtes af fol-
gende baner: Aarhus—Hammel—
Thorse Jb. 2 stk., Hillerod—Frede-
riksvaerk Jb. 1 stk., Holbak Privat-
baner 2 stk., Ryomgaard— Gjerrild
—Grenaa Jb. 1 stk., Skive—Vest-
salling Jb. 1 stk. og Vemb—Lem-
vig—Thyboren Jb. 2 stk.

Denne vogntype blev i de fol-
gende ar forbedret og gjort sterre,
og Odense-fabriken har indtil
1938 leveret ialt 52 vogne til privat-
banerne af denne type. Ogsa Stats-
banerne kebte flere af disse vogne,
hvorom mere senere.
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imidlertid tillokkende for jernba-
nerne, og i 1923 kebtes de forste
diesellokomotiver af forskellige
danske privatbaner.

Helsingor— Hornbak— Gilleleje
Banen og Det Lolland-Falsterske
Jernbaneselskab kobte af den sven-
ske fabrik Diesel Elektriska Vagn
A B (DEVA) i Visteras hver et
4-akslet lokomotiv i 1923. Aksler-
ne gar i akselbakker, som sidder
fast pa undervognen, men kan dog
indstille sig noget efter sporets
kurver. Denne sikaldte »lanke-
aksel«-konstruktion anvendtes me-
get pa de forste dieselkeretojer.
De 2 omtalte lokomotiver havde en
svensk Atlas-dieselmotor pa 120
hk. ved 520 omdr./min. Motoren
trekker direkte en javnstremsge-
nerator, som leverer strom til de 2
banemotorer. Disse er naseop-
hangt pa de 2 yderste aksler (hjul-
setning A1—1A) og trakker gen-
nem et enkelt s@t cylindriske tand-
hjul drivakslern=. Lokomotivet
vejede 34 t tjenstfardig, hvilket ma
siges at vare meget, nar det kun
havde en 120 hk. dieselmotor. De
elektriske maskiner m. m. var le-
veret af ASEA i Visteras.

I 1924 kebte Amagerbanen et
lignende lokomotiv, dog var mo-
torens omdrejningstal sat op til
550 og ogsa slaglengden foroget,
si at motoren ydede 150 hk. Dette
lokomotiv var bygget hos Scandia
i Randers, mens dieselmotor og
elektrisk udrustning kom fra Sve-
rige.
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Aarhus-Hammel-Thorse AHT] M 1-2, 1923.

2. De 2-akslede Odense-vogne.

I 1923 havde imidlertid De for-
enede Automobilfabriker, Odense,
bygget en meget lille benzinmotor-
vogn, narmest en vejbus pa skin-
ner. Den havde en 50 hk. ameri-
kansk Midwest 4-cylindret motor,
som gennem almindelig kobling og
gearkasse trak pa det bageste af
vognens 2 hjulsat, altsd ganske
som pa en automobil. Vognen vej-
ede kun 3,5 t, men det skal ogsa

af 20-erne ikke tilstraekkelig fuld-
kommengjort til jernbanedrift. Det
meget store forbrandingstryk kre-
ver en yderst kraftig konstruktion,
som — hvis man ikke anvender
sarligt gode materialer pa visse
steder — giver en sterre vagt pr.
hestekraft. Dette skyldtes for de
forste dieselmotorer ogsa de meget
sma omdrejningstal, man anvendte
dengang, i modsatning til benzin-
motorernes heje omdrejningstal.
Dieselmotorens mindre forbrug af
den tilmed billigere solarolie var

I 1923 kobte Amagerbanen og
Kolding Sydbaner hver en 2-akslet
motorvogn hos AEG i Tyskland.
Amagerbanen havde benzoldrift,
mens Koldingbanen havde petro-
leumsmotor med benzinstart. Mo-
torerne var begge af marke NAG
og ydede 75 hk. ved 1000 omdr./
min. Motoren 1a helt under vogn-
gulvet og trak gennem kobling og
gearkasse pa begge hjulsat.

I 1924 fik den smalsporede Kol-
ding—Egtved ]b. en AEG-bygget

vogn efter kieler-princippet.
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Sommeren gar pe

og ferien er for de flestes
vedkommende overstdet, men
som afslutning tager vi her-
med leserne med pd en lille
rejse til Spanien, Frankrig,
Schweitz og Tyskland.

Rejsen gar forst til Spanien, og til
venstre vises en raekke billeder
herfra: @verst en smuk model af
et aldre, spansk lokomotiv ud-
fort i stor malestok af en forhen-
vaerende mekaniker hr. M.F. Mo-
reno Garrote fra Cindad Real. I
midten ses gverst de spanske mo-
deljernbanefabrikanters udstil-
lingsanleeg fra jubilssumsaret i
1948. Anlaget er i »0« med ude-
lukkende spansk fabriksfremstil-
let materiel. | mid'en nederst ser
vi en sneplov ifuld funktion byg-
get for spor »0« af M. Antonio Ca-
rulla fra Barcelona, og endelig
nederst et fire-cylindret »rigtigt«
damplokomotiv bygget i male-
stok ca.!/;saf hr. M. Cayetano Por-
ro fra Barcelona.

Kiicheer: Loco-Revue

Videre nordpa ti
til hejre — besog:
tilherer hr. M.R.C
deakker et areal p
helautomatisk bl
smukke dekoratio

Fra Frankrig tager vi til Schweitz, men gor undervejs opho!
Mairklin anlaeg i »0« tilhorende hr. Lippold i Darmstadt og n
i Tyskland meget bergmte udstillings-keempe-anlaeg i »1« til
bech, I forgrunden ses et godstog med 120 vognaksler, d.v.
pa 18 meter. Anlaeget daekker en flade pa 100 m* og benytte
for sporvidde 48 mm. En enkelt gennemkorsel af anleeget b
rullende materiel bestar af 2 hurtigtog, 1 lyntog, 1 personto
der i lobet af de tre sidste ar tilsammen har kort 12000 km

niorens 30 lokomotiver delt denne straekning. D.v.s. at hvex
400 km. Det kraever en meget omhyggelig pleje og pasning.

Rejsens mal er
Schweitz, hvor-
fra vi viser en
model i spor »1«
af lokomotiv ty-
pe Be 5/; serie
151-163 fraBern-
Létschberg-Sim-
plonbanen, byg-
getafhr. M.Wer-
themann fra Ba-
sel Modeljern-
bane Klub.

Kliche:
Modeles
Ferroviaires.

Og sa er rejsen slut
sol og sommer, men forhabentlig stdr vi nu ¢
de lange aftener, ladet med ideer og arbejdsly.
hobbyen i Danmark det helt store opsving.

Det har veret



Sommeren gar pa held

og ferien er for de flestes Videre nordpa til Frankrig, hvor vi — billederne

e til hojre — besoger et anleeg i »HO« i Orleans, der

vedkommende overstdet, men tilhorer hr. M.R.Claude og hr. J. Grellier. Anlsget

; $0 o daekker et areal pa 7)< 2 meter og er forsynet med

oo af slutmng tager vi her helautomatisk blok- og signalsystem. De meget

med lweserne med pa en lille smukke dekorationer er veerd at lsegge meerke til.

. s . > Klicheer: Loco-Revue.
rejse til Spanien, Frankrig,

Schweitz og Tyskland.

Rejsen gar ferst til Spanien, og til
venstre vises en raekke billeder
herfra: @verst en smuk model af
et seldre, spansk lokomotiv ud-
fort i stor malestok af en forhen-
vaerende mekaniker hr. M.F. Mo-
reno Garrote fra Cindad Real. I
midten ses gverst de spanske mo-
deljernbanefabrikanters udstil-
lingsanlaeg fra jubilseumsaret i
1948. Anlzget er i »0« med ude-
lukkende spansk fabriksfremstil-
let materiel. I mid'en nederst ser
vi en sneplov ifuld funktion byg-
get for spor »0« af M. Antonio Ca-
rulla fra Barcelona, og endelig
nederst et fire-cylindret »rigtigt«
damplokomotiv bygget i male-
stok ca. !/, af hr. M. Cayetano Por-
ro fra Barcelona.

Kiicheer: Loco-Revue

Fra Frankrig tager vi til Schweitz, men gor undervejs ophold I" Tyskland. Herover vises et
Mirklin anlaeg i »0« tilhgrende hr. Lippold i Darmstadt og nedenunder ser vi et udsnit af det
i Tyskland meget bergmte udstillings-keempe-anleeg i »1« tilhorende hr. overingenior Over-
bech, I forgrunden ses et godstog med 120 vognaksler, d.v.s. 80 vogne med en totalleengde
pa 18 meter. Anlaeget deekker en flade pa 100 m*® og benytter udelukkende mérklinmateriel
for sporvidde 45 mm. En enkelt gennemkorsel af anlaeget belober sig til ca. 100 meter. Det
rullende materiel bestar af 2 hurtigtog, 1 lyntog, 1 persontog, 1 nserbanetog og 2 godstog,
der i lobet af de tre sidste ar tilsammen har kort 12000 km pa anlaeget. Dog har overinge-
nigrens 30 lokomotiver delt denne straekning. D.v.s. at hvert lokomotiv har tilbagelagt ca
400 km. Det kraever en meget omhyggelig pleje og pasning. Klicheer: Modellbahnenwelt.

Rejsens mal er
Schweitz, hvor-
fra vi viser en
model i spor »1«
af lokomotiv ty-
pe Be 5/; serie
151-163 fraBern-
Létschberg-Sim-
plonbanen, byg-
getafhr. M.Wer-
themann fra Ba-
sel Modeljern-
bane Klub.
Kliche:
Modeles
Ferroviaires.

Og saerr eisen slut — Det har veret svart for vor hobby at konkurrere med den danske
sol og sommer, men forhdbentlig stdr vi nu alle fuldt rustet til at mode efterdret og vinteren med
de lange aftener, ladet med ideer og arbejdslyst. Vi spdr at vinteren 1949-50 vil give modeljernbane-
hobbyen i Danmark det helt store opsving.
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LITRABETEGNELSE
af DSB’s person-, post- og rejsegodsvogne

Til at karakterisere de forskellige
vogntyper har man litrabetegnelser
(litra = bogstav), ligesom man til* at
adskille de enkelte vogne indenfor
hvert litra har en nummerering.

Pi hver vogn findes midt pa siden
under det kronede D.S.B. med store
bogstaver vognens litra og nummer. Li-
traet bestar af 2, 3 eller 4 bogstaver,
hvoraf det forste, der er storst, kaldes
hovedlitra og angiver til hvilken ho-
vedgruppe vognen herer. Dette litra
kan vare et af bogstaverne S, A (B),
C, D, E eller F, hvis betydning er:

Hovedlitra S: Salonvogne

» A: Vogne med 1. klasse
» C: » » fxlles-
klasse
»
»

: Postvogne
: Rejsegodsvogne
» : Motorbivogne.

Denne inddeling er meget let at hu-
ske, nidr man erindrer, at betydningen
i gamle dage var: A = 1’ kI, B =
2" kI, C = 3" kl. I denne betydning
bruges inddelingen endnu i de fleste
lande, der har bibeholdt 2’ kl. Her-
hjemme er endnu enkelte B-vogne til-
bage, men de vil snart forsvinde.

Vogne, der er bygget som en kom-
bination af ovenstaende, litreres efter
den »fineste« afdeling, siledes vogne
med bade 1’ kl. og fallesklasse som
A-vogne, og komEinerede post- og
rejsegodsvogne som D-vogne.

Inden for hver af de ovennavnte
hovedgrupper findes mange forskel-
lige typer, som er adskilt fra hinanden
ved et underlitra, hvortil si godt som

mmg

alle alfabetets bogstaver er taget i
brug; f. eks. er rene 1’ kl.s vogne li-
treret AA, AB, AC ... medens de
kombinerede 1' og fzllesklasse-vogne
er litreret AT, AV, AX ... Bortset fra
at man saledes har delt A-vognen i to
grupper ved at anvende de forste hen-
holdsvis de sidste bogstaver i alfabetet,
har de enkelte bogstaver i underlitraet
ingen fast betydning. Saledes har
f. eks. en AZ og CZ-vogn intet til
falles til trods for samme underlitra.
Nar nye vogntyper bygges, anbringes
de blot i rzkken, hvor der er et ledigt
bogstav.

I henhold til ovenstiende skal en-
hver vogn have mindst to bogstaver i
sit litra — det kan sammenlignes med
efternavn og fornavn. En del vogne
har imidlertid et tredie litra, som giver
oplysning om vognens sazrlige udrust-
ning. Udstyres en vogn med egenvar-
me og egenbelysning til kersel i motor-
tog fir den et M som andet under-
litra, f. eks. AF til AFM, men ndres
iovrigt ikke og kan altsd stadig bruges
som en AF-vogn. Det tredie ?itra har
altsi — ganske som hovedlitra — en
fast betydning, hvortil neglen gives
nedenfor:

A...... Akkummulatorbatteri til tog-
belysning

E aos. Pakrum

| S e Varmekedel til togopvarm-
ning

YIRS Dynamo- og varmeanleg til
vognen alene

@ Kakkelovn (kun i pakvogn)

Storeks Sidegang (kun i gamle side-

gangsvogne)

De vogne, der er overtaget fra de
sydfynske privatbaner, er blevet ind-
lemmet i Statsbanernes litrering, men
har faet hxngt et P pi, si at nogle
vogne har fiet 4 bogstaver i deres
litra. En CUMP-vogn er siledes — for
at begynde bagfra — en tidligere pri-
vatbanevogn (P’et) indrettet til brug i
motortog (M'et) af type som CU.

Foruden litreringen har man som
indledningsvis omtalt ogsd en numme-
rering. Der findes ikke to personvogne
med samme nummer, si& en vogn er
entydigt bestemt ved sit nummer, og
litreringen kunne derfor maéske siges at
vaere en overflodig foranstaltning. Sa-
ledes som den er bygget op, giver den
imidlertid en klar og systematisk ind-
deling af det rullende materiel og kan
med stor fordel benyttes, hvor man
f. eks. som ved oprangering af et tog
er interesseret i bestemte vogntyper,
men ikke netop i bestemte vogne.

P-E. H.

Lejegaflen er lavet af 0,7 mm mes-
sing og har foroven et ombojet stykke
pa ca. 10 mm bredde for fastgorelse
til vognbunden. Udskaringen, hvori
aksellejet glider, er 6 mm bredt.

Aksellejet bestir af 2 stk. 0,7 mm
messingplade 9X9 mm med et 3,2 mm
hul i pladernes midte, 1 esken af 1,0
mm bled eller udgledet messingtrad
med 3,5 mm hul, 1 stk. 5X5 mm fir-
kantet messing, 6 mm langt med et
3,5 mm og 5 mm dybt udboret hul og
1 stk. fjeder (bladfjederen) af messing
4X4 mm, tilfilet efter den vogntype,
der onskes bygget.

Vognens vanger skal helst vare af
form som pa skitsen, altsdi U-form af
zink eller messingplade, eller et andet
materiale, hvorpa der kan loddes.

De to bukke til bladfjederen laves
lettest ved at banke en kobbertrad lidt
flad og derefter bukke den i den ned-
vendige form. Anbringelsen sker ved
at bore 2 1% mm huller i vangens
underkant, hvorigennem bukkenes ben
stikkes. De loddes derefter fast. Nar
bukkene er anbragt, lodder vi lejegaf-
lerne pd vangerne. Her ma det noje
pases, at akselafstanden bliver lige stor
i begge sider.

Tilbage er den vanskeligste del, nem-
lig selve aksellejet. Det er her tilrade-
ligt at fortinne alle delene, der skal
loddes sammen, for selve sammenlod-
ningen foregir. Inden denne ma vi
have fat pa en stump aksel, der svarer
til diameteren af hullerne i pladerne,
helst en alluminiumsaksel eller et an-
det materiale, hvor man ikke kan lod-
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SMA KONSTRUKTIONER:

Formanden for Slagelse Model
Jernbane Klub beskriver her et
selvkonstrueret affjedret akselleje
i storrelse 1/45, som med godt re-
sultat har veret indbygget i en del
2 akslede vogne.

( iea'zeae lhrselle je’z

de pa. Denne aksel bores ned i et
stykke tre, si kun 6 mm rager ud af
treet. Vi anbringer nu forst den ene
lille messingplade herpa, derefter osk-
net, sa den anden plade og endelig

Godsvognshjul m. fjeder og akselkasse

-

til slut messingklodsen (aksellejet).
Man paser at oskenets tap peger i den
retning, hvor man vil anbringe blad-
fiederen. Med en trepind eller lignende
holder man nu det hele pa plads, me-
dens en loddebolt szttes pa for at fi
det hele til at smelte sammen. Nar vi
har efterset, at det hele er forsvarligt
og rigtigt loddet sammen, anbringes
bladfjederen, som ogsa loddes pa plads.
Lejet tilpasses til at glide let i gaflen
og alt overflodigt loddemateriale files
bort. Oskenets tap bojes lidt fremover,
se skitsen, et 1% mm hul bores i van-
gens underkant og eskentappen stikkes
op heri, idet man forinden har anbragt
en lille spiralfjeder pa den. Det er silg(
kert nedvendigt efter lodningen at gi
selve lejehullet efter med et 3,2 eller
3,5 mm bor.

Den lille spiralfjeder tilpasses efter
vognvagten. Vi anbringer nu en lille
stalkugle 3/32” inde i aksellejerne, an-
bringer hjul og aksel, og skubber det
hele pa pl]ads i gaflerne. En lille strim-
mel messing eller fladbanket trad lod-
des nederst pa gaflen, siledes at aksel-
lejerne ikke kan presses ud.

Ved denne byggemetode kan man
vare sikker pd at fi sin vogn til at
kore let, lydlest og behageligt.
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Danske Statsbaners Motorvogn Litra ML Nr. 514

Vi er nu kommet si langt, at
underdelen er provekert og fundet
i orden, og vi fortsztter med over-
delen.

Til denne skal bruges 1 mm.
aeroplanfiner til siderne og ender-
ne, lidt 6 mm. krydsfiner til af-
stivning af vognkassen og 1 mm.
alm. finer til taget. Der udskares
3 stk. 6 mm. krydsfiner efter ende-
profilen, dog s& mange mm. lavere
som bunden er tyk, og 3 stk. efter
tagprofilen 10 mm. tykke (fig. 1).
Af aeroplanfineret udskzres, efter
tegningen i nr. 3, siderne, ende-
stykkerne, samt de forskellige sma-
stykker, der skal *bruges til vogn-
kassen. Med et ridsbor trakker vi
alle rillerne op.

Man spander 2 plader finer
sammen og udskarer siledes bade
hojre og venstre side pad een gang,
hvorved der opnis, at siderne bli-
ver nojagtigt ens. Derefter samles
vognen ved at lime alle stumperne

Den beskrevne model i »0« fra Jysk Model
Jernbane Klub i Arhus tilhgrende forfatteren.

finer i profil efter taget set fra si-
den. Disse indszttes mellem en-
derne og stetteprofilerne (fig. 3).

Der udskares 3 sma stykker 1
mm. alm. finer, som limes fast (fig.
4), og den buede ende afpudses;
eventuelt spartles der med plastisk
tre, sa der fremkommer en natur-
lig bue.

Efter sammenligningen spandes
elastik rundt om vognkassen, og
den lagges til torring.

Nar vognkassen er helt ter, pa-
szttes de mange sma detailler efter
oversigtstegningen.

Tagkolerne udskzres af 1 mm.
aeroplanfiner (fig. 5), 4 stk. til

sammen (fig. 2); brug ikke som,

de flekker trazet. Endestykker-
ne kan ogsd udskares af 2—3 mm.
krydsfiner og bliver derved star-
kere, men det er ikke nedvendigt.

Taget skares ud og palimes alle
stotteprofilerne, men siledes at det
kun dazkker til midten af de to
yderste stotteprofiler (fig. 3). For
at fi den buede linie i tagenderne
udskazres der 4 stk. 6 mm. kryds-

mtgtteprofilet t taget,3 stk Samling af vognen med “
1; stgtteprofilerne. i
nro lektp.
m s 7
o I D D D
stgtteprofil 35
5 stk
1 rojnlrwr e
vognbunden 1? Fig. 8.
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— 40 —> <lox lox— Jo =
7 iy o]
Fig 5 30 < 2 =02, lotorudblzsningsrer,
£1g.7. Uotorkgleren. stk
Taget OOED
r ||[[
fra enden fra siden
Tagkglere. ::' L Fig 4 J
Fig. 5 fl
W ‘{\
fra oven \
«— 7 — \
@ % Bem=rk aarerne i trzet.
j Fig.6.tagventil
ende":ptter/

hver. Der bores 13 sma huller
igennem alle fire stykker, og de to
midterste stykker limes sammen.
0,5 mm. kobbertrdd trakkes igen-
nem alle fire stykker, og de to
yderste traestykker trakkes ud til
rigtig afstand fra midterstykket,
hvorefter de overfledige endestyk-
ker af kobbertrdden bojes ind mod
traestykket. Et stykke alm. finer 1
mm. limes pa, og uden pd dette
igen limes en lille stottetrekant
(se fig. 5). I trekantens side bores
et 1 mm. hul og tagkelerne limes
pa taget efter tegningen. Rerene,
der forbinder tagkelerne, laves af
0,5 mm. messingtrdd og sattes
fast til taget med splitter.

Luftventilerne pa taget udske-
res af et stykke rundstok af fyrre-
tre 5 mm. tyk (fig. 6), og limes
fast pa de respektive steder. Den
forste ventil efter motorudblas-
ningsrorene er. lavet af metal og
loddet pa en 1/8” maskinskrue.
Den tjener som omskiftningskon-
takt til omskifteren.

Luftkeleren til motoren (lige
oven over motoren pa taget) er et
stykke alm. 1 mm. finer bajet over
damp og limet pa taget. Gitret,
der sidder inden i luftkeleren, er
ligeledes af palimet finer.

Lzes videre nederst naeste side

15



Med denne artikel afslutter
civilingenior W. Bay den meget
detaillerede beskrivelse af litra
F II. Ved hjalp af de til artik-
lerne horende tegninger vil mo-
delbyggeren vare i stand til at
bygge en model af lokomotivet
i »0« eller »HO«, og samtidig
vare noje inde i, hvorledes de
enkelte dele virker, og hvad de
hedder. Noget, vore modelbyg-
gere desvarre ikke altid har

kendskab til.

7. Bremseudrustning

Alle F-maskinens 6 hjul er af-
bremset med en bremseklods. Der
findes 2 forskellige bremsesyste-
mer, en trykluftdrevet og en
handdrevet bremse.

De 2 trykluftbremsecylindre
sidder fast pA rammepladerne ind-
vendigt under forerhuset og tryk-
ker pa hver sin bremsearm. Disse
arme sidder fast pad bremseakslen.

Handbremsens sving sidder pa
kulkassen indvendigt i fererhuset
og trakker ved en skrue-motrikbe-
vagelse en tredie arm pa bremse-
akslen.

P4 bremseakslen er der tillige 2
korte, nedadvendende arme, som
gennem trakstenger og udlig-
ningsarme trakker i bremsetraver-
serne. Disse er ophangt i bremse-
hangerne, som ogsd barer klod-
serne.

F-maskinerne er forsynet med
en dampdrevet, 2-trins luftkom-
pressor (1), som er ophangt pa
venstre side af kedlen. Dampen
tages fra en ventil pd dampforde-
lingsstykket og fores langs kedlen
hen til starteventilen (2) pa kom-
pressoren (1). S& snart lufttryk-
ket i hovedbeholderen synker un-
der 7 kg/cm?, &bner starteventilen
for damptilferslen, og kompresso-
ren begynder at arbejde. Spilde-

De to udblasningsror er af 8
mm. rundstok formet efter fig. 7.
Projekterene pa taget og pa en-
destykkerne udskares af et stykke
rundt messingrer, 5 mm. tykt, og
pasattes vognen i borede huller.
Vil man have dem til at sidde
extra godt, limer man dem fast.
Glasset i vinduerne er gamle
film, der udvaskes i lidt lunkent
vand og soda. Efter at have stiet
ca. 1 degn i bled, kan de torres
blanke med en klud eller lign.,
hvorefter de klippes til og limes
fast pa indersiden af vognsiden.
Sluttes i n@ste nummer.

»MQ«.
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dampen ledes gennem et ror ned
til udgangsroret i regkammeret.

Luften komprimeres i 2 trin op
til ca. 8 kg/cm® og opsamles i den
400 1 store hovedbeholder (3),
som befinder sig i mellemrummet
mellem rammerne bag cylindrene.

Herfra fores luften forbi en sik-
kerhedsventil (5) langs hejre fod-
plades kant og op gennem et stort
ror i hojre vandkasse op til fore-
bremseventilen (6). Denne er kun
beregnet til at bremse en eventuelt
tilkoblet togstamme. F-maskinerne
kan i enkelte tilfzlde blive udsat
for at skulle kere sma godstog
over korte strekninger og skal og-
sa kunne pumpe vognstammers
trykluftsystemer op. Fra ferebrem-
seventilen gir der et ror ned gen-
nem vandkassen og til hovedled-
ningen (11), som gér gennem hele
maskinens lengde og i enderne
har afsparringshaner (12) og kob-
lingsslanger (13) for tilslutning til
pahangte vogne. I forebremseven-
tilen er der indbygget en hurtig-
trykregulator, d. v. s. en reduk-
tionsventil, som satter trykket
ned til 5 kg/cm?.

Fra trykreret mellem hovedbe-
holder og forebremseventil gar
der et ror over en hurtigtrykregu-
lator (7) og en forgrening til 2
hjzlpebremsehaner (8), en i hver
side af forerummet. Ved at dreje
pa en af disse haner, kan man
lede trykluft direkte fra hovedbe-
holderen til bremsecylindrene (10)
og derved bremse maskinen. Den-
ne sikaldte direkte bremsning er
meget hurtig, og lesningen af
bremsen foregdr ogsa hurtigt, 2
ting af betydning ved de talrige
opbremsninger ved rangering.

8. Fererrumsindretning

I forerummet findes alle de til
betjening af lokomotivet nedven-
dige dele.

Kedlen, hvis bagside, derpladen,
rager ind i forerummet, har 2
vandstandsglas med afsparrings-

og udblasningshaner. Forstnavn-
te bruges, nar et glas knakker,
mens sidstnavnte bruges til at ud-
blase glassene med, nar de er ble-
vet uklare. Umiddelbart til ven-
stre for det venstre glas findes en
skumhane til afblesning af skum
og slam fra vandoverfladen.

Midt for kedlen er regulator-
traekket anbragt. Det er lokomo-
tivets ene styreorgan, hvorved den
dampmangde, der tilfores cylin-
drene, reguleres.

Det andet styreorgan er sfyre-
bukken, hvorved dampens udnyt-
telse i cylindrene reguleres. Sa
snart lokomotivet er kommet lidt
op i hastighed, »tager man ind pa
styringen«, d. v. s. damptilferslen
til cylindrene afsparres pa et tid-
ligere tidspunkt, s& at dampens
ekspansion udnyttes. Spildedamps-
trykket bliver da lavere, skorste-
nen »stoder« ikke si hardt mere.

Fyrderen foran fyrhullet er om-
talt for.

Fra dampfordelingsstykket ta-
ges dampen til alt hjzlpemaskine-
riet. Der er de 2 af hinanden uaf-
hangige fodeapparater, injekto-
rerne, som ved en sarlig sugevirk-
ning pumper vandet fra vandkas-
serne op igennem injektorerne, vi-
dere gennem foderorene og ind i
kedlen gennem fodeventilerne,
som er automatisk virkende kon-
traventiler. Fra det venstre fode-
ror forer et tyndt ror hen under
taget og til en gummislange med
kobbermundstykke. Denne anven-
des til at spule kullene i kulkas-
sen med, s de ikke stover for me-
get.

Der findes ogsd en ventil for
damptilforsel til trykluftkompres-
soren, for damp til oliepumpen
(til forvarmning og forstevning af
olien til cylindrene), for damp til
togopvarmning, flejter og damp-
klokke. Der er 2 flojter, en til
rangering og en til fremforelse af
tog. Endelig er der en manometer-
hane, som giver damp til kedel-
manometret.

Pa forepladsen findes ievrigt
den store forebremseventil til
bremsning af togstammer, de 2 di-
rekte-bremse-haner, samt en fo-
rersandhane for sanding frem el-
ler bak. Endelig er der et dobbelt-
manometer (15) visende trykket i
hovedbeholderen og i hovedled-

ningen, et manometer (16) for



trykket i bremsecylindrene, samt
et manometer for varmelednings-

trykket.

I den venstre vandkasse findes
svommeren, og dennes viser er an-

fra kan aflese vandstanden.

Sandkassen er anbragt pa ke-
delryggen lige bag ved domen og
under en bekledning fzlles med
denne, sa sandet altid er tort.

begge ender af lokomotivet findes
forskellige holdere for lygter og

signalskiver.

Ja, sa meget forskelligt er der
pi en af de ellers si foragtede

bragt i forerummet, s at man her- Til slut kan navnes, at der i ranger-grise!! W. Bay.
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KLUBMEDDELELSER
B

DANSK MODEL JERNBANE KLUB, Kebenhavn

Formand: Landsretssagferer T. Nellemann. .

Nastformand : Civiling. Poul E. Clausen, GI. Strand 38!, K.

Sekreter: Fuldmagtig, cand. polit. P. Heeg Albrethsen,
Hoffmeyersvej 2, Kgbenhavn F.

Kasserer: Civilingenier P. E. Harby, Lindevanget 10,
Ballerup.

Klublokale: Ngrrebro Station. Anleg i »0«.

Mgdeaften: Forste tirsdag i hver maned kl. 20,00.

JYDSK MODEL JERNBANE KLUB, Aarhus
Formand: Gartner M. W. Nielsen, Lyngsievej 4!, Aabyhgj
Nastfmd.: Maskinarb. J. Maberg, Chr. Wintersvej 49, —
Sekreter: Maskinarb. E. Andersen, Fiskegade 100, Aarhus
Klublokale: Aarhus banegird, Opgang E°. Anlaeg i »0«.

Klubben afholder familieudflugt til Hever kro sendag
d. 28. august.

Program: — Afgang fra Hammelbanen kl. 9,02. Safremt
der bliver 25 deltagere kores i s@rtog med afgang fra Ar-
hus kl. 10,30.

Efter ankomst til Galten spadseres til Hever kro, hvor
vi spiser den bergmte danske, medbragte madkurv i den
store krohave.

Kl. 14,30 felles kaffebord. Derefter fir vi en svingom
og kl. 17,30 felles spisning. Menu: Svinekotelet og hindber-
grad. Til bern er der ordnet en billigere middag.

Hjemtur med s@rtog kl. 19,30 eller ordiner tog kl. 21,27.

Turen koster med rejse, kaffe og spisning 10,00 kr. pro
persona. Bern billigere. Indtegningen slutter den 15. august.
Tag hele familien og det gode humer med.

Generalforsamling afholdes mandag den 12 september,
nermere i neste meddelelse.

Sommeren er ved at ga pa hald, og anlaget venter, der
er nok at tage fat pa.

Medlemmernes opmarksomhed henledes pa, at deres
abonnement pd »Modeljernbanen« udlgber med dette num-
mer og for at fa bladet tilsendt rettidig herefter ma kr. 12,00
vere indbetalt senest den 15/8 pd giro 74115. Klubben be-
taler kr. 2,00 for hver medlem, der for regnskabsaret 49/50
har betalt kontingent inden 1-12-49.

P. B V.
Mogens W. Nielsen

VALBY MODEL JERNBANE KLUB, Kebenhavn
Formand: Ole Jacobsen, Beatevej 30, Valby, tlf. Valby 6676.
Klublokale: Blankavej 35, Valby. Anleg i »HO«.
Mgodeaften: Hver onsdag kl. 19,00.

AALBORG MODEL JERNBANE KLUB, Aalborg
Formand: Ing. H. Gelsing, Samsggade 353, Aalborg
Nastform.: stud. jur. Hulegaard, Jernbanegade 4, Aalborg.
Sekreter: Trafikassistent P. Madsen, Aalborg.

Anleg i spor »0« efter Dansk Standard, men med 20 V
jevnstrom pabegyndes til efterdret.

HADERSLEV MODEL JERNBANE KLUB »0«.
Formand: Trafikass. Jens P. Kristensen, Ribevej 66.
Sekretar: Stationsleder Andr. Skourup, Vestergade 31.
Kasserer: Mejerist Henrich Krebs, @Ostergade 5.

HJORRING MODEL JERNBANE KLUB, Hjerring
Formand: V. Binding, @stergade 7 a, Hjerring.

Kasserer: Lokomotivfarer S.Sgrensen, Hyldtoftevej 1, Hjor.
Klublokale: Hjerring Station. Anleg i »0«.

KALUNDBORG MODEL JERNBANE KLUB,
Kalundborg

Formand: C. O. Petersen, Sct. Jorgensbjerg 44 st.
Kasserer: H. E. Svendsen, Valdemarsgade 8.

Klublokale: Loftetagen i depotbygningen, Klbrg. banegard.
Anleg: str. »0«.

Mgdeaften: — Arbejdet med bygning af klubbens anleg
pabegyndes onsdag den 3. aug. d. a. kl. 19 og fremtidige
ugentlige byggeaftener bliver derefter hver tirsdag kl. 19
samt lgrdag eftermiddag kl. 15.

Dele til salg: Tagventiler — alle arter — stebt i bly —
10 ore pr. stk. P. K. V

C. O. Petersen
Odense Model Jernbaneklub
Interesserede bedes henvende sig til hr. tegner Ric. Juul
Jacobsen, Fyns Stiftstidende.

»MODELJERNBANEN«

MANEDLIGT TIDSKRIFT FOR JERNBANER
OG MODELJERNBANER
pesss
Redaktion og ekspedition: Strandvej 4x, Kebenhavn @.
Udgiver og redakter: Kaptajn J. Rosenfeldt.
(ansv. overfor presseloven)

Tekniske redakterer: Civiling. Poul E. Clausen og P. E. Harby.
Maskinteknisk medarbejder: Civilingenior W. Bay.
Baneteknisk medarbejder: Civilingenior A. Raabzk.

Henvendelse til redaktionen bedes venligst ske pr. brev.
Redaktionen slutter den 15. i hver maned.

Abonnementspris: Enkeltnummer kr. 1,25. Arsabonnement
(12 numre) kr. 14,00. Medlemmer af DMJK, SeMJK,
VMIK og JMJK, arsabonnement kr. 12,00.
Udland: Kr. 15,00 arlig.

Indbetaling pa gironummer 74115.
Annoncepriser: 1/; side kr. 150, 1/ side kr. 80, 1/, side
kr. 45, 1/g side kr. 30, 1/;5 side kr. 20, /5 side kr. 15.
Ved 6 indrykninger 5 9/, rabat, ved 12 indrykninger 10 9/,
Eftertryk af indholdet er tilladt mod tydelig kildeangivelse.

Forhandlere i udlandet: Tyskland: Fa. Werner Bottcher,
21 b, Bergkamen, Westf. Frankrig: Documents et Collec-
tion d’Art, 61 r. de Vaugirard, Paris. Loco-Revue, Mont-
chauvet, Seine-et-Oise. England: Percival Marchall & Co.
Ltd. 23 Great Queen Street, London, W.C. 2. Sverige:
Model-Craft, Skolgatan 5, Malme. Wentzel’s Appelbergs-
gatan 18, Stockholm. Norge: Modelbaneklubben, Postbox
4024, Oslo. U.S. A.: Model-Craft, Ramsey, New Jersey.
Spanien: Jose Luis de Andres Casado, Pza Marina Espanola
4, Madrid. Italien: Linse Tosi, via S. Stefano 11, Bologna.
Holland: H. de Herder, Geestersingel 20a, Alkmar.

SLAGELSE MODEL JERNBANE KLUB, Slagelse

Formand: Assistent P. E. Jensen.

Neastformand: Monter V. Schou.

Sekreter: Bogholder H. Jorgensen, Herluf Trollesvej 57,
Slagelse.

SONDERBORG MODEL JERNBANE KLUB,

Formand: Edwin Jorgensen. Senderborg

Sekreter: Tandtekniker A. Schmidt, Ringgade 83, Sdb.
Telf. Senderborg 1122.

Mgdeaften: Hver mandag kl. 20,00.

Klublokale: Senderborg Statsskole.

I sommertiden kun medeaften een gang manedlig. I juli:
mandag d. 11. kI. 19,30. Yderligere byggeaftener efter aftale
med bestyrelsen. Klubben har endnu plads til et enkelt

NIAT

— ude og hjemme

Ostrig. 1 Ostrig udgives af tidsskriftforlaget
Ployer & Co. et kombineret jernbane- og model-
jernbanetidsskrift »EISENBAHN«. Bladet, der gar
i sin anden argang, udkommer manedligt og er pa
32 sider i format A 4. Det indeholder et vald af
historiske og instruktive artikler, og de sidste si-
der, der udelukkende er forbeholdt modeljernbane-
hobbyen, redigeres af medlemmer af Des Ersten
Osterreichischen Eisenbahn-Modellbau-Klubs, og
byder pa virkelig gode byggebeskrivelser og vejled-
ninger. Tidsskriftet er smukt og ligger i toppen af
de europaziske tidsskrifter af denne art.

Sweitz forogede i 1948 antallet af de lette hurtig-
togslokomotiver Re 4/4 fra 16 til 26.
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Bogen om
Danmarks Jernbaner
i 100 ar
Carlo Andersen

FRA DAMPHEST TIL LYNTO0G

med mange fotografier og tegninger

Heft. kr. 9,75 —  Indb. kr. 16,75
Af indholdet kan naevnes:
.Jernbanen” af H. C. Andersen — Kampen for den forste
danske Jernbane — Den forste Jernb botage i D k
Damp-Elefant: — Jernb botage under Besaettel

-Storebaelt™s Flugt til Sverige — En lille Regning paa 25
Millioner — Historiske Data — Jernbaneudtryk — og mange
" andre saglige og fornejelige kapitler.
Ingen jernbanemand eller jernbaneinteresseret
i Danmark kan undvzre denne bog

Keb den hos Deres hoghandler elier indsend nedenstdende kupon

Brevkortserien

DANSKE LOKOMOTIVER

12 a=gte fotografier med tekniske data pa dansk, engelsk og fransk
af folgende lokomotiver: ,Odin”, litra D, E, F, H, K, O, P, PR, Q,
R og S. Kr. 2,40 pr. serie.

Byggedele til lukket godsvogn
QH SPOR 0

Bygning beskrevet i nummer 3

Hjulsat, messing................... Szt 1,50

— bruneret .................. g R
Puffer, drejet messing.............. Stk. 0,50
Kobling, mess. plade .............. ,» 0,50
Akselgafler, stebt.................. ,» 0,50
Krydsfiner 2 mm, ca. 60%8 cm..... »s 0,50
LESter; FXPMMM . . | «oic' o s seies s s we pE.-m 0,25
DSB Godsvognslak ................ pr.ds. 1,50
Skinner, Spor 0....... . % deeeesnns. pr. m 1,65
Skinner, spor HO.................. pr. m 1,25

Alt efter Dansk Model Jernbane Standard

Tevrigt forer vi alle dele til lokomotiver,
person- og godsvogne

DANSK MODEL JERNBANE KLUB
INDKOBSAFDELINGEN

v. Th. Kronholt, Vesterbrogade 142, KobenhavnV.

JERNBANE-FILATELISTER

Vi har et mindre antal af de populzere lokomotivbrevkort frankeret
med Statsbanernes jubilzeumsfrimaerke med forstedagsstempel fra
Jernbaneudstillingens postkontor. Kr. 2,50 pr. stk.

Fas mod ind dal a' d 'y d L P
eller afskrift heraf

Kupon til
BOTHNER’S FORLAG

(th. Carl Allers Bogforlag)
Vesterbrogade 77 . Kebenhavn V.

De bedes sende mig:
.ekspl. af bogen »Fra Damphest til Lyntog«
heft. kr. 9,75

_ekspl. — -
indb. kr. 16,75
i e ekspl.af brevkortserien »Danske Lokomotiver«

kr. 2,40

stk. frankerede jernbanebrevkort a kr. 2,50

{ vedlaegges i frimarker

Belobet kr. er indbetalt pad girokonto 4150

bedes opkraevet

(Det ikke enskede bedes overstreget)

Bogen bedes leveret gennem boghandler:

Navn:

Stlling chsmt T TSN ot B0, S T ey

Adresse; ... ..

OR 4141

ELS.TQG

Serie 14

NEONSOIJLE
Kr. 7,50
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Serie 11 "

RUSTFRI STALSKINNER
pa plasticunderlag
Kr. 1,20 - 3,00

2
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iz, %

Serie 100
TRANSFORMER
50V.A ®

Volt 4 og 18
. 10-18 variabel
. 24 choker
Kr. 87,00

WINKELHORN & CO. KBHUN. 11724
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