Fine udsalgstilbud i udenlandske blade!

(Normalpris i parantes) s il =

-~
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European Railways. Hefter fra argangene 1955, 56, 57, 58 og 59
(6 numre pr. argang) udsaelges til kr. 1,00 stk. (1,75). Hefter i argang
1960 og 61 koster kr. 3,75 stk.

Meccano Magazine. Hefter fra 1961 og tidligere udszelges til kr.
0,50 stk. (0,95).

HO-Rivarossi. Hefter fra 1959 og tidligere udszelges til kr. 0,75
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NYHED: Miba anlagen fibel — En helt ny bog pa over 100
sider fyldt med interessante forslag til modelbaneanlaeg. Kr. 9,85.

Lokomotiven in aller Welt (Lille schweizisk bog med mange bil-
leder) Kr. 7,25.

Endnu et lille restoplag af det flotte 88 sider store billedhaefte med
danske lok - »Odin« og »Roeskilde«. Kun kr. 10.
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Gladsaxe Mgllevej 23,

SHELL
BP
ESSO
GULF
CALTEX

Kun kr. 11,00 pr. stk.
KATALOG 1 kr.

OBS! Skinner leveres ikke mere

Seborg, TIf. 6907 22

JOTOFLEX 4@;

NYHED! JOTOFLEX flexibel

Spor pa naturtro
plastiksveller

for 2-skinnedrift kr. 5,75 pr. m.

® © & ¢ o & o o o o o o
Massive messingskinnestrenge kr. 1,50 pr. m.
JOTOFLEX flexibel skinne (2 sk.) kr. 5,00
JOTOFLEX flexibel punkiskinne kr. 6,35
losdele til sporskifte (h.elv.) kr. 9,85

SPORG EFTER DET HOS DERES FORHANDLER

En gros:

JOACHIM RONNOWSVE) 16, VIRUM

SARTILBUD!
. 54 hefter MB-NYT
o for kun 39 kr.!!

6 fra 1954, samt de komplette
argange 1956,1957,1958,1959
og 1960.

Tilbudet gzelder kun til 1.4.63

Ved bestilling direkte til MB-NYT, Postbox 184, Kbh. K

De sparer porto ved indbetaling
pa giro 35056

EUROPEAN RAILWAYS

v. Robert Spark, London
Dette blad giver sine lsere en dobbelt glzde i form
al gode billeder og aktuelle artikler om europaiske
jernbaner i stort og smat.
Arsabonnement: 15 kr. (4 nr.) los nr. 3,75 kr.

Distribution :
MODELBANE-nyt, Postbox 184, Kbh. K

.

Nr.1372/2 Dieselhydraulisk skinnebussat
litra VT 985 med styrevogn VS 985 (IB)

EN AF ARETS MANGE MESSENYHEDER!

Lossclprris!
\

Eﬂ SW Type 1.

Den kendte »Standard« type i ny udgave

kr. 70,00

Denne transformer er beregnet for alle typer modeltog til 3-skinne-
drift, idet der er 3 trinlose reguleringsomrdder med separat choker.




P4 felgende jernba-
nestationer i Danmark
kan MB-Nyt kebes eller
bestilles:

Keobenhavn & omegn

Bagsvard
Ballerup
Bernstorffsvej
Brendbyester
Buddinge
Charlottenlund
Dybbelsbroen
Enghave
Frederiksberg
Fuglebakken
Gentofte
Glostrup
Havnegade 49
Hellerup
Herlev

Holte

Husum
Hvidovre
Islev
Jegersborg
Klampenborg
Kbhvn. Lygten
Langgade
Lyngby
Lyngbyvej @.
Nordhavn
Nerum
Nerrebro
Ordrup

P. Bangsvej
Skodsborg
Skovlunde
Sorgenfri
Springforbi
Svanemellen
Valby

Vanlese
Vedbazk

Virum

P@vrige Sjazlland

Allered
Birkered
Dalmose
Espergaerde
Farum
Fredensborg
Frederikssund
Gedser
Halsskov
Haslev
Hedehusene
Helsinger

Hillered
Holbak
Humlebak
Hong
Jyderup
Kalundborg
Korsoer

Koge

Nivaa
Nykebing F.
Nestved
Ringsted
Roskilde
Rungsted Kyst
Slagelse
Slagelse rutebil
Snekkersten
Sore
Taastrup
Tellese
Vordingborg

Fyn
Assens
Faaborg
Gelsted
Knudshoved
Middelfart
Nyborg
Odense H
Svendborg

Svendborg rutebil

Kolby Kaas
Jylland

Aabenraa
Aalborg
Aalestrup
Aarhus Havn
Aarhus H.
Aarhus 9.
Aars
Bjerringbro
Bramminge
Brande
Bronderslev
Brerup
Esbjerg
Fredericia
Frederikshavn
Graasten
Grenaa
Grindsted
Haderslev
Hadsten
Herning
Hjerring
Hobro
Holstebro
Horsens

Hurup Thy
Kolding
Kolding rutebil
Krusaa rutebil
Kolvraa
Langaa
Lunderskov
Logstor
Nykebing Mors
Padborg
Randers

Ribe
Ringkebing
Ryomgaard
Roedekro

Rodk jersbro
Silkeborg
Skanderborg
Skjern

Skive
Skerbaek
Skerping
Struer
Senderborg B
Senderborg H
Thisted
Tinglev
Tender H
Tonder @st
Vamdrup
Varde

Vejen

Vejle H
Viborg

Vo jens

P@lgod

Endv. i felgende

kiosker:

Hinrichsen, Ringsted
J.B. Hansen, Sct.
Olsg. 6, Roskilde

V. Sonne, Renne
Faurtoft, Odense
P. Neorgaard,
Aalborg

"Adam" Fredericia.
"Telegramkiosken",

Fredericia.
"West-end",
Fredericia.

"Nerreports Kiosk",

Holstebro.

M&ske har ikke alle oven-
nzvnte kiosker bladet i
forngdent omfang, men vi
anbefaler Dem dg at bestil-
le det gennem en af disse

kiosker.
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1. ARGANG
Juli-August 1962

SKANDINAVISKE
MODELBANEBLAD

TIDSSKRIFT FOR
JERNBANER |
ALLE SPORVIDDER

MONS ROEBANER

«Stege

N

Bste rspen.

©_ 0,0 0 9%

éw._nv.a )

Tic”iqere roespor pa Mgn

Emnet er lille - javel - men mon
det er en insinuation at fremsatte
den hypotese, at en del lasere kun
kender de 3 store roebanesystemer:
Lolland, Gerlev og Assens.

I hvert fald har der til disse
varet et lille appendiks i form af
2 roebaner pd Men.

Ndr det er muligt her at fortzl-
le 1lidt om disse, skyldes det i
forste rakke stor velvillighed fra

VORT FORSIDEBILLEDE (FRONT COVER)-

Stege Sukkerfabrik og i anden rak-
ke gennem Ar opsamlede notitser,
omtaler og publikationers mere el-
ler mindre - mest det sidste -
flygtige omtale af emnet.

Hvis billedmateriale findes, og
det ger det vel nok, er det sik-
kert af sdre beskedent omfang, og
det er da ej heller lykkedes at
finde noget sddant til at krydre
nervaerende stof med.

viser den schweiziske udgave a’” TEE-toget i elektrisk drevet udgave (TEE-I1), mak-

simalhastighed 160 km/t.

(showing Swiss electric TEE-train-set, maximum speed 100 miles per hour (Photo:SBB)



Sukkermessig set var Men en af-
sluttet enklave. Hovedfabriken
"@stmen" blev opfert i 1884. Saft-
stationer blev opfert i Pollerup,
Dame, Damsholte og Holme. Sidst-
nevnte fik allerede i 1894 heste-
bane (landets ferste hestebane
blev &bnet p& en 2 km straknin
ved Hejbygdrd, Lolland, i 1873

A\

Sthege sukkerfabriR:
(emr 191(~p laner)

roespor

Endvidere blev der anlagt en he-
stebane i Stege til havnen, idet
roerne, der lessedes fra pramme
til roevogne, blev spor-transpor-
teret til fabrik.

Holme-banen blev i 1911 udbyg-
get til en gaffelbane (se hosst&-
ende kortskitse), hvor den samle-
de sporlazngde blev 11 km. Dette
blev samtidig taget som anledning
til at anskaffe et damploko, der
med sine ialt 36 vogne afleste
hestene her.

Denne driftsform - dampen - holdt
stand til dette lille banesystem
i 1930'erne blev likvideret.

Stegesporne har i tidens leb un-
dergdet ret store =ndringer, og
det afbildede viser udseendet i
1911. Endringerne fremgir tildels
af forskellige udgaver af fabriks-
planerne, men det er dels for om-
fattende at aftegne alle disse ud-
gaver og dels en detaille, der ik-
ke herer hjemme her, hvor kun en
kort orientering er formdlet. Det
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ne jagtige &rstal for denne trafiks
afvikling er det ikke lykkedes at
fastsld, men endnu i 1938 var der
sporrester ved Stege havn, som dog
P4 dette tidspunkt forl®ngst var
ude af brug.

Yens saftstationer blev nedlagt
i &4rene 1929-1950, og transporten
af roerne blev herefter udelukken-
de et vejanliggende.

w dtege

¢ y
g Opland ! g remise
Holme soffstation |
(eft 1930-plan) '
‘

Dette lille, men egentlig gen-
nem sit sterkt afgraznsede lokale
tilsnit interessante roebane-kapi-
tel, er altsd forlangst afsluttet,
og det har desvarre, set fra et ba-
neentusiastisk synspunkt, dannet
skole, idet sdvel Gerlev som As-
sens er gdet over til fjenden -
transportmessig set.

Koerer De idag med f. eks. Nak-
skov-Kragenas banen, vil De se,
at 2 af de underferinger, der
tidligere forte roespor under ba-
nen, nu er tomme.

Rationalisering skal man vel
kalde denne omlagning, der farer
sd4 hdrdt frem mod vore roebaner.

G.

MB-NYT

M. Martin's modelbane i Marseille

Monsieur Martin i Marseille er
sd heldig at have en lejlighed og
en forstdende kone, der har over-
ladt ham plads til at opbygge et
anlag i spor HO. Vi har gennem W.
Berg, SHI, Hejberg, fdet tilsendt
fotografier og nogle oplysninger
om anlaggets udformning.

Modelbanen er hovedsagelig op-
bygget med skinner og héndbet jente
sporskifter fra det franske firma
Charles John og desuden med en-
kelte sporskifter af Rivarossis
fabrikat. Anlagget er forsynet
med overledning, biret af 150 ma-
ster. Kereledningen er af samme
fabrikat som sporet.

Trzkkraften bestdr af ca. 20
damplokomotiver (2-skinnedrift),
ca. 20 elektriske lokomotiver,
herunder 2 sporvogne og et par
skinnebusser, samt 5 diesellokomo-
tiver. Der er reprzsenteret ad-
skillige europaziske firmaer, f.eks
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Fleischmann, Rivarossi, Lilliput,
Hamo, flere franske samt det ja-
panske Tenshodo.

Det ovrige rullende materiel
omfatter 285 godsvogne, 95 person-
vogne, 25 pakvogne og 9 postvogne.

Vognmateriellet stammer fra
samme firmaer som trazkkraften, dog
er der en hel del vogne af fabri-
kat SMCF (fransk), som ogsd er ved
at dukke op i Danmark.

Anl®zgget bestdr af en hovedsta-
tion, St.Charles, udformet som re-
broussementsstation, hvorfra der
udgdr forbindelsesbaner til en
dobbeltsporet ring, beliggende i
et tilstedende rum. P& ringbanen
ligger den ret store gennemgangs-
station Mesidonc, hvorfra der ud-
gdr en enkeltsporet sidebane til
en forstadsstation, der ligger i
en bjergegn. Anl®gget kan samtidigt
trafikeres af 4-5 tog.
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Hovedbanegdrden St. Charles

DSB’s nye lyntog

2. artikel - fortsat fra nr. 3/62

Hvad det indvendige udstyr an-
gdr, kan generelt siges, at det
i sin helhed afstemmes i materiale
-og farvevalg, sddan som vi nu
onsker det, og at detaildele som
leselamper, askebzgre o.l. vil
blive anvendt i de nyeste udfe-
relser, hvori de er kommet til an-
vendelse ved DSB.

Ogsd togets udvendige form-
givning bringes i overensstem-
melse med dansk jernbanemateriel,
og toget males necd samme farver
som de oprindelige danske lyntog.

Om togets enkelte vogne kan
kort siges felgende:

De to motorvogne, én i hver
ende, er fuldstandig ens og rum-
mer foruden drivanlagget, der
befinder sig i maskinrummet helt
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ude i den yderste ende, et szr-
ligt maskinrum til "kraftcentra-
len", der leverer strem til lys
O0g varme m.v., et pakrum samt
tjenesterum for togpersonale og
spisevognspersonale. I spise-
vognspersonalets rum er tillige
plads til opbevaring af forskel-
lige forrdd, og i togpersonalets
rum findes mikrofonanlag til et
hejttalersystem, hvorigennem der
kan gives meddelelser til alle
togets vogne for underretning

af de rejsende. Der findes end-
videre ligesom i de tyske tog
grundinstallation til et radio-
samtaleanlag og en kabine hertil
P4 evt. senere installation af
et sddant anlag. Fererrummet er
indrettet hejtliggende mellem de
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to maskinrum. I selve motorvog-
nen er der i evrigt ingen passa-
gerafdeling, sd der er ingen af
togets rejsende, der generes af
stej og rystelscr fra maskinan-
lagget.

Til togets fremdrivning findes
i hver motorvogn en 1100 hk May-
bach-dieselmotor af type MD 650
med maksimalt omdrejningstal 1500
omdr/min., hvis kraftoverfering
til drivakslerne bestdr af et
hydraulisk gear af Voith’s fabri-
kat med indbygget vendegear, for-
bundet med kardanaksler og May-
bach-akseldrev. Kraftcentralen i
hver motorvogn har en trykladet
MWM dieselmotor pd 296 hk og en
vekselstremsgenerator.

Fig. 1 viser et fotografi af
en model af motorvognens forende,
som den vil komme til at se ud i
de nye danske tog, og det vil be-
merkes, at sdvel anbringelsen af
projekter- og signallamper som sel-
ve formen af frontpartiet er bragt
i overensstemmelse med dansk jern-
banemateriel.

Styrevognene i midten af 8-vogns
toget er de vogne, der fremviser
sterst @ndring i forhold til,
hvad der kendes fra de tyske TEE
~tog, men disse ®ndringer er ned-
vendige ikke alene af hensyn til
togets overfersel pd farger, hvor
8-vogns toget er for langt til at
kunne rummes pd et enkelt farge-

q R BN
Fig 1. Modelfoto af forenden af motorvognen i det nye lyntog

spor og derfor har miattet indret-
tes til at deles i to halvtog,

der hver for sig skal kunne frem-
fores selvstandigt i begge kersels-
retninger; men ogsd af hensyn til,
at toget skal kunne deles vest for
Storebalt, jfr. herom senere.

Overgangen mellem de to styre-
vogne har derfor mittet indrettes,
sd toget hurtigt og uden noget
som helst besvaer kan skilles i
sine to halvdele, og som det vil
ses af skitsen samt af modelfotoet,
beskyttes overgangen af en gummi-
vulst-"harmonika" af samme type
som anvendes pd nye danske per-
sonvogne af litra BL. Adskillelse
og samling sker endda endnu hur-
tigere end mellem to personvogne
med gummivulst, idet selve koblin-
gen er en automatisk Scharfen-
berg-kobling indbefattende kob-
ling af elektriske ledninger og
bremse-luftledninger.

Som det vil ses af figuren, er
de ovrige overgange mellem vog-
nene i toget, der jo som navnt
normalt ikke skal adskilles i
driften, af en anden type, hvor
der yderst sidder en gummibaelg,
der slutter sig til togets ydre
form, og indvendig en yderligere
beskyttelsesbalg.

Styrevognen far et fererrum,
cder har samme udstyr som motor-
vognens fererrum og er anbragt
ho jtliggzende over gennengangen,

MB-NYT

ad hvilken der er forbindelse
mellem de to styrevogne, ndr de
to halvtog er sammenkoblet. Der
vil blive truffet szrlige for-
anstaltninger, sd den nedvendige
omstilling, der skal foretages,
ndr toget skal adskilles, og
forerrummet skal tages i brug, og

vice versa, kan ske let og hurtigt.

Fndvidere trazffes der s®rlige for-
anstaltninger til at sikre mod
trzk fra deren i frontenden, nér
et halvtog fremferes med styre-
vognen forrest.

I ovrigt er styrevognen ud-
styret som en 2. kl. personvogn
med stole med indstillelig ryg
som i DSB’s BL-vogne, se fig. 3.
Der bliver indrettet plads til
garderobe og bagage og bliver
anvendt moderne plastikmaterialer
i passende farver til gulv- og
vegbeklaedninger.

Som allerede nevnt anvendes de
tyske TEE-tog til internationale
forbindelser over landegr@nserne,
og som felge deraf er de indrettet
til kun at fere 1. klasse og har
et meget stort kekken og en stor
restaurationsafdeling. DSB’s nye
lyntog f&r bade 1. kl. og 2. kl.,
svarende til den normale praksis
for vore lyntog, og med de kor-
tere afstande her i landet og
muligheden for de re jsende for
at benytte fergernes restauratio-
ner, bliver der ikke anledning
til at indrette spisebekvenmelig-
heder af sd stort omfang som i
de tyske tog.

Kekken- og restaurationsvog-
nen kommer derfor, hvad det ind-
vendige udstyr angdr, til at ad-
skille sig storkt fra det tilsva-
rende tyske materiel, men vil p&
den anden side blive indrettet
mned betydeligt bedre pladsforhold
end i de nuvierende danske lyntog.
Som man man ser af figuren, bliver
der 18 pladser i restaurations-
afdelingen. Kekkenet indrettes
til servering i lignende omfang
som i de nuvarende danske lyntog,
og mellem kekkenet og restaura-
tionsafdelingen bliver der en
bardisk, hvorfra de rejsende ogsd
kan betjenes. I den ene ende af
vognen bliver der passagerafde-
ling med plads til 20 rejsende
pad 2. kl.
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Fig 2. Modelfoto af forenden af lyntogets styrevogn

Af det nye togs vogntyper mang-
ler der endnu omtale af de to 1.
kl.’s sidegangsvogne, én i hvert
halvtog, og 2. kl.’s storrumsvog-
nen, der indgdr i det ene halvtog
pd den plads, der optages af kek-
ken- og restaurationsvognen i det
andet.

Om disse vogne kan oplyses, at
1. k1. vognene svarer neje til de
tilsvarende vogne i det tyske TEE
-tog og fir 36 pladser ligesom
disse, men udferes med anden vag
-0og gulvbekladning m.v. Der etab-
leres et lille rum med spejl og
stikkontakt til elektrisk barber-
maskine. Storrumsvognen har 2. kl.
og indrettes ligesom styrevognen.
Den fir 51 pladser mod styrevog-
nens 47 pladser. P4 tegningen er
pladserne kun indtegnet skematisk,
og pladsantallene stemmer derfor
ikke helt med det foran anferte.

Vi har i dag 8 lyntog, men har
altsd forelebig kun bestilt 2 nye.
At vi ikke straks er gdet videre
skyldes, at vi gerne ferst vil se,
om vore rejsende er enige med os
i, at de tog, vi har bestilt, er
de rigtige. Men ndr vi kun far 2
nye lyntog, kan vi selvsagt ikke
gore alle de nuvazrende lyntogseg-
ne delagtige i dem. Vi regner med
at indsztte dem pd de lange strak-
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ninger mellem Kebenhavn og Nord jyl-
land, altsd nzrmest svarende til

de nuvarende lyntog "Nordjyden"

og "Vendsyssel", men sdledes at
ogsd Nordvestjylland, der nu dak-
kes af lyntogene "Nordvestjyden™"

og "Limf jorden", fdr gavn af dem.
Vi regner nemlig med at skille og
samle togene i Langd. Det bliver
altsd kun mellem Langd og Kebenhavn
at der vil blive kort med 8-vogns-
tog. Mellem Lang8 og Frederiks-
havn og mellem Langd og Struer vil
der blive kert med h-vognstog, der
begge i den ene ende fi&r en motor-
vogn, i den anden ende en styrevogn.

Med en sddan togfremferings-
mdde opndr vi ikke at skulle kere
med fuld togsterrelse pd yderstrak-
ningerne, hvor benyttelsen i folge
sagens natur er mindre, og de rej-
sende fra og til Viborg, Skive og
Struer fidr en hurtigere rejse,
fordi de ligesom de rejsende fra

hus og Randers og nord herfor
undgdr standsninger mellem Arhus
og Storebzlt.

De lyntog, der betjener Vejle,
Horsens og Skanderborg, og som i
dag kerer til og fra Struer, skul-
le herefter kunne nejes med at ke-
re mellem Kebenhavn og hus.

Hvor meget rejsetiden vil kun-

ne afkortes ved indsattelse af de
nye lyntog, kan ikke siges p& nu-
ve@rende tidspunkt. Forelebig vil
maksimalhastigheden p& 160 km i
timen ikke kunne udnyttes, men
med den stoerre maskinkraft bliver
det muligt at bringe togene hur-
tigt op pd de tilladte hastighe-
der og holde hastigheden ogsi p&
stigninger, sd4 togene kommer hur-
tigere frem.

I overenskomsten er leverings-
tiden for de komplette tog fast-
sat til 24 mdneder for det ferste
8-vogns togs vedkommende, 26 m&-
neder for det andet 8-vogns tog og
27 mdneder for reservevognene; men
da denne leveringstid er bestemt
af leveringstiden for visse maskin
aggregater, hvis levering vil bli-
ve sogt fremskyndet, er der mulig-
hed for, at de anferte leverings-
tider kan forkortes.

I lobet af 1963 vil de nye lyn-
tog altsd komme i gang p& danske
strakninger, og man har fra DSB’s
side de bedste forhdbninger til,
at de vil blive vel modtaget af
det rejsende publikum, s& de kan
opnd samme popularitet som i sin
tid medte de forste, rede lyntog.
I sd fald er muligheden for at an-
skaffe flere tog af denne type til
stede.

Vore lxsere

Fra Hr. J.K.Petersen, Korsgr, har vi
modtaget fglgende bemzrkninger til ar-
tiklerne i MB-nyt nr. 2/62.

Af P-maskinerne er idag kun 2 i drift,
nemlig nr.909 og 917. Nr. 913 er udtaget
af driften og hensat i Nastved og nr.916,
919 og 928 er alle hensat i Sorg, delvis
afmonteret p& vej til ophugning i Odense.
De 2 endnu kgreklare maskiner anvendes
dog kun uhyre sjzldent, da man p& Sj=l-
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land har en fin styrke af E-maskiner til
at klare kgrsel, der ikke kan bestrides
af MY og MX.

Med hensyn til byggebeskrivelsen af
Frichs 750 HK diesellckomotiv kan oply-
ses, at GDS kun har eet af denne type,
og ikke 2 som nzvnt i artiklen, nemlig
L1, GDS L 2 er et lok af en helt anden
type, et 650 HK dieselhydraulisk loko-
motiv bygget af fa: Mak 1 Kiel. Dette
lok kan cgsd ses bagved L 1 p& billedet
side 38 til hgjre. De 9 lok, der blev
bygget af Frichs er leveret sdledes:
ALborg Privatbaner
Gribskovbanen
Hads=-Nings herreders Jb
Hillergd-Fredriksvaerk-Hundest, Jb
Lollandsbanen
Odsherreds Jernbane
Vemb-Lemvig-Thyboren Jb

I byggebeskrivelsen af ombygget MO
i MB-nyt nr. 1/62 er oplysningerne til
tegningen ligeledes noget mangelfuld.

MB-NYT

HHEHNDHHRFN

-

Det blev i sin tid besluitet at ind-
bygge varmekedel i 17 MO af serien 573-
599 i lighed med, hvad findes i MO af
1800 serien. Disse 17 kedler skulle ind-
bygges 1 de vogne, der stod foran stor
revision. For at adskille vognene fra
de oprindelige MO, blev de ombyggede
vogne omnummereret fra numre i 5. hun-
drede til numre i 19. hundrede.

Pr. 1/7 62 er s8ledes ombygcet i
centralvarkstedet i Arhus fslgende vogne:
1975, 1977, 1978, 1980, 1981, 1984, 1985,
1986, 1987, 1989, 1990, 1991 og 1992.

I centralvarkstedet i Kobenhavn er ombyg-
get: 1993, 1996, 1997, 1998 og 1999.
Dette giver ialt 18 vogne, men her md
regnes med, at MO 591 (1991) allerede

i 1950 blev forsynet med kedelanlzg som
forsgg forud for leverancen af MO 1801

- 1890, jevnfer tidligere artikel i NB
-Nyt.

Efter ombygningen af de navnte vogne
er det nu besluttet, at samtlige vogne
i serien efterhdnden ombygges.

De 4-akslede vogne nr. 563=572 vil
ikke blive forsynet med varmekedel, da
vognenes akseltryk derved vil blive for
stort. De azldre nittede MO 551-562 vil
heller ikke blive ombygget, da deres ta-
ravegt 1 forvejen er noget sturre end
de gvrige MO, der blev bygget fer 2.
verdenskrig.

Igvrigt er MO-vognene fordelt sdledes
i DSB”s to distrikter (omnummerering
fra serie 500 til serie 1900 taget i be-
tragtning):

1. distrikt (verkstedsomride Kgbenhavn):

551,, 552, 1801-1816,
563-572, 1841-1848,
1993-1999, 1861-1868,
1886-1890 ialt 56.
2. distrikt (verkstedsomrdde Arhus):
553-562, 1817-1840,
1973-1992, 1849-1860,
1869-1885, ialt 83.
J. K. Petersen.
Til MB-Nyt.

Jeg vil gerne heve at vide om Long
loko og motorvogne kan kgre pd Marklin
skinner og kobles sammen med Marklin
vogne.

F& forh&nd tak.

Svar: Ja, nir man ved kgbet ger opmark-
som p&, at materiellet skal bruges sam=
men med Marklir (3-skinnedrift).

1962

LOSTs FAST

Den 9. juni, pinseloerdag, &bne-
des Dansk Jernbane Flubs museums-
bane Maribo-Bandholm med den fra
tidligere tiders jernbaneindviel-
ser kendte festivitas. Siden da
og indtil udgangen af september
er der hver sondag kert 3 togpar
efter folgende kereplan:

Maribo af. lo.30 13.30 15.25
Bandholm an lo.5%5 12.55 15,50
Bandholm af 11.05 14.30 16.50
Maribo an. 11.30 14.55 17.15

Der er hver sendag befordret
2-300 rejsende 4 2 kr. enkelt el-
ler 3 kr. retur, sd& museumsbanen
kan - de ringe driftsomkostninger
taget i betragtning - opvise et
resultat, som mange privatbaner
m& misunde den. Vi minder om, at
medlemsskab af DJL koster 15 kr.
+ 5 kr. i indmeldelsesgebyr og
opnds vecd lhenvendelse til Mogens
Bruun, lindehojen lo, Vanlese.
Klubben mangler stadig mandskab
til istandsetning af de gamle lo-
komotiver og vogne. ’

Fra "Leipziger Messeamt" har vi mod-
taget felgende introduktion til efter-
&rsmessen i Leipzig, der finder sted fra
d. 2.-%.september 1962:

I spor HO fremviser VEB Piko, Sonne-
berg, en ny INOX-stdlvogn NE 224, en
efterligning af en af de franske stats-
baners moderne hurtigtogsvogne. Der er
ved denne model skabt mulighed for ind-
tygning af indmad og belysning. Med
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henblik herpZ er bogierne forsynet med
en isolationsplade, ligesom de ellers
sadvanlige befastigelsestappe i taget
er fjernet.Piko's nyeste godsvognsmodel
er den &bne 4-akslede LOWA 00r (Holz)
ME 152-0l. Forbilledet er her Deutsche
Reichsbahns type 22r, bygget i 1954 af
VEB Waggonbau Niesky. Frototypen er
isazr beregnet til transport af kul,
malm og grus.

Til spor S har metalvarefabrikken
VEB Stadtilm konstrueret en regulerings-
transformer. Transformatoren har til-
slutningsmulighed for elektriske spor-
skifter og signaler. Af andre nyheder
i denne sporvidde kan navnes et 3=vogns
LOWA tog, en 4 akslet Cc-vogn og en 4=
akslet Om=vogn (fra DR).

VEB Olbernhauer Wachsblumenfabrik
har foretaget en revision og delvis for=-
nyelse af sin produktion af modelhuse i
spor HO og TT. Det nye sortimert, der
teller 75 forskellige typer, er blevet
udvidet med nye stationsbygninger, sig-
nalposter og perromer i plastik og blik
samt nye byggesazt til landskabsmodeller
og pakhuse., Ogs& firmserne H.Auhagen og
K.Scheffer, Marierberg og H.Rarrasch,
Halle, udstiller nye modelbygninger.

Sluttelig skal nzvnes de nye bilmodel-
ler gvarende til spor HO. VEB Annaberg-
Buchholz har fabrikeret en lastvogns=-
model i polystyrol-plastik og Fr.Glit-
tenberg, Zwickan, en ny personvogn.
Firma K.Haufe, Dresden har endda frem=
stillet bygegeszt til en traktor i 1:87.

MANEDENS MIDTERSIDETEGNING
S-togs motorvogn og styrevogn i spor HO

Ved den felgende byggebeskri-
velse til det 2-vogns S-tog, som
vi har bragt tegning til i dette
og forrige nummer, er der i videst
muligt omfang benyttet fardige de-
le af "Long"s fabrikat. Herved
fordyres modellen ganske vist, men
til gengzld lettes byggearbejdet
overordentligt, sdledes at det
skulle vare en smal sag ogsd for
begyndere at &bne en S<bane i
spor HO.

1 stk. Long motorvogn + vognkasse
2. n Long personvognsbogier

8 n puffer

4 n enkelt trin

1-2 " pantografer

Batterikasser, trykluftbeholdere
Karton, celluloid

1 mm og 1,5 mm messingplade

0,3 mm kobberplade

MM og FS-vognene opbygges pad
samme mdde. De bestdr begge af to
adskillelige enheder: en under-
vogn og en vognkasse. Som under-
vogn til MM-vognen benyttes sim-
pelthen underdelen til Longs
MO'er med motor, transmission,
boggier og eventuel 3-skinne strom-
aftager. For at bogierne skal
minde mere om MM-bogier, tilfiles
bogiesiderne som vist pd figuren.
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Det hjzlper en del, selv om den
for store akselafstand ikke kan
@ndres. Til styrevognen passer
Longs personvognsbogier uden vi-
dere. De monteres med 2 mm eller
3/32 skruer pd en vognbund af
messingplade, 1,5x%32x150 mm.
Vognkasserne til de to vognty-
per udferes -bortset fra vindues-
inddelingen- ens. Sider og gavle
udskares af 1 mm messingplade med
en saks. Forinden saves vindues-
og derdbningerne dog ud med en
levsav, idet der ferst bores et
2 mm hul i hvert hjerne. Kerner-
merket skal naturligvis ligge 1 mm
inden for vinduets kontur. Ved de
vinduer, der ligger tat op til
knzkket i sidepladerne, vil det

Fredre files / tre og limes fast

MB-NYT

Vognkassens samling

Den ene side er fernet

vaere lettest at vente med at save
vinduerne ud, til bukningen er ud-
fert i en plan skruestik. Samtidig
med siderne udskazres derene 24 x
24 mm; de har ligeledes forst féet
vinduesdbningerne udsavet.

Pas ved opmerkning og udskaring
pd at gere sidestykkerne 1 mm
lzngere end vognkassens fardige
le#ngde af hensyn til tilspidsnin-
gen i den ene ende. Gavlens bredde
er som sadvanlig vognkassens bred-
de + 2 x materialetykkelsen, alt-
sd ialt 32,5 mm. Efter at siderne
er klippet ud af messingpladen,
files vinduerne til med en flad og
en rund ndlefil, indtil de flugter
og er i lod. Sider og gavle for-
synes med huller til hdndgreb. lyg-
ter, puffer og kabelstik.

Sammen med gavlene udskzres et
antal indvendige skillevagge, der
skal have nejagtig samme bredde
og tagrunding som de brede gavle.
Dette opnds lettest, nir man span-
der stykkerne sammen i skruestik-
ken to og to i stadig nye kombina-
tioner og filer "uoverensstemmel-
serne" vak, Skillerummene skal
vere 5 mm lavere end gavlen for
at give plads for undervognen. I
motorvognen md der desuden laves
udskaringer i skillerummene til
motor og udveksling. P4 de yderste
15 mm -~for styrevognens vedkommen-
de de yderste 25 mm- i hver ende
skal vognkassen forsynes med bund.
Disse smd3 bundplader udskzres af
1 mm messing efter kassens indven-
dige mdl.

Nu kan derpladerne loddes fast
indvendig i derdbningerne, hvoref-
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ter siderne sammenloddes med gav-
lene og bundpladerne som vist pa
figuren. Under dette arbejde
klodses delene op pd et plant
brat ved hjzlp af listestumper.
Alle lodninger foretages indven-
dig fra; hjernerne kan eventuelt
forsterkes ved indlagning af en
messingtridd. I motorvognen palod-
des pd hver vognside 2 vinkler,
6 x 6 x 1 mm, som er bukket i
skruestikken. De tjener til fast-
spending af vognkassen til under-
vognen og skal derfor forsynes med
3/32 eller 2 mm gevindhuller. Der
skal vere 5 mm fra sidernes under-
kant til vinlernes liggeflade. Ved
lodningen understettes vinklerne
derfor med en 5 mm tyk liste.
Taget fremstilles af 0,3 mm
messing- eller bedre kobberplade.
Den rette bredde mdles pd vognkas-
sen med en strimmel papir. Taget
skal g& en anelse ud over siderne,
hvis everste kant files til, s
den passer til gavlenes runding.
Tagpladen gives rigelig langce,
idet den ferst skazres nejagtigt
til, ndr den spidse ende er bukket
sammen. Pladen forsynes med smé
(0,5 - 1 mm) huller ved enderne
af sikkerne og rundes over et
kosteskaft. I den ende, der skal
spidse til, laves de p& figuren
viste indsnit; disses nejagtige
facon findes ved forseg, idet tag-
pladen lukkes sammen om en tra-
klods, der er filet og slebet til
den rette spidse og afrundede fa-
con. Pladen bankes med en gummi-
eller blyhammer, indtil den lig-
ger helt tat til klodsen, hvor-
efter der -stadig med klodsen som
underlag- loddes forstarknings-
strimler fast pd undersiden som
vist pd figuren. Tagets overflade
kan da bankes og files helt glat,
idet eventuelle huller udfyldes
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med loddetin. Til slut klippes
tagpladen til, sdledes at den pas-
ser til siderne og gavlene. N&r
taget skal loddes fast til vogn-
kassen, hafter man det ferst med
nogle klatter tin rundt omkring,
hvorefter man lodder omhyggeligt
hele vejen rundt, sd meget ad gan-
gen, som loddekolben kan varme op.
Sikkerne laves af tyk sytrad,
der trazkkes frem og tilbage gennem
de borede huller og limes fast til
taget med plastiklim. Forneden pa
taget leber en 1 mm hej vandliste.
Den udferes som et T-profil i pa-
pir og limes fast (se figuren)—

Vdroldning

1
o |

|
Tilskering o9 |: & :
bukning af tag fﬂ

Bukning of
vandlrste

S=—

P34 sider og gavle fastlimes for-
sterkningslister af tegnekarton.
Listen langs sidernes underkent

er 2,5 mm bred, de evrige 1 mm.
Der er lister hele vejen rundt om
derene. Den sverste er 1,5 mm
bred og stikker op over taget, der
P4 dette sted er filet plant med
vognsiden; herved fremkommer vand-
listerne over derene.
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Fremsgtillingen af tagventiler
og héndbejler m.m. forklares af
detailtegningen. Pufferne og bund-
bredderne ved enderne kebes fardi-
ge, mens trinnene under derene ud-
klippes af 0,5 mm messing. Af un-
dervognsdetaillerne kan batterikas-
ser og trykluftbeholdere kebes
ferdige. P4 MM-vognen gdr jo imid-
lertid bundskjoldet ned mellem
bogierne, sdledes at der ikke bli-
ver plads til mange detailler.
Vinduesruderne er delte. De sam-
mensattes af to strimler celluloid
eller plastik, hvoraf den narmest
vognsiden kun dakker den everste
halvdel af &bningen. P& underkan-
ten af denne strimmel, males for
samlingen en 1 mm bred aluminiums
stribe for at markere midterspros-
sen, Det mellemrum, der fremkommer
mellem vognside og rude pd vinduer—
nes nederste halvdel, udfyldes med
karton. Bag den lille midterrude i
gavlen limes et stykke pergament-
papir, hvorpd liniebogstavet A,B,
C eller F er fremstillet med tusch
som et klart bogstav pd sort bund.

P4 motorvognens tag er der en
razkke detailler, hvoraf de vigtig-
ste er pantograferne (nye vogne
har kun een) og gangbrazdderne.
Pantograferne (stremaftagerne,
"fugleburene") kan kebes ferdige.
Gangbradderne er af messing.

0,5 x 3 mm. De er loddet til taget
med mellemleg af nogle smd trekan-
tede messingstumper. Ovenover
liniebogstavet i gavlen er der et
skilt med bestemmelsesstationen
og her omkring sidder 2 rede og
en gul lampe i trekant. Lamperne
bruges som nat-slutsignal, mens
skiltene belyses bagfra om natten.
I model kan vi godt lade een pare
vere lyskilde for bdde skilte og
lygter. De store gavlvinduer ma
da afskarmes, og der m& anbringes
farvet celluloid bag de 2 mm hul-
ler, som udger lygterne.

I nymalet tilstand har S~togs~-
vognene aluminiumsfarvet tag,
redbrune sider (mere brune end
personvognene) og sort undervogn.
I lebet af kort tidsdrift dakkes
det hele med et lag rustent brem-
sestev, som giver bide tog, spor
0g perroner en ensartet terra-
kottafarve. I.N
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det interessante italienske modelbaneblad —

ROKALTT

Vi har til stadighed ROKAL p& lager

i stort omfang og leverer til hele Skandinavien!

BP-TOG &Y KoNGENSGADE 11, K. TLF. BYen 5703
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STOR BANE pad
plads

Gratis katalog
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K-Grenvaldt.

PRC'’s bane i Virum

Fra MERKELBY station fra banens ferste &r (foto:

I modelbanenyt nr. 8,9,10 1955
havde vi en lille omtale af PRC's
bane i Virum og lovede at bringe
en fortsattelse af artiklen ved
lejlighed med omtale af bl.a. sik-
ringsanlagget.

Da det imidlertid er s& lange
siden at omtalte artikelserie
bragtes vil vi i korthed nazvne ba-
nens data inden vi gdr videre.
Samtidig gentages den sporplan af
banen, som bragtes i nr. 9/1955
(dog kun i den halve sterrelse af
den oprindelige offentliggerelse).

PRC's bane (Palsdorf Railway
Company) blev pibegyndt i 1943,
altsd under 2.verdenskrig og blev
anlagt som en havebane i skala 0
(1/45) sporvidde 32 mm. Da det
var meget vanskeligt-for ikke at
sige umuligt-at fremskaffe rigtige
skinneprofiler i messing, valgtes
i stedet 2 x 10 mm fladmessing an-
bragt i savede riller i trasveller
0g systemet fungerede egentlig for
bavsende godt og s& ret naturligt
ud i en havebanes ret store omgi~-
velser bl.a. blev de hurtigt s&
anlebne af vejr og vind, at man
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Gregersen, Lyngby, 1944)

ikke lagde mzrke til de noget heje
profiler.

Banen anlagdes til at begynde
med som en ringbane i form af et
sammenlagt ottetal, som ved et
sidespor fik tilslutning til kal-
deren, hvor der i 1945 anlagdes
stationen Terminus (senere benavnt
Gammel Terminus) og denne station
blev forelebig endestation for ba-
nen.

Imidlertid plandlagdes hurtig
en ny og sterre endestation i
det nast tilstedende kalderrum,

Ny Terminus, og anlzgget af denne
station pdbegyndtes i november
1948 og var omtrent fuldt udbyg-
get i 1955. Det samme gazlder uden-
dersbanen, som med enkelte undta-
gelser i 1957 var som vist p& hos-
stdende plan. Selve kerslen p& ba-
nen vil vi vende tilbage til under
omtalen af sikringsanlagget.

I 1958-59 fuldendtes kommando-
porten til udendersanlazgget og
bygningen af et hus i haven (pé&
tegningen betegnet "kontrol") p&-
tegyndtes.

Vi vil i dette nummer ar bladet
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Amerikansk, tysk og schwei-
zisk trszkkraft pd Merkelby

station (foto: BP)
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B.P.

Ved Merkelby station for strak-
ningen til WEXTON var anlagt.
udendersbanen suppleret med flere

billeder fra anlagget.

en omtale af sikringsanlzgget for

bringe et par billeder fra banen
1962

og fortsatter i naste nummer med

RIDGWAY station mod Merkel=-

Tog under udkersel fra
by station.
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P-maskinen

Vi bragte i nr. 2/62 urder denne
overskrift en artikel af hr. E.Hellesen,
Imidlertid har vi fre en anden "loko-
spotter", hr. Poul Thiesen, Fredericia,
modtaget fglgende opsats, ligeledes om
DSB's P- og PR-maskiner. Vi synes, de
to artikler trods enkelte gentagelser
supplerer hinanden godt, og bringer
derfor nu hr. Thiesens irdleg:

I disse dage er P- og PR-maski-
nerne helt ved at udgd. Der vil
ikke blive levnet s& meget som eet
eksemplar af dem tilbage, idet man
ikke ensker at bevare reservedele
til sd& f4 maskiner som disse ma-
skintyper er reprazsenteret ved pa
nuverende tidspunkt.

P& Sjzlland har de P-maskiner,
man her har tilbage, et par leb,
medens PR-maskinerne i 2 distrikt,
der kun er reprazsenteret ved 2 stk,
ikke har nogen fast tur. Man en-
sker ikke disse PR-maskiner til at
kore mere, hvilket bl.a. ses at,
at Esbjergs nedbrudsreserve, som
lige sd godt kunne vzre en PR-ma-
skine, er en R-maskine, for tiden
nr.942, udldnt fra Fredericia.

Grunden til at P- og PR-typerne
snart udgdr af DSB's driftmateriel
er for P-maskinernes vedkommende
den, at alderen er blevet for stor
samt at disses forholdsvis svage
trakkraft ikke er tidssvarende i
sammenligning med f.eks. My-loko-
motivernes. For PR-maskinernes
vedkommende er grunden for det
forste som for sagt, at reserve-
delslageret skal standariseres, og
dernest vel ogsd, at PR-maskinerne
aldrig er blevet den helt store
succes.

Hvis man ser lidt pd P-maski-
nernes tilblivelseshistorie, vil
man se, at mange af datidens loko-
motivtyper havde nogenlunde samme
ydre og tekniske data. Bl.a. lig-
nede nogle af K8nigliche Preussi-
sche Eisenbahn Verwaltungs maski-
ner i hej grad vores P-maskiner.
Man md& formode at der er her kon-
strukteren Otto Busse har fédet
inspiration.

P-maskinerne er af den sdkaldte
compoundtype, hvilket vil sige et
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P 931, hensat til jernbaremuseet i
Lunderskov remise, Foto P. Thiesen.

samarbe jdende hej- og lavtrykssy-
stem. Tanken om at anvende et s3a-
dant system opstod allerede i
1834, men det blev ikke virkelig-
gjort fer i 1876 da Anatole Mallet
byggede det forste compoundlokomo-
tiv. (De jydsk-fynske Statsbaner
pébegyndte i 1885 forseg med com-
poundtyper). Der kom derefter fart
i udviklingen, og der fremkom
mange forskellige konstruktioner,
der afveg fra hverandre ved cy-
linderantallet samt miden at over-
fere kraften pd. KPEV og DSB
brugte samme overfering.
P-maskinen har 4 cylindre, hvis
ordning svarer til det amerikanske
system "Vauclain". Indenfor ram-
mens hoveddragere ligger 2 hoe j-
trykscylindre og udenpd to lov-
trykscylindre. Styringen (Heu-
singer{ ligger indvendig. Selve
sompoundsystemet virker i f& ord
sdledes: Dampen stremmer forst
til hejtrykscylindrene, hvor den
udferer arbe jde, idet den udvider
sig samtidig med at trykket fal-
der. Fra hejtrykscylindrene gar
dampen til en opsamlingsbeholder,
receiveren, hvorfra den igen for-
deles til lavtrykscylindrene. Da
dampen efter udvidelsen i HT-cy~-
lindrene fylder mere, har LT-cy-
lindrene steorre diameter. Fra LT-
cylindrene fores dampen pad sadvan-
lig médde til skorstenen for at
skabe trak i fyret.
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Compoundtypen litra P tegnedes
i 1906, og i 1907 rullede det
ferste eksemplar ud fra Lindens
fabrikker i Hannover. Yderligere
18 fulgte derfra, sdledes at ialt
19 reprzsenterede forste serie.
Derefter fulgte resten, ialt 14,
bygget 1910 af Berliner Maschinen-
bau (Schwartskopf).

Med disse 2 seriers fremkomst
fodtes en lille forskel mellem di-
strikterne, idet sidste serie, der
var kraftigst, stationeredes i 2.
distrikt. Man skelner bedst mellem
de to serier ved at betragte fol-
gende data:

Cylinderdiameter-hgjtryk: Nr.901-919 340 mm.
920-933 360 mm.
Gy linderdiamet er-laviyle Nr.901-919 570 mm.
920~923 600 mm.

Slaglangde: Nr.901-919 600 mm.
920~-933 640 mm.
Adhasionsvegt: Fr.901-919 33 t.

920-933 38 t.
Tjenestefardig vegt: Nr.901-919 69 t.
920~-933 7o t.

Med P-maskinerne fulgte adskil-
lige forandringer. Ferst mdtte ho-
vedstrazkningernes maksimalhastig-
hed eges fra 90 km/t til 100 km/t,
idet hovedstrazkningernes spor for-
sterkedes og endvidere skulle re-
miseanlaggene forsterres og om-
bygges. Et tidligere eksempel p&
kvaler med sidstnzvnte haves fra
1886, da de dengang nye Ks-maski-
ner, ikke midtte blive for store
til drejeskiverne. Resultatet bley,
at litra Ks kun kunne fd 3 aksler
og dermed blev den tungeste ma-
skintype med 3 aksler ved DSB.

Tilbage til litra P: Ved frem-
komsten var de navnte udvidelser
ikke tilendebragt, og resultatet
blev da, at Fyn blev velsignet
med et ovenud stort antal P-maski-
ner det forste stykke tid, da man
her havde forudsztning for udbredt
korsel med tunge maskiner.

Da udvidelserne var tilende-
bragt stationeredes P-maskinerne
sdledes:

Nr. 901-019
920-933

1, distrikt.
2. distrikt.

Litra F nr. 919 p& Kebenhavn H. 1960, foto P. Thiesen
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Litra P nr. 927, hensat 1962, foto P. Thiesen.

De forste 4r var P-maskinerne
mzttetdampslokomotiver, men pé&
grundlag af forsegene med overhe-
der, som pdbegyndtes med litra D
i 1905 (og som faldt godt ud),
vedtog man at forsyne litra P med
et sddant apparatur (System
Schmidt). I 1913 havde man ombyg-
get felgende: "Nr., 902, 905, 909,
913, 914, 915, 916, 922 og 925".
I 1923 havde alle 33 overheder
(storrers overheder).

Der var dog nogen angstelse
forbundet med installation af over
hedereun, idet den overhedede damp
(ca. 300 grader) angreb paknings-
materialer og specielt smeremid-
ler. Ved P-maskinernes fremkomst
fandtes der dog en del syrefri
olier med hej antzndelsestempera-
tur.

Indtil Anden Verdenskrig for-
blev litra P i de distrikter
hvor de feorst var stationeret. En
lille =ndring var dog sket i 1937:

Kr. 90l1-917 1. distrikt.
918-933 2. distrikt.

Stationeringen inden for hvert enkelt
distrikt var vistnok sddan:

1, distrikt: Alle Kgbenhavn.

2. distrikt: Nr.918-922 Nyborg.
923-928 Padborg.
929-933 Esbjerg.

Under krigen pdbegyndtes en om~
bygning af felgende 7 P-maskiner:
Nr. 901, 904, 905, 908, 921, 926
og 930. Denne ombygning strakte
sig til 1954 hvor den sidste, nr.
921, ombyggedes. Ombygningen om-
fatter i hovedtrazk: Anbringelse af
en yderligere drivhjulsaksel, mned-
setning af drivhjulsdiameteren fra
1984 til 1730 og montering af en
dampterrer. Med PR-maskinerne,som
den nyfremkomne maskintype litre-
redes fik man en kraftig lokomo-
tivtype til sekundzre baner med
svage spor. Trods det stationere-
des de ferst i Nyborg, senere i
Struer og nu i Esbjerg, hvor de
endelig er faldet til ro.

Umiddelbart efter krigen over-
fertes nr. 918, 919 og 920 til
Sjelland, og l.distrikts behold-
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Litra PR nr. 908 i Esbjerg, foto Sv. A. Petersen.
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ning af P-maskiner udgjorde da

19 sm& og 1 stor. Stationeringen
af litra P forblev uzndret ind-
til begyndelsen af 1950'erne. Ved
motoriseringen af 2. distrikts
sydlige hovedlinier, blev en del
P-maskiner overkomplette og over-
fortes til Sj®zlland. Det var
felgende:"Nr. 922, 923, 924, 929,
932 og 933". De tilbageblevne
stationeredes da sdledes:

Nr.925,927 og 931 Arhus (til eksprestog
Nordpilen).
928 Fredericia (med sarlig
henblik p& tog 60.
D. 7/5-1957 overfertes nr.928 til Sjzl-
land.

I fordret 1957 da litra MY holdt sin
sejrsgang over Sjzlland, var 1. distriks
P-maskiner placeret sidan:

Nr. 902 Hensat Sore
903 L n
906 n "

907 n "
%209 I drift Kebenhavn
910 n " "

911 Hensat Sory

912 I drift Kebenhawvn
913 " " "

914 Hensat Sorg

915 I drift Kebenhavn
916 n "

917 L n n

918 Hensat Kgbenhavn
919 I drift Kebenhavn
920 Hensat Sorg

922 n n

923 Hensat Kebenhawvn

924 n L
9290 "
932 Hensat Sorg
933 ~ L

Nr. 911 og 920 kom senere i drift.

I sommeren 1961 var alle endnu eksiste=-
rende P- og PR-maskiner stationeret s&-
ledes:

Nr. 9ol PR Hensat Skanderborg (efter
sammenstegd ved Guldager)
905 PR: I drift Esbjerg

908 PR n n "

909 P I drift Kebenhavn
913 P " "

916 P " v n

919 P " ” L

921 PR I drift Esbjerg
925 P Hensat Skanderborg
926 PR Hensat Fredericia
927 P Hensat Skanderborg
928 P I drift Kebenhavn
930 PR Hensat Fredericia
931 P Hensat Iunderskov (reserveret

Jernbanemuseet )

Derefter er der sket felgenae:
Nr. 916 og 919 er blevet hensat
i Sore og nr. 928 er blevet hen-
sat i Kebenhavn. Yderligere er nr.
921 hensat i Bramminge og nr. 926
og 930 er i marts 1962 glet til
ophugning i Horsens. Og nu er re-
sultatet felgende:"3 P-maskiner i
drift",

Hvis man ikke medregner nr.
904's udrangering i 1952 (Brerup-
ulykken) har samtlige P-maskiner
holdt dampen oppe i 50 A&r.

Tag 62

I tiden 15.maj til 15.juli af-
holdt Statens Jirnviger i GBte-
borg en udstilling, der bar navnet
"T4g 62", Anledningen til at af-
holde udstillingen var, at det i
4r er 100 &4r siden, at jernbanen
fra GUteborg til Stockholm
(vdstra Stambanan) indviedes.

Ud fra den betragtning at der
her var en enestdende mulighed for
pd et sted at fd et indtryk af
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vaesentlige sider af et lands jern-
banevasen, arrangerede Dansk Jern-
bane-Klub fredag den 18.maj ~ St.
Bededag - en udflugt til GBteborg.
Det var oprindelig tanken at kere
sertog - sdvel i Danmark som i
Sverige - men forskellige grunde
umuliggjorde dette - desvarre.
Undertegnede havde lejlighed til
at deltage i nazvnte tur og skal i
det felgende forsege at gengive
et par indtryk fra udstillingen.
Udstillingens navn - "T&g 62"-
skulle vel give det indtryk, at
det man her viste, ferst og frem-
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mest var det ypperste og mest mo-
derne, SJ kan byde pd. For at
sztte det moderne yderligere i
relief og samtidig give et indtryk
af svundne tider, var der side om
side med det moderne materiel op-
stillet en razkke af det svanske
jernbanemuseums klenodier. Sdledes
sd4 man ved indgangen lokomotivet
"Fryckstad" fra 1855 (lokomotiv
nr.2 fremstillet i Sverige) ved
siden af det tredelte elloko Dm3 -
et af verdens sterkeste. Et sam-
menlignede studium af de @zldre per-
sonvogne med de mest moderne gav
ogsd et indtryk af den udvikling,
der i lebet af de sidste hundrede
4r har fundet sted.
Godsvogns-parken udviste mange
bemerkelsesvaerdige nyskabelser og
ogsd signalafdelingen havde inte-
ressante ting at byde pi. Det der
vel rent umiddelbart vakte storst
opsigt var den fjernstyrede forer-
lese skinnebus, der kerte frem og
tilbage over en fjernbetjent "sta-
tion" og "strazkning" og sdledes
udleste de forskellige funktioner

1962

i sikringsanlagget.

Det nationale spiller en natur-
lig rolle pd en sddan udstilling,
sd det frydede selvfelgelig os dan-
skere at se elektriske bomdrev fra
Danmark anvendt i Sverige; sarlig
ndr det erindres, at de forste
bomdrev i Danmark var svenske.

I en hal pd udstillingsomridet
havde G8teborgs Modell jirnvigs-
sdllskab (GMJS) opstillet et storre
anleg i 1:45, hvor kersel med tog-
typer fra adskillige &rtier fandt
sted. Endvidere fandtes i fri luft
en personbefordrende dampdreven ud-
stillingsbane i sterrelsen 1:8&

(184 mm spor).

Sammenfattende kan det vel siges,
at det péd den borger fra et jern-
banem@ssigt efterhidnden ret uselv-
stendigt land som Danmark virkede
forbavsende at se de bestrazbelser
og meget selvstendige forseg man
i Sverige til stadighed gor for
hele tiden at smtte jernbanen i
stand til at vare konkurrencedyg-

tig. T.R.H.
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Overst: Det e d-hvid- i -4
50 sik. til :glz::in;w:f gﬁp]s;i;,zig;vzrii d;eizll(elzo:;ék::irfjl_zzzzgz it;tk:;ta: A @verst: Sveriges zldste endnu eksisterende lokomotiv "Fryckstad", leveret af Munk-
Nederst: 3-leddet melmtogslokomotiv litra D; 3, langde 32,25 effsktEQ ogg ;K tells mekaniske varksted, Eskilstuna i 1855. Sporvidde 1099 mm. Nederst: "Gotland",
: & 10y lang $E£215 ¢ c bygget 1878 af NOHAB, Fik sglvmedaille p& verdensudstillingen i Paris samme Ar.
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Inspektionstog fra Stockholm-Vésterés-Bergslagens jirnvﬁgar, bygeget pd denne banes
verksteder i 1888-1892.

%ﬂcruturnyt

D.Cole:Swedish Private Railways Ii5 iy
IIT og IV.
Swedish State Narrow Gauge.
Swedish State Standard Gauge.
1957-1962, duplikeret ialt 149 sider
Forlag R.J.Turner, 21, Delafield Road,
London, S.E.T7.

Med disse ganske uprentigse 6 hafter
har den londonske arkitekt D.Cole ydet
Jernbaneverdenen en ganske enest&ende
indsats. Ezfterne indeholder rent sum~
mariske oplysninger om samtlige, svenske
damplokomotiver, deres byggedr, fabri-
kat, byggenummer, hjularrangement, e=-
ventuelt videresalg og for SJ-lokomoti-
vernes vedkommende, tillige deres litra,
Skgnt der i et sd omfattende vark uvil-
kdrligt er indlebet nogle mindre fejl -
iszr af rent bogstaveringsmessig art -
md det siges at vare et ganske uundver-
ligt aktiv for alle jermbaneentusiaster
med virkelig sans for sagen.
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Jacques Defrance: Le Matériel Noteur
de la S.N.C.F. 320 sider, 535 fotogra-
fier og tegninger, 196o0.

En meget saglig fortegnelse over
samtlige damplokomotiver, elektriske
lokomotiver samt diesellokomotiver og
motorvogne af enhver art ved de franske
statsbaner i 1960. Da bogen er udkommet
lige p& damplokomotivets faldereb, inde-
holder den desvarre ikke s& forfardelig
mange typer af disse, men dog nok til
at give et indtryk af landets engang s&
imponerende mzngde af store og fremra-
gende damplokomotiver. Skent trykkeme-
toden af bogen er noget primitiv, m&
den dog siges at vazre endog sardeles
god valuta for den virkelig interesse-
rede.
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Rail Mail

SUMMARY OF CONTENT

Moens Roebaner - Industrial nar-
row gauge railways on the Danish
island Meen.

M. Martin's modelbane i Marseil-
les - The modelrailway in HO belon-
ging to M. Martin.

DSB's nye lyntog - New fast die-
sel train sets by The Danish State
Railways.

Lest & fast - Short notes from
readers, etc.

Midnedens midtersidetegning - The
plan of the month - Copenhagen
suburban train.

PRC's bane i Virum - The- gauge
0 layout of Palsdorf Railway Co.
inVirum, Denmark.

P-maskinen - 2nd article on the
class P-engine.

TAG 62 - Railway exhibition in
GBteborg, Sweden.(Gothemburg).

To Rail Mail, Modelbanenyt!

After having sent you some fotos of
my model railroad, I“11l show you now
some pictures og the real railweys in
Germany. The fotos show the narrow
gauge branch line from Zell to Todnau
in the Southern Black Forest. This line
was built in 1889 and is only 18,8 km
long. The owner of this 1000 mm narrow
gauge railway is the "Mittelbadische
Eisenbahngesellschaft" (MEG). Nearly
all cars of this company have 4 wheels.
The locos are Mallet steamlocos or

Diesel railcars. 3
Yours sincerelw

Peter Mithlhauser

Narrow gauge passenger car 1n Todtnau.
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cars.

Combined narrow gauge and standard
gauge cars on the M.E.G. in Germany.

Dear Sirs.

I should ke pleased to correspond
with any af your readers, if they are
interested, ir a not too technical vein.
I can supply information om all aspects
of British and Irish railway operation.
I am also a keen photographer of rail-
ways, and a keen camper.

I am nineteen years old. I live 20
miles from Manchester and about 30 from
Liverpool.

Hopirg you can comply with my re-
quest I remain.

Yours Sincerely
Peter G. Thurlow
107, Burnley Road,
CLAYTON-1e-MOORS,
ACCKHINGTON,
LANCASHIRE,
ENGLAND.
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I disse spaltsr kan ogs& nye klubber op-

tages, jevnfor meddelelsen nederst p& si-

den.

R R

JYDSK MODEL~-JERNBANE KLUB (ARHUS)

Klubanlzg i spor O p& Aarhus H.
Bestyrelsen: Formand - M.W. Nielsen,

St. Blichersvej 67A, Aabyhgj samt R.
Mikkelsen, H.F. Jensen og E. Skriver.
Nye medlemmer kan optages (md vare fyldt
16 &r).

Kontingent - aktive 20kr. og passive 5
kr. pr. ar.

MODELJERNBANEN

Anlag i spor O.
Henvendelse: @Bro 1374x. Enkelte nye
medlemmer kan optages.

Hg.-Mjk. HELSINGZR MODELJERNBANEKLUB

Formand: Kurt F. Nielsen, Peder Skrams-
vej 10, t1f. (03) 21 31 o4.

Kasserer: K.P. Christensen, Stubbedams-
vej 78, t1f. (03) 21 24 38.

Sekretar: H. Christiansen, Fredensvej 6,
telf. (03) 21 22 76.

Klubbens adresse: Peder Skramsvej 10.

DANSK MODEL-JERNBANE KLUB

Anl®g i spor "O".
Klublokaler: Ngrrebro station.
lgdeaften: Fegrste sggne mandag i hver

méned kl. 2o0.

Formend: F.Hermind, t1f. ILejre 1ll.
Nestformand: V.Holtrup tlf. 717903.
Sekretar: E.Mikkelsen, Grgmnevej 255,10
Virum.

Kasserer: E.Lehmann t1f. ¢B 3334.

Nye medlemmer kan optages. Henvendelse
til ovennzvnte eller i klublokalerne,

AALBORG MODEL~-JERNBANE KLUB

Anl=zg i spor 0. Byggeaften: Mandag
Klubhus: Forchammersvej 3.
Formand: Disp. Finn Ankeraa, tlf. 21279

ODENSE MODEL~JERNBANE KLUB

Anlag i spor O.

Klubanlazg og klublokale: DSB's rutebil-
garager pd Kildemosevej.

Formand: A. Hove, tl1f. 12 94 46.
Kasserer: M. Nielsen, tlf. 11 79 4o.
Sekretar: P. Juul Nielsen, t1f. 11 14 77

KLUBMEDDELELSER

Byggeaften: torsdag k1l.20.00
Nye medlemmer kan optages, henvendelse
i lokalet.

MODELJERNBANEKLUBEBEN "HO"

Nordkarvej 1, Hvidovre, Valby.

Formand: Alf Rasmussen, Urtehaven 89,
Valby, t1f. 30 o6 31.

Nestformand og kasserer: Erik Bugge, Ho-
vedvejen 178, Glostrup.

Sekretar: Bent Stazrmose, Dansborg Allé
5, Hvidovre, Valby, tlf. 78 29 92.

SLAGELSE MODEL~JERNBANE KLUB

Anleg i "O" pd Slagelse bauegdrd.
Byggeaften: tirsdag.

Formand: P.E. Jensen, "ILundehus", Val-
byvej, Slagelse, t1lf. 52 27 89.

Kasserer: Trafikass. J.K. Petersen, Jern-
banestationen, Korser.

Nestformand: H.H. Iarsen, Herluf Trol-
lesvej 18, tlf. 52 21 8o.

K@BENHAVNS MARKLINKLUB

Anlzg i spor HO.

Lokale: Kastrup. -

Formand: Ole Mortensen, Horsebakken T4,
Bella 1821.

MODELJERNBANEKLUBBEN "HO" 56

Klubanleg i HO/2-skinnedrift. Henven-
delse til formanden Karl Jensen, Bleg-
damsvej 40 <, tlf. NOra 4998y.

KALUNDBORG MODEL~JERNBANE KLUB

adr.: Pakhuset, Kalundborg Banegird.
Klubanlzg i spor O, 12 volt.
Byggeaften hver torsdag.

Formand: C.0. Petersen, Lundemarken 39,
Kalundborg.

ALLE SKANDINAVISKE MODELBANEKLUBEER er
velkomne til optagelse under rubrikken
KLUBMEDDELELSER med tekst i det pigazl-
dende lands eget sprog. Klubber, som
gnsker at blive optaget i rubrikken,
skal blot indsende kr.8.00 i gebyr sam-

- tidig med bestilling af et abonnement

til klubben, dvs. for ex. for danske

klubber bliver prisen 1 &rsabonnement
kr.l6.00 + kr.8,00 for optagelsen i ru-'
briken. (Andre nordiske klubber kr,:5.-)

VED DE -

... hvor mange byggetips
og tegninger, artikler og beskrivelser,
der er at finde i de tidligere numre
af MODELBANE-nyt?

SARPRISER PA TIDLIGERE
NUMRE AF MODELBANENYT!

1952 nr. 1,4 a kr. 0,25 (1,00)

1953 nr. 2, 3, 8, 10, 12 a kr. 0,50
(1,00-1,25)

1954 nr. 1,2,9, 10,11, 12 a kr 0,50
(1,25-1,50)

1955 alle nr. undt. nr.1 a kr. 0,75 (1,50)

1956 alle nr. a kr. 0,75 (1,50-1,75)

1957 alle nr. a kr. 1,00 (1,75)

1958 alle nr. a kr. 1,0) (1,75)

1959 alle nr. a kr. 1,50 (2,50)

1960 alle nr. a kr. 1,50 (2,50)

(priser i parantes

angiver normalpris)
Obs!

[ argangene 1952, 53, 54 er rest-
oplaget meget lille, sa bestil snarest.

1955, 56, 57 og 58 har 12 numre
hver argang, medens 59, 60, 61 o.s.Vv.
har 6 numre.

MODELBANE - nyt

Postbox 184, Kbh. K.
Postkonto 35056
TIf. BYen 5703 (degnvagt)

Obs!

Modelbane-Nyt kan ogsa bestilles gen-
nem Deres egen boghandler, for 16 kr,
pr. ar.

Tidsskrift for jernbaner i alle sporvidder

REDAKTION: (Post sendes til NY KONGENSGADE 11,
Kbh. K.). Bent Palsdorf (ansv.hav.).

Ib Nielsen, Tordenskjoldsgade 31 a III, Kbh. K. Telefo-
nisk henvendelse: Kl. 17,30—18, BYen 9221. Kurl
Wessel Hansen, Smakkegardsvej 1c¢, Gentofte. Tele-
fonisk henvendelse: Kl. 18—19, GEntofte 2819.
Telefonisk henvendelse til REDAKTIONEN: fredag kl.
17—20 og lerdag kl. 10—14, BYen 5703.

KORRESPONDENTER:

Sv. Jergensen, Blichersvej 5, Helsinger. O. W. Laur-
sen, N)g;ade 20 I11., Silkeborg. W. Bay, Marienlyst,
Virklund.

EKSPEDITION:
Modelbane-Nyt, Postbox 184, Kbh. K. (Postkonto 35056)
Telefonordrer modtages hele degnet pA BYen 5703.

——

Eftertryk kun tilladt efter skriftlig aftale.
Bladet udkommer med 6 numre om Aaret.

Arsabonnement 16 kr., udland 17 kr.
Benyt postkonto 35056 ved indbetalingen.

Bladet forhandles af blad- og jernbanekiosker samt:

KOBENHAVN:

Kebenhavns Telefonkiosker samt
Valby Hobbyforretning, Melleallé 16, Valby.
Hobby-K@lderen, Nansensgade 74, K.
Kiosken, @sterport Station, ©.
Model & Hobby, Levstrzde 2, K.
HovedbanegArdens Aviskiosk & Boghandel.
Kiosken, Classensgade 18, 0.
Ordrup Trzvare & Legetej, Ordrupv. 109, Charl
Rom & Co.s Modeljernbaner A/S.
Fa. Gottlieb Hansen, Ny Ostergade, K
BP-TOG, Ny Kongensgade 11, K.
Sport Hobby, Bygaden 2, Herlev.
Kiosken, Rybjerg Allé, Herlev.
LYNGBY:
Irgens Legeloj, Jernbanevej 1
ARHUS:
Arhus Hobbyforretning, Frederiksgade 17.
Hobby House, Paradisgade 12.
RONNE:
Lille Torvs Lazdervare- og Legetojsforretning
ENGLAND:
Robert Spark (3European Railways<),
Evelyn Way, Cobham, Surrey.
FINLLAND:
Rautatiekirjakauppa Oy, Helsinki.
FRANKRIG:
Editions Loco-Revue, Le Sablen, Auray Morbihan
ITALIEN.
>Ho-Rivarossi¢, Como.
NORGE:
Narvesens Kioskkompani, Posthox 125, Oslo.
SVERIGE:
Model-Craft, Skolgatan 5, Malme.
Wettergren & Kerbers Bokhandel AB,
Vasagatan 22, Géoteborg C.

NR. 5/1962 udkommer medio MARTS
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