
Fine udsalgstilbud i udenlandske blade! 
(Norma/pris i paranfes) 

Miniaturbahnen. Alle hefter fra 1959 og 1960 udsælges til kr. 3,00 
stk. (3,75). Hefter fra 1961 og 62 koster kr . 3,75 stk. 

European Railways. Hefter fra årgangene 1955, 56, 57, 58 og 59 
(6 numre pr. årgang) udsælges til kr. 1,00 stk. (1,75). Hefter i årgang 
1960 og 61 koster kr. 3,75 stk. 

Meccano Magazine. Hefter fra 1961 og tidligere udsælges til kr. 
0,50 stk. (0,95). 
HO-Rivarossi. Hefter fra 1960 og tidligere udsælges til kr. 0,75 
stk. (2,00). 6 numre i hver årgang. 

-- *--
The line that Jack built. En morsom lille beretning med fotos fra en 
miniaturejernbane i England med rigtig jernbanedrift. kr. 2,00. 

Lokomotiven in aller Welt (lille schweizisk bog med mange bil-
leder) Kr. 7,25. 

Endnu et lille restoplag af det flotte 88 sider store billedhæfte med 
danske lok - »Odin« og »Roeskilde«. Kun kr. 10. 

T / D S S K R / f T f R (prisen i parentes angiver årsabonnement) 

Min iaturbahnen kr. 3,75 (16 nr. kr. 60,00), Model Railways Hews kr. 2,75 (12 nr. kr. 28,50) 
Eisenbahn kr. 3,75 (12 nr . kr. 40,00), HO • Rivarossi kr. 2,00 (6 nr. kr. 12,00) 
European Railways kr. 3,75 (4 nr. kr. 15,00), Model Engineer kr. 1,40 (52 nr. kr. 65,00) 

Prøvesending af ovennævnte tidsskrifter sendes portofri t for kun kr. 10,00 ve d 
forudbetaling . (Efterkrav 1 kr. ekstra}. 

POSTBOX 184, KØ BEN HAVN K. 
BENT PALSDQRF POSTGIRO 35056, TLF. BYen5703 

TELEFOHORDRER MODTAGES HELE DØGNET 

08S. I vort udsalg i København i Ny Kongensg. 11 kan ovennævnte bøger og 
blade beses . Åben torsdag 16-17, fredag 14-20, lørdag 10- 14. 

l!Mll KRISTENSEN• KØBENHAVN 



5 nge 

fra 

LONG 

SHELL 
BP 
ESSO 
GULF 
CAL TEX 

Kun kr. 11,00 pr. stk. 
NYT KATALOG 1 kr. 

0 BS! Skinner leveres ikke mere 

Gladsaxe Møllevej 23, Søborg, Tlf. 69 07 22 

JOTOFLEX~ 
har DE brug for hele året 

• • • • • • • • • • • • 
Massive messingskinnestrenge kr. 1,50 pr. m. 
JOTOFLEX llexibel skinne (2 sk.) kr. 5,00 
JOTOFLEX llexibel punktskinne kr. 6,35 
løsdele til sporskifte (h . el v.) kr. 9,85 

SPØRG EFTER DET HOS DERES FORHANDLER 

En gros : 

JOACHIM RØNNOWSVEJ 16, VIRUM 

SÆRTILBUD! 
• 60 hefter MB-NYT • • for kun 43 kr.!! 
• 6 fra 1954, samt de komplette 
• årgange 1955, 1956, 1957, 1958 
• og 1959. 
• Tilbudet gælder kun t il 1. 2. 63 
Ved bestilling direkte til MB-NYT , Postbox 184, Kbh . K 

De sparer porto ved indbetaling 
på giro 35056 

EUROPEAN RAILWAYS 
v. Robert Spark, London 

Dette blad giver sine læsere en dobbelt glæde i form 
al gode billeder og aktuelle artikler om europæiske 
jernbaner i stort og småt. 

Årsabonnement : 15 kr. (4 nr) løs nr. 3,7 5 kr. 

Distribution : 
MODELBANE-nyt, Postbox 184, Kbh . K 

EN AF ÅRETS ' M.ANGE MESSENYHEDER! 

m-.1497 - En fin model af en special 
tankvogn til transport af brændsels-
olie. -

ID M-TRANSF0R:MAT0RER 
Terrasserne 17 - Brønshøj 

Kvalitetstransformatorer med 24 mdr.'s garanti 

Type 1 S 50 watt til Marklin 
i ndbygget s t i ll epu l t t il 6 
funktioner. 
Type 4 S s tillepul t 12 funk-
t ioner. ........................... . 

Type 1 S 50w kr . 72 .-
2 J 50w - 81.-
3 J 20w - 65. -

4 S 2x50w -138.-...... ....... .. ....... ....... .... 
Mi nirac er t ransf ormat oren Type 3 J 
20 watt 12 volt j ævn , 2 amp. 
i ndbygge t s elen-aluminiumensretter 



På følgende jernba-
nestationer i Danmark 
kan MB-Nyt købes eller 
bestilles: 

København & ome gn 
Bagsværd 
Ballerup 
Bernstorffsvej 
Brøndbyøster 
Buddinge 
Charlottenlund 
Dybbøls broen 
Enghave 
Frederiksberg 
Fuglebakken 
Gentofte 
Glostrup 
Havnegad e 49 
Hellerup 
Herlev 
Holte 
Husum 
Hvidovre 
Islev 
Jægersborg 
Klampenborg 
Kbhvn . Lygten 
Langgade 
Lyngby 
Lyngbyvej ø. 
Nordhavn 
Nærum 
Nørrebro 
Ordrup 
P. Bangsvej 
Skodsborg 
Skovlunde 
Sorgenfri 
Springforbi 
Svanemøllen 
Valby 
Vanløse 
Vedbæk 
Virum 
Øvrige Sjælland 
Allerød 
Birkerød 
Dalmo se 
Espergærde 
Farum 
Fredensborg 
Frederikssund 
Gedser 
Halsskov 
Haslev 
Hedehusene 
Helsingør 

Hillerød 
Holbæk 
Humlebæk 
Høng 
Jyderup 
Kalundborg 
Korsør 
Køge 
Nivaa 
Nykøbing F. 
Næstved 
Ringsted 
Roskilde 
Rungsted Kyst 
Slagelse 
Slagelse rutebi l 
Snekl<ersten 
Sorø 
Taa strup 
Tølløse 
Vording borg 

Kl'.!! 
Ass ens 
Faaborg 
Gelsted 
Knudshoved 
Middelfart 
Nyborg 
Odense H 
Svendborg 
Svendborg rutebil 
Kolby Kaas 
Jylland 
Aabenraa 
Aalborg 
Aalestrup 
Aarhus Havn 
Aarhus H. 
Aarhus ø. 
Aars 
Bjerringbro 
Bramming e 
Brande 
Brønderslev 
Brørup 
Esbjerg 
Fredericia 
Frederikshavn 
Graasten 
Grenaa 
Grindsted 
Haderslev 
Hadsten 
Herning 
Hjørring 
Hobro 
Holstebro 
Horsens 

Hurup Thy 
Kolding 
Kolding rutebil 
Krusaa rut ebi l 
Kølvraa 
Langaa 
Lund erskov 
Løgstør 
Nykøbing Mors 
Padborg 
Randers 
Ribe 
Ringkøbing 
Ryomgaard 
Rødekro 
Rødkjærsbro 
Silkeborg 
Skande rborg 
Skjern 
Skive 
Skærbæk 
Skø rping 
Struer 
Sønderborg B 
Sønderborg H 
Thiste d 
Tinglev 
Tønder H 
Tønde r Øst 
Vamdrup 
Varde 
Vejen 
Vejle H 
Viborg 
Vojens 
Ølgod 
Endv . i følgende 
kiosker: 
Hinrichsen , Ringsted 
J . B . Hansen, Set. 
Olsg. 6, Roskilde 
V. Sonne, Rønne 
Faurtoft, Odense 
P. Nørgaard, 
Aalborg 
"Adam 11 Fre dericia. 
11 Telegramki oske n 11 , 

Fredericia . 
11 West - e nd 11

1 
Fredericia . 
"Nørreports Kiosk", 
Holstebro. 
Måske har ikke alle oven-
nævnte kiosker bladet i 
fornødent omfang, men v! 
anbefaler Dem da at bestil-
le det gennem en a f disse 
kiosker. 

MODELBANENYT 
DET 
SKANDINAVISKE 
MODELBANEBLAD 

11. ÅRGANG 
Maj-Juni 1962 

TIDSSKRIFT FOR 
JERNBANER I 

ALLE SPORVIDDER 

MERGELBANELOKOMOTIVET 
"SABRO" af H. Jørgensen 

VORT FORSIDEBILLEDE (FRONT COVER/ -

(fig. 3) viser en mode l a f merge lbanelokomotivet "Sabro• bygget af H. Jørgensen, 
Roski lde . Originalen er bygget hos Henschel & Sohn i 1914. 
Herover: (fig. 1) "Sabr o• kør er over Varde å . 

Our front cover (fig . 3) shoving a model of " Sabro", the ma:l'lpi t railway loco-
motive bought in 1914 for transport of marl in Gatho near Varde in Jutland . The 
two- coupled l ocomot ive is built by Henschel & Schn in Kassel , Germany, gauge 785 
mill imetres . The model is buil t on the scale of 1 to 15 by H. Jørgensen , R~ski l de . 
Above : (fig . 1) "Sabro" crossing the rivul et of Varde . 

I å ret 1914 ankom fra lokomo -
tivfa brikken Henschel & Sohn i 
Kassel 4 stk . 2 - koblede smalspo -
rede damplokomotiver som af en-
trrprenør Hathias Andersen, Es -

bjerg skulle anvendes til trans -
port af mergel rra mergellejet i 
Galtho ved Varde . Maskinerne, der 
v ar ens a f' bygnin,~, var, f'or at 
w,dgå antændelse af brande langs 



den anlagte mergelbane, :forsynet 
med en stor gnistfanger monteret 
uden om den oprindelige skorsten 
(se :fig.1). Man kan just ikke si-
ge disse prærieskorstene pyntede, 
men et politireglement har sikkert 
krævet denne :foranstaltning. 
Gnist:fa ngeren blev dog senere af-
monteret. (:fig . 2) . 

Blandt disse 4 r et små lokomo-
tiver v ar der ee t, hvis hi s torie 
jeg i d e f " lt;ende linier vil prø -
ve at beskrive :for læserne. 

Det er Henschel-lokomotive t 
nr. 12940 årg . 1914, 16,9 m2 hede-
flade 12 kg/cm2 kedeltryk, 785 uvni 
sporvidde og 8 a 9 t tjenestevægt: 
Som i indledningen n ævnt var ma-
skinens :første arbejAsplads 
Galtho mergelleje, allerede 19 2 0 
:flyttes lokomotiver til Morsø 
kalkleje p å Mors :for derefter i 
august 1922 at :flyttes til Onsild 
mergelleje, hvor det kørte til 
efteråret 192J. I :foråret 1924 
a nkom lokomotivet til Hinnerup 
mergelleje ca . 14 km nordvest :for 
Aarhus. 

Mange af disse små damplokomo-
tiver bar :forøvrigt navne, og på 
en del a:f maskinerne var disse 
navne påmalet, på enkelte endog 
udført i metn l. Navnene var :for 
en stor del kvinåenavne, såsom 
Bitten-Tove -Grethe-Else-Metha-Lis 
-Bertha o.s.v. Af andre navne kan 
nævnes Thor-Skjold-Tyr-Odin-Bir-
ger-Ringsted-Aarhus m.fl. Det her 
omtalte lokomotiv bar en del år 
navnet "Sabro", det er indtil nu 
ikke . lykkedes mig at :få :fastslåe t, 
hvorfra dette navn stammer , men 
jeg gætter på, at d å ben har :fun-
det sted medens maskinen kørte 
:fra Himmerup mergelleje, idet 
mergelbanen passerede en lille by 
ved navn Sabro c a . 7 km syd :for 
Himmerup . 

I 1926 vendte "Sabro " igen til-
bage til Galtho ved Varde. 1928 
afhændede Mathias Andersen loko-
motivet til det kendte store en-
treprenørfir ma "H.Ho:f:fmann & Søn-
ner", som også deltog i den t ids 
store ruerglingsarbejder i Jylland. 
Dette :firma anvendte maskinen bl. 
a . i Grene og i Gl e jbj erg mergel-
lejer . Her slu tter "Sabro" sin 
karriere som mergelbanelokomotiv, 
hermed dog ikke sagt at den der-
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:for skulle :føre en mere tilbage-
trukket tilværelse, tværtimod. 
Ho:f:fmann & Sønner solgte i 19J4 
lokot otivet til det også kendte 
:firma "Carl Jensen & Søn",Kolding; 
Dette :firma deltog i de store ud-
gravningsarbejder i :forbindelse 
me d anlæg a f Næstved havn og ka-
nal . Ved dette arbejde deltog 
:foruden "Sabro" endnu eet Henschel 
lokomotiv (Carl Jensens"nr.5"), 
J Orenstein & Koppel-lokomotiver, 
1 Arnold Jung, 2 Krauss samt 1 
Hanomag-lokomotiv. 

Inden "Sabro" :forlod Sjælland i 
1942 n å ede den a t gøre sig nyttig 
ved Husum i 19J9, ved Høvelte 194~ 
ved Herlev 1941 og sidst i Værlø-
se. I 1942 :flyttez maskinen til 
vandkraftværket ved Karlsgå rde, 
hvor der :forestod en udvidelse a:f 
de store vandbassiner. Her kørte 
"Sabro" indtil 1946, hvor den ud-
låntes til "Fiskebæk Briketfabrik", 
Herborg og blev benyttet i dette 
:firmas brunkulsleje. 

I 1950 anvendte "Carl Jensen 
& Søn" maskinen i de store brun-
kulslejer ved Fasterhalt og :fra 
1952 til 55 henstod den uvirksom 
her :fortilsidst at blive ophug-
get •. 

Jeg har nu efter bedste evne 
søgt at give et lille indtryk a:f 
dette lille lokomotivs omflakken-
de tilværelse :fra den i 1914 an-
k om til Galtho og til den i 1955 
ophuggedes i Falsterhalt . 

Som :fig.J viser har jeg som hob-
by :fornøjet mig med at bygge _en 
model a:f 11 Sabro 11 i størrelse l:lS 
Modellen er bygget i metal efter 
originaltegning som det efter me-
gen besvær lykkedes at :fremskaffe. 
Modellen er malet grøn, dog er 
hjul og vanger mønjerøde, medens 
røgkammer og skorsten er sort. Da 
j eg er i den heldige situation at 
kende den lokomotivfører som var 
den :førs te der kørte med maskinen 
og :forøvrigt også den der sidst 
kørte med 11 Sabro" :fandt jeg, i 
anledning a:f hans 71 års fødse ls-
d ag lejlighed til a t overdrage 
h a m modellen a:f det lokomotiv som 
havde v æret "hans" i mange å r. 
Det var tydeligt at se, at han i 
tankerne mindedes mange oplevelser 
og episoder h a n i årene s løb har 
haft sammen med lokomotivet. 

MB-NYT 

'i 

"SABRO" i Gl ejbjer g mergelleje 

Disse sr.:ft lc,J. c 1. u t i v e r nød nok 
e n kærl ig pleje fr a lokomotivf ører-
n es side s k ønt d e t oft es t var un -
der mege t primit i v e forhol d i s am-
me nl ign i n g me d lok omot i ve r ne ho s 
~• d a n s kepriva t- og s t a t s ba ne r . 

I l a n g t de .fle ste til fæ l de fore-
g ik bå d e mindre o g s tørre r epara -
tione r 1..11cler ;°, L, , , :. lnJne l og o f test 
på d a ge , hvor re gn og s lud hindre-
de udkørse l a f jord , me r gel , brun-
kul o . lign. Såda nne dage a nv endtes 
t i l repara t i on e r a f gan g t ø j, l e jer, 
udskiI'tning af kedelrør , et arbej -
de s om forøvrigt også tit må tte 
udføres om n a tt e n, s å l e des at ma -
skinen a tter v a r køreklar n æste 
morgen. Alle ,! i ,;,-- c små lok omo ti -
ver, af hvilke d er her i landet 
har være t g odt 600 er nu næs te n 
a lle ophugget og dermed f åe t sam-
me s k æbne s om privatbanernes og en 
s tor d e l ~:f statsbanernes damplo-
Jcomotiver . En del a f disse 600 lo-
k omotiver har ti lhørt sukkerfa -
brikkerne , me n den s t ørste de l 
har tilhørt mergelselskaber, He -
deselskabet, skærve fabrikker, 
teg lværker, cementfabrikker og 
ikke mi ndst vore mange entrepre -
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nørfirmaer som i tiCens løb h a r 
a nvendt maskine rne v ed jordtrans -
port ved a nlæg a :f jernbaner, an-
l æg af diger og dæmninger, bro-
b ) gning o. s . v . De sidste store 
jordarbejder , hvor der har været 
a nvendt damplokomot i v er har sik-
kert været Rømødæmningen, som 
byggedes af "Monberg & Thors en" 
sa mt Ka lvebodsdæmningen der ud -
:førtes a :f "Rasmussen & Schiøtz", 
begge disse dænITT i nger udf~rtes i 
å ren e 194 0 -4 8 og de r vn1· i perio -
der begge steder beskæftiget om-
kring 10 lokomotiver . Nævnes skal 
det og•! PI .firffiaet Monbe r g & 
Thorsen til brug ved Rø• ødænITTi n-
gen selv :frems t i llede to meget 
:fine lokomot i ver a f type "Oren-
stein & Koppel" . 

Skinnesøm lader s i g bedre anbrin-
g e i hårdttræssveller, når vi i 
s tedet :for a t slå dem ned med ham-
meren, :først t r ykker dem ned i 
svellen med en tang. Glem ikke, 
:forend De vil slå et søm ind i 
træ a t afstumpe s p idsen lidt. Her-
ved undgås :flækning a f træet. 
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DSB's nye lyntog 
Som læserne vel har erfaret gennem dagspressen, har statsbanerne bestilt nye lyn-

tog . Nyheden bekendtgjor des i Vingehjulet for et års tid siden i en artikel, som vi 
mener er af en sådan interesse for modelbyggere og jernbaneinteresserede, at vi her 
aft rykker den i dens helhed . De af MB-Nyts læsere, der også holder Vingehjulet , må 
så have os unds kyldt så l ænge ! Det har dog været nedvendigt at dele artiklen, såle-
des a t sids t e de l med bl . a. to modelfotos af togsættene bringes næste ga ng . En over-
s igt stegning af de nye lyntog findes denne måned bag på midtersidearket . 

De t vil endnu e r i ndres , hvi lket 
voldsomt f r e mskr i dt i b eford i n gs -
mul i gh ederqe , de r i sin t i d b l ev 
opnåe t med DSB ' s r ode lyn t og, da 
d e k om i gang i 19J5 samt i d ig rued 
Li lleuæl tsbro e n s å bning o g sene r e 
i 19 J7 , o g der d a me d 6t s l ag blev 
opnåe t e n meget v æs entlig n e d sæt -
t e l s e a f r e jse tiden me llem l ands -
dele n e med samtidi g mulighed f or 
a t foretage r e js e r ne ud e n oms t ig-
ning ved f ærg erne . 

De rød e l yntog h a r d a også i 
de forl øbne 25 å r k unne t glæde sig 
ove r st or populari t e t b landt det 
r e j sende pub l i k um , og de har vist 
g od driftssikkerhed o g rentabilitet . 
Togen e s anv e n de l ses område er i dag 
s t ort se t de t samme s om fra star -
ten, og de r es indve ndige udstyr 
mod e rni seres ef t e r hånd e n i f or-
bindelse me d togenes h ovedrepara -
t i on. 

Imid l e rt i d e r der græn ser for, 
hvilken grad af' moderniseing af' 
e n b e ståend e k onstrukt i on der kan 
gennemfø r es , og med de stigende 
k rav til mate r ielle t, der freru-
k on:mer f ra e n stor d e l af det rej -
s ende publikum, har man fra DSD's 
s ide nu f und e t Get påkrævet at be -
gynd e a t søge e r stat,,ing f or de 
gaml e lyntog i de gennemgående 
landsdels.forbind l ser. Til sam -
me n ligning tj e n er i øvrigt, at 
ti l svar ende tog i andre lande fra 
samme epoke s om vore r«cl<' lynt o g 
nu o g s å alle e n ten f o rsvinder el -
l er ov~ r går ti l ande n anvendelse 
end den oprinde l ige . 

Opgaven var d a f or DSD at finde 
frem ti l driftssikre tog, hvor den 
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i dag ruest moderne teknik på om-
rårt~t blev taget i anvence lse, 
11vor der inden for de givne rar.une1 
blev tilvejebragt størst mulig 
k omfort , og hvor der blev anvendt 
k onstruktioner, der gjorde togene 
egnede til overførse1 med færger . 

Den sidstnævnte betingelse er 
der g rund ti l at omta l e nærmere , 
ide t , h e l e k onstrukti onen af et 
l ynt og , der skal anvendes i Dan -
mark , betinges a f dets tilpas -
ning ti l færgerne , dels til dis -
ses sporforhold med hensyn til 
sporenes længde , krumning, frit -
rumsprofil m. v . og dels til pas -
sagen af færgeklapperne , hvor der 
fremkommer stærkt varierende vin-
keludslag ved de skiftende vand-
standsforhold . 

Da de nuværende lyntog i sin 
tid blev projekteret , var f ærge -
problemet særlig vanskeligt, icet 
togene skulle kunne passere de da • 
værende dampfærgers stærkt krum-
me spor og køre over korte færge -
klapper med meget store vinke l -
udslag vev ugunstig vandstand, og 
under de daværende forhold kunne 
det ikke undgå s, at togenes l,c.r -
selsegenska ber herved blev påvir -
ket i uheldig retning. 

I dag stiller forholdene sig 
bedre på dette område, idet der 
kan ses bort .fra anvendelsen af 
damp.færger , og idet der i mellem-
tiden på hver side af St o rebæl t 
er indrettet et f ærgeleje med 
lange klapper og plantagt fort -
sættelse af indretningen af' så -
danne f ~ rgelejer . Letydningen a.f 
problemet eksisterer JMidlertid 
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stadig , og som eksempel kan næv-
nes, at langt .fra alle typer a.f 
drivbogier egner sig til at kun-
ne passere selv de lange .færge-
klappers knækvinkler, og at sær-
lige forholdsregler må træffes 
bl.a. ved overgangene mellem de 
enkelte lyntogsvogne og ved kob-
lingsorganerne mellem disse. 

år der i dag skulle påbe-
gyndes anskaffelse af nye lyn-
tog, og der måtte tages hensyn 
til den stærke tekniske udvikling, 
der er sket for dieseldre vne togs 
vedkommende i de allerseneste år, 
.fandt man fra DSB's side, at der 
ikke var anden løsning, der kwwe 
komme på tale, end at foretage de 
.første anskaffelser ved indkøb 
fra udlandet, idet man da kunne 
bygge på allerede gjorte drifts-
erfaringer og havde fuld sikker-
hed for, at der blev opnået både 
den rette indvendi~e kom.fort og 
e n god og behagelig kørsel. 

Endvidere ville der herved spa-
res et kæmpemæssigt detaljeret 
projektarbejde, hvis om.fang måske 
bedst h an forstås, når det oply-
ses, at der til bygningen af et 
moderne lyntog med alle dets mange 
enkeltheder kræves c~. J0.000 ar-
bejdstegninger. 

Spørgsmålet var da, hvilke 
eksisterende tog, der egnede sig 
til formålet og med mindst mulig 
ændring kunne tilpasses de særlige 
f'orl.old, der gælder for dansk lyn-
togsdrift, og det viste sig hur-
tigt, at de vesttyske TEE-tc•g 
(TEE: Trans-Europ-Express), der 
kom i drift i 1957 til anvendelse 
i internationale forhindelser mel -
lem Vesttyskland og de omliggende 
lande, ville være særdeles vel -
egnede . 

Disse tog var fra begyndelsen 
konstrueret med henblik på deres 
eventuelle overførsel på f ærger, 
ganske vist under knap så vanske-
lige .forhold, som der fortsat må 
regnes med ved Storebælt, men d o g 
således, at en yderligere til-
pasning ikke ville kræve kon-
struktionsændringer af en s å dan 
art, at der ville være anledning 
til betænkeligheder . 

Endvidere har disse tog gennem 
.flere års intensiv drift opn å et 
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et godt renomm6 for deres drifts -
sikkerhed og .for deres højtudvik-
lede kom.fort, der ikke står t il -
bage .for noget andet moderne jern-
banemateriel, og DSB ' s teknikere 
fandt der.for efter en nøje under-
søgelse og under hensyntagen til 
de forbedringer, der var opnået 
ved Storebæltsoverfarten og yder-
ligere ville blive opnået, at det 
ville være særlig fordelagtigt, 
hvis denne type kunne komme til 
anvendelse . 

En yderligere fordel , der måt-
te tages i betragtning, var, at 
på længere sigt, når der .foruden 
.forbindelserne melle.m landsdelene 
også skulle ses på anvendeligheden 
i internationale forbindelser, 
var det naturligvis særlig hen-
sigtsmæssigt, at DSB fik en v ogn-
type i brug, der var egnet til 
samtra.fik med materiel , der var 
i anvendelse i vort sydlige na-
boland, hvorigennem h ovedparten 
af vore internati onale forbin -
delser jo må etableres . 

Resultatet a.f de nævnte over -
vejelser og undersøgelser fore-
ligger nu, idet DSB i juni 1961 
har sluttet overenskomst med det 
vesttyske firma MAN (Maschinen -
fabrik Augsburg - NUrnberg), 
Werk NUrnberg, om levering af 2 
komplette 8 - vogns lyntog, 4 re -
servevogne af forskellige typer 
og e t antal reservebogier og 
øvrige reservedele. 

Firmaet MAN er hovedleveran-
dør, og ved leverancen medvirker 
desuden de vesttyske firmaer, 
Wegmann & Co., Kassel, og Linke 
-}!ofmann-Busch, Salzgi tter, 
Watenstedt, nogenlunde i samme 
omfang som disse firmaer deltog 
i bygningen a.f de tyske TEE-tog, 
og herved, understøttet ved et 
nært samarbejde med Deutsche 
Dundesbahn, har DSB sikret sig, 
at de nye tog i så stor udstræk-
ning, som det er muligt, ud.føres 
med nøje anvendelse af de allerede 
genne mprøvede konstruktioner. 

Tegningen viser, hvorledes de 
nye lyntog vil komme til at tage 
sig ud, som de er planlagt ud-
ført. Et 8-vogns tog vil få en 
længde p å ca. 150 m og kunne med-
.føre 2J7 rejs ende (72 på 1 . klas-
se og 165 på 2. klasse.), medens 
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togvægten med fuld last bliver 
ca. 275 t. Effekten til togfem-
førelse er 2200 hk og maksimal -
hastigheden 160 km/t ime , og der 
bliver altså 8 hk til rådighed 
for hvert. togvægt, hvilke t må 
sammenlignes med, at de nuværen-
de 4-vogns lyntog har ca . 5 hk pr. 
t. togvægt. 

Det fremgår h eraf med tyde -
lighed, at de nye tog er hur -
tigtkørende, letbyggede tog med 
overle ~en maskinkraft. Dette er 
bl.a. opnået ved, at drivkraften 
frembringes ved lette, hurtigt-
løbende dieselmotorer, og ved , 
at der til kraftoverføringe n an-
vende s hydraulisk transmission, 
der kan udføres betydeligt l ettere 
end en tilsvarende elektrisk kraft -
overføring. Til dis se forholdsvis 
lette tog med så g od t som konstant 
sammensætning egner den hydrauliske 
kraft overføring sig særlig g odt, 
f ordi den her ikke udsættes for 
overbelastning. 

Et interessant træk er, at toge-
nes sammensætning meget l et kan æn -
dres efter eventuelt optrædende 
behov, idet sammenkoblingen mel -
lem de enkelte vogne sker med an-
v endelse af automatiske Scharfen-
berg-koblinger, der ogs å kobler 
bremseluftledninger og e l ektriske 
ledninge r. I dri ften, altså n å r 
toget har f orladt sit hj e msteds -
depot, skilles toget normalt kun 
mellem de to styre vogne på midten, 
men inden t oget afsendes fra hjem-
stedsdepotet, kan det forholds -
vis hurtigt æn dres i sin sammen-
s ætning , f.eks . ved udtage l se af 
enke lte vogne e ller ved ombytning 
af vogne. 

Et andet forhold, der ikke tid -
ligere har været !,Endt ved DSB's 
rullende materi e l, er indretningen 
af kraftforsyningen til l ys, op-
varmning og ventilation, der her 
sker fra selvs t ændige "kraftcen-
traler" i motorvognene. Di sse kraft-
centraler l everer elektrisk strøru 
til h e l e t oget, og denne strøm 
udnyttes til b e lysning , der ske r 
ved lys stofrør, til opvarmning af 
de enkelte rum, dels ved varmluft -
indblæsning og d e ls ved e lektriske 
varmeovne, samt til køkkenet i 
s pisevognsafdelingen . 

Ve d at indrette toget på denne 
måde er det ogs å ble v e t muli g t a t 
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e tablere et e ff e ktivt luftkondi -
t i oneringsanlæg, de r hele å ret 
holder e n passende te mpera tur og 
luftfugtighed i pa ssagerafde linge r 
og r e stauration, hvilke t altså 
vil sig e, at der p å varme dage 
foretages n edk ø ling ar ventilations-
luften. Herved har man oe så opn åe t 
at afskaffe al træk og indtrængen 
af støv v ed vinduerne samt kun at 
få tilført ren filtreret luft, 
men gansl .e vist har man må ttet 
tage med i købet, at vind u e rne 
ikke kan å bne s f or udve ksling af 
bagage og afskeds tagen v ed perron. 

Svare nde til den høje hast ig-
hed er toge t udrustet med e n meget 
e ffektiv bremse , id e t trykluft -
bremsen e r en automatisk skive -
bremse me d tilhørende a u t o mat isk 
udstyr til a t forhindre blokering 
af hjulene ved brems ning . På hver 
vogn e r der y,lf,rli~E re rn on teret 
magnetskinnebremser, der træder i 
funktion ved f a rebremsning . Vog-
nene s trykluftudstyr a nvendes til 
at l et te betjeningen af g avldøre -
ne mellem vo gn e ne , idet disse å bnes 
ad elektropneumatisk vej v ed et 
let tryk på dørh åndtaget og igen 
lukkes a utomatisk eft er e n vi s tid. 

Som det fremgår af skitsen, har 
hver vog n to toakslute bogier, og 
der bliver altså ikke ta l e om at 
anvende de tid l igere prøve de spe -
ci e lle konstruktioner med fæl l es -
bogier mellem vognenderne , som 
før i tiden er bleve t anvendt, og 
som det bl . a. i sin tid var nød-
vendigt at anvende p l. <le n uværende 
lyntog, e ller med enke ltaks ler, 
som v isse steder e r prøvet i de 
senere å r . Disse konstruktioner 
har gennemgående vist sig a t give 
mindre g ode l øbeegenskaber, o g da 
de ty s ke TEE - tog bl e v bygge t, 
vendte man tilbage til c,en sæd -
v a nlige k onstruktion for pers on-
vogne . Bogierne til de danske tog 
vil blive leveret i s 2 ume udførel -
se som til d e tyske ~EE - tog, blot 
afpasset efter vo gnvægtene . Driv-
bogie rn e udfø r es af HAN og alle 
øvrige bo g i er af We gmann & Co. i 
d e tte firmas særlige konstruktion . 
Ned fuld l ast på toget får drivbo--
gierne akseltryk p & 1 7 ,l tog de 
øvrige bo g i e r akseltryk på me llem 
7,2 tog 8 ,8 t. 

Vingeh jule t 

MB-NYT 

Et hjertesuk 
Bygges der ingen modeller mere 

i Danmark? - Har fjernsynet og 
bilen røvet modelbyggernes tid og 
energi? Her p å redaktionen fristes 
vi til at stille spørgsmålet, så 
lidt mærker vi til den eventuelle 
aktivitet blandt læserne. Der er 
enkelte af vore læsere, der nuog 
da sender os et par ord og et bil-
lede fra deres anlæg, (og s å få 
disse livstegn end er, des glade -
re er vi naturligvis for dem), me n 
der kommer alt f or få bidrag til, 
at vi kan bringe den variati on i 
modelbanest offe t, s om vi kunne 
ønske. Hvad jernbanestoffet angår 
er vi betydeligt bedre dækket ind; 
vi har her nogle få trofaste skri-
benter, der til stadighed f orsyner 
o s med a rtikler . Men MB- NYT skul -
le gerne indeholde SO% modelbane-
stof, og selv om redaktionen frem-
skaffer nyheder og reportager, er 
det modelbyggerne selv, der gen-
nem bladets spalter skulle vide -
r egive erfaringer til hinanden, 
fortælle hvordan dette eller hint 
prob lem for eksempel kunne løses . 

Holdes nogen t ilbage af beske-
denhed? Vi har b åde brug for "raf-
finerede og mere enkle byggebe -
skrivelser, ja egentlig er det be-
gyndervanskelighederne, der har 
mest interes s e . Vent ikke , til De 
"engang, når De f'år bedre tid " 
får bygget Deres drømmelokomotiv, 
men skriv om Deres f'ørste skæve 
lukkede godsvogn, som omhyggeligt 
gemmes væk, når anlægget f'år be -

søg . Har De ikke tid, eller fal-
der pennen Dem svær i hånden? -
Jah , de eventuelle manglende kom-
maer skal vi nu n ok indrangere . 
Vi venter ikke, De skal bruge tid 
på at f orme en f'lot klingende ar-
tikel; - krads blot de væsentlige 
oplysninger ned (men dog helst 
læseligt!) . Eller , bor De i nogen-
lunde nærhed af København, så lad 

komme ud og interviewe Dem om 
bygningen af' Dere s model (;-;;;dos 
blot et kort). Men altså : Kære 
læser, f'rem af busken! 

DANSK JERNBANE-KLUB 
Billetter kan købes på banens stati-

oner. til yders t rimelige priser: 
Enkelt Dobbelt 

Barn: ~-
Voksen : - 2,- ) ,-
Disse priser gælder både medlennner 

og ikke-medlennner . Dansk Jernbane Klub's 
bestyrelse håber dog snarest at kunne 
tillade frirejse for klubbens medlennner. 

Museumsbanen , Maribo- Bandholm Jern-
bane, åbnedes pinse l ørdag . Der vil 
herefter blive kørt hver søndag forlø-
big efter fø l gende køreplan : 

Maribo a f lO . JO-lJ . J 0-15 . 20 
Bandholm af 11 .05- 14.00-16 . 50 
Som trækkraft benyttes DJK's Faxe . 

Man har endvidere lejet SNNB J s om re-
s ervemaskine, da hverken "Faxe ' s s øster" 
eller GDS 11 6an nå at konnne i forskrift -
mæssig stand . 

~j~l:7? ?:1~. 
Ka be~ t r omler . 

Til a t efte1·ligne kabel-
t r cml er som last på fla d-
vogne eller ~bne godsvog-
ne ee:ner tomme farveb~nds-
s poler f t·a skrivemaski i:er 
s i g fort rinl i ~t De pA-
vikl es en r~kke ga ru.e l ed-
ni ngsr ester og få r even-
t l:e lt en ga ng lak ell er 
maling . 
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Vore læsere skriver 

Modelbane- Nyt, 
Ny Kongensga de 11 , 
København K. 

Jeg s ender Dem en t egning til et s por-
skifter ela is med rigelige kontaktmulig-
heder for automatik . Det ha r den f ordel 
at være billigt og l e t a t fremst il le , 
samtidi g med a t det f yl der fors vindende 
lidt. Princippe t er hugge t fra Fl eisch-
mann , men har tidl i gere været fremme i 
"Modeljernbanen". Kort f atte t beskri ve l-
se : Spolerne vikl es på 22 mm af et pla-
s tikrør (fra kug l epennepa t roner) , ind-
vendi g diameter 5 mm , med o ,18 mm emalie 
t r å d , 450 vindinger pr . s pole . Spolerne 
a ds kilt af en tynd s kive i s ol erstof . An-
ker 15 mm bl ød jern ( sve j setråd ) s lebet 
til l e t glidning i r ør et (4 , 5- 4 , 7 mmø) . 
Skifteblikke t er en o, 5 mm p l ade med 
den viste uds kær ing , lodde t i en s lids 
i a nkere t eller fæstnet med en sti f t, 
så der fremkommer e t led mellem anker 
og s kiftebl ik . Via skif testa ngen bli-
ver en derpå l oddet strimmel a f o, 5 mm 
blik trykket mod konta kten , der er ind-
r e tte t som bryde- slutte kontakt . På 
tegningen er vis t to dobbe l tkonta kt er 
på hver s ide , men der kan s ni l dt an-
br inges 4- 5 stk ., så der er rige muli g-
heder for a ut omatik . Ski ftekontaktst r i m-

l erne er ni t t et t il en pert ina:c-s trim-
mel , 1 mm tyk . Selve kontaktarmene er 
kl i ppet ud a f bronce tætningsliste , 2 mm 
br ede . Forvindelsen ti l s por skiftetun-
gerne er a fhængig af placer ingen og o-
ver l ades til hver enkelt . Relæe t virker 
kraftig t og s i kkert på 24 V veksel s trøm. 

Et s pør gsmål: Er det muligt a t indrei-
te s porbe sætte l seskontr ol ved 2-skinne-
drift ? Før st he.vde jeg tænkt mig " t ræde-
kontakter" ved hver ende a f en blok , 
men det vi r ker jo i kke , hvi s et træk ta-
ber en vogn midt mell em konta kterne . 

Hva d med lidt mere mode l banepra kt i k 
og l idt mindre vareka tal og? 

Endnu e t s pørgs mål : Hvor dan s er TM ' s 
bogie ud? 

Svar: 

Venlig hilsen, 
Arne Bor ch Hougs, 
Løgumklostervej 28a 
Aabenraa , 

Ta k f or de t ti l sendte model bane- tip, 
som vi hermed vi der ebringer til l æserne . 

Deres f ør ste spør gsmål r ører jo ved e t 
hovedprobl em for 2-skinne dri ften . Eta-
bler ing af s porbesættelseskontrol er 
ved denne dri ftsform så besværlig , at 
jeg for mit eget vedkommende alene af 
den grund er tilhænger a f ) - s kinnedrift . 
Men har man nu engang kun t o skinner 
til r ådighed , må man jo så prøve a t 
knække nøden a l l igevel. 

For de r i gtige baner eksisterer pro-
blemet i øvrigt også: Hvor s kinnestr en-
gene a f en el l er anden grund er ledende 
for bundet, som det f . eks . er tilfælde t 

styres t i ft er 
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s kift e bli k pertinax l mm 

/ §7 =: 
kontakt set fra 

siden 
mm krydsfin er 
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på Storstrømsbroen , kan der nat urligvis 
ikke etableres s por i solationer, Sagen 
kl ares her ve d hj ælp a f trædekontakter 
- som fores l ået a f Dem - blot r egistre-
res i kke bl ot togpassagen , men hver en-
ke l t aksel optælles og "hus kes" . Når 
der er opt a lt l i ge mange passer ede a k-
s ler i hver ende a f bl okafsnittet, må 
dette nødvendigvis være ubesa t . Prin-
c ipie l t l ader systemet sig udmærket 
pr a ktisere i model , men der kræve s et 
utal af relæer og meget fintmærkende 
træde kontakter , s å det bliver nok både 
dyrt og vanskel igt at praktiser e . 

Den let tes t realisable l øsning er 
sikkert, at De s tyrer s porbesæt telsen 
med en ve kse l str øm af højere fre kvens 
end l ysne t tets , i det De gør s amt lige 
vogne l edende over for hø j f r ekvens ved 
at for syne dem med metalhjul med i s ole-
rede aks l er og forbinde h j ulene gennem 
en kondensator . Omstående ru•tikel be-
hand l er netop denne t eknik , og kan mA -
ske være Dem ti l hj ælp. (Hvi& De pr a k-
tiserer me toden med succes , vil vi me-
get gerne h øre om Dere s er f aringer . ) 

En and en metode , som kunne tænkes 
anvendt , forudsæt t er, at vognenes hjul 
kortsluttes af en stor modsta nd (f. eks . 
10 kiloohm) . Idet der t i l sta di ghed op-
retholdes en lille spændingsfor skel 
(mindre end kør espændingen, f . eks . 2 V) 
mellem køreskinnerne , vil der gå en 
r inge strøm, ~åsnart en s porisol ation 
er besat , og denne lille strøm kan gen-
nem en ( tra11si etor-) forstærker f å et 
relæ til at trække . Strømmen vil natur-
lit;viP. afhænge af det antal vogne , der 
befinder s i g i i sol ationen , men i sær 
vil cen stige , når der sættes f ul d køre-
s pænding p~ sporisol ationen , og denne 
besættes af et lokomotiv . For at udlig-
ne disse s t rømvariat ioner, kan s pændin-
gen til fors tærkeren aft ages over et 
stabiliseringsrør e l ler en såkal dt ze-
ner- diode. Om arrangementet er rea l i sa-
belt ved jeg ikke ,- måske en radiokyn-
dig blandt l æserne ville arbejde v idere 
med pr i ncippet? 

a d epsm . 2: Meget gerne , hvis der blot 
ville være f l er e , der som De l a der er-
faringer gå vi der e t i l l æserne , se i øv-
rigt .h j ertesukket andetsteds i bladet . 

ad s psm . ) : Kan nogen hjæl pe os med 
at besvare det? I.N . 

Til Modelban e n yt . 
Jeg vedlægger et par 1o to s af' 
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nogle af' "A/ S Lollandsbanens" lo-
komo tiver. Først er der et bille-
d e af' M lo. LJ har tre af' dem. De 
har litra MB, M9 o g Mlo . De er 
bygget hos Frichs i Århus i 19J6 
Det n æste billede e r af' LJJs ran-
gerlok omotiv M 11 i Maribo. Der-
efter e r de r e t b i lled e af' e n af' 
LJ 's skinnebusser på Maribo stati-
on. Venli g hilsen 

T . L. Maribo 
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Højfrekvens - bel~sning 
Før De beskæftiger Dem med dette 

emne, bedes De erindre følgende: 
l. Der arbejdes med spændinger, 
som er meget højere, end vi er 
vant til ved mod e ltog. Hvis det 
hele lukkes inde i en metalkas se 
med jordforbindelse, således at 
kun ledningerne til togtransfor-
matoren og skinnerne stikker ud, 
op_s tår der ingen fare. For at kon-
struere apparatet, må man enten 
selv have nogen erfaring i radio-
bygning eller konsultere en, der 
har denne erfaring . Derfor angi-
ves her kun principskemaet for ap-
paratet. 
2. Apparatet kan give alvorlige 
radio- og fjernsynsforstyrrelser. 
Det giver ~n besvær med naboerne 
og med post- og telegrafvæsenet. 

Skemaet er så enkelt som muligt. 
Som rør er enhver udgangspentode 
anvendelig, blot den er stor nok. 
EL 84 er det bedst egnede rør. 
Gitrene må ved langvarig brug ikke 
blive rødglødende; i s å fald er 
røret for lille. 

For radiobyggere taler skemaet 
for sig selv. Kun et par bemærk-
ninger om spolerne: 

S1 er en spole på ca. l cm i 
diameter med lo vindinger l mm 
emaljetråd, der er trukket lidt 
fra hinanden. Herom er der med et 
spillerum på et par mm l agt 5 
vindinger emaljetråd af 2 mm tyk-
kelse, ligeledes trukket lidt fra 
hinanden. SJ er e n drosselspole, 
l cm i diameter, lavet af lo vin-
dinger l mm emaljetråd. Der skal 
ikke anbringes jernkerner i spo-
lerne. Drejekondensatoren på loo 
pF må indstilles gennem forsøg; 
dens værdi afhænger af antallet 
af lamper. Modstandene er af l W 
-typen, kun modstande n på loo ohm 
fra midten af spole S1 ti·l ·høj-
spændingen skal være 2 W. Lamper-
ne i togene kan pas sende være bag-
lyspærer, 6 -8 V, o,ol A. Af disse 
kan apparatet trække ca. 2o stk . . 
Der arbejdes med frekvensen 50 
MHz. 

Tænk p å radio- og fjernsynsf or-
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styrrelser. I lokomotivet skal der 
indbygges en lille drosselspole 
p å o,5 cm diameter med lo vindin-
ger l mm tråd mellem motoren og 
strømaftageren. Det kommer sig 
ikke s å neje med vindingstallene; 
i s1/S2 skal forholdet mellem 
primær- og sekundærspole blot væ-
re 2:1. Fastgørelsen af midtpunkts 
udtaget på primærspolen kan give 
vanskeligheder . Den bedste kon -
struktionsmetode er sikkert føl -
gende: Tag et stykke trå d på ca. 
Jo cm. Træk d et fuldstændig lige 
mellem to tænger og afisoler den 
midterste halve cm, som fortinnes. 
Vikkel nu omkri ng en rundstok li-
ge ~ange vindinger tilhøjre og til 
v e nstre for det blanke stykke og 
lod forbindelsesledningen fast på 
midten . Hvis vindingerne trækkes 
lidt fra hinanden, lykkes det 
bedst. Resten er et spørgsmål om 
at måle ud og anbringe ledninger-
ne pænt med retvinklede bøjninger. 
Spolerne påloddes mes s ing- ende-
stykker og monteres med nitter på 
hejfrekvens-pertinax (lysegul far-
v e ). Det er mege t vigtigt, at ar-
bejdet udføres smukt . 

Det h e r viste skema er kun at 
betragte som en rettesnor, da for -
holdene jo varierer fra bane til 
bane, og andre anvendelser af sy-
stemet (f.eks. til bloksystemer) 
er mulige, Ligeledes afhænger 
værdierne af modstande o g konden-
satorer af den anvendte rertype. 

Lampernes 
tilslutning 
i vognene. 

o.sµ rov 
RAILS 
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52 
100pF 

j r.iils 
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treintr.ifo ~--~-
--------------·--------------'\. ·-------------------

-::- "---- Metalkasse 
Strømskema for højfrekvens-generator. 

&- 1 
I~ Ml ~: A J I B 

I C A t t I 

Tilslu.tning 'rilslu tnir1g "[3 

ved 2-skinne, ved 3-skinne Tilslutning 
jævnstrøm (Marklin) ved Trix. 

Opbygningen a~ transformer-spolerne Sl/S2. 

1962 63 



Stk. Litra 

42 MM 
20 " 
16 " 24 " 17 " 
1 FL 

31 FM 

22 FS 
17 " 
24 " 
16 " 8 " 

MÅNEDENS MIDTERSIDETEGNING 

Numre Bygget: Ombygget/om- Type litreret fra : 
701- 742 1933- 34 1 
743- 762 1935 2 
763- 778 1949- 50 
779- 802 1952- 53 3 
803- 819 1961- 62 4 

892 1936 FL 832 
861- 891 1933- 35 FM 801-831 
901- 922 1936 FL 833- 844 1 
935- 951 196 1- 62 4 
952- 975 1952 
976- 991 1949 . 3 
992- 999 1936 / 61+ 2/4 

I dette og det følgen-
de nummer af Modelbane-
nyt bringer vi tegning 
til henholdsvis en elek-
trisk mo torvogn og en 
styrevogn fra den køben-
havnske S - bane. Vi vil 
i næste nummer f ortælle 
lidt mere om S-banen og 
dens rullende ateriel 
og nøjes derfor nu med 
at bringe et foto samt 
en oversigt i tabelform 
over DSB's mo tor-, bi-
og styrevogne til brug 
for den elektrificerede 
n ærtrafik. 

Tara t Siddepl . Anvendelse 

51, 5 61 Motorv . 
50, e 66 " 
45 ,0 66 " 

28 , 3 88 Bivogn 
34 ,8 78 " 
28 , 3 83 Styrev . 

26 , 3 60 " 
25 , 8/26 , 3 83/ 60 " 

+)1 Nr. 992- 999 er forsynet med helt nye vognkasser af type 4 i 1961 
Tegningen i dette nummer er af MM 763- 778 {type 3) . I næste nummer bringesteg-

ning til FS 95 2-975 {type 3) . 
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Gottharbanen blev åbnet i 1882. Den-
gang løb der daglig 2o person- og gods-
tog - idag 200 til 250 tog daglig, hvor-
af 2/3 godstog. Der er daf;e, hvor der 
transporteres indtil 70000 tons gods 
gennem tunnellen. 

Modelanlægge t i RO viser det interes 
santeste afsnit, nemlig den såkaldte 
nord.rampe. Det viser stat ionen ERSTFELD 
og omegnen af Amsteg på den ene side 
og den specielle linieføring ved WASSEN 
på den anden side . Til opbygningen er 
anvendt over 350 m B])or med 70 B])orsld.f-
t er, og der er medgået 20000 meter elek-
trisk ledning. De banetekniske indret-
ninger svarer nøje til de virkelige f or-
hold med de t alrige tunneller, over et 
dusin br oer, 250 køreledningsmaster på 
fri strækning og 200 ophæng i tunneller. 

Strækningen er opdelt i 18 blokafsnit 
og forsynet med det mest moderne sik-
ringsanlæg, og også landskabet er nøje 
kopieret. 

Luzerner Eisenbahn- und Modellbaufreun-
de hedder klubben, som har bygget -anlæg-
get, og de har foreløbi,!; brugt ca. 30000 
timer a f Deres fritid og endnu mange ti-
mer vil de komme til at anvende til den 
videre udbygning af anlægget. 

Ved banegården ERSTFELD begynder Gott-
ba=-dliniens store stigning. Til trækkrrlt 
for togene befinder der sig i det store 
lokomotivdepot et halvt hundrede lok, 
hvora f det største - tillige verdens stær-
keste - har en ydelse på 12000 hk. 

Traf ikken dirigeres fra en moderne 
kommandopost af syst em Int egra, der gen-
nem sporbesættelsessikring og signal og 
sporskifteafhængighed sørger for en sik-
ker afvikling af kørslen. 
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Syd for Erstfeld 118ger .Amsteg -d 
Kårstelenbachbrucke, som med sin 100 • 
længde og 50 m højde er Gottbard.Bbanens 
største bro. Umiddelbart derefter følger 

Intscbireussbrucke, som med sine 73 • 
er den højeste bro. Under Karstelelibaeh-
brucke ligger kraftT11!'.rket ilSTEG, scm 
med en ydelse på 1/4 milliard lcwh BT 

forbundsbanernes stærkeste JcraftTI!rk. 

I det mest interessante afsnit ligger 
stationen WASSEN med 3 vendetumleller 
og talrige broer. Dette afsnit~ 
sig i yti,keligheden onr 10 Jd.1dmeter. 
Det begynder syd for stationen Gurtnel-
len og oxfatter i det under,JSte trill -
udvendig tilhøjre Pf'affensp~vende-
t =nellen og på den venstre side Wattin-
ger-vendetunnellen, derpå stationen Yas-
sen med den verdensberømte Kirsehleill 
og endnu højere tilhøjre f'orovsn Leggi-

stein-...-endetumi.ellen. Alle de tre vende-
tunneller har en virkelig længde på 
1100 til 1500 m hnr og bringer baneli-
nien ca. 35 til 40 m højere op. Den 
aamlede højdeforskel fra indgangen til 
den første vendetunnel til udgangen af 
den sidste andrager 270 m. 

Både dag og nat er der tog på vej 
om natten er trafikken på Tisse afsnit 
endog tættere end om dagen. Ja, prak-
tisk taget er der i gennelll.BD.it kun 8 til 
9 minutter mellem togene døgnet rundt. 
- På modelanlægget kan der køre 12 tog 
samtidig på banen. 

ilt i alt er det et imponerende model-
anlæg af en imponerende banestrækning, 
der her er bygget, og kommer De en dag 
til Luzern, må De ikke forsØlllllle at be-
se anlægget, der som sagt er opstillet 

i det nye flotte trafikmuseum 
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MORCP 1962 
Der er f ra Dansk Mode l - og Jernbane-

uni on ( Samme ns l ut ni ngen af danske model-
jer nbanekl ubber ) tilsendt os medde l e l se 
om den næste MOROP- kongr es , som a fho l de s 
i Hamturg i dagene 5 .- 10. sept ember 
1962 . Kongr essen får ti l huse i Museum 
f ur Hamburgeri sche Geschichte , Ho l sten-
well 24 , Hamburg )6 . Her i Hambur gs by-
musæum har nemlig !JJ- kl ubben Modelle i sen-
bahn Hbg . e . V., der står for arrange-
mentet , opbygget s it imponer ende anlæg 
i spor 1 (1: 32) . t:B-Nyt håber i øvrigt i 
for bi ndelse med kongr essen at kunne 
bringe en re por t age fra a nl ægget , de r 
endvider e ka n anbefales t i l l æser nes 
beskuelse , det demonstr er es mod en min-
dre entr e hver t i me dagen i gennem. 

Det for e l øbige dagsprogr am for kongre s -
sen l yde r sål edes: 

Onsdag d . 5 . : Åbning a f kongr essen . 
Besi gtigelse a f kl ub-
bens anl æg . Film. 

Torsdeg d . 6 . : Generalforsamling . Se l -
ska belig samvær . 

Fredag d . 7 .: Besigt i ge l se af DB ' s, 
S- banens og U- ba nens 
værksteder . Fil m og lys-
billeder . 

Lørdag d . 8 .: He l dagssej l t ur i Hambur g 
havn og på lieder - El ben . 

Søndag d . 9 ,: Kør se l med s ært og Hbg .-
Travemii.t1de - Liibeck- Hbg . 

1,;andag d . 10 . : Kørsel med sært og Jlbg . -
Gr ossenbr ode- Gedser og 
tilbage . Her under besi g-
t i ges Fuglefl ugtslinien . 

Det ses , a t programmet kan være sær-
l i g godt for danske deltager e , der kan 
nøjes med enkeltbi l l e t Gedser - Ha mburg 
+returbille t København (eller a nden by } 
- Gedser . Nærmere oplysni nger om kongr es -
sen f~s hos f ormanden for Dansk Model-
og Jer nbaneuni on, hr . A. Arendr up, Fre-
deriksho lmska nal 16 , København K. , tlf . 
Pa l æ 7065 . 

-ffFf 
Den 6 . j an . søsa ttes f ra Hels i ngør 

Ski bsvær ft DSB ' s t r edi e dobbeltdækker-
færge , som f i l( navnet "Sprogø" . Den ind-
sættes i Storebæl t strafi kl:en i mi dter, af 
maj . Den l o . j a n S<o sa ttes den nye øre-
s undsbåd " Ørnen" f ra Ål bor g Værf t . 

1962 

DSB afsluttede for nylig kon-
trakt med He ls i ng0r Skibsværft & 
Maskinbyggeri A/S om bygning af 
en ny bilfærge med tre dæk til 
ruten Halskov-Knudshoved. 

Færgens l ængde bliver lJO m, 
motoreffekten 11 . 200 hk, maks . 
fart 19 knob, Kapacite ten bliver 
400 biler og 1500 r e jsende. Fær -
g~n forventes færdig til ibrugtag-
ning den 20/ 6 -196) . Forinden må 
der bygges nye færgelejer i Hal -
skov og Knudshoved. 

(Efter "Nordisk J~rnbane tids-
skrift" J"62 årg.88) . 

En a r vore g a mle bekend te - et 
af Graz - Ktlfl~cher Eisenbahns lo-
k os fra 1860 , se }IB- Nyt nr. J / 61 
er i 0jeblikke t p å tourne i Vest-
tyskland med filmsskuespilleren 
Buster Keaton p å f0rerpladsen. 
Et amerikansk filmsselskab har 
lejet den gamle ma s kine - d er til 
lejligheden er omdøbt til "Gene -
ral" - til en 2000 km lang rekla -
me rundtur . 

(Ra d und Schiene) 

Et udvalg arbejder i denne tid på a t 
kons truere en europæisk automatisk stan-
dar dkobling, som s kal afløse den 100-å-
rige skruekobling (+puf fer og bremse l ed-
ninger ) . Konstruktionsarbejdet sker i et 
samarbejde mellem UIC og de østeuropæ-
iske jernbanestyrelser . (Jernbanerne bar 
j o alt i d på forbilledlig måde sa t sig ud 
over de politiske skel) . Der vil i de t 
kommende år blive afholdt forsøg på ty-
ske rangerbanegårde med f orskellige af 
de koblingskonstruktioner, man er nået 
frem til. 

-ttt+ 
Det er nu hundrede år siden, 

de f ørs t e Pullman-salonvogne sat -
tes i d ri1t i USA . I Politiken for 
26. d e c . 1961 fandtes e t ov eror-
dentl ig t morsomt k a useri af Peter 
St e en om Pullma n-e v entyret . Det 
fr e mgå r, at d isse t og , de t me st 
ove r dåd ige , d e r e ndnu er set på 
hjul, i kke blot e r e n my t e i jern-
b a n e v erciet ~en , men her spi ll e t c·n 
akt i v ro lle i t;SA ' s k ul t urh is t orie 
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ved at præs e nt e re civillisa tionens 
"sidste skrig" i d e fjernes te kro-
ge a f det store land. 

+ttt-

SJ har f ornylig præsentere t noget 
he lt nyt, nemlig en l olcomotiv type , som 
man ha r døb t di e s e lpneumat isk . Loket 
drive s a f en ga s t urbine og en diese l ~o-
tor, hvoraf s i ds t nævnte l eve r er ener gi , 
de ls direkte t il hjulene, de l s til gas-
turbinen . 

Denne fremdrivningsfor m er eneståen-
de i verden. Man har ved den nye metode 
opnåe t en udnyt te lse a f effekten ved 
lav has tighed, der næppe ved nogen anden 
f orm f or kraftoverføring . 

Hvis De har l yst t il a t se l oket , kø-
rer det f orløbig på Nynasbanen og over-
føre s s enere t i l str ækni ngen Kalmar- Nassjo. 

+ttt-

Den tyske lok o mo tivf~>rik 
Krauss - Maffei har nylig (okt. 
1961) l everet 6 stk . 4 000 J-1]( 
diese l-hyd r auli ske l okomotiver 
ti l USA, hv o r de r købt af Den-
v er & R'i o- Cran de RR o g S outhern· 
P a cific Rll . Fra Vingehju l et ci -
t erer v i f ølgende: 
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Så er der kun 15 km enkel tspor til-
bage mellem Stockholm og Malme . l4etl 
vint~rkøreplanens i kr aft træden å bnedes 
nemlig dobbe lt s por e t mellem Simonstorp 
og Andebol, og t ilbage med enke l tspor 
er herefter kun str ækningen Åby- Simons-
torp . 

De s i dste 15 km er dog i kke l ette at 
kl are , i de t de kræver meget store 
s pr ængningsarbejder . Man r egner derfor 
ikke med at være færd i g med hele str æk-
ningen før i 1°6 4 . 

+ttt-
Den 27 . ma j 1962 vil det sidste p l an-

mæs sige damptog være kørt i DSB 's 2 . di-
strikt . Med over ga ngen t il sommerkøre-
planen forsvinde r damplokomotiverne helt 
f ra den daz lige tra fik ves t for Store-
bælt ; de vi l fremt i d i gt kun blive hen-
tet frem i tilfæl de a f nedbrud og så 
naturligvis ved afvikl ingen af højti-
dernes e!<stra- trafi k . 

+ttt-

Et a f 
de 6 
tyske 
lok 
ankom-
mer 
til 
" Sta-
terne". 

Da DU efter 1 9q8 for a l vor 
kunne beGynde på opby ~n i n ~e n ~f 
det af krigen søndrede tyske jern-
banesysten, , hegyn<: te r.1an straks 
at t ~nke på dieseldrift oe d ennes 
muli gheder f o r frem over at indgå 
sou, a:flo~ning af dampe1L 

MB-NYT 
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T egning, af K rauses-Maffei's 4000 hk diesellok 

Ved samarb~jde med forske llig e 
tyske lokomotivfabrikker udvik-
ledes efterhå nden e n række lok o-
motivtyper, nemlig V 60 med 650 
hk dieselmotor (hovedsagelig til 
rangering) V 100 me d l lCO hk die-
selmotor (lettere stræknin.;s tj( n e -
ste) V 160 med 1900 hk dies e lmo-
tor (lettere person- og godstog 
på hovedbane) o 9 V 200 med 2 x 110 0 
hk dieselmotor tsværere p e r s on-
og godstog på hovedbane samt F -tog) 

En af d e f a bri~cer, so~ navnlig 
h a r medvirket ved udvi klingen af 
DD's program for bygning af die s el-
lokomotiver, der jo i stor udstræk -
ning er afs temt efter d e t a f UIC's 

Denver & Rio Gra11de's nr 4001 

1962 

for s kningsafdeling ORE opst ill ede 
program for d i e se ltra ktions kore -
t ø jer, e r d e t k e nd t e NUnchenfirma 
Krau s s - Maff"c i, o g det t e fir ma g ik, 
e fter at d e til DB l e verede V 200 
maskiner havde vist sig at i ndfri 
de til dem stilled e forventning e r, 
et skrid t videre, idet d e t i 1958 
b y ggede e t C-C- lokon otiv med 2 
dieselmotorer med en s a mlet y de l s e 
på JJ00 hk. Dett e lol 0 1:,otiv bl"" 
prøve t grundig t af p å e n af de 
stignings- og kurv e,næss igt v ærste 
:'! trækninge r i Eu ropa, n e r.1lig p å 
OBD's Se mmerings trækning , og oc t 
bestod p r øverne s å tilfre dsstil -
l e nde, at 10 amerika n s ke j e rnbane -
s elskab er i 1959 hver afgav be ,. til-
ling på J lokor.·otiver a 1 4000 hk . 

De 6 lok omotiver er b ort se t fra 
den ydre ma ling o g plskrif t e rn · 
nøj agtig e n s , o g d et v il af t eg -
ningen ses , a t (e 1· e r t a l e Offi e t 
6-aks l e t (2 treaks l ede huci ·1·) 
lokomot i v, de r tjenstfærdig t v e -
j e r 1 65 t (27 , 5 t akse l tryk ). Den 
t o ta l e l æ11gde er l idt over 20 o . 
Jlv e r t lo k o mo tiv er udstyret med 2 
1 6 - cyl j n dredc , trykl aclede. tiaybacll 
diese l mo torf'r af typen MD 870 , 
de r ved 1585 omdr . /r.lin . J,ver yder 
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2000 hk . De nn e ydelse {{år ved kør -
se l på de i betrag1,niug kommende 
USA- strækninger i op t il JO OO m 
hø j d e n ed til 1 600 hk pr . ruotor . 
liv e r ruotor .-r ved kardanaksel 
koblet til et Voith hydraulisk 
tra nsmissionsaggregat, der gennem 
kardanaksler overfører kraften 
til alle tre aksler i den enkelte 
bogie. Lokomotivet trækker altså 
p å alle 6 aksler . 

Som f'øl ge af', at ma n i 'L'SA be-
nytter centralkobl i ng, s om k ano-
Ycrføre langt større kræf'ter end 
de n i Europa anvendte skruekobling, 
er d e togs tørre lser, d er f'or ekom-
mer i USA , betydeligt s tørre (10 
-12 000 t) e n d de i Europa tillad-

te (sjældent ove r JOdO t), og det 
har derfor været nødvendigt at 
ud styre lokouroti verne med en sær-
ligt solidt udført bundramme . 

Lokomotiverne har Westinghouse 
tryLlt.f' tbrerns e efter USA standard, 
men desuden findes der et specielt 
hydrodynamisk breras es y stem , der 
navnlig vil blive anvendt under 
kørsel på l a nge faldstrækninger. -Waggon-Lits agter til næste år 
at indsætte nye blå stål-sovevogne 
me llem København og Jylland, i 
stedet f'or de gamle træbeklædte 
vogne. 

Østrigske smalsporsbaner 
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af Svend Jorgensen 

Per,-.c•ntog lie,e auLonnnet til \1ei?; , f oto Svend J er gensen . 
(De øvrii;e fo t os findes ,:; i cl e 72) 

MB-NYT 

Under Steirm~rkische Landesbahn 
hører også den 42,2 km lange smal-
sporede bane (760 mm) fra~ 
Birkfeld til Ra tten . Egentlig be-
gynder banen i Gleisdorf idet de 
18 km ti l Weiz i dag også hører 
under Stei~rkische Lande sbahn ; 
men dette stykke er norma lsporet . 

Weiz - Birkfeld - 2J , 9 km blev 
å bnet 15/.12-1 911 af "Lokalbahn 
A. G. Weiz - Birkfeld" for b åde gods 
og personbefordring. Især den 
første del af strækningen er smuk, 
men også besværlig at trafikere 
idet der foruden mange skarpe 
kurver , broer og taneller er ad-
skillige stigninger på 25 promille. 
Allerede under den første verdens-
krig blev der taget skridt til at 
forlænge banen til Ratten, men 
først i 1920- 21 blev denne stræk-
ning taget i brug som industriba-
ne. I Ratten fandtes store brun-
kulslejer , og det var især disse 
i forbindelse med de store skov-
distrikter langs banen der skabte 
interesse for forlængelsen . Fra 
l.juli 1921 overtog Steierm~rkische 
Landesbahn hele strækningen, og i 
årene indtil først i JO . erne steg 
trafikken støt . Den 1 . juni 19JO 
blev også strækningen til Ratten 
å bnet f or persontrafik . Hele ba-
nen kom dog i kriseårene ud for 
stærke trængsler , bl . a . også som 
følge af hård konkurren c e fra bi-
lernes side . Fra 19JJ indsættes 
en motorvogn i et forsøg på at 
nedbringe driftsomkostningerne, 
men allerece få år efter blev den-
ne opgivet , og endnu i 1962 er a ~ 
le tog damptog. 

Under den 2 . verdenskrig fik 
banen i'gen et vældigt opsving på 
grund af brunkulslejerne i Ratten, 
og også i en del å r efter krigen 
var der nok at køre med . I 1960 
nedlagdes imidlertid "Rattener 
Bergwerk" , og banen mistede her-
med e n god kunde . I øjeblikket 

-~øres daglig 1 blandet tog til 
Ratten og J til Birkfeld. 

Som et kuriosum kan nævnes, at 
å e r , mens bjergværket i Ratten 
v a r i drift, fandtes en 12 km 
lang svævebane for brunkulstrans-
port mellem Ratten og MUrzuschlag . 

Lokomotiverne , der benyttes på 
denne strækning, er hovedsagelig -
som på mange andre Østrigske smal-
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si.,oroaner - de meget ydedygtige 
og økonomiske U- maskiner med hjul-
stillingen O-c-1T, store sidevand-
kasser og gnistfanger, der er an -
bragt af hensyn til brandfaren. 
Man havde her desuden en n oget an-
den type repræsenteret , nemlig et 
Henschel "krigslok" - OCO - k oblet 
med løs tender, rundglidere og 
overheder. 

den, der i dag tænker på at 
besøge Øs trig, kan det ikke varmt 
nok anbefales at se lidt nøjere 
på dette smukke lands mange sær-
prægede smalsporbaner, af' hvilke 
mange byder på en stor skønheds -
mæssig oplevelse; dette gælder 
ikke alene de mere kendte turist -
baner. 

Som det sikkert er e n del af 
læserne bekendt, nedlagdes den JO. 
september 1957, trods stærke pro -
tester, vel nok en af verdens 
mest populære og hyggeligste smal-
sporbaner, nemli~ Saizkammergut 
Lokalbahn (SKGLB). Trods banens 
ret betydelige underskud bar det 
all~rede 4 år efter nedlæggelsen 
vist sig , at det ikke kunne beta-
le sig at likvidere denne turist-
attraktion. De moderne busser, 
der indsattes som erstatning, gi -
ver et endnu større underskud , og 
desuden er turistbesøget i områ -
det gået tilbage . Har denne en-
sidige bekæmpelse og nedlægning 
af SKGLB end gjort ubodelig skade, 
så har den dog gavnet ved at vise, 
at også en smalsporsbane med un-
derskud kan have sin st ore beret-
tigelse, og der er grund til at 
formode, at man vil fare med lempe 
i fremtiden i spørgsmålet om ned-
læggelser. 

I 1961 udkom i Ostrig en glim-
rende bog der nu kan skaffes f or 
ca. 27 kr. også her i landet . 

"Schruals purig durch Osterreich". 

Skrevet af Walter Kobot , J osef 
Slezok og Hans Sternkort . 
Udgivet af Verlag Josef Ott o 
Slezak. 
Bogen indeholder beskriv~lse af 
al le østrigske smalsporbaner , o g 
har 64 billeder, 20 k ort samt 2QQ. 
skitser af driftsmateriel , såvel 
lokomotiver, dampvogne, motorkøre -
tøjer som person- og godsvogne . 

S.Jørgensen. 
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SKAL VI KØRE I FJERNSTYREDE TOG? 
af overingeniør Wessel Hansen 

Når man skal besvare spørgsmå-
let: skal vi i fremtiden køre i 
fjernstyrede tog?, må man gøre 
sig klart, at der hermed menes, 
at såvel tog uden lokomotivfører 
s om stationer uden betjeningsper-
sonale i så tilfælde skal styres 
fra 6n komandocentral. 

Det kan straks siges, at man i 
mange henseender rent teknisk er 
i stand til at udføre en sådan 
fjernstyring, og at problemerne 
interesserer de europæiske jern-
baneadministrationer så meget, at 
disses fællesorgan UIC (Union In-
ternationale des Chemins de Fer) 
har nedsat et udvalg af spec~ali-
ster, der skal udrede vilkårene 
for den rent praktiske gennemfø-
relse af sådanne projekter. 

Jernbanerne har naturligvis ik-
ke denne interesse, uden at der 
må være en række væsentlige for-
dele i sigte; og det vil være dis-
ses betydning for jernbanernes ø-
konomi og konkurrenceevne, der 
bliver afgørende for, om man - i 
en ikke for fjern fremtid - kan 
tænke sig at gå s å vidt, at tog 
fjernstyres. 

Lad mig derfor først give et 
billede af de fordele, der kan 
opnås. 

Den første fordel er en forøgel-
se af sikkerheden . Det er måske o-
verraskende at høre, at jernbaner-
ne overvejer større sikkerhed, end 
den de, findes i dag; det er vel 
efterhånden alment anerkendt, at 
et af de sikreste steder, man kan 
ooholde sig, er i et jernbanetog . 

Men nu og da sker der dog ulyk-
ker og større uheld, f. eks. som 
ulykken i Holland f or nylig, og 
jernbanerne vil disse til livs, 
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bl.a. fordi det må anses f or gan-
ske urimeligt, dersom man ikke be-
nyttede vor tids stærkt udviklede 
teknik til at forhindre trafikdrab 
Sålænge menneske t er alene om at 
styre et køretøj - det være sig p å 
landevej eller på spor - vil der 
være sandsynlighed for ulykker, og 
desværre er sandsynligheden for 
menneskets svigten og ornf'anget af 
tilsvarende ulykke stigende, fordi 
nutidsmennesket ønsker at køre hur• 
tigere og burtiger~ . 

De apparater, som kan anvendes 
til at forøge sikkerheden, findes 
allerede i brug v erden over i et 
stort antal variationer, og dis -
se sikkerhedsforanstaltninger er 
som regel indført, fordi de bl. a. 
har vist sig at være en økonomisk 
lønnende foranstaltning til at hin-
dre de forholdsvis f å ulykker, so@ 
skyldes menneskelig svigte n . Det 
må i denne forbindelse erindres, 
at tog kan have op til looo pas-
sagerer, og at jernbanemateriel 
er overordentlig kostbart. 

Den anden ford e l, man kan opnå 
ved togs fjernstyring, er af øko-
nomisk art. At personaleudgifterne 
nedsættes ved bortfald af lokomo-
tivførerne er selvklart . Men også 
brændselsudgifterne til togenes 
fremdrift vil kunne blive mindre, 
n å r den menneskelige indflydelse 
sættes ud af spillet, og til- og 
frakobling af lokomotivernes træk-
kraft overlades til automatiske 
apparater . Det er nemlig en meget 
vanskelig opgave at køre et loko-
motiv uden at bruge - i det mind-
ste nogle - automatiske apparater, 
bl . a . f ordi kørselsmå den er af-
hængig af blæst, sporkurver , ter-
rænforhold samt vognenes løbeege n-
skaber og vægt. I udlandet er d er 
afholdt flere forsøg med sådanne 
fuldautomatiske apparater , men s å 
vidt vides, er de endnu ikke ind-
ført i praksis . I øvri~t mener 
nogle jernbaneeksperter, at der 
kun kan spares få penge ad denne 
vej . 
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Den tredie fordel, man kan opnå 
ved togs fjernstyring, er en for -
bedring af den samlede toggang. 
Man kan nemlig nedsæt t e transport -
tiden: 
f ordi d er ikke skal sættes så man-

ge minuter af som nu, til u-
forudsete tidstab, 

fordi togene kan følge tættere ef-
ter hinanden , hvorved der 
bliver mindre overgangstider 
på knudestationerne, 

fordi godstogenes ventetider p å si-
sporene kan nedsæt te s, hvor-
ved disse togs køretid bliver 
mindre, og endelig 

fordi man kan få tog til rettidig_t 
at nedsætte hastigheden, der-
som et eller andet foran kø -
rende tog h{ndrer kørs~l med 
maksimal hastighed, og der-
v ed undgås tidsspildende og 
uøkonomiske standsninger for-
an signalerne ude på linien. 

Det kan i denne f orbindelse næv-
nes, at Frankrig netop af denne 
grund er særlig interesseret i 
togs fjernstyring, fordi man en -
ten må bygge et nyt d obbeltspor 
p å en af landets stærkest trafi-
kerede linier, eller finde midler 
til at udnytte det nuvær ende dob-
beltspor mere intensivt . 

Inden de forventede mangler ved 
fjernstyring af tog omtales, vil 
jeg gerne sammenfatte det f oregå-
ende ved at beskrive, hvorledes 
hidtil ker.dte apparater kunne tæn-
kes benyttet til fjernstyring af 
tog, men det må udtrykkelig point-
eres , at man i praksis næppe vil 
benytte sig af de metod e r, som be-
skrives i det efterfølgende . 

Lad os antage, at toggangen på 
Sjælland - Falster var fjernsty-
ret, og at der derfor i en koman-
docentral for hele områ det fand-
tes en elektronisk "hjerne", som 
i sig havde magasineret alle in-
formationer om samtlige togs nor-
male køreplan. Denne trafik-"hjer-
ne" ville minde om de apparater, 
der i dag bruges af f. eks. stor-
magasiner eller stor-grossister 
til at holde regnskab me d lager-
varer, køb, sal g , udskrivning af 
regninger og lønninger m.v. 

Trafik-hjerne n skulle suppleres 
med en række sendere, der v ia kab-
ler eller radioforbindelser st od 
i stadig forbindelse med de enke l-
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t e signalinstal lationer i det be-
t ragt ede sporområde, således at 
ordre om indstilling af sporskif-
ter og signaler automatisk kunne 
blive udsendt fra komandocentra-
len, n å r det i køreplanen var an-
givet, at nu var tidspunktet inde 
for t ogs ankoms t e ller afgang til 
henholdsvis fra en station. 

Lad os da betragte et fjernsty-
ret tog, s om holder på en station, 
hvor trafik- hjernen har udsent or-
dre og fået stillet udkørsels sig-
nal for vort tog. 

Det er ikke så s v ært at forestil-
le sig, at afskedstagende passage-
rer ved hjælp af en b åndmaskine au-
tomatisk kan blive underrettet om 
togets afgang , at togets døre kan 
blive lukket, og at lokomotivet 
automatisk kan blive sat i gang; 
alt dette kan relativt l et klares 
med almen kendt automatik. Men så 
snart t oget sætter sig i bevægel-
se, begynder en række specielle 
jernbaneproblemer a t dukke op, og 
derfor kunne vi jo fø lge vort fan-
tasi -tog ud på linien. 

Lad os antage, at det første 
signal , som passeres, angiver 
"fuld kørehastighed". Denne in-
formati on overføres til lokomo-
iivet , f . eks. v ia strømimpulser 
eller strømfrekvenser, som fra d et 
efterfølgende signal sendes gennem 
skinnestrengene hen mod lokomoti-
vet. 

Disse strømimpulser i sporet dan-
ner magnetiske felter om skinne-
strengene , og magnetfe lterne p å -
virker da modtagespoler - lige o-
ve r skinnerne - på selve lokomo-
tivet. Forstærkere - naturligvis 
transistoriserede - p å lokomoti-
vet, i forbindelse med en elektro-
nisk - lad os kalde det - regnema-
skine modtager alts å information 
om, at maksimal kørehastighed er 
tilladt. Ved hjælp af lokomotivets 
mileapparater, der registrerer 
modvind, kurveforhold, trækket i 
lokomotivets krog for de påbægte-
de vogne og lignende, foretager 
"regnemaskinen" den rigtige ind-
stilling af lokomotivets motorer, 
således at toget fremføre s økono-
misk og med rigtig hastighed; det 
behøver ikke at være den maksimale 

Lad os nu forudsætte, at toget 
kører videre på samme må de nogle 
kilometer, d. v. s. at der v e d 
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hvert passeret signal fra sporet 
overføres informationen: "fuld 
hastighed" . Men et sted på linien 
forekommer der sporarbejder, og 
disse kræver mindre hastighed; der-
for har banetjenesten i forvejen 
foran det pågældende arbejdssted 
i sporet anbragt f. eks. særlige, 
kraftige permanente magneter, som 
ved lokomotivets forbikørs e l frem-
bringer magnetisk induktion i der-
til indrettede modtagespoler p å 
lokomotivet. Den inducerede strøm 
informerer lokomotivet om, at det 
straks skal nedsætte hastigheden 
til en nærmere bestemt størrelse. 
Når arbejdsst edet er passeret, fin-
des andre magneter på sporet, de r 
ved lokomotilets forbikørsel indu-
cerer en ny strøm i modtagespolen, 
hvorved lokomotivet f år kontraor-
dre, således at norma i hastighed 
atter kan tilkobles . Denne automa -
tisering er der i og for sig heller 
ingen vanskelighed ved at tilveje-
bringe, og der findes allerede s å -
danne anlæg i brug i udlandet. 

Under hele den hidtil beskrevne 
kørs e l, indsendes der til stadig-
hed meldinger til trafikhjernen til 
de stationer, toget pass e rer samt 
fra lokomotivet, således at trafik-
hjernen hele tiden ved, hvor toget 
kører og dets hastighed; og hj ernen 
sammenligner stadig kørsl e n med d e n 
fastlagte køreplan og bedømmer, om 
alt forløber, som det var beregnet. 

Men sker der nu af en eller anden 
årsag noget med vort tog, således 
at det ikke længere holde r sin kø-
replan, bliver trafikhjernens op-
gave betydelig mere kompliceret. De 
indsendte meldinge r om togets pla-
cering og hastighed viser nu, at 
kørslen afviger fra køre planen, og 
nu skal hjernen b earbejd e me ld inger -
ne og kalkulere en ny køreplan for 
hele det betragtede områ d e , med det 
formå l at opnå mindste forsinkelse 
for så mange passagerer som muligt. 

Når den kalkulerede køreplan er 
færdig, gældende for all e stationer 
og for alle tog i områ det, skal der 
automatisk sendes meldinger ud til 
de imiµ~ce l:.!tlle lokomot i ver o~ stati -
oner (ogs å disses bille t salg). Nog-
le tog skal herefter køre hurtigere , 
end det oprindelig var bestemt, nog -
le tog skal køre langsommere og ha-
ve nye standsningssteder, og andre 
igdn undlade at have d e standsnin gs -
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steder , som oprinde lig var bestemt. 
Det vil fostås, at denne opgave for 
trafikhjernen er så stor, at det 
n æppe i en overskuelig fremtid vil 
blive muligt at gennemføre e n fuld-
stændig fjernstyring af tog, se lv 
om d er kan opnås de forannævnt.P. sto-
re fordele. 

Hertil kommer, at der ved fjern-
styringe n må f orve ntes væs ent lige 
mangler. Det må nemJ.ig f orløbig an-
ses for umuligt at fr emskaffe auto-
matiske apparater, d er 0

kan erstatte 
lokomotivførerens ti lsyn med se lve 
banelinien, så l edes at det arbejden-
de banepersonale r et tidigt bliver 
varskoet, at uforudsete uheld såsom 
væltede træer, oversvømme ls er, store 
bladfald, løsgående dyr, enten bli -
ver raporteret eller resulterer i, 
at toget rettidigt standses. Diss e 
mangler synes måske relativt få og 
små, men d e er for jernbanedrif ten 
s å betydningsfulde, at de i mange 
år fremefter vil v ære udslagsgiven-
de for, om jernbaneadministrationer-
n e i større grad vil indføre fje rn-
styring af tog. 

At der i fremtiden vil være nogle 
få særligt byggede strækninger, hvor 
der køre r fjerns tyrede tog, er der 
vist næppe tvivl om, men de bliver 
undtagelserne. 

Derimod vil a utomatisk fjensty-
ring af s t ationer blive meget almin-
d e lig. Sådanne anlæg findes a llerede 
her i landet og flere steder i ud-
lande t. Ders o111 elektroindustrien 
blot ville interessere sig for at 
udf øre d e t nødvendige f orsknings -
arbejde, ville denne automatik i 
løbet af f å år kunne giv e væsentli-
ge bidrag til en forbedring af 
jernbanernes k onkurrenceevne . I den 
nærmeste tid bliver automatisk !"jern-
styring af sta tioner gennemført mel-
l e m Vordingborg og Rødby Færge, samt 
p å store d ele af den københavnske S-
hane. Som f orsøg findes der i dag 
anlæg på strækningen Odense - Årup 
på Fyn. 11 11 

- ii -

?< •>gle l æsere har sikkert b emærket 
lighe d en me lle m det ovenstående og 
et rådioforedrag , der b lev h oldt f or 
et par måneder siden af overinge-
niør ved DSB Wessel Hansen. Artik-
len er d.a også samme f oredrag blot 
nedfældet p å papir. Artiklen har o g -
så været bragt . i "Vingehjulet". 

Red . 
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Rail Mail 
~:ergelbaneloket "Sabro" - A report a-

bou1. a Da!1isb inclustrial narrow gauge 
engine by tbe namP. of "Sabro". 

DSB',; nye l yntog - New fas t diesel 
train- sets for Tbe Danish State Railways . 
(Drawings on tbe middle pages) 

Vore læsere skriver - Lettere from our 
readers . 

Højf r ekvens belysning - Lights on and 
in the rolling stock by means of high 
frequency current ( l ow voltage) . 

~:ånedens Mid t ersid etegning - Layout of 
tbe month - Dai.ish suburban motorcoach 
(S-tog ) il use in Copenhagen and subur-
ban lines . 

Gotthard i HO - Tbt Gotthard railway 
in Swit zerland - a layout in gauge HO 
in the technical museum of Luzern sho-
wing tbe north ramp of the line from 
Luzern t.o Lugano . 

Løst Og Fest - News and notes from 
home and abroad . 

Østrigske smalsporsbaner - Austrian 
narrow gauc:e railways - a l itt le review 
about these interesting lines , 

Skal vi køre i fjernstyrede tog? - Are 
we going to have remote controlled trail ,s? 
- Some t h oughts about thi •• fu t ure rai l-
way problem. 

Klubmeddelelser - News from the clubs 
etc . etc . 
To_all _foreign_readers ! 

Thi~ i ssue - no , 3/62 i s comi ng very 
la t e to you because of different reaoons. 
Firs t of all it is no real prof it to 
publisb sucl , a magazine in a small coun-
try l ike Denmark and second it is diffi-
cul~ toge t assistence for the ed i torial 
wor k to be done - but we do not want to 
st op as we are the only magazine of that 
kil•o i n Scar;dinavia . In faet we are 
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planning to publish a special foreign 
l e.1,guage magazine in some. to-day unknown 
future, but comes our offer: 

YOU send Danisb kroner 15 , oo (or the 
corr esponding value in $. ,L or DM. etc . ) 
and we send you a big size 88 pages albun 
sbowing in big photos Danish locos in the 
past one hundred years - AND a FREE one 
year subscription (4 i ssues per year) 
on our comi ng magazine THE SCANDINAVIAN 
MODEL RAILV/AY MAGAZINE starting probab-
l y sometime in 1963 , 

British Railways i s now using two-
power electro-diese l locomotives. It 
bas etablisbed wbat it belives is the 
first freightpassenger line-service 
utilizing two-power and three- power 
principles firet indroduced by tbe NYC 
for switching over 3o years ago. 

Tbe units intended for freight and 
passenger s ervice, up t o 75 mpb, on 
tbe 800-mile, 660-v, d- c, conductor-
rail electrified system of tbe Southern 
Region, and for leight freight and pas-
senger service on adjacent non-electri-
fied lines. Tbey can also shunt freight 
trains over non- electrified yard tracks. 

The electro-diesels can be coupled 
in multiple witb any electric or diesel-
electric l ocomotive on tbe Southern, and 
wit h any of the multiple-unit straight 
electric trains . 

~be Bo-Bo locomotives have 1600-hp 
straight electric power and 600-bp die-
sel power . The diesel-generator set is 
standard, tbe same as those in twin-en-
gine, 1200-hp , six-car diesel-electric 
passenger train sets . 

When running under diesel power, the 
coll ector shoes are automat i call y re-
tracted well above the conductor r a il, 
and are put down again by pusb- button 
operatior; . 

Modern Railroads, April 1962 

BRITISH RAIL-
ViAYS is using 
tbese locomo-
tives both on 
its conductor-
rail electri-
fied system in 
tbe South and 
for light 
freight and 
pans enger s er-
vice on its non 
- electri fied 
lil1es . 
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KLUBMEDDELELSER 

I disse spalt~r kan ogs! nye klubber op-
tages, jævnfør meddelelsen nederst pA si-
den. 

JYDSK MODEL-JERNBANE KLUB (ÅRHUS) 
Klubanlæg i spor O på Aarhus H. 
Bestyrelsen: Formand - M.W. Nielsen, 
st . Blichersvej 67A, Aabyhøj samt R. 
Mikkelsen, H.F. Jensen og E. Skriver. 
Nye medlemmer kau optages (må være fyldt 
16 år). 
Kontingent - aktive 20kr. og passive 5 
kr. pr. år. 

MODELJERNBANEN 
Anlæg i spor O. 
Henvendelse : ØBro 1374x. Enkelte nye 
medlemmer kan optages. 

Hg . -Mjk. HELSINGØR MODEWERNBANEKLUB 
Formand: Kurt F. Nielsen, Peder Skrams-
vej 10, tlf. ( 03) 21 31 o4. 
Kasserer: K.P. Christensen, Stubbedams-
vej 78, tlf . ( 03) 21 24 38. 
Sekretær: H. Christiansen, Fredensvej 6, 
telf. (03) 21 22 76, 
Klubbens adresse: Peder Skramsvej 10. 

DANSK MODEL-JERNBANE KLUB 

Anlæg i spor o. 
Klublokale : Nørrebro s tation . 
Mødeaften: Første søgne mandag i hver 
måned kl. 20 
Formand: F. Hermind, tlf . Lej r e 111. 
Næstformand : U Holtrup, 71 79 03. 
Kasserer: E. I.ehmann , ØB 3334. 
Sekretær: E. Mi kke lsen, MI 2380 (kl. 
10-16 ) . 

AALBORG MODEL-JERNBANE KLUB 
Anlæg i spor O. Byggeaften: Mandag 
Klubhus: Forchammersvej J. 
Formand: Disp. Finn Ankeraa, tlf. 2127 9 

ODENSE MODEL-JERNBANE KWB 
Anlæg i spor O. 
Klubanlæg og klublokale: DSB's rutebil-
garager på Kildemosevej . 
Formand: A. · Hove, tlf . 12 94 46. 
Kasserer: M. Nielsen , tlf . 11 79 4o. 
Sekretær: P. Juul Nielsen, tlf. 11 14 77 

Byggeaften: torsdag kl.20 . oo 
Nye medlemmer kan optages, henvendelse 
i lokalet. 

MODELJERNBANEKLUBBEN "RO" 
Nordkærvej 1, Hvidovre, Valby. 
Formand: Alf Rasmussen, Urtehaven 89, 
Valby, tlf. Jo 06 31 . 
Næstformand og kasserer : Erik Bugge, Ho-
vedvejen 178, Glostrup. 
Sekretær: Bent Stærmose, Dansborg Alle 
5 , Hvidovre, Valby , tlf. 78 29 92. 

SLAGELSE MODEL-JERNBANE KLUB 
Anlæg i "0" på Slagelse ba11egård. 
Byggeaften: tirsdag. 
Formand : P.E . Jensen, "Lundehus", Val-
byve j, Slagelse, tlf . 52 27 89 , 
Kasserer : Trafikass. J . K. Petersen, Jern-
banestationen, Kors ør. 
Næstformand: H. R. Larsen, Herluf Trol-
lesvej 18, tlf. 52 21 Bo . 

KØBENHAVNS MARKLINKLUB 
Anlæg i spor RO. 
Lokale: Kastrup. 
Formand: Ole Mortensen , Hersebakken 74, 
Bella 1821. 

MODEWERNBAllEKLUBBEN "RO" 56 
Klubanlæg i R0/2- skinnedrift. Henven-
delse til formanden Karl Jensen , Bleg-
damsvej 40 2 , tlf. NOra 4998y. 

KALUNDBORG MODEL-JERNBANE KLUB 
adr.: Pakhuset, Kalundborg Banegård . 
Klubanlæg i spor 0, 12 volt. 
Byggeaften hver torsdag . 
Formand: C. O. Petersen, Lundemarken 39, 
Kalundborg. 

ALLE SKANDJNAVISKE MODELBANEKLUBBER er 
velkomne til optagelse under rubrikken 
KWBMEDDELELSER med tekst i det pågæl-
dende lands eget sprog. Klubber, som 
ønsker at blive optaget i rubrikken, 
skal blot indsende kr . 8 . oo i gebyr sam-
tidig med bestilling af et abonnement 
til klubben, dvs. for ex. for danske 
klubber bliver prisenlårsabonnement 
kr.16 . oo + kr . 8 . oo for optagels en i ru-
briken. (Andre nordiske kl ubber kr . 25.- ) 



- det interessante italienske modelbaneblad 

ROKALTT GIVER DEM EN 
STOR BANE på 
en ringe plads Vi har til stadighed ROKAL på lager •••••••••••••• 

i stort omfang og leverer til hele Skandinavien! 

BP• TOG NY lONGENSGAOE 11, l. TLF. BYen 5703 

HSV 
Gratie kata1og 
sendes overalt! 
_Fr.14-20,lø.10-14 

Fagfolk kender den 
tekniske Forklaring 
paa, at H. S. V. Trans-
formatorer yder mere 
end andre Transfor-
matorer, Ikke-Fagfolk 
konstaterer ved Brug, 
at de gar det. 
At de samtidig er billi-

gere, betyder at H. S. V. 
Transformatorer besid-
der 2 store Fordele, 
som sj•ldent forenes: 

BEDRE OG BILLIGERE 

VED DE-
. .. hvor mange byggetips 

og tegninger, artikler og beskrivelser, 
der er at finde i de tidligere numre 
af MODELBANE-nyt ? 

SÆRPRISER PÅ TIDLIGERE 
NUMRE AF MODELBANENYT ! 

1952 nr. 1, 4 å kr. 0,25 (1,00) 
1953 nr. I. 2, 3, 8, 10, 12 å kr. 0,50 

(I ,00-1,25) 
1954 nr. 1, 2, 9, 10, 11 , 12 å kr0,50 

(1 ,25 · 1,50) 
1955 all e nr. å kr. 0,75 ( I,50) 
1956 alle nr. å kr. 0,75 (1,50-1,75) 
1957 alle nr. å kr. 1,00 ( 1,75) 
1958 alle nr. å kr. 1,00 (1,75) 
1959 alle nr. å kr. 1.50 (2,50) 
1960 all e nr. å kr. 1,50 (l:!,50) 

(priser i parantes 
angiver normalpris) 

Obs! 
I årgangene 1952, 53, 54 er rest-

oplaget meget lille, så bestil snarest. 
1955, 56, 57 og 58 har 12 numre i 

hver årgang, medens 59, 60, 61 o. s. v. 
har 6 numre. 

MODELBANE -nyt 
Postbox 184, Kbh. K. 

Postkonto 35056 
Tlf. BYen 5703 (døgnvagt) 

Obs! 
Modelbane -Nyt kan også bestilles gen-
nem Deres egen boghandler, for 16 kr. 
pr. år. 

Tlds• k,rlft for Jernbaner I alle s porvidder 

IIEDAKTION: (Pos t sendes til NY KONGENSGAUE 11 , 
Kbh . K.J. Bent Palsdorf (ansv .hav.J. 
Ib Nielsen. Tordenskjoldsgade 31 a III, Kbh. K. Telclo-
nisk henvendelse: Kl. 17,30-18, BYen 9221. Kurt 
Wesse l llansen, Smakkegårdsvej 1 c, Gentofte. Tele-
fonisk henvendelse: Kl. 18-19, GEntofte 2819. 
Telefonisk henvendelse til REDAKTIONEN: fredag kl. 
17-20 og lørdag kl. 10-14, BYen 5703. 
KOHRESPONDENTER: 
Sv. Jørgensen, Blichersvej 5, Helsingør. O. W. Laur-
sen. Nygade 20 III., Silkeborg. W. Bay, Marienlyst, 
Virklund. 
EKSPEDITION: 
Modelbane-Nyt, Postbox 184, Kbh. K. (Postkonto 35056) 
Telefonordrer modtages hele døgnet på BYen 5703. 

-0-

Eltertryk kun tilladt eller skrlllllg aftale. 
Bladet udkommer med 6 numre om året. 
Årsabonnement 16 kr., udland 17 kr. 
l:lenyt post kon to 350 56 ved indbe ta lingen. 

Bladet forhandles al blad- og Jernbanekiosker saml: 
KØBENHAVN: 
Københavns Telefonkiosker samt 

Valby Hobbyforretning_ Møllealle 16, Valby. 
Hobby-Kælderen, Nansensgade 74, K. 
Kiosken, Østerport Station, Ø. 
Model & Hobby, Løvstræde 2, K. 
Hovedbanegårdens Aviskiosk & Boghandel. 
Kiosken, Classensgade 18, Ø. 
Ordrup Trævare & Legetøj, Ordrupv. 109, Cheri 
Rom & Co.s Modeljernbaner NS. 
Fa. Gottlieb Hansen, Ny Østergade, K. 
BP-TOG, Ny Kongensgade 11. K. 
Sport Hobby, Bygaden 2, Herlev. 
Kiosken, Rybjerg Alle, Herlev. 

LYNGBY : 
lrgcns Lege tøj, Jernbanevej 1. 

AR HUS: 
Århus Hobbyforretning, Frederiksgade 17. 
Hobby House, Paradisgade 12. 

RØNNE: 
Lille Torvs Lædervare- og Legetøjsforretning 

ENGLAND: 
Robert Sr,ark (,European Railwaysc), 
Evelyn Way, Cobham, Surrey. 

FINLAND : 
Rautatiekirjakauppa Oy, Helsinki. 

Fli.\NKRJG: 
Editions Loco-Revue, Le Sablen, Aurai· Morblhan 

ITALIEN. 
,Ho-Rivarossi c, Como. 

NORGE: 
Narvesens Kioskkompani, Posibox 125, Oslo. 

SVERIGE: 
Model-Craft, Skolgatan 5, Malmø. 
Wettergren & Kerbers Tlokhandel AB, 
Vasagatan 22. Goteborg C. 

NR. 4/1962 udkommer ulcimo DE CE MBER 
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