God laesning til den morke tid!

The Horizon Book of Railways. En dejlig indbundet bog med mas-
ser af billeder (ogsa farve). Kun kr. 14.75.

The End of The Line. En bog om sméa baner i Europa, som nu er

nedlagt. Indbundet (2. opl.) kr. 25.50.

Far Wheels. Usadvanlige og for mange ganske ukendte baner rundt
om i verden. Kr. 25.50.

*
PENN-Books.

Rolling Stock Manual. Et hefte udelukkende med tegninger af vogn-
materiel (amerikansk). Kr. 14.50.

Locomotive Manual. Et tilsvarende hefte med amerikanske lokomo-

tiver. Kr. 14.50.
Begge hefter er i stort format og med tegningeriskala O, S, HO og TT.

NYT! Tilleg nr. 1 (kr. 1.50) til DSB damplok 1847-1959 (kr. 8.25)

er nu udkommet.

Endnu et lille restoplag af det flotte 88 sider store billedhaefte med
danske lok - »Odin« og »Roeskilde«. Kun kr. 10.

T I D S S K R I F T E R (prisen i parentes angiver arsabonnement)

Miniaturbahnen kr. 3,75 (16-nr. kr. 60,00), Model Railways News kr. 2,75 (12 nr. kr. 28,50)
Meccano Magazine kr. 1,00 (12 nr. kr. 12,00), HO-Rivarossi kr. 2,00 (6 nr. kr. 12,00)
European Railways kr. 3,75 (4 nr. kr. 15,00), Model Engineer kr. 1,40 (52 nr. kr. 65,00)

Provesending af ovennzevnte tidsskrifter sendes portofrit for kun kr. 10,00 ved
forudbetaling. (Efterkrav 1 kr. ekstra).

POSTBOX 184, KOBENHAVN K.
BENT PALSDORF POSTGIRO 35056, TLF. BYen 5703

TELEFONORDRER MODTAGES HELE D@GNET
OBS. | vort udsalg i Kebenhavn i Ny Kongensg. 11 kan ovennaevnte beger og

blade beses . Aben torsdag 16-17, fredag 14-20, lerdag 10-14. 10. ARGANG - 1961
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fra

LONG

Gladsaxe Mollevej 23,

SHELL
BP
ESSO
GULF
CALTEX

Kun kr. 11,00 pr. stk.
NYT KATALOG 1 kr.

OBS! Skinner leveres ikke mere

Seborg, Tif. 6907 22

JOTOFLEX @

har DE brug for hele aret

Massive messingskinnestrenge kr. 1,30 pr. m.
JOTOFLEX flexibel skinne (2 sk.) kr. 4,75
JOTOFLEX flexibel punktskinne kr. 6, 00
losdele til sporskifte (h.elv.) kr. 9,85

SARTILBUD!

* 61 hefter MB-NYT
o for kun 44 kr.!!

7 fra 1954, samt de komplette

® 3argange 1955,1956,1957,1958
® og 1959.

® Tilbudet geelder kun til 15.3.62

Ved bestilling direkte til MB-NYT, Postbox 184, Kbh. K

SPORG EFTER DET HOS DERES FORHANDLER

En gros:

JOACHIM RONNOWSVE) 16, VIRUM

EUROPEAN RAILWAYS
v. Robert Spark, London
Dette blad giver sine lzsere en dobbelt glzde i form

af gode billeder cg aktuelle artikler om europiske
jernbaner i stort og smat.

Arsabonnement: 15 kr. (4 nr) los nr. 3,75 kr.

Distribution :

MODELBANE-nyt, Postbox 184, Kbh. K

O0GSA FOR BEGYNDERE . . v o . o . .

findes et udmzrket togsat, som se-
nere kan udbygges. Det er ret bil-

2B MR

ligt i anskaffelse og kan senere -
uden vanskeligheder udbygges til et
sterre anlag, men husk at valge -

Vorecgpmerst

T SN A &
- i —

S& kom sensationen: Wrenn Formula Racerbane
den eneste racerbane

— hvor der kan kgre op til 6 forskellige
biler, der styres hver for sig

— eller 3 forskellige biler, der kan over-
hale (kgre hgjre eller venstre om fore-
gaende og igen ind pa dennes bane)

— der kan benyttes til alle transforma-
torer, altsd f. eks. Fleischmann eller
Mirklin-transformator samt pa batteri

— — det er os, der importerer

1961 katalogerne er udkommet! Pr. stk. 1,25.

— der har individuel fartregulering i sel-
ve bilen, sa alle biler kan justeres til
ens fart- og langsomkgrsel i udstillings-
vinduer o. 1.

— olg sa passer stgrrelsen til HO materi-
aler.

Komplette anlaeg fra kun 195,00 kr.Lgse
biler 39,00 kr.

Forlang komplet prisliste hos Deres hobbyforhandler.

Import: SKANDINAVISK HOBBY INDUSTRI - Hejbjerg

VOLLMER — VAU-PE — KIBRI




LLMER

AF 1961 NYHEDERNE :

GAMMELDAGS BLOKPOST
---s3 romantisk, at man ma tude -
-1i hvert fald i lokomotivflgjten !

FORLANG VOLLMERS
HOVEDKATALOG 1961
hos Deres hobbyhandler
pris: 1.25 kr.

Vi har modtaget..
en del breve i den senere tid fra lazsere,
som ikke langere kan kgbe MB-nyt hos de=-
res sadvanlige forhandler. Dette skyldes
en omlagning af distribu-

tionen, da visse bladcentra-
ler ikke lazngere kan forde-
le blade med sm& oplag. Men
andetsteds i bladet findes

en fortegnelse over kiosker.

BP-TOG

MODELJERNBANER i O

er stadig dyrket her i landet og
i udlandet, hvad de fleste sik-
kert ved, men at der bygges og
kgres mere end for f& A&r siden
i denne sporvidde, er sikkert ik-
ke sd kendt. Imidlertid er mange
uvidende om, hvad der kan fds i
ferdigt materiel og byggedele, og
vi vil derfor i denne og kommen-
de annoncer successive navne de
byggedele og fardigvarer - nyt og
brugt, som vi for tiden kan til-
byde.

For modelbyggere i spor O haves
pé lager fglgende:

Uisolerede fint afdrejede mes-
singhjul pd stdlaksel (normhjul
efter europzisk standard)

pr. aksel kr.2.25

Fjedrende cylinderpuffere til

lok og vogne (kurve & flad)
pr. par kr.2.00

BP-daglyssignaler i skalastgr-
relse (alle gangse typer) kr.12
pr. stk. (liste sendes gratis)

For SPOR 1 (45mm) kan fra lager
leveres uisolerede messinghjul
(normhjul) pd stdlaksel, kr.3,75
pr. aksel.

For tiden kan vi tilbyde fgl-
gende brugt materiel i spor 0:

MECCANO-skinner (med midter-
skinne) lige og kurve (120cm o)
kun kr.l.50 pr. stk.
Marklin-kontaktskinneklemme m.
2 stikben kr.l.oo0 stk.

Marklin-signalkontaktskinne

kr.1.50 stk.

Marklin-helisoleret afbryder-
skinne kr.l.50 stk.

3 slutsignaltavler for Mirklin-vog-

ne i spor 0, opsat pd karton, kun
kr.l.00 pr. sat.

Engelske skinnestrenge i jern leve-

res pd bestilling. pris pr. yard
(ca.91 cm) kr.l.30

skinnestole hertil kr.7.50 pr. 100.

Skriv til "EP-TOG"

Ny Kongensgade 11, Kbh. K.
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TIDSSKRIFT FOR
JERNBANER |
ALLE SPORVIDDER

Den sidste K-maskine

Prustende mod efterdrssolen, stolt over hyldesten - Foto: Sv.A.Petersen.

Som omtalt bl.a. i dagspressen
arrangerede Dansk Jernbane Klub
d. 15. okt. en tur til Maribo-Band-
holm Jernbane, klubbens fremtidige
veteranbane. Turdeltagerne befor-
dredes med s@rtog Kh.-Maribo, der
pa statsbanernes del af straknin-
gen bestod af tre tagrytter-CP ‘ere,

VORT FORSIDEBILLEDE (FRONT COVER)-

og fra Naestved yderligere af DJK'’s
vogne, tidligere NPMB C 31 og E 41.
Toget fremfeortes af den sidste i
drift verende K-maskine, nr. 582,
der her pan og nymalet kerte sin
sidste tur. (OHJ har stadig sin K
564, og K 563 er hensat til Jern-
banemuszet) .

viser et udsnit af et HO-anleg tilhgrende hr. E. Andersson, Sgnderborg. - showing
part of a HO-layout belonging to Mr. E. Andersson, Sonderborg, Denmark.

Foto: E. Andersson.



K'eren i sgn-
dagstojet.

P& Storstrgms-
broen -

for ferste —=
-«—— og sidste

gang.

DJK's "Faxe"
i Maribo.

Fotos:
Sv. R. Petersen.

MB-NYT

I Nykebing F. overtoges tdgut
af det ene af Lollandsbanens 450
HK Frichs-loko, og ad Nykebing-
Nakskov banen, der forevrigt er
under modernisering med indbygning
af brugte 45 kg skinner i 60 m
lengde, kertes der til Maribo,
hvor man besd maskindepotet med
bl.a. Danmarks ferste dieselelek-
triske motorvogn LB M 1, leveret
af "Diesel-elektriska Vagn AB",
Visterds i 1923. Hverken motorvog-
nen eller de to 1-C-1 Henschel-
damplokomotiver fra 1912, som ogsé
var opstaldet her, kunne kere ved
egen hjelp.

P4 veteranbanestrazkningen bestod
udflugtstoget af DJK’s fint istand-
satte og malede loko nr. 3 (tidli-
gere 0SJS), bygget af Krauss i
1878, LJ litra CC nr. 58, NKJ litra
CC nr. 8, LJ litra CE nr. 73 (med
re jsegodsrum) samt DJK¢ vogne.

Med den sadvanlige grundige til-
retteleggelse og den udferlige in-
formation af deltagerne, blev ogséa
denne tur en succes, der gav de ca.
200 deltagere en sidste erindring
om Danmarks typiske damplokomotiv
gennem en menneskealder, og tilli-
ge var en demonstration af jernba-
neklubbens bestrazbelser pa at be-
vare eksemplarer af damphestene,
disse reprazsentanter for en tids-
alders kultur, for efterverdenen.

1961

LITRA K nr.501-600 (Se igvrigt den ud-
forlige artikel om K-maskinen i MB-NYT
nr.2/1957).

Bygget 1894-1C02 hos Neilson i Glas-
gow, Hartmann i Chemnitz, Maschinenfa-
brik "Esslingen" (Esslingen), Breda i
Milano, Linden i Hannover, Maffei i
Munchen.

Drivhjulsdiameter 1866 mm
Cylinderdiameter 430 mm
Slaglangde 610 mm
kedeltryk 12 kg/cm
vegt tjenstfaerdig 42,0 t
tender, vagt tjenstf. 27,3t/27,8%
vandbeholdning 10,3t/10,8t
kulbehcldning 3,5%
akseltryk,drivhjul 13,0t
akseltryk,lebehjul 8,0t

akseltryk, tenderhjul 9,1t
lengde over puffer 14820 mm

I &rene 1925-1932 ombyggedes pa cen-
tralvarkstederne i Kgbenhavn og Arhus
fplgende maskiner til litra KI]:

501,505,507,511,513,514,516,518,520,
523,524,525,530-33,536-39,542-45,547,
548,550,553,554,559,560,562,564,566,5T0,
571,573,574,577,579-83,585,593-95,598-
6oo, ialt 51 stk.

Maskinernes data @ndredes s8ledes:

Vagt tjenstferdig 44,4%
akseltryk, drivhjul 13,1t
akseltryk, lebehjul 9,0t

I.N.
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Prgvetur pd jernbanen den 4. juli 1853.

Norsk Hoved -

jernbane IT

Rullende materiell: Banen hadde
ved &pningen 5 lokomotiver med ten-
der, type 1-B-0, fig. 8, og to
tanklokomotiver, type 0-C-0. Loko-
motiverne var helt apne uten be-
skyttelse for betjening. Senere
fikk de skjerm og til slutt lukket
fgrerhus. Disse lokomotivene som
brukte koks som brendsel, var alle
bygget hos Stephenson & Co i New-
castle on Tyne. Senere blev anskaf-
fet 3 stk. 2/2 koplete tanklokomo-
tiver som var av slik kontruksjon,
at de kunde benyttes parvis med bak-
endene koplet sammen. P2 den mate
kunde en fgrer og en fyrbgter be-
tjene begge maskiner samtidig, men
disse siste lokomotiver var ikke
hensiktsmessige.

Passas jervogner, fig. 9. Banen
hadde 6 stk. 1. klasse, 8 stk. 2.
klasse og 8 stk. apne 3., klasse,
Allerede i 1855 blev anskaffet 4
stk. lukkede vogner til 3. klasse,
mens de apne blev bevent 4, klasse.
De &pne vogner var kun hgye kasse—
vogner uten benker. 1. klasse hadde
betrek av lysegratt klede over stop-
pede puter. 2. klasse hadde treben-
ker med lg¢se puter, Savel 2, som 3.
klasse opplystes kun med en fettol-
jelampe i hver vogn. 1. klasse blev
om vinteren opvarmet av fotvarmere
som fyltes med kokende vann., 2. og
3. klasse blev fgrst opvarmet se-
nere. I en annonce i avisen fra
23/12-1860 averterte banen, at "lste
Plads Coupeer ere opvarmede og Gul-—
vet belagte med Faareskind".

Den 4/7-1853 skulde det vere en
prgvetur fra Christiania til Strgm-
men, ca. 20 km., Toget bestod av lo-
komotivet "Robert Stephenson" og tre
personvogner, en av hver klasse, Fig

108

10. X1l. 9.30 forkynte en "skjmrende
Lyd" fra lokomotivet, at nu skulde
man til & kjore. Bzketter blev det
klaget over i avisen at folk var
altfor uverne til & ferdes pa ba-
nen nédr lokomotivet nxrmet seg.

Den 1/9-1854 blev s& banen Ap-
net under kanonsalutt., Det var
stor stas og skolebarnzs hadde fri,
undsatt en klasse hvis lzrer var
meget religigs. Han mente at jern-
bane var en gudsspespottelig inn-
retning. Menneskene hadde fatt si-
ne ben til & g& pa, og hesten var
det trekkdyr som Vérherre hadde ut-
sett. Lezreren mente videre, at Var-
herre ikke vilde la apningstoget fa
fortsette sin rute, men at det vilde
styrte rett i Akerselven nar det
passerte broen. Lereren apnet timen
med en tale og salmen: "Hvo vet hvor
ner meg er min ende," hvorpad salut-
ten fra Akershus festning braket
1gs og toget begynte & ga, kl. 9,30.
Hele klassen p& dg¢r og kom tidsnok
til & se toget kjsre over broen og
forsvinne i det fjerne uten & ha
falt i elven., Lereren kalte barna
inn'igjen og sa: "Nu md vi alle tak-
ke Gud for hans langmodighet og na-
de. Vi reiser oss og synger "Gud
er nddig, han vil ikke noen synders
dom og dgd"."

Imidlertid ruslet toget oppover
til Eidsvoll, hvor det ankom k1.
13.00. P& Eidsvoll &t og drakk man
i halvannen time, P& tilbcketuren
métte toget stoppe midt p& linjen
pa& grunn av "kzlv pa linjen".

8 dager etter &pningen blir ba-
nen beskrevet i "Skillingsmagazi-
net" hvorav hitsettes beskrivelsen
av ferden gjennem en tunell,: "Van-
net drypper ned fra den mgrke vel-

MB-NYT
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ov.tv. Skitse af zldste lste klasses vogn. gv.th. Skitse af ®zldre 3die klasses vogn.
nd.tv. Skitse af oprindelig 3die, senere 4de klasses vogn. nd.th. Skitse af zldste

ving, enhver lysstrdle forsvinner,
og passasjerene, iser dumene natur-
ligvis, sitter bleke og forstemte,
mens lokomotivet pipende og klap-
rende arbeider seg ut mot dagen og
lyset."

Ifplge den fgrste rutetabell,
gikk det to passasjertog wer vei
om dagen, samt et godstog til og
fra Eidsvoll og to godstog til og
fra Lillestrgm. Om sgndagen gikk
det bare et passasjertog hver vei,
i 1950 gikk det 9 passasjertog i
retning Oslo-Eidsvoll og 36 Oslo-
Lillestrgm. Toget brukte i 1854 3
timer mot nu halvannen med hurtig-
tog p& den 68 km. lange strekkning.
llens det nu heter "Tog 340 krysser
tog 2536 i Klgfta", het det i 1854:
"Passagertrainet no. 1 fra Eidsvoll
skal gaae i Sidebanen ved Klgften
Station inndtil Passagertrainet fra
Christiania har passeret"., Taksten
mellem Christiania og Eidsvoll var
i 1854 kr. 4,40 p& 1. klasse og kr.
1,33 pa 4. klasse.

P2 sjdene @yeren og Mjgsa gikk

&ben kassevogne

det dampskib, P& Mjgsa allerede fra
1840, Det var d/s "Jernbarden",
Norges fgrste jernskib., Fra 1848
"Dronningen". Senere "Xong Oscar"
og "Skibladner"., Av disse er "Skib-
ladner som nu er 101 &r "still go-
ing strong". Den ggr sine 12 mils
fart med hjul., Nede i szlongen kan
man mens man spiser den tradisjo-
nelle laks og jordber med flgte, se
pd alle billedene av de skippere
som har fgrt baten.

Av merkverdige hendelser under
driften vil jeg nevne:

I 1860 var flommen s& stor, at
vannet stod 1% meter over skinne-
gangen i Eidsvoll og 3/4 meter over
gulvet i stasjonsbygningens under-
ste etasje. P4 en sgyle inne i re-
stauranten kunde man inntil for no-
en f& &r siden se vannstandsmerket
fra 1860 avmerket.

Verdens merkeligste jernbaneu-
lykke:

22/12-1889 eksploderte p& Strgm—
men stasjon kjelen pd et lok, Lo-
ket fok opp i luften og fallt ned
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med hjulene i veret p& loket foran.
Ingen av de tilskadekommende fikk
varig men, Heller ikke det underste
loket. Jeg har hgrt at det dampet
vekk med sin kammerat pa& "ryggen",
fig. 11,

Datidens jernbanemateriell var
jo ikke rare greier etter viare for-
hold. Men det var jo en kolosa
forbedring fra & humpe avsted pA en
landevei i en kjerre eller en kar-
jol uten f£jerer. lMange var nok og-

Ekspedisjons=-
rum i Oslo gl.
stasjonsbyg-
ning."Er e
dette hglle
jeg skal i=-
gjennem for

&4 komme pé&
trea plas pé
banen?"

Efter Diriks.

bonden som tror hon ml
nem billettluken Tor
get, PFig., 12,

Vi har desvarre mittet udelade fig.8
og 11 pd grund af deres ringe billed-
messig kvalitet. Endvidere beder vi la-
serne undskylde, at overskriften til
forste del af artiklen i MB-nyt nr.4/61
manglede. Denne fejl er sket hos bladets

s& uvant og ubehjelpelig nér de siml- trykker.

de benytte dette nye. Se bare pi

red.
— B
\—= lystfiskertoget!
(Fra "tren miniatura")
MB-NYT

10

Pd spor HO i Sonderborg

Som lovet i MB-Nyt nr.A4/61
bringer vi her endnu nogle
billeder fra hr. E. Anders-

son's model-anlag i Sender-
borg. Forsidebilledet er fra
samme anleaeg.




Billederne p& denne side viser
isar, hvor meget detailler i
det rigtige forhold og rigtig
placeret betyder for helheds-
indtrykket p& et modelanlzg.

Derfor kan lzserne sikkert her
finde gode enkeltheder og op-
stillinger, som kan "omplantes"
pd Deres egen bane.

MB-NYT

MOROP-kongres i ltalien

Formanden for "Sammenslutningen af dan-
ske Modeljernbaneklubber og Jernbaneven-
ner", oberstlgjtnant A. Arendrup, der
sammen med afdelingsingenigr J. Steffen-
sen reprazsenterede Danmark ved MOROP-kon-
gressen, har udsendt beretning om den or-
ganisatoriske og selskabelige del af ar-
rangementet. Af pladshensyn m& vi ngjes
med at gengive hovedpunkterne:

Arrangementet var - som det udsendte
program viser - szrdeles omfangsrigt og
meget grundigt tilrettelagt. Model jern-
baneudstillingen var temmelig imponeren-
de og omfattede fire sale, hvoraf De i-
talienske Statsbaner lagde beslag pd den
ene. Der var i de gvrige sale to private
HO-anlzg i drift; desuden var der model-
ler i m8lestokforhold fra spor 2 1/2 ned
til TT. Programmet var overdddigt plan-
lagt og s& omfattende, at det kneb at f&
det gennemfgrt, og da temperaturen til-
med var 31 C i skyggen, faldt halvdelen
af deltagerne fra, heriblandt underteg-
nede! Der var deltagere fra Belgien, Dan-
mark, Frankrig, Italien, Tyskland og @st-
rig samt Ungarn. Den sidstnzvnte var ene
om at reprasentere medlemslandene gst for
"Jerntzppet". Prasidenten, ingenigr Sieg-
wart (Schweiz) ledede de organisatoriske
forhandlinger med elegant sikkerhed, hvor-
ved det lykkedes at f& disse tilendebragt
i lgbet af to dage. Der skal her kun gi-
ves et kort referat af de trufne beslut-
ninger.

Onsdag d. 13.:

1. De tilstedevarende ansds for beslut-
ningsdygztige.

2. En begzring fra en forretningsmand i
Rom, der i sin forretning har startet
en "Roms modeljernbaneklub" med sig
selv som formand og bestyrelse, om op-
tagelse i MOROP, blev efter indstazndig
indstilling fra samtlige italienske
reprasentanter afsléet.

3. "Nederlandsche Modelclub", der ikke er
medlem af MOROP, har rettet forskelli-
ge henvendelser til przsidenten, men
da den aldrig har svaret pd dennes fo-
respgrgsler, enedes man om ikke at fo-
retage sig yderligere.

4. Reprazsentanten for "Bundesverband Deut-
scher Eisenbahnfreunde" ventilerede p&-
ny forslaget om, at MOROP ogsd skulle
omfatte begrebet "de rene jernbaneven-
ner". Alle stemte imod, hvorp& forsla-
get blev taget tilbage.
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5. Bellingroth, Tyskland fremsatte for-
slag til en MOROP-plakat. Der fulgte
intet udkast med, og forslaget vakte
ikke umiddelbar begejstring.

6. Der forelagdes udkast til medlems- og
identifikationskort for MOROP. Belling-
roth betegnede disse som adgangskort
til samtlige europaiske jernbaneinsti-
tutioner,®der til enhver tid skulle
give indehaveren adgang til banernes
omrdde! P& undertegnedes tvivl om be-
timeligheden af sdledes at udsztte
banernes personel for forstyrrelser
i arbejdstiden, erklzrede Bellingroth,
at s8ledes var det nu i Vesttyskland!

7. Bellingroth havde yderligere en rest-
beholdning MOROP-emblemer med, som af-
sattes. Anvendelsen af det schweiziske
elektriske lokomotiv som typemotiv mo-
tiveredes med, at typen var fremtidens
og at Schweiz var "neutralt".

8. Yderligere uddelte hr. Bellingroth et
spgrgeskema, som hvert medlem i de
MOROP tilsluttede klubber skulle ud-
fylde og indsende, s8ledes at et med-
lem, der kom til en by med €n MOROP
klub p& forh&nd kunne vide, hvilke an-
lag han kunne besgge. Dette udslag af
zgte tysk grundighed og systematik
vandt ikke umiddelbar tilslutning hos
de gvrige deltagere.

Torsdag d. 14.:

1. Regnskabet forelagdes og blev grundigt
gennemgdet. Landenes andele fastsattes.
Det blev til 24 schw. fres. for Dan-
marks vedkommende. Regnskabet godkend-
tes.

2. Naste MOROP-kongres afholdes i forste
halvdel af september 1962 i Hamburg.

I 1963 i Frankrig eller Schweiz og i
1964 i Holland, hvis jernbaner da fej-
rer 125-8rs jubilzum.

3. Prasidenten uddelte en smukt illustre-
ret tryksag i form af et sartryk af
"Der Modelleisenbahner" med referat
af modelbaneudstillingen i Bad Schand-
au. Prazsidenten meddelte, at der hav-
de varet deltagelse ogsd af modeller
fra Vesteuropa, men at ingen af disse
var kommet i betragtning ved pramie-
uddelingen.

4. Det pdlagdes klubberne senest pr. 1.
jan. 1962 at opgive til prasidenten:
Antal medlemmer pr. lend.

Hvor mange af disse, der bygger deres
modeller selv.

5. Fglgende forslag forelagdes til udta-
lelse:

Egalisering og internationalisering
af signaler i model. (Forts. s. 128)
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Efterarsmesse i Leipzig

Firma Kurt Dahmer KG., Bernburg har fremstillet denne overgangsbro og den ligele-
des pd billedet viste autotransportvogn. (Foto: Christa Benjack, fremsendt af Leip-

ziger Messeamt).

Leipzigermessen afholdes to gange om
&ret, fordr og efterdr, og vi bringer
her en kort omtale af nogle af de ting,
som i forste rzkke kan taznkes at inter-
sgsere vore lasere.

Vi starter med at nzvne en razkke ny-
heder fra firmaet VEB Elektroinstalla=-
tion Oberlind, Sonneberg (Thiringen),
som havde tre nye lok-modeller, nemlig
et to-akslet diesellok type E 69 fra
DB, et diesellok af type 204 fra De
Beleiske Statsbaner og DSB's MY(!). Vi
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héber senere at kunne bringe nogle bil-
leder af disse ting, idet ovennzvnte
firma (bedre kendt under navnet PIKO)
har en stor og meget interessant pro-
duktion af forskellige europaziske i HO.
Til de nzvnte lok blev for ferste gang
anvendt den nye 0,7w 12 volts enhedsmo-
tor.

Af godsvogne sds fra PIKO en 4-akslet
enhedstankvogn, en godstogspakvogn fra
DR og ligeledes en DR-kglevogn, 4-aks-
let. En "old-timer" udsigtsvogn fra

MB-NYT

Windbergbjergbanen afrundede nyhedssor-
timentet.

GUTZOLD (Zwickau) viste et lille
tjekkisk diesellok af typen BN 150, en
model af DB's V 200 og DR-damploket
Reihe 64 1'Cl'). ELCKE? Dresden afrun-
dede tilbuddene i godsvogne i IO med
nye typer af forskellige temmer- og
specialvogne.

Ogs& tilbehgr vistes i pant omfang,
bl.a. af VEB Olbernhauver Wachsblumen-
fabrik med forskellige landbrugsbygnin-
ger, en holdeplads, en skovrestaurant,
campinghuse og huse i svensk byggestil.
AUHAGEN havde trinbrazdder og signalpo-
ster og RARRASCH, Halle en 20 t lzsse-
kran, et vandtdrn og forskellige elek-
trisk styrbare baneovergange.

I spor S fremvistes en ny skinnebus
med anhaznger og en ny &ben og en lukket
godsvogn fra VEB Metallwaren Stadtilm.
I denne sporvidde findes igvrigt efter-
handen et ganske pant sortiment (1:64),
bl.a. ogsd et lille diesellok type BN
150 fra de tjekkiske statsbaner og et

par 4-akslede godsvogne.

Som navnt afholdes leipzigermessen to
gange om &ret, og vi har allerede nu f&-
et nogle forha&ndsoplysninger om de nyhe-
der, der vil blive vist p& for&rsmessen
1962, som afholdes i dagene 4.-13., marts.

Fra GUTZOLD; Zwickau kommer et 3-vogns
lyntog, en model i HO af "Vidobona", som
lgber fra Berlin over Prag til Wien. Det
korer med en modelmessig topfart, der
svarer til 160km/timen. PIKO kommer med
et nyt tjekkisk diesellokomotiv og for-
skellige godsvogne i HO.

For skala TT bringer VEB Olbernhauer
Wachsblumenfabrik en station, et ledvog-
terhus og en kommandopost, samt villaer
i byggesazt. Endvidere byggesat til en
lang rzkke af de huse, som tidligere
kun kunne fds som fardige modeller.

I HO fremstiller samme firma en lille
station, pakhuse, forskellige landskabs-
modeller sévelsom en ny by- og en land-
station. Flere andre firmaer kommer med
interessante modeller indenfor modelhuse
o.lign.

Vi md slutte her, og hiber at vi i et
af de fglgende numre kan bringe fotos.

"Ja, det er straffen
for at koble vognene
for hurtigt sammeniin
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MOROP

Samarbejde og fazlles normer for MOROP
og NMRA, USA.
Udveksling indenfor MOROP af opblysnin-
ger om de enkelte landes klubber.

Om det tekniske udsalgs meder vil der se-

nere fremkomme en detailleret redegerelse.

Fredag - mandag optoges af forskellige
udflugter i skarpt trav - 8 morgen til
midnat. Der besegtes bl.a. Rivarossis
meget imponerende. kun to Ar gamle fa-
briksbygnirig med menstergyldige forhold
for de 375 ansatte, en udstilling af FS’s

nyeste diesellokomotiver og personvogne
i Torino og udstillingen "Italia 61",
hvormed 100-8ret for Italiens samling
fejredes. Sendag afslgredes i Brescia
ved Bergamo et monument over "damploko-
motivet" i form af en udrangeret o-4-o
rangermaskine. A. Arendrup.

(forkortet af red.)

LR R R L LR )

P& naste side-

viser vi en lille morsom smalspors-
vogn fra Holland i skala 1:65, tegnet
for sporvidde 16,5mm. Vognen er forsy-
net med centralkoblinger. (Fra "De Mo-
delbouwer").

MANEDENS MIDTERSIDETEGNING

er denne gang Hillerod-Frederiksvaerk-Hundested Jernbane ’s personvogn
nr. 53, bygget af Scandia i 1910 til SNNJ og senere solgt til HFHJ.
Vognen deltog forevrigt i DJK’s Frederiksvark-tur sidste &r, - omtalt

i MB-Nyt nr. 6/60.

HFHJ nr. $

Afstand mellem bogie-
centrer: 11,70 m.
Bogiers akselafstand:
2,10 m.

Taravegt: 24,2 t.
Ansat vognvaegt (Vv):
30 t.

Farver:

Undervogn: sort
Vognsider, gavle og
endeperroner under
vindueslisten: vinred.
Vognsider og gavle
over vindueslisten:
cremegul.

Tag: tagpap.

MB-NYT
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En begyndermodel

En dben godsvogn er sikkert den vogntype, der lettest og hurtigst ef-
tergeres i model. Folgende byggeve jledning til litra PJ kan anvendes ba-
de af 0- og HO-byggere, blot skal de sidste dividere de opgivne materi-
aletykkelser med to.

Vognen opbygges af fglgende dele:
1 stk. bund ...« 5=1lc mm krydsfiner.

2 sider eee. 11/2-2 mm "

2" gavle eeeo 11/2-2 mm "

Ot vanger (langdedragere) 2 x 5 mm firkantmessing eller traliste.
2" pufferplanker se.eee.e 2 X 7 mm n Gl 4

3 m tverafstivninger ..... 0,5-1 mm messingplade eller 5 x lo mm tra.
a:m lejebukke eeseesssssss kgbes eller sammenloddes.

4 m PUffer ccceccccocccssss kobes

2en koblinger ee.ceceecc..e« kgbes

2™ hjuls@t ececscesssssss kobes

6" sidestgtter)

6" gavlstgtter) sceceeess 0,2 mm messingfolie eller karton.

Diverse detailler.

Bunden fremstilles af tert, plant I sider og gavle skal &rerme ga
krydsfiner med de yderste arer pa pd langs. Gavlene skal have samme
tvers, eller endnu bedre: af mebel- bredde som bunden, mens siderne
plade. Ved udskaringen m& De passe har fuld lazngde. Siderne er 1 mm
pad at trakke 2 x godstykkelsen af he jere end gavlene. Braddemellem-
sider og gavle fra vognens yder- rummene i bund, sider og gavle rid-
dimensioner. ses lettest for udskeringen med en

ler'ﬂggﬁ

_5,%'« =

Model af godsvogn litra PC, meget lig den beskrevne litra PJ
1961 n7



ikke for spids syl. Rillerne trak-
kes op med en trekantet fil. Efter
afretning til nejagtig vinkel og
lengde ved hjzlp af en pudseklods
(plan traklods omviklet med sand-
papir), bejdses alle 5 tradele med
moerk egetrmsbe jdse pad begge sider.
Herunder skulle bunden meget ne-
digt sld sig.

Ved samlingen anbringes det hele
p4 en plan flade; bund og gavle
klodses op pd et par 1 mm tykke
lister, mens siderne hviler direk-
te pad fladen. Herved skulle over-
kanten af sider og gavle flugte,

- gor de det ikke, md De igang med
sandpapiret. De sammenstedende
flader stryges derefter med cellu-
lose- eller koldlim, delene klod-
ses igen op i rigtig position, de
rette vinkler kontrolleres med
vinkelmdlet, og det hele sp@ndes
sammen med to tvergdende og en
langsgdende skruetvinge. Der lagges
listestumper mellem skruetvinger-
nes kaber og vognen, for at trykket
kan fordeles javnt. I mangel af
skruetvinger kan De holde sider og
gavle fast til bunden under tor-
ringen med et par stifter, der

slés halvt i. (Hullerne m& senere
udfyldes med plastisk tre - model-
byggerens og den dirlige snedkers
trest).

Vanger og pufferplanker afskares
af trezliste eller firkantmessing.
Der bores huller til puffer, kob-
linger og eventuelt trin (se ne-
denfor). Hvis undervognen udferes
af metal, sammenloddes delene ved
hjelp af tverafstivningerne, hvor-
af der anbringes en i hver ende,
op til pufferplankerne, og en pa
midten ?se figuren). Hvis under-
vognen opbygges af tra, fastlimes
vanger og pufferplanker direkte péa
vognbunden. (Pufferplankerne kan
da ogsd laves ud i et med gavlene,
idet disse geores 7 mm hojere).

Side- og gavlstetterne bukkes af
metalfolie eller karton. PJ-vognens
sidestotter er af T-jern. Disse
fremstilles af 5 mm brede strimler,
der feorst foldes p& midten, hvor-
efter den yderste mm af hver flig
bojes ud til siden. Endestotterne
er af vinkeljern. Udfoeres stotter-
ne i metal, hvad der jo er det
mest holdbare, kraver arbe jdet en
skruestik med plane kaber. Stet-
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ternes udstdende flig files skrat
af i enderne. Stetterne limes pé
vognsiderne f.eks. med en plastik-
lim.

Pufferne limes eller loddes fast
i de borede huller. Hjulsazttene
anbringes i le jebukkene, der jo i
HO kan kebes ferdige. I spor O kan
de laves af 2 stk. stobte aksel-
lejer (hvis man da er sd heldig at
f& fat i saddan nogle), der loddes
eller nittes til et stykke messing-
plade af samme form som tverafstiv-
ningerne, men naturligvis smallere.
Bredden md i hvert enkelt tilfalde
afpasses efter hjulsat og lejer.
Om aksellejer, se ievrigt MB-Nyt
nr. 4 1961. Mellem lejebukkene og
vognbunden lazgges kartonstykker,
sdledes at vognen far den rigtige
pufferhe jde. Der skulle gerne vare
plads til 1/2-1 mm karton. Under
den ene buk geres strimlerne sa
smalle, at bukken kan vippe om
vognens l®ngdeakse. Denne buk fast-
gores med to skruer i vippelinien,
mens den anden lejebuk fastspandes
med tre skruer anbragt i en trekant.

Vil De yderligere detaillere
vognen, kan den forsynes med trin.
Selve trinbrezdderne er af o,5-1lmm
plade. De loddes pd stivere af 1,5
mm messingtrdd, der stikkes gennem
huller i vangerne og fastloddes pa
den midterste tvarafstivning eller
stikkes op i huller i vognbunden.
Rammerne om dere og endelemme samt
hengslerne kan markeres med pali-
mede kartonstrimler. Doerenes lukke-
toj er en stump 1 mm trdd, loddet
p4d en kort fladhovedet messingstift,
der er banket ind i vognsiden.
Bojlerne, der fastholder sidestot-
terne til vangerne, kan bukkes
af karton eller messingstrimler og
limes eller loddes pa& vognbund og
stotter (men ikke pd vangerne,

MB-NYT

hvis undervognen skal vere til at
tage af).

Sidernes og gavlenes yderflader,
puffer og pufferplanker males med
syntetisk lak i den kendte rod-
brune kuler. Undervognen males
matsort. Vognens indre fremtrazder
uden maling, altsd merkbejdset.
Seddelfelterne males sorte, og pa-
skriften pd sider, gavle og vanger
paferes med hvid tegnetusch. Til
slut "zldes" keretesjet ved at man
torrer det over med en tot vat,
dyppet i terpentin, hvori der er
oplest lidt sort farvepulver og
en smule klar syntetisk lak.

PJ-vognene er bygget til statsba-
nerne i 1920-24 af Scandia, Randers.
De findes i felgende udferelser:

Pj med hdndbremse og trykluft-
ledning.

PJB med h&ndbremse og godstogs-
bremse.

PJR med rangerskruebremse og gods-
togsbremse.

PJR var oprindeligt forsynet med
bremsehus. PJ-vognene bliver efter-
hédnden udrangeret eller ombygget
til lukkede godsvogne litra HJ,
jevnfer MB-Nyt nr. 2 1961. Neden-
stdende oversigt angiver bestanden
pr. januar 1960:

I.N.
An- [ILitrs Nummer Aksel |Lengde |Last | Tars |Bdfl.| Lade- |Lade- |Side-|Dgr- Bremse
tal afst.|o.puff > langde |bredde |hgjde |bredde
m m t t m m m m m
178| PJ | 16€64-17219| 4,20 | 8,10 [15,0 ,4|19,0| 6,79 | 2,80 | 1,0 | 1,5 H, TL|
283 | PJB | 16620-16969 " » » 92 " " ol " 5 H, G
188| PJR |12784-14019 . » ) 02 'y gl " i o RS, G

DSRB’s Releesikringsanleeg

(Slutning)

O.ARTIKEL

(Fortsat fra nr. 2/61)

Eksempler pd stremleb for relzanlzg ling af kontakter pd det til tog-

Pladsen tillader her ikke en mi-

vejen herende togvejssparrerel=.

nutiss gennemgang af stremskemaerne.I 1953-anlag findes et sarligt 14-

Vi nejes med at aftrykke nogle ty-
piske stremleb, som med signatur-
forklaringer og kommentarer - og
pad baggrund af hele artikelserien

- vel ogsd skulle tale for sig
selv, Ievrigt henvises til litte-
raturlisten.

Sporskiftestromleb type 1954:

Nar sporskiftet onskes omstillet,
nedtrykkes betjeningskontakten for
den nye stilling, hvorved omstil-
lingsrelzerne skifter stilling.
Beskyttelsesrelaet trazkker og ind-
kobler motorstremmen, og sporskif-
tedrevet arbejder. Nar tungerne er
i endestilling, udkobles motor-
strommen (220 V), og kontrolstreom-
men (34 V) sluttes, hvorved kon-
trolrel=zet trzkker. Kontrolrelzet
skal indikere, om der er overens-
stemmelse mellem omstillingsrelae-
ernes og sporskiftetungernes stil-
ling. Nir sporskiftet er fastlagt
i en togvej, hindres dets omstil-
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serela, som falder, sdsnart spor-
skiftet fastlagges i en togvej.
Signalgivningen (signalstyrerel®-
ets tiltrzkning) er gjort betinget
af léserelzet, sdledes at der op-
nds en yderligere kontrol af denne
sikringsanleggets vigtigste af-
hangighed.

Stremleb for indkerselstogveje for
forenklede anlag.

Den betragtede station har kun
to indgangssporskifter lol og lo2.
Ved indtrykning af kerknappen trak-
ker signalstyrerelzet, sdfremt:

= lol og 1lo2 enten begge er i + eller
begge i + stilling.

- lol og lo2 er under kontrol (spor=-
skiftekontrolrelzerne trzkker).

- signalet for modsat kgreretning er
pad stqgr(signalstyrerelaet i felt
17 er frafaldet).
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Tableaulamper for et centralbetjent
sporskifte samt sporskiftevakkeren.
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Sporskiftestregmlgb
type 1954. Herover
det tilhgrende funk-
tionsskema. Den sid-
ste kolonne viser
motorens tilstand.

Indtrykkes derefter en af tog-
ve jskontakterne, fir togvejsrela-
et afmagnetiseringsstrom, sifremt:

- sporskifterne er stillet til det
pagaldende spor.

- signalstyrerelzet trakker.

I lampestremlebet findes et lam-
pekontrolrele i serie med hvert
indkerselssignals rede lampe samt
et kontrolrela i serie med de greon-
ne indkersels- og gennemkorsels-
lamper p& begge indkerselssigna-
ler. (Idet kun et af signalerne ma
vise kor pd et bestemt tidspunkt,
er eet lampekontrolrela nok til de
ialt 4 gronne lamper). Den gronne
kar-lnge i signal A lyser, og
rela o225 trakker, nér:

- sporisolationerne er ubesat.

- togvejsrelzet for signal A er fra-
faldet.

MB-NYT

Togve jsoplesning af indkerselstogveje.

12

2% Stremlegdb for indkerselstogveje for
forenklede anlag. Herunder det til-

545 hgrende lampestrgmlgb.

Streomskemasignaturer.
@ @ @ Sporskiftekontrolrele.
[0  Beskyttelses-rbakeriveksterirete.

CD Signallampe-Ffontrolrete.

Hjelperele for togvejsoplesning.
Q (Overvager, at indleanngsrel@et
1kke "bliver hengende?).

Q /ndledningsrele f. fogre/sapls.

Opvlosningsrele. (Overviger sam-
@ men med ind/ledningsreleet, at

sporisolationerne befores 1 riglig rekfe-
folge, for togvesen opleses.)

- togvejsrelzet for signal B er til-
trukket (togvejen fra signal B er
jo fjendtlig).

Ndr lampekontrolrelzet for grent
lys trzkker, udkobles den rede
lampe. Gennemkoerselslampen tandes,
ndr yderligere det s®rlige signal-
styrerela for gennemkoersel eller
udkersel trazkker.

1961
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Kontakten 9;15 bringer signalet
pd stop ved 2ogvejsoplcsning.

VI. Litteratur.
Folgende foreligger pd dansk:

Boger:

Danske statsbaner:

Vejledning til forstdelse af stations-
og strazkningssikringsanlzggene, Kbh.
1919.

Sikringsanlzggene og deres betjening,
Kbh. 1949.

Mekaniske sikringsanlszg, Kbh. 1953~
Elektriske sikringsanlag, Kbh. 1953~

Tidsskrifter:

Sikringsteknikeren, 1943-1960, udgivet
af sikringsteknisk forening og Dansk
Signalindustri.

Vingehjulet, udgivet af Danske stats-
baner:

7. &rg. s. 6o, 8. &rg. s. 46, 57, 123,
lo. &rg. s. 237, 11. &rg. s. 75, 197,
213, 12, &rg. s. 233, 13. &rg. s. 26,
14. &rg. s. 121, 15, &rg. s. 94, 119,
16. &rg. s. 191, 254, 17. &rg. 69, 18.
&rg. s. 13, 202.

Jernbanebladet: nr. 5/1956 s. 118, nr.
12/1957 s. 323, nr. 1/1958 s. 12, nr.
12/1960 s. 303.

af litteratur om model-sikrings-
anleg vil jeg kun anbefale:

P.E. Jensen: Signaler og sikringsanlag,
Reitzel 1955 samt Herluf Jensen: Alborg
modeljernbaneklubs nye sikringsanlag,
Modelbanenyt, nr. 3/1959 s. 62, nr.
4/1959 s. 95.

"Sikringsteknikeren", "Vingehju-
let" og "Sikringsanlzggene og de-
res betjening" kan ldnes p& Dan-
marks tekniske Bibliotek. Af de
ovrige skrifter stdr mit eget ek~
semplar til sterkt begrznset dispo-
sition for sarligt interesserede.

Det har veret hensigten med den-
ne artikelserie at give l®serne en
indfering i dette nye kapital af
jernbaneteknikken, som med sin
rivende udvikling viser, at jern-
banerne er en levende og levedyg-
tig faktor i moderme trafik. Jeg
hdber, det herunder er lykkedes
at fortzlle den alment jernbanein-
teresserede lidt om baggrunden for
det, man ser ved et besog i en
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signalpost, og at lette den sik-
rings-interesserede modelbygger
vejen til de nedenfornavnte beger
og artikler, der udger det pa
dansk foreliggende stof om dette
emne. Det var oprindelig meningen
at lade disse artikler afsluttes
af en konstruktionsbeskrivelse af
et modelsikringsanlag efter DSB-
forbillede. Da artikelserien des-
verre allerede er trukket i lang-
drag, vil vi give laserne og os
selv et pusterum og forhdbentlig
vende tilbage til sagen senere.
Jeg vil til slut gerne fremhave,
at jeg maturligvis star til ré-
dighed med oplysninger, hvis der
er afsnit i artiklen eller omrd-
der indenfor sikringsteknikken
ievrigt, De kunne onske narmere
uddybet.

Ib Nielsen.

Oversigt over artikelserien:

Indledning.
I. Et sikringsanlags opgaver.
8. &rg. 1959 nr. 6 s. 135

II. Stationssikringsanl#ge e.... s. 136

Togveje

Mekaniske og el.mekaniske sikrings-

anlag

Sporisolationer

Relasikringsanlag
III.Relasikringsanlazggenes udvikling i

Danmark. 9. &rg. 1960 nr. 1 s. 5
IV. Relasikringsanlzggenes praktiske

udformning.

e sssessscss Nrs 3 8« 58
Bet jeningspulten
RelZEINEe ececscssessss Nr. 6 8. 136
Relazstativer
lo. &rg. 1961 nr. 2 s. 32
Klemmenummerering og ledningsfering
V. Relzanlaggenes strgmlgb.ee.. s. 33
Stromskemasignaturer
Lidt stremskema- og relzteori
Eksempler p& strgmleb for relzanlag
nr. 5 s. 119
VI. litteratur «c.c:ccsese NP 5 8. 122

De i artiklen benyttede figurer har fol-

gende oprindelse:

Statsbanerne: 5, 6, 19, 24, 25, 26, 27,
28a, 29, 36 + resten.

Sikringsteknikeren: 12, 13, 16, 2o, 21,

22, 23.

Vingehjulet: 1, 8, 9, lo, 11, 15.

Forfatteren: 2, 3, 4, 7, 14, 18, 28, 3o,
31, 32, 33, 34, 35.
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Vi praesenterer —

her en ny "full-size" enskinnebane, som
udviklet af det japanske firma Tokyo
Shibaura Electric Company kun er den an-
den bane i sin art i hele verden. Den
fgrste var banen i "Disneyland" in Los
Angeles i Californien.

Toshiba-enheden koster ca. 50 millio-
ner yen ($138,389) at bygge og kan mu-
ligvis blive Japan svar p& det umddeli-
ge trafikproblem i vor tids storbyer.
Denne feorste enhed er imidlertid opstil-
let i Nara City i Japan i en forlystel-
sespark ("Dreamland") noget svarende til
Disneyland i USA.

Vort billede stammer fra Nara City og
viser det tre enheder store tog. Det kan
tage ialt 88 passagerer med 38 i ferste
vogn, 32 i anden vogn og 38 i den tredie.
Hele enheden mdler ialt 31 m og er 2,33m
i bredden. Maximumhgjden er 3 m.

nSkinnen" er 0.8m hgj og 0.6 m bred og
lavet af jernbeton. Minimumkurveradius
er sat til 50m.

Normal kgrselshastighed er 16km/timen,
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men der kan sagtens med fuld hensyntagen
til alle sikkerhedskrav keres med 40km/t.
Der anvendes 220 volt javnstrem.

Hele enheden er meget let, og der er i
konstruktionen lagt vagt pd at opnd et
lavt tyngdepunkt, og endvidere er under-
vogn og overbygning to selvstazndige en-
heder, som nemt kan fjernes fra hinarden
ved eftersyn og reparation.

Keretgjet lsber pd luftgummiringe li-
gesom et automobil, men toget kan fort-
sette driften selvom indtil 2 ringe skul-
le punktere, idet massive gummiringe i
s& tilfzlde overtager vagten. Bremseslan-
ger og ror er af simplest mulige konstruk-
tion og i tilfzlde af brud pd nogle af
disse, kan keretgjet klare sig med de og-
s& fast installerede elektromagnetiske
bremser.

Fgreren sidder i fronten med et udmar-
ket udsyn og stér igvrigt i telefonisk
forbindelse med stationerne.

(Tilsendt af Empire News Syndicate i
Tokyo, Japan).™
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EN RIGTIG OLDTIMER - kan man vist rolig kalde dette herlige damplok, som vi har
fundet i et amerikansk blad. Loco no.l73 blev bygget af Central Pacific (nu S.P.)
i Sacramento 1872, og vangerne blev smedet af "hesteskometal".

LOCOMOTIVE NO. 173 WAS BUILT BY CENTRAL PACIFIC (NOW SOUTHERN PACIFIC) in its Sacramento Shops in 1872. Its
frame was forged from horseshoe metal. The illustration shows it after its first rebuilding.

VIGTIG MEDDELELSE

vedrerende

Som i korthed meddelt p& side IV har
vi fra flere sider f8et forespergsler
om, hvor MODELBANE-nyt kan kgbes i lgs-
salg, og da der netop med dette nummers
udsendelse sker en azndring i distribu-
tionen, bliver vi nedt til at ofre sar-
lig spalteplads p& dette spergsmél, da
lgssalget for MB-NYT andrager ca. 80%
af oplaget. Da vores oplag er p& noget
over 2200 eksemplarer pr. nummer, er
det sdledes et relativt stort antal bla-
de, som hver gang skal sendes ud til
forhandlerne, men for at bladet skal
kunne f&s hos s& mange forhandlere som
mulig, kan der kun blive f& stykker til
hver forhandler, og s& er endda langt
fra alle, som szlger blade i Danmark
med i salget af MB-NYT. Hvis alle blad-
handlere skulle have blot eet eksemplar
af bladet hver gang, skulle vi mindst
5-doble antallet af MB-NYT. Naturligvis
ville vi gerne det, men initiativet m&d
ligge hos lazserne, da det jo ikke lgn-
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ner sig at trykke ret mange flere eks-
emplarer end vi salger.

Imidlertid har undersggelser vist, at
hvert eksemplar af bladet lzses af ca.
2 til 3 interesserede, d.v.s. omtrent
2/3 af lzsernme "holder" bladet gratis.
Det er desvarre meget uheldigt for at
kunne geore et s& lille blad som MB-NYT
rentabelt, og vi kan derfor kun lade

denne 1ille epistel slutte med hibet om,

at blot HALVDELEN af "plankevarkslaser-
ne™ vil beslutte sig til at ofre de
15-16 kr. om &ret, som det koster at
kgbe Modelbane-nyt. Vi f&r jo nemlig
en forhgjelse fra nr.1/62 fra kr.2.50
til kr.3.00 i lgssalg, medens abonne-
mentet kun stiger fra kr.15.o00 til kr.
16.00 pr. &rgang (udland til kr.17.00).
Det er den fgrste egentlige stigning i
udsalgsprisen, vi har haft i 5 &r, men
medmindre salget stiger, vil nye for-
hegjelser i 1963 nzppe kunne undgls.
B.P.

MB-NYT

P4 felgende jernba-
nestationer i Danmark
kan MB-Nyt kebes eller
bestilles:

Kebenhavn & omegn

Bagsverd
Ballerup
Bernstorffsvej
Brendbyester
Buddinge
Charlottenlund
Dybbelsbroen
Enghave
Frederiksberg
Fuglebakken
Gentofte
Glostrup
Havnegade 49
Hellerup
Herlev

Holte

Husum
Hvidovre
Islev
Jegersborg
Klampenborg
Kbhvn. Lygten
Langgade
Lyngby
Lyngbyvej 0.
Nordhavn
Nerum
Nerrebro
Ordrup

P. Bangsvej
Skodsborg
Skovlunde
Sorgenfri
Springforbi
Svanemellen
Valby

Vanloese
Vedbak

Virum

Pvrige Sjelland

Allered
Birkered
Dalmose
Espergarde
Farum
Fredensborg
Frederikssund
Gedser
Halsskov
Haslev
Hedehusene
Helsinger

1961

Hillered
Holbak
Humlebak
Hong
Jyderup
Kalundborg
Korsoer

Koge

Nivaa
Nykebing F.
Naestved
Ringsted
Roskilde
Rungsted Kyst
Slagelse
Slagelse rutebil
Snekkersten
Sore
Taastrup
Tellese
Vordingborg
Fyn
Assens
Faaborg
Gelsted
Knudshoved
Middelfart
Nyborg
Odense H
Svendborg

Svendborg rutebil

Kolby Kaas

Jylland

Aabenraa
Aalborg
Aalestrup
Aarhus Havn
Aarhus H.
Aarhus 9.
Aars
Bjerringbro
Bramminge
Brande
Breonderslev
Brerup
Esbjerg
Fredericia
Frederikshavn
Graasten
Grenaa
Grindsted
Haderslev
Hadsten
Herning
Hjerring
Hobro
Holstebro
Horsens

>

Hurup Thy
Kolding
Kolding rutebil
Krusaa rutebil
Kolvraa
Langaa
Lunderskov
Logstor
Nykebing Mors
Padborg
Randers

Ribe
Ringkebing
Ryomgaard
Rodekro

Rodk jersbro
Silkeborg
Skanderborg
Skjern

Skive
Skaerbak
Skerping
Struer
Senderborg B
Senderborg H
Thisted
Tinglev
Tonder H
Tonder @st
Vamdrup
Varde

Ve jen

Vejle H
Viborg

Vo jens

@lgod

Endv. i felgende
kiosker:

Hinrichsen, Ringsted
J.B. Hansen, Sct.
Olsg. 6, Roskilde

V. Sonne, Renne
Faurtoft, Odense

P. Norgaard,

Aalborg

"Adam" Fredericia.
"Telegramkiosken",
Fredericia.
"West-end",
Fredericia.
"Nerreports Kiosk",
Holstebro.

M&ske har ikke alle oven-
nzvnte kiosker bladet i
forngdent omfang, men vi
anbefaler Dem dg at bestil-
le det génnem en af disse
kiosker.
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Vi bringer en efterlysning

Personalebillede fra 192o'erne med RHJ1.

I nogle mineder har jeg i samarbejde
med Randers byhistoriske arkiv arbejdet
med at samle RANDERS-HADSUND«JERNBANE's
historie, og under dette arbejde er der
opstdet forskellige vanskeligheder, som
fé&r mig til at efterlyse hjzlp fra an-
dre jernbaneinteresserede. Der er kun
bevaret lidt til belysning af banens hi-
storie, men RHJ's arkiv besidder heldig-
vis alle &rsberetningerne fra banens &b-
ning 10. oktober 1883 frem til 1961.

126

Arsberetningerne giver dog kun banens
historie i store trazk, men ofte sddan
at man bliver interesseret i at trange
dybere ind i emmnet. Som hjzlp til dette
gnskes oplysninger om oplevelser til
belysning af banens historie, samt om
det udrangerede rullende materiel med
taknemmelighed.

Man m8 trods alt vare tilfreds med, at
der er bevaret s& meget fra RHJ, thi som
det ses pd billedet, var der af og til

RHJ's damp-
vogn fra
1883.

MB-NYT

Oversvemmelse i Randers, foto fra 192o'erne.

alvorlige oversvgmmelser p& den gamle
banegérd. Meget blev herved gdelagt. Ba-
nen ejer sdledes kun fire billeder fra
zldre tid, hvoraf de tre vises her. Den-
ne billedmangel vilider mdske vare nogle
af Modelbanenyt's lazsere, der kan hjzl-
pe os ud af. Hvis De ligger inde med
billeder fra RHJ fra fer 1960, beder vi
Dem venligst sztte Dem i forbindelse med
Randers byhistoriske Arkiv, Radhuset,
Randers eller med mig. Alt har interes-
se, og vi hdber stazrkt pd Deres velvil-

herover: RHJ's M1 indkebt i 1939.

1961

lige assistance. Alle billeder returne-
res naturligvis, s&fremt De ikke anfg-
rer andet. S&fremt De ejer negativer
til billederne, vil det vare en stor
hjzlp for os at métte line dem. Endvi-
dere beder vi Dem anfgre, om vi har til-
ladelse til at kopiere eller affotogra-
fere billederne til brug i arkivet og
museet.
He. Wessel Hansen
Skansebo 8, Vorup pr. Randers

Th. RHJ's 18k. nr. 3, foto fra 192o'erne.
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Rail Mail

SUMMARY OF CONTENT-

DEN SIDSTE K-MASKINE - Thelast class K
engine of DSB. A special feature about
this famous engine and its last run.

NORSK HOVEDJERNBANE - 2.part descri-
bini the first Norwegian mainline.

PA SPOR HO I S@ONDERBORG : IN HO GAUGE
this reader has built a extraordinary
nice layout with a lot of details.

L@ST 0G FAST - News from readers and
other small notices.

EFTERARSMESSE I LEIPZIG - A descrip-
tion of the news for the model railway
enthusiast on the fairs in Leipzig in
DDR : East-Germany.

MANEDENS MIDTERSIDETEGNING : A private
railway passenger coach HFHJ is on the
middlepages of this issue.

EN BEGYNDER MODEL - A model for the
the beginner - DSB's open goodswagon
class PJd.

DSB's RELASIKRINGSANLAG - Description
of DSB's interlocking system. etc.etc.

To Modelbanenyt!
Here is a foto of my "Western & Atlan-

tic R.R. I am 15 years old, and I am ve-
ry interested in corresponding with some
of your readers. I speak and write German,
Spanish, French and English. My address:
Peter Muehlhaeusler, FREIBURG I/BR (17B)
Maximinilanstrasse 19, West Germany.

To Rail Mail, Modelbanenyt!

Jeg ville gerne satte mig i forbindel-
se med danske eller norske lzsere om mo-
delbane. Jeg skriver dansk, norsk eller
engelsk.

Jeg er i gang med at opbygge et TT
12mm anlzg af Flidmsban og Bergensban fra
Hallingskeid til Myrdal.

Deres zrbgdige
M.W. Burnby
324 Millhouses Lane, Ecclesall, Shef-
field 11, England.
(This reader wants to correspond in Darish
Norwegian or English.)

ANNONCE

DERES ANLAG traznger sikkert til et ef=-
tersyn, dette kar nemt ordnes med at ind-
sende eller indbringe Deres tog til ef-
tersyn eller reparation hos BP-TO0G, Ny
Kongensgade 11, K.(fredag 14-20 og lerdag
10-14)

From Peter Muehlhaeusler's layout in Freburg/Germany.
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I disse spaltsr kan ogsd nye klubber op-
tages, jevnfer meddelelsen nederst pé si-
dene.

R R

JYDSK MODEL-JERNBANE KLUB (ARHUS)

Klubanlazg i spor 0 pd Aarhus H.
Bestyrelsen: Formand - M.W. Nielsen,

St. Blichersvej 67A, Aabyhgj sami R.
Mikkelsen, H.F. Jensen og E. Skriver.
Nye medlemmer kau optages (md8 vare fyldt
16 &r).

Kontingent - aktive 20kr. og passive 5
kr. pr. &r.

MODELJERNBANEN

Anlag i spor O.
Henvendelse: @Bro 1374x. Enkelte nye
medlemmer kan optages.

Hg.-Mjk. HELSINGZR MODELJERNBANEKLUB

Formand: Kurt F. Nielsen, Peder Skrams-
vej 10, t1f. (03) 21 31 o4.

Kasserer: K.P. Christensen, Stubbedams-
vej 78, tlf. (03) 21 24 38.

Sekretar: H. Christiansen, Fredensvej 6,
telf. (03) 21 22 76.

Klubbens adresse: Peder Skramsvej 10.

DANSK MODEL~JERNBANE KLUB

Anlag i spcr O.

Klublokale: Nerrebro Station.
Mgdeaften: Fegrste sggne mandag i hver
méned k1.20.

Formand: E. Albrechtsen, 87 54 62.
Nestformand: J. Voldmester, EV. T7790.
Kasserer: E. Lehmarn, @B 3334.
Sekretzr: A. Gregersen, Raftevej 6,
Lyngby.

AAILBORG MODEL-JERNBANE KLUB

Anlzg i spor O. Byggeaften: Mandag
Klubhus: Forchammersvej 3.
Formand: Disp. Finn Ankeraa, t1f. 21279

ODENSE MODEI~JERNBANE KLUB

Anleg i spor O.

Klubanlazg og klublokale: DSB's rutebil-
garager p& Kildemosevej.

Formand: A. Hove, t1f. 12 94 46.
Kasserer: M. Nielsen, tl1f. 11 79 4o.
Sekretar: P. Juul Nielsen, t1f. 11 14 77

KLUBMEDDELELSER

Byggeaften: torsdag kl.20.00
Nye medlemmer kan optages, henvendelse
i lokalet.

MODELJERNBANEKLUBEEN "HO"

Nordkarvej 1, Hvidovre, Valby.

Formand: Alf Rasmussen, Urtehaven 89,
Valby, tlf. 30 o6 31.

Naestformand og kasserer: Erik Bugge, Ho-
vedvejen 178, Glostrup.

Sekretar: Bent Starmose, Dansborg Allé
5, Hvidovre, Valby, tlf. 78 29 92.

SLAGELSE MODEIL-JERNBANE KLUB

Anlzg i "O" pd Slagelse banegérd.
Byggeaften: tirsdag.

Formand: P.E. Jensen, "ILundehus", Val-
byvej, Slagelse, tlf. 52 27 89.

Kasserer: Trafikass. J.K. Petersen, Jern-
banestationen, Korser.

Nestformand: H.H. larsen, Herluf Trol-
lesvej 18, t1f. 52 21 8o.

K@BENHAVNS MARKLINKLUB

Anlzg i spor HO.

Lokale: Kastrup.

Formand: Ole Mortensen, Horsebakken T4,
Bella 1821.

MODELJERNBANEKLUBBEN "HO" 56

Klubanlag i HO/2-skinnedrift. Henven-
delse til formanden Karl Jensen, Bleg-
damsvej 40 2, t1f. NOra 4998y.

KALUNDBORG MODEIL~-JERNBANE KLUB

adr.: Pakhuset, Kalundborg Banegdrd.
Klubanlzg i spor 0, 12 volt.
Bygegeaften hver torsdag.

Formand: C.0. Petersen, Lundemarken 39,
Kalundborg.

ALLE SKANDINAVISKE MODELBANEKLUBBER er
velkomne til optagelse under rubrikken
KLUBMEDDELELSER med tekst i det pigal-
dende lands eget sprog. Klubber, som
gnsker at blive optaget i rubrikken,
skal blot indsende kr.8.00 i gebyr sam-
tidig med bestilling af et abonnement
til klubben, dvs. for ex. for danske
klubber bliver prisen 1 &rsabonnement
kr.15.00 + kr.8.o00 for optagelsen i ru-
brikken. (andre nordiske klubber kr.2432.
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— det interessante italienske modelbaneblad —

ROKALTT

Vi har til stadighed ROKAL pa lager

GIVER DEM EN
STOR BANE péd
en ringe plads

Sescssscsroensas

i stort omfang og leverer til hele Skandinavien!

BP-TOG Ny KONGENSGADE 11, K. TLF. BYen 5703

Gratis katalog
sendes overalt!

Fr.14-20,1410-14

HSV

BEDRE OG BILLIGER

Fagfolk kender den
tekniske Forklaring
paa, at H.S.V. Trans-
formatorer yder mere
end andre Transfor-
matorer, Ikke-Fagfolk
konstaterer ved Brug,
at de ger det.

At de samtidig er billi-
gere, betyder at H.S.V.
Transformatorer besid-
der 2 store Fordele,

som sjaldent forenes:

E

VED DE -

... hvor mange byggetips
og tegninger, artikler og beskrivelser,
der er at finde i de tidligere numre
af MODELBANE-nyt?

Dem kan De sletikke undvaere

Skriv efter de numre eller ar-
gange, De mangler.

Obs.! Kun fa eksemplarer af fol-
gende blade:

1. drg. 1952 (1 og4) kr. 1,00

2. drg. 1953 (+-nr.4,5,6,7,9,11) kr. 5,00
3. arg. 1954 (= nr. 3,5,6,7,8) kr. 9,00

Men De kan endnu fi felgende
argange komplet:

4. arg. 1955 (12 numre) kr. 18,00
5. arg. 1956 (12 numre) kr. 19,75
6. érg. 1957 (12 numre) kr. 21,00
7. arg. 1958 (12 numre) kr. 21,00
8. drg. 1959 (6 numre) kr. 15,00
9. drg. 1960 (6 numre) kr. 15,00

De sparer efterkravsgebyret
ved forud indsendelse af
belebet til giro 35056

MODELBANE - nyt

Postbox 184, Kbh. K.
Postkonto 35056
TIf. BYen 5703 (degnvagt)

Obs!

Modelbane-Nyt kan ogsa bestilles gen-
nem Deres egen boghandler, for 15 kr,
pr. ar.

Tidsskrift for jernbaner i alle sporvidder

REDAKTION: (Post sendes til NY KONGENSGADE 11,
Kbh. K.). Bent Palsdorf (ansv.hav.).

Ib Nielsen, Tordenskjoldsgade 31 a III, Kbh. K. Telefo-
nisk henvendelse: KIl. 17,30—18, BYen 9221. Kurl
Wessel Hansen, Smakkegardsvej 1c¢, Gentofte. Tele-
fonisk henvendelse: Kl. 18—19, GEntofte 2819.
Telefonisk henvendelse til REDAKTIONEN: fredag Kkl.
17—20 og lerdag kl. 10—14, BYen 5703.
KORRESPONDENTER:

Sv. Jorgensen, Blichersvej 5, Helsinger. O. W. Laur-
sen, Nygade 20 III., Silkeborg. W. Bay, Marienlyst,
Virklund.

EKSPEDITION:

Modelbane-Nyt, Postbox 184, Kbh. K. (Postkonto 35056)
Telefonordrer modtages hele degnet pA BYen 5703.

—O—

Eftertryk kun tilladt efter skriftlig aftale.
Bladet udkommer med 6 numre om Aaret.

Arsabonnement 15 kr., udland 16,50 kr,
Benyt postkonto 35056 ved indbetalingen.

Bladet forhandles af blad- og jernbanekiosker samt:
KOBENHAVN:

Kebenhavns Telefonkiosker samt
Valby Hobbyforretning, Molleallé 16, Valby.
Hobby-Hjernet, Fredensgade 11, N.
Hobby-K@lderen, Nansensgade 74, K.
Kiosken, @sterport Station, O.
Model & Hobby, Levstrede 2, K.
Hovedbanegirdens Aviskiosk & Boghandel.
Kiosken, Classensgade 18, 0.
Kiosken, Nygade Teatret, Nygade, K.
Ordrup Trevare & Legetej, Ordrupv. 109, Charl
Rom & Co.s Modeljernbaner A/S.
Fa. Gottlieb Hansen, Ny Ostergade, K.
BP-TOG, Ny Kongensgade 11, K.

LYNGBY:
Irgens Legetoj, Jernbanevej 1.
ARHUS:
Arhus Hobbyforretning, Frederiksgade 17.
Hobby House, Paradisgade 12.
RONNE:
Lille Torvs Ladervare- og Legetgjsforretning
ENGLAND:
Robert Spark (3European Railwaysq),
146 New Cavendish street, London, W. 1.
FINLAND:
Rautatiekirjakauppa Oy, Helsinki.
FRANKRIG:
Editions Loco-Revue, Le Sablen, Auray Morbihan
ITALIEN:
»Ho-Rivarossi¢, Como.
NORGE:
Narvesens Kioskkompani, Posthox 125, Oslo.
SVERIGE:
Model-Craft, Skolgatan 5, Malme.
Wettergren & Kerbers Bokhandel AB,
Vasagatan 22, Géoteborg C.
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