Stort
billedhaefte

Vejl. udsalgspris
Danmark

kr. 7,50

Firma Aage Mottlau, Laksegade 30
Kebenhavn K., tif. C 1628 - By 5628
¢ anviser dansk forhandler ved telefo-

> nisk henvendelse.

Dette smukke flerfarvede store billedhafte var ogsa en af de vel-
komne nyheder pa arets store legetejsmesse. Det viser i original-
billeder hele nyhedssortimentet i byggeszt og da mange har onsket
at kebe det, udsendes det nu til salg hos vore forhandlere. Det er
i formatet 30X 30 cm.
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Gladsaxe Mgllevej 23,

Kun kr. 11,00 pr. stk.
NYT KATALOG 1 kr.

OBS! Skinner leveres ikke mere

Seborg, TIf. 6907 22

JOTOFLEX @

har DE brug for hele aret

SARTILBUD!

. 61 hefter MB-NYT
o for kun 44 kr.!!

® 7 ta 1954, samt de komplette
® 3irgange 1955,1956,1957,1958
® og 1959.
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NYHED 1961! Den belgiske "MY'er"
model af SNCB's lok nr.202.01l6
|\ katalog nr.1385
- et flot lok.

THE HORIZON BOOK OF RAILWAYS - En dejlig indbun-
det bog med masser af billeder(ocgsd farve) 14.75
THE END OF THE LINE - om smd baner i Europa, som
nu er nedlagt. En usadvanlig bog (2.o0pl.) 25.50
ODIN & ROESKILDE — Det store flotte 88 siders billedhefte med danske lok og
motorvogne for og nu. Kun 10 kr. (plus porto). DSB's DAMPLOK 1847-1959
En interessant historisk oversigt udarbejdet af eksperter. (Den supplerer »Odin &

Massive messingskinnestrenge kr. 1,30 pr. m.

JOTOFLEX flexibel skinne (2 sk)) kr. 4,75 ® Tilbudet geelder kun til 15.12. 61
JOTOFLEX flexibel punktskinne kr. 6, 00 Ved bestilling direkte til MB-NYT, Postbox 184, Kbh. K
lesdele til sporskifte (h. elv.) kr. 9,85

SPORG EFTER DET HOS DERES FORHANDLER

En gros: EUROPEAN RAILWAYS
v. Robert Spark, London

Dette blad giver sine lsere en dobbelt glede i form
af gode billeder og aktuelle artikler om europziske

Roeskilde«) kr. 8,25.

T I D S S K R I F T E R (prisen i parentes angiver arsabonnement)

Miniaturbahnen kr. 3,75 (16 nr. kr. 60,00), Model Railways News kr. 2,75 (12 nr. kr. 28,50)
I\ Meccano Magazine kr. 1,00 (12 nr. kr. 12,00), HO-Rivarossi kr. 2,00 (6 nr. kr. 12,00)
i European Railways kr. 3,75 (4 nr. kr. 15,00), Model Engineer kr. 1,40 (52 nr. kr. 65,00)

Provesending af ovennzevnte tidsskrifter sendes portofrit for kun kr. 10,00 ved
forudbetaling. (Efterkrav 1 kr. ekstra).

POSTBOX 184, KOBENHAVN K.

BENT PALSDORF rostciro 35056, TLE. BYen 5703

OBS. | vort udsalg i Kebenhavn i Ny Kongensg. 11 kan ovennaevnte beger og
blade beses . Aben onsdag 16-17%, fredag 14-20, lerdag 10-14.

jernbaner i stort og smat.

Arsabonnement: 15 kr. (4 nr.) les nr. 3,75 kr.

Distribution :
MODELBANE-nyt, Postbox 184, Kbh. K

JOACHIM RONNOWSVE) 16, VIRUM




MARKLIN Wéa
HO

NYHED: El-motor med snekkedrev velegnet til montering i byggesat og modeller kr. 12.75

Regudvikler for lok og industrianlag
til sdvel 14 som 19 volt anlag

Dobbelt diesellokomotiv kun kr.73.-
samme lok, men enkelt kr.49.-

Vi har et utal af lgsdele til modelbaner, nu ogsd modelmaling i ddse til kr.l.-
Tillige er vi specialister i el-artikler, sd lad derfor 0S hjzlpe Dem med Deres
sazrlige el-prob.em., Alle varer sendes overalt pr. efterkrav.

Godthabsvej 36, F. MARTIN PEDERSEN AJS
GO 6203

Gothersgade 29, K.
BY 1062

Véa-Pe G0 voee Loy EPOSTAL

AN

HERLIGE
NYHEDER:

ouMER BLOKPOSTER

BYGGESZET i savel hypermoderne som den nu
sd popul®re romantiske stil. Bemark, at der
i VOLLMER bygges=t er flerfarvede plasticdele!

So kr.

8.

IMPORT: Walther Berg, Skandinavisk Hobby Industri, Hejbjerg
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SKANDINAVISKE
MODELBANEBLAD

TIDSSKRIFT FOR
JERNBANER |
ALLE SPORVIDDER

Den 8. internationale modelbanekonkurrence i Bad Schandau

Fig.l. Fra det smukt beliggende BAD SCHANDAU. (Foto: Illner)

Som annonceret i nr.l1/61 afholdtes i
Juni mdned i Bad Schandau, DDR, en in-
ternational modelbanekonkurrence og ud-
stilling. Arrangementet havde en stor
succes, meddeler udstillingsledelsen,
der har tilsendt os denne billedrepor-

tage.

VORT FORSIDEBILLEDE (FRONT COVER)-

Fig.l. viser selve byen Bad Schandau.
Fig.2 Zoltan Frey fra Budapest vandt
med denne fremragende HO-model af et
2'C 2" hurtigtogsloko ferste prisen i
gruppen: Trazkkraft, deltagere over 18
&r. Hr. Frey har fremstillet samtlige
dele selv - et prazcisionsarbejde!

viser litra R 941 (DSB) med godstog ved Esbjerg. - A Danish steam-engine class R
heading a goods train near Esbjerg in Jutland (Denmark). Foto: C. J. Andersen
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Fig.3 Med megen omhu og sagkundskab
har Dieter Schodl, Leipzig fremstillet
dette radio-sendetdrn i sterrelse HO og
sendt det til Bad Schandau. Fig.4 viser
juryen ved bedgmm+-lsen af konkurrence-
modellerne.

Der var mange andre spzndende modelar-
bejder pad ialt 260 stykker tilsammen og
den VIII. internationale modelbarekon-
kurrei.ce foranstaltet i DDR blev en ab-
solut succes, idet de fleste europaiske
lande fra bAde sst og vest sluttede op
om kcnkurrencern og indsendte deres bi-
drag. Der var 126 indsendere fra Ungarn,
Tjekkoslcvakiet, Italien, Frankrig, Eng-
land, Holland, Vesttysklard og DDR og
der uvddeltes pramier til 26 deltagere.

Juryen bestod af fglgende medlemmer:
Prof. Dr.-1lng. habil. Harald Kurz, Dipl.
-Ing. Ferenc Szego, Ungarn, Irg. Ivo
Tva¥uzek, USSR, Oberreferent Helmut Rei-
nert fra DDR's trafikministerium, Hel-
mut Kohlberger, "Der Modelleisenbahner's
redaktion og Hansotto Voigt fra Kammer
der Technik.

Vi viser sluttelig i fig.5. endnu en
prisbel¢nnet model af en jernbanekrar i
HO udfgrt af ing. Hans Veber fra Berlin
og nzvner endelig, at der nu er en sé&
fast tradition for denne 3rlig tiltage-
venderde konkurrence, at forespprgsler
for konkurrercer 1962 allerede er ved
at indlgbe, cg Modelbarenyt's redaktion
merer, at ogsé skandinaviske modelbyg-
gere m2tte kunne placere sig i en sédan
konkurrence.

red.

F.S. De viste billeder er alle tilsendt
os fra "Der Modelleisenbakner", men vi
har langt fra kunret tage alle tilleder
med, da pladser i bladet desvarre ikke
tillader det.

MB-NYT
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Fig.4. Jury'en bedgmmer mcdellerne.

1961

Fig.5. Jernbarekgrekran i HO.

Er De mediem
af en
modeljernbaneklub?

— Sa skriv til os
og fortz) os lidt om den,
eller bed eventuelt
formanden gere det.
Vi far stadig
mange henvendelser
fra modelbyggere,
som seger en klub —
sd DERES oplysninger
er velkomne!
Redaktionen
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Fjedrende aksellejer i spor O

Aksellejer til spor O savnes
sterkt i handelen for sjeblikket.
Det berettiger mdske, at vi an-
vender lidt ekstra tid pd selv at
fremstille naturtro fjedrende ak-
selle jer, der giver bled kersel
og erstatter den s®dvanlige vippe-
oph@ngning af det ene hjulszt pa
2-akslede vogne.

Det afbildede akselleje er et
gammeldags glideleje i &ben aksel-
gaffel og med lang fjeder, sadan
som man finder det p& mange privat
banepersonvogne og DSB-post- og
re jsegodsvogne.

Hvert leje er opbygget af fol-
gende dele:

Akselgaflen 1, udsaves af /2 -

1 mm messingplade med en levsav.
Akselgaflerne loddes pa& vognens
lengdedragere, der altsd md vare

af metal (u-profil eller skinne).
Le jehuset 2, kan files ud i messing
eller stebes af loddetin (se her-
om senere). 3, er en lille klods
(matrik) med 1 mm hul, der fast-
loddes ovenpd lejehuset og tjener
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til styr for fjederen 4. Denne
samles af 2 mm brede broncefolie-
strimler (vinduestetningsliste).
Det nedvendige antal broncestrim-
ler afhanger af vognens vagt og
fjederens langde: jo kortere fje-
der, jo ferre strimler. For at
fjederen kan fa den korrekte tyk-
kelse, md der mellem broncebladene
indskydes "dede" fjederblade af
karton. Det everste blad er i en-
derne forsynet med @jer, der rul-
les om en 1 mm pianotrdd. Fjeder-
bladene forsynes i midten med et
0,8 mm hul og samles pd en lille
messingstift. Det hele sammen-
spendes med en 0,4 x 2 mm messing-
strimmel, der loddes. Pas herunder

samlinq aF hedcr.

\
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pad ikke ogsd at lodde fjederbla-
dene sammen. Oph@ngningsvinklerne
5, bukkes med en fladtang af 0,8

x 2 mm messing. Udgled strimlen

et par gange under bukningen! @jet
bukkes om en stump 1 mm trad.
Vinklerne loddes pa vangerne (lang-
dedragerne). Fjederstropperne 6

kan bukkes i 0,8 mm trad, eller

Mon'te..—ing o.£ Hec'e.r

Bukkes efder ind i

de kan samles som vist pad figuren
af 2 lasker og 2 stifter. Nar fje-
deren er monteret, kan lejehuset
skubbes op i akselgaflen. Messing-
stiften i fjederen stikkes ned i
hullet i afstandsklodsen 3. Til
slut loddes ldsestrimlen 7 fast
forneden pd akselgaflen. Den er af
1 x 0,8 mm messing.

messingsti t klemmes ‘Jlucl

i enden indsatinimgy

Nar vognens 4 aksellejer er mon-
teret - hjulszttene skubbes op
sammen med lejehusene - , skal
fjedrene justeres. De bukkes med
hAnden, til vognen har den rette
hejde i alle fire hjerner; der
skal da vere mindst 1 mm luft
mellem lejehus og ldsestrimmel.

Stebning af le jehus.

Le jehusene (og mange andre mo-
delbane-detailler ievrigt) kan
med fordel stobes i en metalform.
Som materiale til formen anvendes
messing-, aluminium- eller aller-
bedst jernplade (der dog ogsd er
svarest at forarbejde).

Emnet, som enskes steobt, tankes
opdelt i en rzkke skiver, dexr hver
for sig har konstant tversnit.
Hver skives omrids udsaves med
levsav i en metalplade af samme
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tykkelse som skiven. Efter sam-
menspending af disse plader dan-
ner udsk@ringerne et hulrum, der
kan fyldes med smeltet metal. Da
det hele efter sterkningen skal
kunne skilles ad igen, md man
jagttage felgende ved fremstil-
lingen af formen:

- I hver plade skal sidefladerme
i det udskdrne og tilfilede hul
have en haldning pd en halv snes
grader.

- Pladerne skal kunne passere de
foranliggende dele af stebegodset.
Udskzringerne skal altsd gd som
trappetrin fra den bagerste plade
til den forreste, eventuelt fra
midten og udefter. Er dette ikke
gennemferligt for nogle af plader-
ne, mad disse plader skares i to
eller flere stykker, der trakkes
ud til siderne ved adskillelsen
af formen.

Under fremstillingen holdes
pladerne i stilling i forhold til
hinanden af en 3 mm stift i hvert
hjerne. Ved opmerkningen af ud-
skeringerne males der ud fra hjer-
nehullerne. Hullerne tjener sene-
re til sammensp@nding af formen
med 3 mm skruer. Ud fra alle hjer-
ner i formen files der fine luft-
kanaler, og pd et passende sted
bores og files et tragtformet ind-
fyldningshul.

Som et sarligt raffinement kan
man indstebe messingbesninger i
le jehusene. De udsaves af et rer
med 3 mm hul (akslens tykkelse),
pudses blanke og forsynes med et
par riller, sddan at de kan henge
fast i stebegodset. Under stob-
ningen styres besningerne pa en
3 mm stdlstift, der er indsat i
formens sideplade.

For at hindre steobematerialet i
at binde til formen, (hvis den er
af messing eller jern), anleber
(ilter) man pladerne i gasflammen
en gang for alle, og man soder
dem for hver stebning lidt med en
osende flamme. Feor det smeltede
metal heldes i formen, skal denne
vere opvarmet til stebemetallets
smeltepunkt. Efter ifyldningen,
mens metallet endnu er flydende,
banker man p& formen for at drive
luftblerer ud; under sterkningen
skal den holdes i ro.
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Som stebemateriale er 33% lod-
detin udmerket; det smelter let i
en jernkasserolle pa et alminde-
ligt gasblus. Serg for frisk luft
under stebningen, - blydampe er
giftige. Ogsd zink lader sig smel-
te over almindelig gas. Det er et

godt materiale til gods, som skal
loddes i sterre udstrekning (33%
tingods lader sig dog ogsa med
forsigtighed lodde med 50% lodde-
tin). Stebezink er i modsa@tning
til valset zink spredt og hardt.
I.N.

III. AETIKEL

Dette er det sidste
afsnit af cmtalern af
dette 2rs Nurnbergmes-
se, og selv om endru
flere artikler kumnne
omtales m& vi afstéd
herfra, da det ellers
vil g8 ud over bladets
gvrige stof.

Vi starter med et fo-
to p& denne side af det
nye fantastisk flotte
lock fra POCHER i HO. Et
lok, som ikke blot ud-
ma&rker sig ved en hgj
pris, men scm ogsé er
hgj kvalitet helt igen-
nem (det bestdr igvrigt
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af over 500 enkeltdelel!!). Endvidere er
motoren koblet til hjulene via en szr-
lig centrifugalkobling.

I det engelske KITMASTER ses over dis-
se linier et ardet usadvarligt lck, nem-
lig et Beyer-Garrett, som blandt andet
anvendes p& bjergbarner med sazrlig sm3
kurver, for eks. i Himalaya, og derunder
en ny spisevogn af ergelsk type - den
forste fra Kitmaster med indverndigt ud-
styr (borde og stole og toilet!). Den
nederste er en model af en tysk B4yge-
vogn.

Gé&r vi videre til VOLLMER har vi her
valgt at vise nedenstldende nyheder, scm
bdde represernterer nyt og gammelt p& en
station - den gamle romartiske type og
den nyeste type pd en kommardcpost med
betjeningskontakterne nedfaldet i en
sporplar.. Denne nye moderne type udsen-
des erdda i flere udgaver. Det er nappe
ngdverdigt at fremhave, at kvaliteten
her som sadvanlig ligger i toppen.

Vi gér dernast til FALLER, som atter
i &r havde en larg rzkke interessante
nyheder, hvoraf vi her p& siden gverst




FALLER=

ser et kapel fra Dolomiterne, en noget
sezrpraget "paddehat"kiosk og en mere al-
mindelig kiosk. Derunder er bondegérd og
en forrddslade.

Af de gvrige nyheder kan navnes fglgen-
de artikler, som ikke er afbildet her:

et tralager, et landhotel og en lille
kirke, syv nye villa'er i bAde traditi-
onel og moderne udfgrelse, en super-mo-
derne stationsbygning og en aldre type
landstation med hgjt tegltag. De fleste
af de her nazvnte ting leveres baAde som
byggesat og som fardige modeller.

Sortimentet i perronhaller er andret
og udvidet og visse huse i byhustypen
leveres nu i byggeszt enkeltvis. Nye
typer tunnelportaler og nye lgsdelspak-
ninger afrunder det rige udvalg af ny-
heder, men FALLER bebuder ogs&, at vis-
se zldre artikler successive vil blive
trukket ud af produktionen i lgbet af
s@sonen.

Sidst minder vi om det store farveil-
lustrede hefte, som FALIER i &r udsen-
der med alle nyhederne, og som ogsd kan
kgbes hos FALLER-forhandlerne her i lan-
det.

@verst p& naste side finder vi WIAD's
eneste virkelige nyhed fra i 8r, et 1il-
le landposthus. Endvidre er portalkra-
ne nu ogsd klar med fuld mekanik, men
ndr Wiad byder pd s& 1lidt nyt denne
gang skyldes i feorste razkke, at fabrik-
ken fornylig er flyttet, da udviklingen
havde sprzngt de gamle rammer. Imidler-
tid vil sandsynligvis alle artikler kun-
ne leveres i lgbet af vintersasonen og
p4 Nurnbergmessen i fordret 1962 vil
der givet igen komme nyheder fra Wiad.

Det naste firma, som vi skal omtale
er VAU-PE, som efterhdnden er blevet
ganske godt kendt herhjemme, og det er
ogs& udmezrkede ting til fornuftige pri-
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ser. Vi viser gverst to strdtzkte hyt-
ter og en fisker's hus med udspazndte
net til terring. Nedenunder to sydland-
ske stationer MONFALCONE og BELLARTA.
Endvidere - men ikke wvist her - endnu
en station, men i moderne tilsnit med
navnet SALZBURG.

Vi nazrmer os nu slutningen af vor mes-

sereportage og vi kunne have taget end-
nu mere med, hvis pladsen havde tilladt
det, men i korthed skal lige nzvnes en
engelsk bane, LONE STAR i 9mm sporvidde
samt at ARNOLD's RAPIDO 200 (i 8mm) er
blevet vasentlig udvidet i sortimentet
af rullende materiel. Endvidere at den
franske fabrik V.B. (nu overtaget af
TRI-ANG England) skal i gang med at
producere franske modeller i TT.
Sluttelig vil vi s& hoppe over i de
storre sporvidder scm spor 0 og sterre
og pd sidste side i reportagen vise en
ny tysk spisevogn fra ELLETTREN med al-
le installationer som borde og stole,
spejle, service, kgkken med gryder og
pander, fuld belysning, rigtig virken-

de harmonikaforbindelser, overgangsbro-
er og fjedrende puffere (pris ca.l80kr.)
Japanerne mgder ogsd i &r med nye ting
bl.a. Tenshodo i HO, men ogsd K.T.M. i
spor O (USA) havde nyt at opvise. Det
drejer sig blandt andet om den p& s.88
viste maskine, et 4-8-2- Pennsylvania-
lok pd 70 cm's lazngde og med en vagt
pd ca. 5 kg. Prisen er dog ogsd nar de
2000 dkr. - Der vistes sidste &r en mo-
del af BIG BOY og i &r var der tillige
et 4-4-c lokomotiv. Maskinerne leveres
for 2-skinne og enten javn- eller vek-
selstrgm.




ELETTREN

En dyr, men dejlig
spisevogn i spor O.

K.T.M. model i spor O
ogsé i den dyre klas-
se (ca.2000kr.)

De endnu sterre sporvidder var repra-
senteret ved firmaet TAM, som nu har
sporvidder i 100, 195 og 320mm og dertil
hgrende rullende materiel, sd her er

faktisk muligheder for de, som har en
charce for en personbefordrende haveba-
ne, idet ogsd selvbyggere kan kgbe skin-
nestrenge til cvennavnte sporvidder.,

Fra LETPZIGER FORARSMESSEN viser vi en nyhed i HO fra firmaet Giitzold KG., Zwickau
nemlig en model af persontogslok Reihe 64 (DR) udstyret med Heusingerstyring. Loke;
var kun een af de marge spazndende ting p3 messen, som kan interessere modelbanefolk
og vi fortsatter i naste nummer med en omtale af bide forirs- og efterirsmessen 1961.
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STOREK@BING station

Hermed felger sidste afsnit af
beskrivelsen af Storeksbing stati-
on.

Perronerne.

Opbygningen fremgar af figuren.
"Beton"-klodserne er udsavet af en
tilhevlet 1" x 1Y2" liste. Deres
hejde er afpasset efter sporet, sa-
ledes at afstanden skinneoverkant
- perronoverkant bliver 11 mm (50
cm i virkeligheden). Klodsernes
lezngde kan passende vere 50 mm.
Sejlerne mellem klodserne (i vir-
keligheden skinnestumper) er af 3
x 8 mm liste. Klodser og sejler er
malet henholdsvis betongra og rust-
rode med plakat eller plastikfarve,
for de er fastlinet til hinanden og
til perrond®zkket, der er udsavet af
4 mm krydsfiner. Dmkkets kontur fol-
ger perronsporenes midtlinier i den
af fritrumsprofilet fastsatte af-
stand.

Mellem de to perroner findes en
overkersel for perronvogne. Perron-
erne er pa dette sted udfyldt med

—
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en trxzklods, hvori der med stemme-
jern og rasp er udhulet en nedker-
sel. Selve overkerslen er brolagt
med sveller (6 x 4 mm liste). Per
ronernes overside er malet morke-
gra (asfalt) med en 3 mm bred lys
"beton"stribe langs kanten. Efter
sammenlimningen danner hver perron
en nogenlunde stiv enhed, som med
treskruer nedefra er fastspendt
til bordpladen.

Overgangsbroen

er udfert som en svejst gitter-
konstruktion (d.v.s. sammenloddet
af messingprofiler). Brodrageren
hviler pa to bukke, der tillige
berer trapperne op til broen. Ho-
veddragerne er af 4 x 10 mm I-pro-
fil, fremstillet ved sammenlodning
af to stk. O-skinne, hoved mod ho-
ved. Tverdragerne og diagonalerne
er af O-skinne. Til bukkene er an-
vendt U- og V-profiler, der er buk-
ket af 0,5 mm messing i en skrue-
stik. Efter bukningen ma profilerne
rettes op med en fladtang og files
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glatte og pzne. Trappernes vanger
er af 6 mm U-profil. Trinnene er

5 mm brede strimler af 0,5 mm mes-
sing; de er forsynet med en 3 mm
ombukning i hver ende af hensyn til
fastlodningen pa indersiden af
vangerne. Trapperne er foroven
fastloddet til bukkene ved hjalp
af et par lasker (knudepunktspla-
der).

Trappernes og broens rzlkverk er
sammenloddet af to 3 x 0,5 mm mes-
singstrimler og 20 mm lange stum-
per 1 mm messingtrdd. Ca. hver 5.
stolpe er 8 mm le®ngere og gir gen-
nem et hul i den ene strimmel.
Disse forlengede stolper tjener
senere til fastgering af rzkverket,
idet de stikes ned i huller i bro-

ens og trappernes dragere og loddes.

Rekverket fremstilles i en lodde-
leere af aluminium, kunststof eller
lettest: trea. Udformmingen fremgar
af figuren.

Broen er forsynet med et bradde-
gulv af merkbejdsede 6 x 1 mm list-
er, der er fastlimet til 2 x 2 mm
tvaerbjelker.

L-profil:

ne er i enden af hvert ben pdlod-

det en messingstift. Stifterne gar
ned i huller i perronen og hindrer
sdledes broen i at forskubbe sig.

Under benene er lagt 8 x 8 x 2 mm
klodser, der markerer de nedstebte
betonfundamenter. Broens styring

i forhold til bukkene sker ligele-
des med et par stifter.

Alt "jernvaerk" er malet med halv-
mat, sort celluloselak; andre mulig-
heder er grabla, grd og selvbronce.
Den celluloselak, man keber hos far-

vehandleren, er blank; men De kan 4

gore den mat ved at iblande tort
farvepulver i en lignende nuance.
I.N.

C-profit: I /4

Bukning af profiler
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MODELBANENYT nr.4/1961

Til ver stations-byggebeskrivelse har
hr. Verner Asgdrd, Espergazrde sendt os
feglgende supplement med byggetips og ud-
regnede dimensioner for spor HO.

Stationsbygningen opbygges af 2 mm
aeroplanfiner, til gulve bruges dog
4 mm krydsfiner.

For bedre at kunne tegne og udskare
fineren p8limes denne et stykke papir.

Efter optegningen udskares ferst vin-
duer og degre, dernast selve stykkerne.
Stykkerne afpudses og til sidst samles
gavle og facader med lim. Ferste-sals
gulv indszttes, sdledes at den ene fla-
de ligger i flugt med degrenes nederste
kant.

Herefter kan vi beklazde bygningen med
murstenspapir (f&8s i hobby-forretnin-

€ 14 3¢ 15 36 44 13 X 13 K13 X 13 X 43 K 13 XK-13XK 14>

gerne); der skares ikke ud til vinduer
og dere, dette sker feorst efter det hele
er teort. Der skares da diagcnalkryds
gennem vinduer og dgre, og de fremkomne
flige bukkes ind p& bagsiden af vaggene
og pdlimes disse.

Nu skal vinduer og degre monteres. Det
gores ved at bruge noget tyndt karton,
p& hvilket konturerne overfgres efter
tegningen. Nar alle vinduer og dgre er
tegnet og udskéret, males de med f.eks.
plastikmaling. For at gere dem mere
naturtro, kan der p&limes klar plastik
p& bagsiden af kartonet. Efter monte-
ringen af vinduer og dgre kan stue-
etagens gulv og l.sals loft pds=attes.
Taget pdlimes og tapetseres med tag-
stenspapir. Vindskederne laves af kar=-
ton og stryges med megrkegren
eller hvid syntallak. Sok-

T14

26

4 kelen langs bygningens fod
T laves af en 3 mm bred ker-
18 tonstrimmel, som er malet

* betonfarvet med mat lysegréd
plakat- eller plastikfarve.

* Venlig hilsen
Verner Asgdrd
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Fig. 2. Trzbroen ved DAL bygget i 1854

"De tror vel ikke at jeg vil ve-
re med p& & grave ned milioner i
jorden til ingen nytte? De bgr hel-
ler ikke for Deres egen skyld kom-
me med slike tanker. Norge far a 1-
d r i jernbaner."

Det var de ord professor Martin
Scweigaard uttalte til banksjef F.
H. Frglich, da denne omkring 1840
fremla sine jernbaneplaner for pro-
fessoren., Omtrent samtidig skrev
en ingenigroffiser i en l&rebok,
at der fins flere slags veier, det
er landeveier, vannveier og jern-
veier, De sidste vilde han dog
forbiga, da de neppe vilde finne
noen anvendelse hos oss.

Der hvor Frglich hadde tenkt seg
Jernbanen, var Christiania - Jyeren
- Mjgsa. Mellem innsjgen og Chri-
Stiania var der en veldig trafikk.
P4 denne strekkming, ca. 20 km.
kunde det vere opp til 2.000 heste-
lass med planker. Nedover elvene
Vorma og Glommen blev det flgtet

92

tgmmer fra Norges mest skogrike di-
strikter. Tgmmeret blev skaret pa
sag ved Jyeren og skulde sa frak-
tes videre til Christiania. Lasten
matte fraktes pa vinterfgre.

De bestrebelser man fra forskjel-
lige hold hadde for & arbeide frem
jernbanen fgrte til jernbaneloven
av 12/8-1848, Denne loven hadde som
overskrift til & begynne med: "Lov
om et jernbaneanlegg fra Christia-

Fig. 1. Jernbanens overbygning ef-
ter tresnitt, I1l. Nyhetsblad 1853.

MB-NYT

PLAN OF CHRISTIANIA
STATION GROUNDS
1854.

""'L———ﬁmnﬁaJ
THIE Goounws

Fig. 3. (everst)
Jernbanestati-
onen i Oslo (da-
vaerende Christi=-
ania) ved &bnin-
gen. Tresnitt i
T11l. Nyhetsblad
1854.

1961

DEN KRRETIGE ¢ 1
INORAMMER 578 -
TI0NSOMRAADET

OSLO LADEGAARD \

Fig. 4. (herover). Plan over
Oslo's (Christiania) stati-
onsterran med de i 1854 til-
sluttede industrispor.

Fig. 5 (nederst t. v.)
Klgften station, den zldste
form for stationsbygning.
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nia til #yeren og lMjgsa eller Vor-
ma", zltsa kun gjeldende dette en—
kelte anlegg, hvad der bl. a. blev
begrunnet med, at loven - savidt

man for tiden kan bedpmme forhol-

dene - neppe engang har sansynlig-
het for seg om & ville fi noen an—
vendelse utenfor det specielle til-
felle hvorom der for tiden handles.

5& hopper vi over alle de planer
og diskusjoner for og imot anleg-
get. Et par humoristiske ting skal
dog nevnes:

En av de mange bladskrivere
fremhevet fordelen ved trekkraft
med hester fremfor damploiomotiv.
Han hadde hgrt, at pad en lokomotiv-
jernbane kunde togene ikke g& om
natten, men en hest vilde jo all-
tid kunde finne veien selv nar det
var mgrict, bare den hzdde gitt den
et par ganger. En annen pastod at

Anleggsarveidet tokx 3 ar. Skin-
nene blev lagt anderledes enn i va-
re dager. Underst blev lagt tver-
sviller, sa langsviller og oppa
disse igjen, skinnen. Dette var av
frykt for telen., Fig. 1. skinnens
profil s& slik ut I og hadde en
vekt av 29,7 kg. pr. meter., Tek-
niske vanskeligheter var det ikke
noe stgrre av, Et par steder for
Eidsvoll blev banen lagt i tunell
giennem jordbanker. Stgrste stig-
ning var fra Christiania til Bryn
med 1:40.

Stortinget hadde onsket at man
vesentlig brukte norske arbeidere.
lien det m&tte tas inn engelske .r-
beidere ogsad for & fa gvete jern-—
banefolk. Videre var det engelske
ingenigrer. Den gverste ledelse av
arbeidet hadde Robert Stephenson,
sgnn «v lokomotivets opfinner. Om

lokomotiverne var altfor tunge.

De kunde ikke engang lgftes av ham
og to andre sterke menn. Hvordan
skulde man sa f& det pa skinnene
nar det hcodde veltet. En tredje
foreslo, at stasjonen i Christia-
nia burde ligge pa Stortorvet. Det
vilde ikke vere noen sak for toket
& greie den bratte bakken opp til
torvet, da toget hadde en stor ut-
forbakke fra Bryn og ned til byen.
Vedlkommende hadde fatt ideen til
dette pa rutsjebene i Kgbenhavns
Tivoli.

Den 8/8-1851 drog s& et hgpyti-
delig opptog ut av byen med stor-
ting og regjering i spissen. Nor-
ges siste statholder, Lgvenskiold,
tok s& det forste spadestikk med
en spade av sglv og kjorte jorden
bort p2 en trillebor zv mahogny.
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Fig. 6 (herover). Stationsanlagget
ved Eidsvold i 1854.

Fig. 7. Eidsvold jernbanestation ved
a4bningsfesten. Tresnitt fra I1l. Ny-
hetsblad 1854.

MB-NYT

de engelske ingenigrer hgrte jeg
en historie fra min farfar, at en
engelskmann kunde g& bort og sla

i veggen pa& et uthus til en bonde
og si: "Min bord og min spik".En
skjonner at det var noen som hadde
forsynt seg av baneanleggets mate-
rialer.

De fleste broene var til & be-
gynne av tre. Fig. 2. Billedet av
trebroen ved Dal fra 1854 viser
tydelig nettverket av tgmmerstok-
ker som blev anvendt. Trebroene
blev etterhvert utskiftet med jern-
broer.

Stasjonsanleggene var enkle. De
var alle av tre undtagen Christia-
nia som var i rgd mursten. Den had-
de ogs& perronghall med to spor.

Fig. 3. Av skissen, fig. 4., ser
man at den var meget enkelt ud-
styrt hvad spor angar. Sporlengden
ca, 3.900 m., Mellemstasjonene, hvor-
av hitsettes et billede fra Klgfta
gamle stasjonsbygning, fig. 5, had-
de i begynnelsen et stikkspor og om=-
lgpsspor hvor der var togkryssnin-
ger.

Endestasjonen, Eidsvoll, var og-
s& enkelt utstyrt, fig. 6 og 7. Der
var dampskibsbrygge og pa denne ek—
spedisjonshus og venteverelse. For-
gvrig hadde stasjonen 4 buttspor pa
tilsammen 480 m. Sa&vel Christiania
som Eidsvoll stasjon hadde dreie-
skiver,

Andersen-Wingar.

2wserne shriver/
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Til MB-Nyts redaktion.

For nogen tid siden efterlyste
De i MB-Nyt boggien pad en af
TKVJ's motorvogne. Jeg sender her
et billede, som jeg héber, De kan
bruge. Det andet billede er af
TKVJ's damploko litra DR. Den har
i foraret kert med sand til bal-

last. Med modelbane hilsen

Bent Hansen

Til MB-Nyt.

De var sa venlig i Deres blad
1/58 at finde anvendelse for et par
optagelser fra mit anlzg. Jeg har
siden da udbygget og @ndret anleg-
get en del. Jeg sender Dem her nog-
le billeder fra anlagget. Som navnt
i MB-Nyt 1/58 er alt selvbygget med
undtagelse af ganske enkelte vogne,
samt alle 11 Mirklin loks. Modellen
af TEE enheden er bygget med en
Mirklin V 200 som trazkkraft.

Samtlige spor og sporskifter, ialt
19, er bygget af messingprofiler.
Drivkraft til drejeskiven leveres
af en motor fra en pladespiller.
Som det fremgdr af billederne, har
jeg ombygget banegérden, sédledes at
den nu er en overdakket hal; der er
benyttet et "Kibri" plastikbyggesa=t.
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Endvidere har jeg udskiftet de fle-
ste vingesignaler med "Lyco" dag-
lyssignaler, ialt anvender jeg 11
daglyssignaler og 5 vingesignaler
pd mit relativt lille anlag.

Jeg har segt at udfere alt sd de-
tailleret som muligt, f.eks. er al-
le telte lavet af rigtigt teltlaer-
red 1 flere farver. Det rullende
materiel bestdr af 14 boggieperson-
vogne deraf 4 TOUROPA-vogne og 48
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&dbne og lukkede godsvogne.
Til slut tak for Deres udmarkede
blad og venlig hilsen,
E. Andersson.

Hermed et lille udpluk af de bil-
leder, som hr. Andersson i Sender-
borg har tilsendt os. Der er mange
flere, som vi absolut vil vise le=-
serne, og vi fortsztter derfor bil-
ledreportagen i neste nummer.
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Til Modelbanenyt!

Som ivrig l®ser af M.B.Nyt til-
lader jeg mig venligst, safremt
det kan lade sig gore, at anmode
Dem om en tegning til en sporplan
til min modelbane.

Pladerne er lagt og er i ster-
relsen 4 m i lzngden pa alle fire
leder og 90 cm i bredden hele ve-
jen rundt.

Jeg vil helst ikke have en punkt
til punkt bane, men en almindelig
rundbane med overhalingsspor pa
stationerne. Jeg havde tenkt mig
en stor station pa den ene plade
ned banegdrd, godsbanegdrd, dreje-
skive med remise mm., pa den mod-
satte plade en noget mindre stati-

1961

Luly 67 Ol Pamdren ~T- N,

on, samt pd de to resterende pla-
der en mindre station, trinbret
el. lign..

Jeg gar ud fra, at der i bag-
grunden eventuelt kan laves bjerg,
tunnes, s m.v..

Materiellet er Mirklin.

Pa forhdnd tak for velvillig
interesse.

Venlig hilsen
Bruno Jensen,
Mellevang 6,
Hillered.

Her er sd resultatet. God
forne jelsel

red.
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P& tur med Langelandsbanen (L. B.)

g

Lerdag-sendag den 27-28. maj
1961 havde DMJK arrangeret en tur
til Langelandsbanen, og man star-
tede fra Hovedbanegdrden lerdag
kl. 12.25 med Nyborg som ferste
mdl. Ved ankomsten blev vi modtaget
af Nyborg maskindepots lokomotiv-
mester, der viste rundt og bl.a.
fik trukket R 936 ud til fotogra-
fering. I Nyborg fik vi ogsd lej-
lighed til at se OHJ's nye motor-
materiel, der lige var ankommet
som sartog og nu blev skilt ad for
at komme med fargen til Korser. I
en af stationens remiser sd vi en
@&ldre toakslet lukket godsvogn fra
De Jydsk-Fynske Statsbaner, der
var forbeholdt jernbanemuseet. Fra
Nyborg gik turen videre til Ringe,
hvor vi sd pd sdvel stationen som
dennes sikringsanlzg, samt "inspi-
cerede jernbanerestaurationen",
inden turen gik videre til Svend-
borg. Her var der lejlighed til at
fotografere resterne af DF 131 og
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Skrgbelev
station.

132 samt HS 361, 384 og 393, der
var hensat ved remisen.

Neste morgen deltes man i to
hold, hvor det ene tog til Rud-
kebing for at tage turen med banen
til Bagenkop, medens det andet
hold besd forskellige sevardighe-
der pd Ere. Kl. 15 var holdene at-
ter samlet, og vi blev modtaget
af driftsbestyrer Larsen, Lange-
landsbanen, der viste rundt péa
Rudkebing st. Der var lejlighed
til at fotografere banens eneste
damploko LB 3, som var kert ud af
remisen pd grund af reparation af
den ene af banens to skinnebus-
motorvogne (SM 1). Motorvognene
LBM1ogM£&54 blev kert ud til
fotografering, medens M 2, eller
rettere det, der var tilbage af
den, i forvejen stod ude. (M 3
havde vi lejlighed til at foto-
grafere i Skrebelev). RGGJ nr. 5,
der er overtaget af LB, var ogsé
ude, den var lige blevet forsynet

MB-NYT

med ny motor og var kereklar.
Efter at have taget afsked med
driftsbestyreren gik det videre
over Spodsbjerg til Nakskov, hvor
der ogsa var lejlighed til at for-
evige en del forskellige vogne

fra de lollandske baner. Fra Nak-
skov gik turen i direkte vogn til
Kobenhavn.

Det var 1lidt om en af DMJK's vir-
kelig gode ture, der bed pad bade
gode muligheder for fotografering
af jernbaner og dejlige landskaber

pad sejlturen Svendborg - Drejo -
Ere og Ere - Stryne - Rudkebing sa-
vel som pd busturen over £Are (Eres-
kebing - Olde - Marstal), hvor vi
var de eneste i bussen, og chauf-
foren samtidig var fremmedferer.
Han standsede vognen flere steder
underve js og forklarede,det vi sa,
udsigter, kirker mindestene o.s.v.
Til slut skal lige n®vnes at der
kun havde meldt sig 10 deltagere
til turen. E.V.P.

Til venstre:

L.B.'s M3 p&
Rudkgbing
station og
herunder:

L.B.'s nr.3
damplok og-
s8 fotogra-
feret i Rud-
kogbing.

(Fotos:EVP.)




— L@serne skriver

Allerfgrst vil jeg gerne sige tak for
det efterhdnden udmzrkede blad, som jeg
har holdt lige fra dets start for mange
&r siden. Jeg synes, det bliver bedre og
bedre, og da jeg har hert, at der er kom-
met nye, friske krazfter til, har jeg f3-
et lyst at sende noget til bladet, hvis
det da kan bruges.

Medfglgende billede forestiller ranger-
traktor nr. 50 pd Skalbzk-Nykebing Jern-
bane. Den er ombygget 1959 fra et
-lok Rm 800 (det er der ingen, der kan
gette, om de sd fik lov at gatte loo gan-
ge), og de gvrige data er fglgende: Byg-
get 1959 af firmaet "MIX og FIX" i Odense.
Udstyret med en 3 3/4 cylindret vandret-
liggende "Knock out"™ solaroliemotor med
trekantede gummistempler og mellemliggen-
de knastaksler. Den er 2% trykforstevet,
hvilket giver 12 hk ekstra, ialt 7/4 hk.
Motoren trzkker gemnem et knzled den 4
trins gearkasse, der er udstyret med rund-
skdrne tandhjul. Koblingen er en topladet
sirupkobling, der ligger mellem motoren
og gearkassen. Trakket fra gearkassen gir
gennem et remtrazk til bagerste hjulsat,
der er udstyret med antischlipp-belagning.
Rammen er en kvadratramme med langsgdende
tvarstivere og gennemgdende trazkkrog. Mo-
torens ene cylinder trzkker en dynamo,
der leverer trefaset vekselstrgm til kaf-
fevarmer, olielygter, vacuumkompressor
og lokomotivfegrerens barbermaskine. Brem-
sesystemet er et indkgbt "Thraeblokh" sy-
stem med langsomtvirkende egetrasbremse-

sko, der udlgses fra fgrerhuset ved hjzlp
af et snore- og trissetrzk. En anden af
motorens cylindre trazkker en kglevands-
pumpe, der lader kglerspritten (Clock)
langsomt sive ud og dryppe ned pd sporet.
Dette formindsker trazkkraften, og det har
derfor varet negdvendigt at udstyre loket
med et grusanlag, der bestdr af en lille
kasse pd siden, hvor lokfgreren kan hente
grus til at smide efter de forbipasseren-
de, der griner af traktoren, nir den ikke
kan trzkke toget. Trzkkraften er 250 gram,
ndr motoren gir med 237 omdrejninger i
min.,og max hastighed er 13 3/4 km i ti-
men, hvad den endnu ikke har keort. Ranger-
traktor nr. 50 bruges pd Nykebing stati-
on, hvor den ogsd er fotograferet, til
rangering, ndr det kniber, og kan sd trazk-
ke 10 vogne. Fgrerrummet er udstyret
med alle moderne bekvemmeligheder, s&-
som den fgr omtalte kaffevarmer, der hg-
rer til thekgkkenet, desuden hjgrnesofa,
hangekgje og dampopvarmet fodskammel.

Jeg héber, at De kan bruge billedet
og beskrivelsen af min rangertraktor,
der jo i alle henseender er ganske al-
mindelig, til Deres blad. Jeg vil dog
komme med et lille gnske: Kunne der ikke
komme nogle flere tegninger i HO af kor-
te vogne, jeg tanker her p& den korte
CP, EA (der jo blev bragt i 0), HJ, G,
de nye I- og P-vogne. Ellers vil jeg si-
ge tak for de mange fine tegninger, der
har varet i tidens lgb; jeg har bygget
mange vogne, s& hvis De kan bruge mere
stof til bladet, vil jeg gerne sende
billeder af nogle af dem.

Venlig hilsen - Hans Gerner Christian-
sen, Odense.

Ja, vi takker for det tilsendte og ser
gerne billeder af Deres vogne. red.

ST wi, & oo

RSP
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Til MB-Nyt.

Jeg vil gerne vide om DSB eller
en af privatbanerne har et loko-
motiv, der ligner Mirklin-loko 3031
eller hvad der skal geres, for at
det skal komme til at ligne et.

Det samme vil jeg gerne have at
vide om Mirklin nr. 3000.

Hvilke litraer svarer til M#rklin
nr. 4508, 4505, 4503 og 4002?

Kan man anvende Long-motor med
perfektomskifter til den i MB-Nyt
10/53 omtalte skinnebus, og kan
man endnu fd de omtalte Mirklin-
forlebere.

P4 forhdnd tak, venlig hilsen

Bent Hansen
Sdr. Omme.

Svar.

Loko 3031 minder noget om litra
Q, som imidlertid er 5-koblet.
Loko 3000 svarer ikke rigtig til
nogen dansk maskine.

Nr. 4508 svarer nermest til IA

- k505 - - - HD
= 4503 - - - TD
- 4602 - til E

Long-motoren kan ikke bruges i
den omtalte skinnebus, brug even-
tuelt en Friis-motor.

Mirklin-forlebere kan stadig ke-
bes.

PR 7 JE—

Til MB-Nyt.

Jeg har siden 1956 l®st Deres in-
teressante blad og efter den tid
bygget det Troldhedetog, som De
bragte tegninger til.

Da jeg fornylig trak et =ldre
blad frem (2/59), hvori De bragte
en artikel om Danmarks langste
privatbane TKVJ, lagde jeg mzrke
til et par s@tninger, De havde
skrevet: "Man begyndte i sin tid
med kebet af 4 stk. 40 tons 3 -
koblede damplok med tender fra
Winterthur i Schweiz (tegning og
foto offentliggeres senere her i
bladet)."

Om dette lok lzste jeg i forteg-
nelsen: Danske Statsbaners damp-
lokos 1847-1959, at det var blevet
udlejet til DSB inden privatbanens
3bning 25/8 1917 som litra V nr.
1-4.

Da jeg i ejeblikket samler pa
tekniske data og billeder af alle
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indregistrerede DSB-lokomotiver,
og dette er et af de fa, som jeg
mangler og forelebig ikke har set
det i bladet, ville jeg bede Dem
om muligt at sende mig et foto og
lidt tekniske data om ovennavnte

& Ll Jens Godmar.

Svar.

Da vi ikke har det onskede foto
i vort arkiv, kan vi ikke gere
andet end at bede l®sere, der evt.
ligger inde med fotos af omtalte
maskine, om at sende et aftryk til
MB-Nyts redaktion, som s& vil ud-
velge de bedste samt returnere ik-
ke benyttede fotos. Aftrykkenes
pris bedes angivet ved indsendel-

sen.
Red.

O

Til redaktionen af MB-Nyt.

Jeg laste i Deres blad om GDS-gods-
vogn, som bragtes som midtersideteg-
ning, og jeg har fundet ud af, at
det md dreje sig om GDS QA 103-10L4.

Disse vognes data var fer 2. ver-
denskrig:

Lasteevne: 6000 kg.

Bareevne: 6300 kg.

Indvendig lengde: 4850 mm.

Indvendig bredde: 2320 mm.

Bundflade areal: 11,2 m2,
Omtrentlige taravegt: 4800 kg.
Lazngde over puffernes stedflade:
6160 mm.

Akselafstand: 2750 mm.

Vognene var kun udstyret med hénd-
bremse.

Hvorndr de er udrangeret af GDS-
vognpark ved jeg ikke, og heller ik-
ke hvor og hvorndr de er bygget, el-
ler hvor kollegaen til navnte vogn
er blevet af.

Med venlig hilsen

Pelle.
NB.
S& vidt jeg ved, var vognene for-
synet med stjernehjul af GDS's sad-
vanlige type.
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I disse spaltsr kan ogsd nye klubber op-
tages, jevnfor meddelelsen nederst pd si-
den.

R N L

JYDSK MODEL-JERNBANE KLUB (ARHUS)

Klubanlag i spor O p& Aarhus H.
Bestyrelsen: Formand - M.W. Nielsen,

St. Blichersvej 67A, Aabyhgj samt R.
Mikkelsen, H.F. Jensen og E. Skriver.
Nye medlemmer kau optages (md vare fyldt
16 &r).

Kontingent - aktive 20kr. og passive 5
kr. “pr. ar.

MODELJERNBANEN

Anlag i spor O.
Henvendelse: @Fro 1374x. Enkelte nye
medlemmer kar optages.

Hg.-Mjk. HELSINGZR MODELJERNBANEKLUB

Formand: Kurt F. Nielsen, Peder Skrams-
vej 10, t1f. (03) 21 31 o4.

Kasserer: K.P. Christensen, Stubbedams-
vej 78, t1f. (03) 21 24 38.

Sekretar: H. Christiansen, Fredensvej 6,
telf. (03) 21 22 76.

Klubbens adresse: Peder Skramsvej 10.

DANSK MODEIL~-JERNBANE KLUB

Anleg i sper O.

Klublokale: Negrrebro Station.
Mgdeaften: Fgrste sggne mandag i hver
méned kl.20.

Formand: E. Albrechtsen, 87 54 62.
Nestformand: J. Voldmester, EV. 7790.
Kasserer: E. Lehmarn, @B 3334.
Sekretazr: A. Gregersen, Raftevej 6,
Lyngby.

AALBORG MODEL-JERNBANE KLUB

Anlazg i spor 0. Byggeaften: Mandag
Klubhus: Forchammersvej 3.
Formand: Disp. Finn Ankeraa, t1f. 21279

ODENSE MODEI~JERNBANE KLUB

Anlag i spor O.

Klubanlag og klublokale: DSB's rutebil-
garager pd Kildemosevej.

Formand: A. Hove, t1f. 12 94 46.
Kasserer: M. Nielsen, tlf. 11 79 4o.
Sekretar: P. Juul Nielsen, t1f. 11 14 77
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Byggeaften: torsdag kl.20.00
Nye medlemmer kan optages, henvendelse
i lokalet.

MODELJERNBANEKLUBBEN "HO"

Nordkarvej 1, Hvidovre, Valby.

Formand: Alf Rasmussen, Urtehaven 89,
Valby, tlf. 30 o6 31.

Nestformand og kasserer: Erik Bugge, Ho-
vedvejen 178, Glostrup.

Sekretar: Bent Stermose, Dansborg Allé
5, Hvidovre, Valby, tlf. 78 29 92.

SLAGELSE MODEL~-JERNBANE KLUB

Anlzg i "O" pd Slagelse baunegird.
Byggeaften: tirsdag.

Formand: P.E. Jensen, "ILundehus", Val-
byvej, Slagelse, t1f. 52 27 89.

Kasserer: Trafikass. J.K. Petersen, Jern-
banestationen, Korsegr.

Nestformand: H.H. Larsen, Herluf Trol-
lesvej 18, tl1lf. 52 21 8o.

K@BENHAVNS MARKLINKLUB

Anlzg i spor HO.

Lokale: Kastrup.

Formand: Ole Mortensen, Horsebakken 74,
Bella 1821.

MODELJERNBANEKLUBBEN "HO" 56

Klubanlag i HO/2-skinnedrift. Henven-
delse til formanden Karl Jensen, Bleg-
damsvej 40 2, t1f. NOora 4998y.

KALUNDBORG MODEIL-JERNBANE KLUB

adr.: Pakhuset, Kalundborg Banegdrd.
Klubanlag i spor 0, 12 volt.
Bygegeaften hver torsdag.

Formand: C.0. Petersen, Lundemarken 39,
Kalundborg.

ALLE SKANDINAVISKE MODELBANEKLUBBER er
velkomne til optagelse under rubrikken
KLUBMEDDELELSER med tekst i det pigal-
dende lands eget sprog. Klubber, som
gnsker at blive optaget i rubrikken,
skal blot indsende kr.8.00 i gebyr sam-
tidig med bestilling af et abonnement
til klubben, dvs. for ex. for danske
klubber bliver prisen 1 8rsabonnement
kr.15.00 + kr.8.o00 for optagelsen i ru-
brikken. (andre nordiske klubber kr.24%2,

MB-NYT

Rail Mail

SUMMARY OF COUTEWNWT

R L N N I

DEN 8. INTERNATIONALE MODELBANEKONKUR:
RENCE I BAD SCHANDAU - The 8th interna-
tional model railway competition in Bad
Schandau in Germany got 260 models cut
of which they should find 26 really ex-
cellent one, and it was difficult be-
cause most of the models were really
good. e show you here some of the prize
wiining models.

FJEDRENDE AKSELLEJER - Sprunged axle-
bearings is the name of this article
showing you how you make them yourself
especially in gauge O.

NURNBERGMESSEN (3) - The 3rd part (ard
the last one) of the description of the
news on the international toy fair in
I'uremburg this spring.

STOREK@BING STATIOL - The last article
in this serie about a modelrailway in
gavge O showing buildings and bridge-
constructions (the drawing on the midd-
le pages).

THE DRAVWINGS also show you an old rail-
way shelter and detail atout the engine
described in our last issue.

1IORSK HOVEDJERNRANE 1) - Part one of a
new article on the history ard construc-
tion of the first railway lines in Nor-
way.

LESERNE SKRIVER - The readers tell about
their constructions and put questions
about railways and model railways - and
we hereby beg to point out, that alsc

questions from Foreign readers are most
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welcome and will be answered here in
RAIL MAIL.
LAYOUT OF THE MONTH - MANEDENS SFORPLAN

is this time a plan wcrked out by our

staff on the request of one of our rea-
ders.

LANGELANDSTUREN - A trip with a private
railway on the Darish island ILangeland
in the southern part of Denmark.
KLUBMEDDELELSER : CLUE NEWS

As we have previously pointed cut this
column is open to readers from all
ccuntries when they want to get in touch
with eachother. Just send us your name
and address, your gavge and mention in

which language you want to correspond.

And here is some cuttings from the Ame-
ricanr magazine TRACKS - C&0. Rwy. :

"Catching the fish" in Australia does
not necessarily mean that yonr are on a
rod and reel expedition. It's more like-
ly that you're going to board a daily
train, which runs from Katoomba, in the
Blue Nountain region of "ew South Tales
to Sydney ard is familiarly known as
"the fish train". Fifty or sc years ago
the crew of the daily included an engi-
neer named Ccd, a fireman named Nullet
and a guard named 7hiting. The nickname
was, of course, inevitable. And today a
commuter to Katoomba cr Sydney still
says he's catching "the Fish".

In a Tennessee cout, it was solemnly
ruled that "where a pack of dogs is on
a railroad track, it is not necessary

to blow the whistle for each single dog."
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— det interessante italienske modelbaneblad —

Rokal

er modelbanen for enhver, og det
store salg har inspireret ROKAL
til at sende BP-TOG 500 kataloger
til GRATIS fordeling blandt vore
kunder, Skriv eller ring og vi

sender portofrit.
Fr:14.00-20.00

BP-TOG Y KONGENSGADE 11, K. TLF. BYen 57103 1.5.10 . 001k . 00

HSV

Fagfolk kender den
tekniske Forklaring
paa, at H. S.V. Trans-
formatorer yder mere
end andre Transfor-
matorer, Ikke-Fagfolk
konstaterer ved Brug,
at de ger det.

At de samtidig er billi-
gere, betyder at H.S.V.
Transformatorer besid-

der 2 store Fordele,

som sjaldent forenes:

BEDRE OG BILLIGERE

VED DE -

... hvor mange byggetips
og tegninger, artikler og beskrivelser,
der er at finde i de tidligere numre
af MODELBANE-nyt?

Dem kan De sletikke undvaere

Skriv efter de numre eller ar-
gange, De mangler.

Obs.! Kun fa eksemplarer af fol-
gende blade:

1. arg. 1952 (1 og 4) kr. 1,00

2. drg. 1953 (= nr.4,5,6,7,9,11) kr. 5,00
3. arg. 1954 (= nr. 3,5,6,7,8) kr. 9,00

Men De kan endnu fa felgende
argange komplet:

4. arg. 1955 (12 numre) kr. 18,00
5. arg. 1956 (12 numre) kr. 19,75
6. arg. 1957 (12 numre) kr. 21,00
7. arg. 1958 (12 numre) kr. 21,00
8. arg. 1959 (6 numre) kr. 15,00
9. arg. 1960 (6 numre) kr. 15,00

De sparer efterkravsgebyret
ved forud indsendelse af
beleobet til giro 35056

MODELBANE - nyt

Postbox 184, Kbh. K.
Postkonto 35056
TIf. BYen 5703 (degnvagt)

Obs!

Modelbane-Nyt kan ogsa bestilles gen-
nem Deres egen boghandler, for 15 kr.
pr. ar.

Tidsskrift for jernbaner | alle sporvidder

REDAKTION: (Post sendes til NY KONGENSGADE 11,
Kbh. K.). Bent Palsdorf (ansv.hav.).

Ib Nielsen, Tordenskjoldsgade 31 a III, Kbh. K. Telefo-
nisk henvendelse: KIl. 17,30—18, BYen 9221. Kurt
Wessel Hansen, Smakkegardsvej 1 c, Gentofte. Tele-
fonisk henvendelse: Kl. 18—19, GEntofte 2819.
Telefonisk henvendelse til REDAKTIONEN: fredag kl.
17—20 og lerdag kl. 10—14, BYen 5703.
KORRESPONDENTER:

Sv. Jorgensen, Blichersvej 5, Helsinger. 0. W. Laur-
sen, Nygade 20III., Silkeborg. W. Bay, Marienlyst,
Virklund.

EKSPEDITION:

Modelbane-Nyt, Postbox 184, Kbh. K. (Postkonto 35056)
Telefonordrer modtages hele degnet paA BYen 5703.

=g
Eftertryk kun tilladt efter skriftlig aftale.
Bladet udkommer med 6 numre om dret.

Arsabonnement 15 kr., udland 16,50 kr,
Benyt postkonto 35056 ved indbetalingen.

Bladet forhandles af blad- og jernbanekiosker samt:
KOBENHAVN:

Kebenhavns Telefonkiosker samt
Valby Hobbyforretning, Molleallé 16, Valby.
Hobby-Hjernet, Fredensgade 11, N.
Hobby-K=lderen, Nansensgade 74, K.
Kiosken, @sterport Station, ©.
Model & Hobby, Levstrade 2, K.
Hovedbanegirdens Aviskiosk & Boghandel.
Kiosken, Classensgade 18, O.
Kiosken, Nygade Teatret, Nygade, K.
Ordrup Trzvare & Legetoj, Ordrupv. 109, Charl
Rom & Co.s Modeljernbaner A/S.
Fa. Gottlieb Hansen, Ny Ostergade, K,
BP-TOG, Ny Kongensgade 11, K.

LYNGBY:
Irgens Legetosj, Jernbanevej 1.
RHUS:

Arhus Hobbyforretning, Frederiksgade 17.

Hobby House, Paradisgade 12.
ODENSE:

Odense Hobbyforretning, Vestergade 89.
RONNE:

Lille Torvs Ladervare- og Legetejsforretning.
ENGLAND:

Robert Spark (>European Railways«),

146 New Cavendish street, London, W. 1.
FINLAND:

Rautatiekirjakauppa Oy, Helsinki.
FRANKRIG:

Editions Loco-Revue, Le Sablen, Auray Morbihan
ITALIEN.

»Ho-Rivarossi¢, Como.
NORGE:

Narvesens Kioskkompani, Postbox 125, Oslo.
SVERIGE:

Model-Craft, Skolgatan 5, Malme.

Wettergren & Kerbers Bokhandel AB,

Vasagatan 22, Goteborg C.
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