FOR ALLE
JERNBANEVENNER!

The World of Model Railways
af Joseph Martin

Denne nye jernbane- og modelbanebog
er bade spandende og instruktiv og inde-
holder garanteret noget af interesse for

ENHVER blandt MB-NYT's lzesere.

Den indeholder 24 sider fotos pa kunst-
trykpapir og 8 sider i FARVER foruden
over 100 illustrationer pa selve tekst-
siderne.- Det hele for kun kr. 13,50

MIBA - MODELLBAHN STRECKENPLANE —90 forskellige detaillerede modelbane-
forslag —store og sma. Den skal De kobel Kr. 5,75

W. Bay: Locomotives of the Private Railways of Denmark

(49 fotos) kr. 18,00. - Denne bog ber De kebe, medens den endnu kan fas!
TT-GAUGER'S HANDBOOK — Amerikansk hobbybog for TT-folk med masser af
skalategninger af lok, vogne, bygninger og sporplaner 48 s. kr. 7,25

ODIN & ROESKILDE — Det store flotte 88 siders billedhefte med danske lok og
motorvogne for og nu. Kun 10 kr. (plus porto). DSB's DAMPLOK 1847-1959

En interessant historisk oversigt udarbejdet af eksperter. (Den supplerer »Odin &
Roeskilde«) kr. 8,25.

T I D S S K R I F T E R (prisen i parentes angiver arsabonnement)

Miniaturbahnen kr. 3,75 (16 nr. kr. 60,00), Model Railways News kr. 2,75 (12 nr. kr. 28,50)
Meccano Magazine kr. 1,00 (12 nr. ke. 12,00), HO-Rivarossi kr. 2,00 (6 nr. kr. 12,00)
European Railways kr. 3,75 (4 or. kr. 15,00), Model Engineer kr. 1,40 (52 nr. kr. 65,00)

Preovesending af ovennzevnte tidsskrifter sendes portofrit for kun kr. 10,00 ved
forudbetaling. (Efterkrav 1 kr. ekstra).

POSTBOX 184, KOBENHAVN K.
BENT PALSDORF POSTGIRO 35056, TLF.*944868
OBS. | vort udsalg i Kebenhavn i Ny Kongensg. 11 kan ovennaevnte beger og

TELEFONORDRER MODTAGES HELE D@GNET
blade beses . Aben onsdag & torsdag 16-17%, fredag 14-20, lerdag 10-14.
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KORER DE 2-SKINNE/JAVNSTROM

ELLER 3-SKINNE/VEKSELSTROM

Det danske
MY -lokomotiv
uovertruffen i

styrke og kvalitet
Kr. 104,50

LONG

Skotterupgade 5
Kebenhavn N

Vil De kere DANSK og
forlanger De KVALITET?

Svaret bliver i begge tilfzelde:

LONG

~

Det righoldige
skinne- og vogn-
sortiment ses
i kataloget hos Deres
forhandler

S J

GIV LONG-TOG SOM GAVE HELE ARET.

JOTOFLEX @

har DE brug for hele aret

Massive messingskinnestrenge kr. 1,15 pr. m.
JOTOFLEX flexibel skinne (2 sk.) kr. 4,50
JOTOFLEX flexibel punkiskinne kr. 5,75
losdele til sporskifte (h. el v.) kr. 9,85

SP@RG EFTER DET HOS DERES FORHANDLER

En gros:

JOACHIM RONNOWSVEJ 16, VIRUM

SARTILBUD!

. 65 hefter MB-NYT
o for kun 45 kr.!!

2 fra arg. 1952, 7 fra 1953,

8 fra 1954, samt de komplette
argange 1955,1956,1957, 1958
Tilbudet geelder kun til 30.3. 61

Ved bestilling direkte til MB-NYT, Postbox 184, Kbh. K

\ i o -; |
o Italiensk kglevogn (Hcg 318.100)

—

EUROPEAN RAILWAYS
v. Robert Spark, London

Dette blad giver sine lesere en dobbelt glzde i form
af gode billeder og aktuelle artikler om europaiske
jernbaner i stort og smat.

Arsabonnement: 15 kr. (4 nr) les nr. 3,75 kr.

Distribution :

MODELBANE-nyt, Postbox 184, Kbh. K

HO SYSTEM'S nye lygter prazsenteredes for Dem i liodelbarenyt's oktober ud-

gave, I fortsattelse heraf vises her vore sidste nyheder - lygter til udvendig
husbelysning, udfert med skerme og miniparer, som beskrevne lygter. Pris kr.4.9%
Bemark endvidere venligst to af vore anerkendte artikler - hovedsignal og mo-
derne stilren lygte. Signalet koster kr.7.85 og indgdr i en komplet signal-serie.
Lygtens pris er kr.6,9o,
ALLE H.O. SYSTEM'S ARTIKLER ER MED AFTAGELIGE HATTER - PARESKIFT UDEN PROBLEM!
Forhandles af stormagasiner, hobbyforretninger og ferende legetegjsforretninger




MARKLIN JFALCER =) oo
HO

NYHED: El-motor med snekkedrev velegnet til montering i byggesat og modeller kr. 12.75

Dobbelt diesellokomotiv kun kr.73.-

industrianlag
samme lok, men enkelt kr.49.- t

anlag

Vi har et utal af lgsdele til modelbaner, nu ogsé modelmaling i d&se til kr.l.-
Tillige er vi specialister i el-artikler, s& lad derfor 0S hjzlpe Dem med Deres
szrlige el-problem., Alle varer sendes overalt pr, efterkrav.

Godthabsvej 36, F. MARTIN PEDERSEN AJ/S
GO 6203

0&2—/\3 P voimmzr Long

Gothersgade 29, K.
BY 1062

PO ERFMLINATHD . perron-ur med lys.. 6.60

CLOCK 00y 4=51dCte.eesnn. To80

buelampe normale... 3.75

H.0. RAILROAD ACCESSORIES THAT LIGHT UP! park-lampe P 3. 45
pisklampe m,"natri-
Bl Umlys"eseececeecaes 4,95
} do. med "neonrgr".. 4.95
samme, 2-armete..e... 6.90
"gas"=lygteeeseeees 3.75

. samme, 2-armete.e.. H6.60
ARISTOCRAFT har ogsa ca. 60 forskellige modelskibstil-
behgr, hvoraf mange (f.eks. lanterner) egner sig for
modelbane. Forlang disse dejlige varer hos Deres for-
handler - og bebrejd ham ikke, at han har udsolgt -
det er os, der ikke har kunnet overkomme efterspgrgs-
len, men nye sendinger er pad vej. Prisliste l.oo0

IMPORT: Walther Berg, Skandinavisk Hobby Industri, Hajbjerg

MODELBANENYT

DET
SKANDINAVISKE
MODELBANEBLAD
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TIDSSKRIFT FOR
JERNBANER 1
ALLE SPORVIDDER

Smalsporsbaner i Corréze

P.0.C's loko lol, fotograferet i Tulle.

Af de mange franske smalsporbaner
er de fleste nu nedlagt eller kgrer
med meget indskrenket drift. I de-
partementet Corréze findes imidler-
tid endnu et metersporet banenet
med en ret livlig trafik. De strzk-
ninger, der endnu i 1959 er i drift
drives af en "filial" af SNCF, kal-
det SCETA, men kun en del af nettet
ejes af SNCF (se kortet). De med

VORT FORSIDEBILLEDE

P.o.c. merkede linjer er statsejede,
og tilhgrte tidligere Paris-Orleans
banen, medens de med T.c. merkede
tilhgrer henholdsvis, tilhsrte
Tramways de la Corréze, et endnu
bestaende privat selskab, som imid-
lertid har ladet SCETA drive linier-
ne sammen med P.o.c. Systemet har
felles hovedkontor i Tulle, hvor
P.o.c. har verksted og remise, me-—

viser denne gang en usadvanlig miniaturebane i 7-Y4 engelsk tomme
sporvidde. Banen, som er personbefordrende mod betaling, ligger i Lu-
zern i Schweiz og lokene drives ved damp.
(Miniature passenger carrying railway by Luzern). Foto: Jean Grau,

Luzern.



dens T.c. har verksted og depot i

La Mortier, udgangspunkt for en nu
nedlagt stikbane.

Bt net tilhgrende T.c. nermere Bri-
ve (se kortet) er totalt nedlagt for
mange Ar siden. Som det ligeledes
ses af kortet er T.c.'s sidste linie
nedlagt udover Neuvie. Der byggedes
for nogle ar siden en stor demning
ved Neuvie, og i 1946 midtte man der-
for forlmgge T.c., derfor den store
bue mod syd. Imidlertid var trafik-
ken p2& denne sidste strekning si
svag at man kort tid efter helt ned-
lagde banen mellem Neuvie og Ussel.
Netop nu medens dette skrives med-
deles igvrigt at T.c. har besluttet
at nedlegge ogséd strekningen St.
Bonnet-Neuvie (Togene udgir fra Tul-
le). Der har vzret rettet forespsrg-

sel til A/S Frichs om levering af
dieseltraktorer til erstatning for
banens damploko, men nu har man alt-
s& helt opgivet =vret.

Kortet giver et groft overblik over
skinnevejene i omradet, yderligere
kan opgives liniernes respektive
lengder:

Uzarche-Tulle: 34 km.
Tulle-Argentat: 66 km.
Seilhac~Treignac: 29 km.,

Tulle-St. Bonnert-Ussel: 101 km.

Trafikken bestrides pa begge syste-
mer af damploko og dieselmotorvogne,
medens motorloko ikke forefindes.
SCETA har overfor SNCF forpligtet
sig til at fremfgre alle persontog
med motormateriel, medens T.c. ogsa
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T.C's loko nr.8, fotograferet i Tulle,

kgrer damp-persontog. Dog kgrer P,
o.c. blandede tog med damp. Nogle
af motorvognene (der ellers er rg-—
de/gra) er endnu himmelblé, idet
de er overtaget fra de nu nedlagte
"Chemins de fer de la Dordogne",
og ikke malet om siden da.

T.c. ejer 6 Ct damploko af samme .
type, medens P.o.c. anvender 4 Bt
Bt mallet-loko samt 2 1-Bt loko

til lette tog (tidligere person-
togsloko, de sidste af en serie

p& 10). En stor CtCt maskine kor-
te nogle ar pa Tulle-Argentat lini-
en, den var kebt brugt, og har end-
videre kgrt p& bl.a. Tramways de
1'Ain og Blene.irgent. For tiden
kprer den pa SNCF's smalspornet i
Bretagne, og er stationeret i
Loudeze.

Godstrafikken er ret betydelig pa
Argentat-linien (iser skovbrugspro-
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dukter, grentsager), men ogsd per-—
sontrafikken er ret vesentlig.
Landskabet er det skgnnest tenkeli-
ge, stejle skovkledte klipper, ri-
vende sm&floder, grgnne langstrak-
te dale, 21t henligger i en nesten
paradisisk stilhed og fred. Vejnet-
tet er svagt udbygget, hvorfor bi-
lernes stgjen ikke herger i stdrre
grad, og den dermed fglgende "ci-
vilisation" med moteller, souvenir-
boder, iskageboder etc. savnes gan-
ske. Byerne er yderst maleriske,
iser i Argentat og Uzerche fgler
maen sig hensat i den rene middel-
alder, gamle fornemme palszer, smi
hyggelige borgerhuse, alt ligger
stille hen og drgmmer om svundne
dage, medens den eneste lyd der af.
bryder stilheden er flodens klukke:
fuglene, og .... "le petit train"
hvis muntre flgjtehilsen fortaber
sig mellem de grgnkledte hgjder.

0.W.Laursen



P.0.C's loko nr. 67, fotograferet i Tulle.

P.0.C. nr. lol tager vand, Pandrigne-St. Pau.

Gammelt og nyt mgdes
pd T.C. mellem St.
Bonnet og Le Mortier.

P.0.C. personvogn nr.
39 i Tulle.

P.0.C. motorvogn X245
i Tulle.

P.0.C. remisen i
Tulle.

Samtlige fotos:
0.W.Laursen 1958.



De tyske baner fylder 125 dr

Den 7. december 1960 kunne de tyske jernbaner fejre deres 125-drs
jubilzum. Pd denne dato i 1835 dbnedes den 6 km lange ”Ludwigsbahn”
fra Nirnberg til Firth for offentlig trafik.

Ranens fgrste lokomotiv, "Der Adler",
om sammen med en del heste var alene om
t klare trafikken, var en lAl-maskine
ra George Stephenson, der med dette lo-
omotiv indfgrte sporvidden 1435 mm pé
et europaziske fastland.

Iudwigsbahn var en udprzget lokalbane
L dag ville man vel have kaldt den en
rsggsstrakning), og den bukkede da og-

Modeltog af tin fra 1840 (Kunstsamlingen i Lindau - illustr. DR)

s& under for bil-konkurrencen i 1922.

I de fglgende &r udvikledes der imidler-
tid i hvert af Tysklands mange konge- og
fyrstendgmmer jernbanenet, som efterhdn-
den voksede sammen og bidrog sterkt til
landets samling. Fgrst i 1920 sammen-
sluttedes dog de forskellige "Staats-
bahnen" til eet selskab,"Deutsche Reichs-
bahn", der efter 2. verdenskrig igen mit-
te deles i et gsttysk selskab, DR, og et
vesttysk, DB, med henholdsvis 16 ocooc og
31 ooo km banestrzkning. Der findes her-
udover ca. 5000 km privatbaner i Vest-
tyskland.

Den standardisering, der i tiden 1920
- 1945 fandt sted indenfor det rullende
materiel, bl.a. ved bygningen af stan-
dardlokomotiverne 01, 03, 44, 50 og man-
ge flere kunne ikke fortsazttes efter
delingen; de to baner har siden udviklet
deres materiel uvafhengigt af hinanden
- 1 mange tilfalde til lgsning af de sam-
me opgaver.

De tyske jernbaner har siden 1920 pra-
get den jernbanemzssige udvikling p& kon-
tinentet alene ved at vare et af verdens
storste jernbanesystemer (pd visse omrd-
der det sterste), men ogsd ved altid at
ligge i feorste razkke med hensyn til ra-
tionalisering, service og komfort. Vi
gnsker gst- og vesttyske baner god fart
for de naste 125 &r og giver et par tal
til demonstration af deres,stade i jubi-
lzumséret.

"Der Adler", maks. hast. 40 km/t, drivhj.
diam. 1372 mm, lokovagt 20,2 t, adhasions-
vegt 14,2 t, kedeltryk 3,3 atm., 41 HK.

MB-NYT

Strakningernes|Km strakn. Elektrificeret Milliarder |Milliarder
samlede lzngde|pr. loo km2 person km. |ton km.

DB ri4{ 36 405 km 14,8 4157 km, dvs. lo,8%| 39,243 59,852
vat; i (1959) (19593

16 121 km 14,9 606 km, dvs. 3,4% 21,399 30,10
5 ' ' (1958) (1958)

Mellem de sammenvoksede byer Nirnberg og Furth lgber nu - foruden en af DB”s ho-
vedstrakninger, der er fgrt uden om den tztte bebyggelse - en sporvognslinie,.som
folger Ludwigsbahn’s liniefering. P& 125-&rs dagen var der her arrangeret en jubi-
lzumskersel med DB’s kopi af "Der Adler". lrods gsende regn gennemfgrtes turen, dog
métte passagererne ud og s%ubbe p& i en skarp kurve ved "Further Freiheit".

(Fotos: Manfred Walz, Nurnterg.)

1961 7



[ETATToN ]
I

| T

d-25-1-6] EBBE SONNE

e e tmp e -

N

.-
-

. — - -

"""""\T'
~,

'~

REMISE

LARSSEVES

Anlzgget tenkes farst udbygget
til det med fuld streg viste og om-
fatter da:

56 1/1 lige

31 1/1 buet

9 1/2 lige

4 1/2 buet
12 sporskifter
2

1

- - - - b -

krydsningssporskifter
stopbom

Senere kan det stiplede tilfajes,
og anl=gget omfatter da:

1/1 lige

1/1 buet

1/2 lige

1/2 buet

sporskifter
krydsningssporskifter
stopbomme
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Lidt om

SPORPLANER

Emnet sporplaner md vi vist indrpmme
er lidt forsemt fra MB-Nyt“s side. Det
fglgende skulle rdde lidt bod herpA.

Lad os indledningsvis sl& fast, hvad
der ved udarbejdelsen af en sporplan md
vare det grundlazggende princip. Det er
nemlig feglgende "modeljernbanens grund-
lov", som galder for alt MJ-arbejde:
"Ved opbygningen og driften af en mo-
deljernbane skal man tilstrzbe at efter-
ligne virkelige jernbaneforhold."

En s&dan kan naturligvis kun efter-
leves med en del kompromiser og undta-
gelser, der isar har deres rod i to for-
hold. For det fgrste: En modelbane an-
legges normalt ikke,sddan som det er
tilfezldet med en virkelig jernbane,i et
givet landskab med et givet trafikbehov.
Bdde landskabet og den tilsyneladende
trafikale begrundelse for banens anlag
m8 skabes kunstigt. For det andet: Der
er granse for, hvor smdt og ngjagtigt
de forskellige MJ-detailler lader sig
udfere.

Denne sidste indvending tilskynder
til bygning i stor m&lestok, men her
begranses vi af de givne rammer, en kal-
der, en have eller spisebordet, der be-
stemmer anlaggets udstrazkning. Heldig-
vis hjezlper naturen os: Menneskets mang-
lende evne til at bestemme afstande i
model, dets fornemmelse af, at ogsd ti-
den skal szttes ned i m8lestok, dets
gnske om at lunne overskue sd meget som
muligt. Og s& den fysiske omstzndighed,
at togenes lgbeevne og stgrrelsen af
mindst tilladelige kurveradius nedsat-
tes med 2. potens af mdlestokforholdet.

Idet vi vender tilbage til udgangs-
punktet, kan vi alts8 sige, at en spor-
plan m8 udarbejdes efter jernbanemassige
synspunkter men med de indskrankninger,
de begransede pladsforhold nu engang
ngdvendigger.

En jernbane vil altid vare anlagt
som den korteste forbindelse mellem de
punkter, den skal betjene - selvfglge-
lig naturforholdene taget i betragtning.
Sidebaner kommer s&ledes til at sno sig
ud og ind mellem sognets landsbyer, me-
dens hovedbanerne lgber nasten retliniet
fre provinsby til provinsby. Endelig kan
indenfor byomrdder, hvor trafikbehovet
er jevnt fordelt, ringbanen vare en hen-
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sigtsmessig anlzgsform; men ogsd kun i
dette specielle tilfelde. Nir alligevel
ringbanen er blevet den normale form
for et modelbaneanlzg, skyldes det na-
turligvis byggerens gnske om trods ba-
nens beskedne langde at kunne kgre kon-
tinuerligt i langere tid ad gangen.
Ringbaneformen byder virkelig pd si
mange fordele, at det for mindre anlazg
md siges at vare berettiget her at se
bort fra det modelmezssige. Men som al-
tid, ndr vi "snyder" i modelarbejdet,
md8 vi skjule vort snyderi. Banen m8 ka-
moufleres som en punkt-til-punkt bane,
- ihvertfald ber man ikke kunne se hele
ringen samtidigt.

Hvor pladsforholdene og iszr lokalets
form indbyder hertil, er en virkelig
punkt-til-punkt bane dog at foretrazkke.
Tenk herunder p8, at man kan forlange
strzknirgen betydeligt ved at give ba-
nen passende slyngninger, der naturlig-
vis m& begrundes i lerdskabet (bekker,
sger, for sidebaners vedkommende en lidt
afsides liggende landsby).

Ipvrigt kan jo b&de ringbaner og
punkt-til-punkt baner koncentreres pé
et mirdre areal ved at blive "lagt sam-
men". Her gazlder miske i endnu hgjere
grad, at man md skjule sine kunstgreb;
bjerglandskaber, hvor sporet fegres i
tunnel og skovbevoksninger er udmarkede
midler hertil.

I det felgende skitseres retnings-
linijerne for projekteringen af en spor-
plan.

1. Opmél og tegn det til r&dighed sta-
ende areal. Glem ikke at indtegne alle
forhindringer som f. eks. vandrer, lys-
kontakter og ikke mindst dere og vin-
duer, som skal kunne &bnes.

2. TForestil Dem et tankt eller virke-
ligt jernbanesystem, som kunne danre
forbillede for Deres anlag. Tag hensyn
til Deres specielle interesse. En stor
gennemgangs- eller iszr szkbanegdrd pa
en hovedlinie giver mulighed for almin-
delig rangering. En godstogsrangerbane-
gérd kan anbringes, bvor to hovedlinier
lgber sammen. Kegreplanskersel kan prek-
tiseres p& en enkelt strzkning med
mindst 3-4 stationer eller pé to korte-
re samrenlgbende strakninger, specielt
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en sidebane, der er tilsluttet en hoved-
bane.

3. Betragt igen formen af det forelig-
gende areal og afgegr, hvilken liniefg-
ring (punkt-til-punkt bane, ringbane,
sammenlagt 8-tal), der udnytter pladsen
bedst. Eftersgg nicher og hjerner, der
kan anvendes til stations- og fabriks-
anlazg. Hav hele tiden opmerksomheden hen-
vendt p& mindste tilladelige kurveradius
og sterste tilladelige stigning

4. Tznk pd8 en udformning af landskab og
bebyggelse, der sandsynligger strazknin-
gernes sngrkler og sving. Placer statio-
nerne séledes og omgiv dem med en s&dan
bebyggelse, at der tilsyneladende frem-
kommer et trafikbehov.

5. Hold Dem forbilledet for gje ved ud-
formningen af stationernes spornet. Lang-
den af krydsnings- og overhalingssporene,
der jo bestemmer den maksimale toglangde,

skal vare ens pd stationer pd samme strak-
ning. P4 forgreningsstationer skal de sam-

menlgbende strazkninger feres ind i hvert
sit hovedspor. Der syndes i model ofte
mod denne regel. Hvis det overhovedet er
muligt, skal der fra hver tilstegdende
strakning vere adgang til mindst to per-
ronspor. Baneforgreninger pd fri strak-
ning er lige s8 sjzldne i virkeligheden,
som de er almindelige i model. Sammenlg-
bet mellem to baner vil normalt medfere
udveksling af personer og gods og felge-
lig dannelsen af en station. Lzngden af
de frie strazkninger mellem stationerne
afhanger af muligheden for kamouflering.
Hvor hele strzkningen er synlig, md 2 x
maksimal toglzngde + bremselazngden vel
anses for et minimum, men pladsforholde-
ne tvinger en ofte til at g& lazngere
ned.

10

Ved denne m&neds sporplan, der er
tegnet til hr. Peter Jacobsen, Odense,
er der lagt vegt pd kereplanskegrsel.
Banen tenkes trafikeret som en punkt-
til-punkt bane; pd grund af den besked-
ne plads er endestationerne sammenfald-
ende og banens midterste stykke udfor-
met som en ring, der kan gennemkgres et
vilk8rligt antal gange. Togene kommer
altsd til at gennemkere strazkningen A-
B-C-B-C-B-C.......=C=A og omvendt.

For at der kan skabes lidt mere af-
stand mellem stationerne, taznkes banen
placeret i et skovlandskab.

I.N.

Naturgas-lokomotiv.

Efter et russisk jernbanetidsskrift
er der i Sovjetunionen.bygget et loko-
motiv, der bruger naturgas som brand-
stof. Lokomotivet er udstyret med en
lo cylindret totaktsmotor, der arbej-
der efter dieselprincippet. Det er pé&
3000 hk,

Tenderen rummer 74 gasflasker med
hver 0,43 kubilkmeéter med et tryk pd
200 atmosfzrer.

Rundsperget:

Vi har modtaget mange kort men langt
fra nok. De kan endnu n& at indsende
Deres oplysninger, ris og ros inden d.
25/2. Resultaterne af rundspegrge og lod-
trekning meddeles i nr. 2/61.

Til redaktionen!

I Deres artikel i MB-Nyt nr.6-19%o
om udflugtsturen til Frederiksvark,
hedder det, at toget fremfgrtes af loko
nr. 9 tidligere SFJ 28 og DSB DF 129,
Imidlertid har loko nr. 9 aldrig til-
hert DSB, idet det allerede blev solgt
til HFHJ ca. 1930, mens SFJ ferst blev
overtaget af staten i 1949. Loko DF 129
ex. SFJ 29 blev udrangeret i 1960 og
henstér for tiden i en elendig forfat-
ning (bl.a. mangler pufferne) i Odense.

Venlig hilsen
S.V.Nielsen, Nyborg.

Vi takker laseren for korrektionen.
Fejltagelsen hanger sammen med, at begge
lok er bygget 191o af Henschel.

red
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STOREKQGBING station

(Fortsat fra nr. 6/60)

Vinduerne forsynes med ruder af
1 mm plexiglas, der fastlimes med
en speciallim (f&s bl.a. hos far-
vehandlere). Hvis De vil bygge
indmad i huset, er det bedst at
fors®nke ruderne i vsggen, hvilket
i dette tilfzlde lettest sker ved,
at vinduesindfatningerne skydes 1
mm udad. Se igvrigt fig. 7, som
ogsd viser inds®tningen af vindues-
rammerne, der er af ca. 0,8 x 1,5
mm teaktr@sfiner (udskzres med
barberblad efter lineal). De tre
dere udskzres ogsi af teaktrz,
fastlimes ligesom ruderne og for-
synes med teaktr®srammer og -der-
trin. Bem®rk, at det gverste styk-
ke af underetagens deribning ud-
fyldes af en rude. Dsrhi&ndtag kan
tilfiles af messingstifter.

Tagrenderne er 4 mm rundstokke,
som er hgvlet ned til halvcirkel-
tversnit. Renderne fastlimes di-
rekte til tagkanten med cellulose-

rucle, p! ! d

vindves

lim. Nedlebsrerene bukkes i 2 mm
metaltrdd; galvaniseret jerntrad
giver uden maling det tilsigtede
udseende. Rgrene loddes til 2-3
smid stifter, som er banket ind i
husets hjernestolper, sidan at der
bliver en smule luft mellem husmur
og nedlebsror, Pas pd, at nedlebs-
rorene lige nir tagrendernes under-
side, nir taget pis=zttes. Render
og nedlebsrer males zink-farvede.



Underetagens trappe sammenlimes
af krydsfinerstumper; den males i
samme farvetone som sokkelen.

Vi mangler nu kun indmaden. Som
det fremgir af fig. 7, tapetseres
murene indvendigt med karton, hvor-
P4 de forskellige vegdetailler(fli-
ser, paneler, plakater mm.) i for-
vejea er malet. Tapetet gir et
stykke ud over vinduesruderne og
forhindrer derved lys i at trznge
ud mellem vinduesindfatninger og
-rammer. Overetagens skillerum ud-
saves af 2-4 mm krydsfiner. Deres
overkant skal ligge 4 mm under mu-
renes overkant for at give plads
til loftet, der lmgges lost pi. I
loftet er der lavet 2 x 30 mm ud-
skeringer for "lysstofrgr" af ple-
xiglas, som belyses af minilamper,
anbragt mellem loft og tag. Arran-
gementet fremgdr af fig. 8. Under-
etagens loft, gulv og skillerum
sammenbygges til en enhed, der ne-
defra skydes op i huset og fast-
holdes med et par skruer. Skille-
rummene gives en sddan hejde, at
at gulvet flugter med dsrtrinet,
ndr loftet ligger an mod afstiv-
ningslisterne under . sals gulv.
Ogs& stueloftet er forsynet med
lysstofrer, hvis tilherende lam-
per monteres pd det overliggende

iv.
| I.N. & K.W.H.

=t ]
T T IO

PO 25 mm a liste
2mm plexsglas

Fig. 8.

Julenissen skulle spille os endnu et
puds, der kom til at forsinke nr. 6/60.
Da ménedens midtersidetegning - hoved-
tegningen til stationsbygningen - skul-
le i trykken, var og blev den borte.

Vi m&tte i hast indsztte CLE-vognen i
stedet men kunne ikke @zndre den alle-
rede trykte tekst, der pd side 132 kund
gor: De medfglgende tegninger er for
spor HO. Den eneste medfglgende mdl-
tegning, fig. 2, er imidlertid p&skre-
vet m8l for spor O (hvilket burde have
vaeret anfert). Vi h8ber ikke nissens
gavtyvestreger og vor manglende omtan-
ke har givet anledning til overdimen-
sionerede huse. Den forsvundne tegning
finder De p& midtersiden i dette num~
mer i en ny udgave - svarende til spor
HO, alts& halv stgrrelse af spor 0.
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Gamle togplaner kin ogsd for-
tzlle en hel del. En kereplan for
Skaane fra 1947 viser at der siden
da er nedlagt 281 km jernbane.

Siden 1947 er folgende baner
nedlagt:

km
Barsebickhamn - K#vlinge 16
Kdvlinge - Sjobo Ly
Dalby - Bjédrs jdlagdrd 25
Landskrona - Billesholm 26
Klippan - Angelholm 27
Malmé - Genarp 28
Vellinge - Trelleborg 14
Trelleborg - Rydsgard 36
Bdrringe - Klagshamn 22
Trelleborg - Lund 43

ialt 281 km

Fer 1947 var yderligere ned-
lagt:

Sct. Oluf - Tomelilla
Bjdrred - Lund
Lund - Harldsa
Genarp - Ystad
Malmd - Limhamn
Helsingborg - R&
H66r - Horby

En by som Trelleborg havde i
sin tid jermbaner i 4 retninger,
nu kun i 1 retning og en by som
Harldsa havde jernmbaner i 5 ret-
ninger. Nu er Harl®8sa helt uden
jernbaneforbindelse med omverde-
nen,

En skonne dag gar det mdske pa
samme mdde i danske byer som
Grindsted, Aalestrup og Ryomgaard,

Gotland uden jernbaner.

Den l.oktober 1960 nedlagdes strzk-
ningen Lérbro—Burgsvik p& den store
svenske g Gotland. Det var den sidste
banestrzkning p& denne, og da gen er et
selvstandigt len, er den herefter det
forste svenske len, der er helt uden
baner.

En del af stationerne opretholdes
dog som bilekspeditioner, idet erstat-
ningstrafikken er overtaget af SJ's
biltrafik.

MB-NYT
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WLRD

WIAD er altid
aktuel

WIAD-huse er
afstemt i de
rigtige far-
ver

WIAD LIGNER !

Forlarg det nye katalog hos Deres forhandler

Generalagentur:

NIELSEN & CURTH
Bredgade 25 A, Kebenhavn, K.
Telf. 9117 - 9118

SKALA~ & NATURTRO
MODELLER

ROKAL TT .

foto: Miniatuurbanen)

BULGARIEN

HVOR DAMPLOKOMOTIVERNE ENDNU KLARER AL TRAFIK

Skent man endnu kan se mange
store og enkelte gamle interessan-
te damplokomotiver i Tyskland og
Pstrig for slet ikke at tale om
Spanien, sd treznger diesel- og
elektriske lokomotiver overalt
de gamle damplokomotiver i bag-
grunden., For de f& udvalgte, der
opndr visum til landene bag jern-
teppet, er der derimod endnu mas-
ser af dejlige damplokomotiver,
bdde gamle og nyere og iszr store
og som oftest meget velholdte.
Blandt jerntzppelandene er det
navnlig Bulgarien, som har noget
ganske sarligt at byde pd. Endnu
findes der nemlig slet ingen die-
seltrekkraft, og elektrificerin-
gen er ikke ndet l®ngere end
rejsningen af nogle f& master for
2 ar siden!

De fleste af lokomotiverne er
lysegronne, kedelbdndene er af
blankpoleret messing, hjul og ram-
mer er rode, mens hjulbandagerne
er hvide - ja virkelig hvide! Pa
stationerne er alle peronerne
ganske lave, og da der selv pé
banegirden i Sofia hverken er fod-
gengerbro eller -tunnel, er foto-
grafering her den rene svir. Da
togene er ret fd, kan man nemt f&
alle med, og med lidt tysk og
meget fingersprog kan man nemt f&
lokomotivfereren til at trille ma-
skinen frem fra et skjul eller til
den rette stilling af krumtappen!
Rangeringen pd Sofia station fore-
gadr med en enkelt D 1 tenderma-
skine, bygget i 1952,

De ikke sarligt talrige expres-
tog fremferes uvagerligt af 1 D 1
maskiner af typerne Ol eller 02,
meget lig de tyske 41, men med
storre drivhjul., Enkelte blandet-
tog, med de herligste kukkasser
til personvogne, fremferes af de
meget store 2E maskiner af type
11, i sandhed rene kamper at skue.

1961

De som oftest meget tunge gods-
tog keres uvagerligt af 2 tyske
krigslokomotiver af typerne 42,

50 eller 52, men her i Bulgarien
altid holdt i meget smuk stand,
ingen lxzkkede fyrkasser, kedlen
gron og hjulene reode med hvide
bandager! Det er unzgtelig noget
andet end vore hjemlige N-er!

Reihe 17.61, 1-D, Sofia - Plovdiv

Den storste sensation er imid-
lertid nogle tendermaskiner, som
Hanomag byggede til Bulgarien i
1939, Det er type 46, og hjulset-
ningen er 1 F 2, altsd med 12
drivhjul, De 3 store cylindre
trzkker pd de smd drivhjul, si
maskinen kan let trazkke 50 l®sse-
de godsvogne over de meget svezre
stigninger mellem Sofia og Plov-
div,

Desvarre md det tilstéds, at
jernbanere jser i Bulgarien ikke
ganske svarer til damplokomotiver-
nes smukke udseende! Turen fra
Sofia til Plovdiv tager normalt
ca, 5 timer, og der er kun 152 km.
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Til geng=ld kan man vere sia
heldig pd stationen September at
se alle tiders herligste smalspor-
bane, hvor motorvogne (i de mest
forskellige farver) og person- og
godsvogne alle tilsyneladende er
ganske som i normalspor, blot for-

< mindsket ned til halv sterrelse!
Iovrigt skal det forklares, at al-
le banelinierne er enkeltsporede,
med ret store stigninger og virke-
ligt store godstog, si det er na-
turligvis svert ogsd at have hur-
tige persontog.

I Plovdiv var der en kampestor
messe af den sazdvanlige, osteuro-
peiske slags, hvor de mange beso-
gende gor livet si evigt vanske-
ligt for hinanden. Selv pd jern-

MODELBYGG

Fra det gsttyske tidsskrift "Der MNo-
delleisenbahner" har vi modtaget ind-
bydelse til den 8. internationale mo-
delbanekonkurrence, som afholdes i Dres-
den i juni 1961. Vi sender hermed ind-
bydelsen videre til de danske modeljern-
banebyggere. Konkurrencen foranstaltes

$ af "Der lModelleisenbahner" i samarbejde
med de ungarske og tjekkoslovakiske mo-
delbaneklubber, og arrangementet fandt
fuld tilslutning ved den sidst afholdte
MOROP-kongres.

. Konkurrencebetingelserne er fglgende:

I.

Reihe 48.05, bygeet 1952.

Berettiget til deltagelse er enkel-
te modelbyggere samt model jernbane-
klubber fra alle europaziske lande.
Konkurrencens jury er dog udelukket
fra deltagelse.

Reihe 46.17, Hanomag 1939, Sofia. II. Konkurrence-modellerne opdeles i
tre grupper:

A) liodel-trakkraft med egen kraftkil-
de i stegrrelserne K, TT, HO, S og 1.
B) Andet rullende materiel i samme
stgrrelser.

C) Bygninger, sporkonstruktioner,
signalanlag, broer og andet tilbehor
i de nzvnte stegrrelsesforhold

III. a) Bedgmmelsen foretages alene af
Jjuryen.
b) Juryen sammenszttes af fagfolk fra
arrenggrlandene samt af en reprasen-

tant for MOROP. Sammensztningen offent-

liggores feor konkurrencen.
c) Bedgmmelsen sker uafhangigt for

1961

Reihe

15.35 (fhv. DR 52), Sofia Reihe 11.09, 2-E, Sofia.

14 MB-NYT

banestationen var der si mange
politibetjente, at det var nasten
umuligt at komme derind. Et inte-
ressant 4-cylindret kompound-loko-
motiv 1 E af type 19 lykkedes det
dog at knipse, selv om en politi-
betjent segte at skjule hele gang-
tojet! Men resultatet var da ogsd
et lzngere ophold pad stationens
politikontor, hvor det var 1lidt
vanskeligt at forklare en meget
lidet fransktalende mand, at jeg
var interesseret i damplokomotiver
som hobby og ikke som spion. Der-
for har dette kun halvgode foto-
grafi en ganske sarlig affektions-
verdi for mig!

En flittig l=ser,

ER-konkurrence

hver af grupperne A, B og C. Desuden
sker en videre deling i feglgende al-
dersgrupper:
1. Deltagere under 14 &r.
2. Deltagere mellem 14 og 18 &r.
3. Deltagere over 18 &r.
Endvidere skelnes der naturligvis
mellem enkeltdeltagere og klubber.
Jalt findes der 18 bedgmmelsesgrup-
per
d) Fzllesdeltagere m& bevise deres
medlemsskab af samme klub.
e) Juryens domme er inappellable
f) De indsendte modeller er forsik-
ret mod skader og bortkomst under
opholdet i DDR.
g) Resultaterne offentliggeres i
fagpressen.

IV. Konkurrence-modellerne skal inden
d. 25 maj 1961 sendes til: Hochschu-
le fur Verkehrswesen, Dresden, Hett-
nerstrasse 1, merket: "VIII. lodell-
bahn Wettbewerb". Hver model skal
merkes med indsenderens fulde navn.
Endvidere m& der medsendes modellen
en seddel med indsenderens navn og
adresse samt alder og stilling. No-
dellerne m& indpakkes godt.

I tilslutning til konkurrencen af-
holdes der fra d. 11-18 juni i Bad
Schandau ved Dresden en udstilling
af samtlige modeller.

Prisuddelingen finder sted d. 11.
juni 1961 i Bad Schandau. Store penge-
og vareprzmier er udsat.
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UDE og INDE i spor O

I Kogbennavns omegn
finder vi dette O-anlag,
som tiltaler beskueren
ved sin levende atmosfa-
re. Anlzggets konstrukter
har lagt vagt p& at opnd
en helhed uden at koncen-
trere sig om bestemte gre-
ne af modelbyggeriet. N&r

- s8dan som det her er
tilfzldet - een mand er
alene om arbejdet (anlag-
get har varet under bygning
i en snes &r)yopnds denne
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helredsvirkning kun, hvis
anstrengelserne koncen=-
treres om de vasentlige
detailler.

Anl=zggets hovedstation
er placeret langs de tre
vegge i et kalderrum pia
ca., 3 x 4 m. Der er over
en klapbro ved indgangs-
deren skabt mulighed for
ringbanekorsel i selve
kzlderen. Strazkningskegrslen
sker ellers pd en stor
have-ringbane, hvorfra der

gennem et hul i husmuren
(lukket med en jernplade
af hensyn til mus) er

fort et spor ned til kel-
derstationen. I haven
findes ogsd en vendeslgjfe,
sdledes at togene kan fin-
de vej tilbage til hoved-
stationen. Udendorssporet
er lagt pd bradder, der
hviler pé& pazle, nedrammet
i jorden. Alt trazvarket er
imprazgneret. I haveanlzg-
get indgdr to mindre sta-
tioner og en del huse, bl.
a, en vandmglle, der lg-
ber i regnvejr! Hovedsta-
tionen i kalderen er for-
synet med et stort remise-
anlag med drejeskive, sky-
debro og kulsilo. Stations-
bygningen er forsynet med
indmad

Det rullende materiel,
der pd nar et par vogne og
et til E-maskine ombygget
Marklinloko er selvbygget,
opviser interessante mo-
deller: En ny MT-er, en
gammel MX-er og en MV-er,
et par 2-etagers auto-
transportvogne, en DR-vogn
og meget mere, ialt 15-20
stk. trazkkraft og et halvt
hundrede vogne. Den elek-
triske udrustning er en-
kel og robust, hvad der
absolut er af betydning
for et udendegrsanlag; det
eneste, der undertiden
kan standse toggangen, er
snedriver og visne bleade.

€=E-maskine ggres klar. j‘

Aktivitet ved lasse-
sporet.

=
=
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Gennemkgrsel, spor 2. ==
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IIIIIII[ en héndevending,
HENRRNNNNEEENNENEER

Ofte rynker vi pd n®sen, nir
talen falder pd diesel-lok, men
et gode har denne form for trak-
kraft frem for damplokomotiverne
- de er nemme at bygge som model-
banelok.

Vedlagt er tegning og billeder
af min free-lance dieseltraktor,
der er fremstillet i stoerrelsen
1:45, sporvidde 16,5 mm. og tenkt
som trekkraft pd klubbens grusba-
ne. Vi rdder efterhdnden over fem
stk. damp-lok., men da vi ogsd
mdtte have "noget", som man trykt
kunne overlade klubbens gmster at
kore med uden at risikere for me-
get, blev omtalte diesel resulta-
tet.

Da jeg finder, at man med f&
@endringer kan f& modellen til at
illudere som en normalsporet ma-
skine i sterrelse 1:87 og f.eks.
agere trakkraft pd modelbanens
"industrispor" eller privatbane-
strekning, md byggemetoden ogséd

have interesse for HO enthusiaster.

Indmaden er simpelthen en to-
akslet Rivarossi-saddeltank, be-

Fra en laser 1 Skotland

friet for alt med undtagelse af
ramme, motor, udveksling og hjul.

Fodpladen udskzres af 4 mm mes-
sing, sdledes at motor og gear
rager op gennem pladen. Motor-
hjelm og fererhus tildannes af

4 mm messing og paloddes fodpla-
den. Rivarossi-delene befestes til
fodpladen med et passende afstands-
stykke og en skrue. En nzrmere be-
skrivelse af lydpotte, kelergitter
og andre smating skulle ikke vare
nedvendig; jeg skal dog navne, at
de udvendige rammesider er monte-
ret for at skjule de for en smal-
sporet maskine ret store drivhjul
samt tjene til beskyttelse af kob-
belstangerne, for som omtalt i
indledningen er der lagt vegt pa
at opnd en robust konstruktion.

Da motoren ligger bagerst i
modellen, er keleren fyldt med
bly, hvilket giver balance i fo-
retagendet samt naturligvis for-
bedrer adhzsionen, Med hensyn til
kuler ved bemalingen, er der selv-
folgelig frit slag; i dette til-
felde blev lokomotivet gront med
reode pufferplanker.

Med venlig hilsen
Adam
Medlem af D.M.J.K.

Den 4. september 1960, den sidste dag Keswick Granit A/S var i drift, foretog 430
medlemmer af Railway Correspondence and Travel Society en rejse p& Ravenglass og

Eskdale jernbane.

Til at befordre sel-
skabet de 19 km til ho-
vedstationen i Dalegarth
krezvedes en mengde af
Jjernbanens materiel. De
to damplokomotiver "Ri-
ver Irt" og "River Esk"
trak hver 10 bogievogne,
en dieseltraktor 7 vog-
ne. Fotografiet skildrer
"River Esk"s afgang fra
Ravenglass p& udrejsen.

Nazste onsdag blev
Jernbanen solgt til et
selskab for bevarelse
af Ravenglass og Eskdale
Jjernbane for 12.o000 £.

J. Robertson
Edinburgh

MB-NYT
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LILLEBALTSBROEN -

bygning & indvielse

Efter at broens endelige form
var besluttet, gik komiteen igang
med den nedvendige tekniske og
okonomiske vurdering. Endelig
kunne man begynde at indhente til-
bud pd broens bygning. Umiddel-
bart inden julen 1928 afsluttede
komiteen sit arbejde. Kontrakt-
summen var udregnet til et samlet
belob af 18.970.000 kr. Brobyg-
ningsarbe jdet skulle pdbegyndes
straks om fordret 1929, siledes
at broen kunne vare fardig og ta-
ges i brug i fordret 1934,

BROENS BYGNING:

Strempillerne:

Man gik straks igang med at
indrette en arbejds- bygge- og
lagerplads, hvor alt betonarbe jde
sd vidt muligt skulle udferes.
Pladsen anlagdes pd Jyllandssiden.

Fig.F. Sznkekasserne hyilende p& pazle
med sandbgsser som mellemled.

20

I fordret 1929 nasten inden
broen var pdbegyndt,udbred en
strejke blandt broarbe jderne,
hvilket sinkede bygningsarbe jdet
et helt 4r. Imedens indkom for-
skellige @andringsforslag. Det be-
sluttedes bl.a., at samnkekasserne
skulle ferdigbygges pd land og ud-
fores som en samlet jernmbetonmasse.
Efter de oprindelige planer skulle
sznkekasserne bygges pd stilladser
ude i1 bazltet, som kombinerede jern-
og jernbetonkonstruktioner.

I fordret 1929 pdbegyndte man
arbe jdet pd sznkekasserne. Kasser-
ne blev bygget i omvendt stilling,
hvorefter de sesattes neojagtig
som et skib. Hver saznkekasse be-
stdr udvendig af en krans af jern-
ror, hvis indvendige diameter er
118 cm. Som ses af Fig. g.fyldtes
rorene i sznkekassernes ene side
med ballast, sdledes at kassen
bragtes ud af ligevagt og tippede
rundt. Ballasten leb atter ud af
rorene, ndr kasserne krazngede til-
strzkkeligt. Efter drejningen
fragtedes kasserne til deres ende-
lige "hvilested", hvor de s=nkedes,
idet man pumpede vand op i det
luftfyldte hulrum under dem.

Pillernes evrige del opbyggedes
pd de s=nkede kasser, De fardige
piller vejer omkring 50.000 tons
hver,

Sznkekasserne var imidlertid
ikke sd lette at hdndtere, hvilket
let forstds, ndr et par af deres
dimensioner opgives, Hver sanke-
kasse er pd hejde med et fem-eta-
gers hus, ca. 45 meter langt og
24 meter bred. Nir en ferdig
sznkekasse sesattes, rullede
7000 tons i havet.

Stdloverbygningen:

Efterhdnden som pillerne blev
ferdige, tog man fat pd arbejdet
med stdloverbygningen. Stilkon-
struktionerne strakte sig lxzngere
og lzngere ud i den tomme luft
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Rorvieggen i den tunge Side fyl-
des med Stenballast, hvorved
Vendingen indledes.

Stabelaflobningen. Skwevheden i meret gennem Ventiler.
Rorvaggen er afbalanceret med

Sandballast, der nu fjrernes.

Swnkekassens Flydestilling efter
endt Vending

Swnkekassen er drejet 90°, og
Stenballasten begynder at lobe
ud.

Vendingen er omtrent tilende-
bragt; Stenballasten erlobet ud.

Fig.g. Urejning at saznkekasse.
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Fig.h. Skematisk oversigt over montering.

Vandballast tilfores Arbejdskam-
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Fig.i. Stilladskonstruktion til stegbning af buerne.

for til sidst at feojes sammen med
andre lignende konstruktioner. En
fantastisk przcission var nedven-
dig, for at dette over hovedet
kunne lade sig gere. Fig. h.
vises broens udseende p& forskel-
lige stadier. Den 28 december
1934, mere end et halv ar efter
broen skulle have veret helt fer-
dig, pdmonteredes den sidste
stang, der sluttede forbindelsen
mellem Jylland og Fyn.

Landpillerne og tilslutningsfa-
ne:

P& land var arbejdet med til-
slutningsfag og landpiller p&
ovennzvnte tidspunkt for langst
afsluttet.Fig. i.viser de enorme

stilladser, der benyttedes ved
stebningen af tilslutningsfage~
nes buer,

Indvielsen:

I maj 1935 kunne man erklere
Lillebzltsbroen for fardig. Den
14, maj k1.15 ndede de forste
lyntog med det daverende konge-
pPar og ministrene ombord broens
midte, Da den udspandte red-hvide
silkesnor bristede, var en ny be-
tydningsfuld trafikdre indviet.

Kurt Wessel Hansen

Artikelserien om Lillebzltsbroen
afsluttes i n®ste nummer af MB-
Nyt.

Jernbaneklub og sammenslutning af danske model jernbaneklubber

Den 15. januar stiftedes "Dansk Jern-
bane Klub" ved en generalforsamling i
DSB's kino p& Kebenhavn H. Der gjordes
kun f& indsigelser mod de foreslSede
love, som vedtages i deres endelige
skikkelse ved en ordinar generalforsam-
ling i april mé&ned. Her vil ogs& be-
styrelsen for &ret 1961 blive valgt,
idet det stiftende arbejdsudvalg indtil
da fungerer som midlertidig bestyrelse.
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I lovenes 1. paragraf hedder det:
"Klubbens form&l er at fremme kend-
skabet til og interessen for enhver art
af jernbanedrift. Formilet sgges frem-
met bl.a. ved afholdelse af mgder, eks-
kursioner, samt udsendelse af periodiske
meddelelser af jernbanemzssig interesse.
Der sgges opniet samarbejde med inden-
og udenlandske foreninger, der har til-
svarende formdl. Foreningen vil endvi-

MB-NYT

dere arbejde for bevarelse af jernbanema-
teriel af sarlig interesse, sdvel fra
industribaner som fra offentligt trafi-
kerede strzkninger, der ikke p& anden
mdde kan bevares, og vil i den forbin-
delse om muligt etablere et egnet spor-
areal til opbevaring af dette, samt sg-
ge at skabe mulighed for periodisk an-
vendelse af materiellet p& dette eller
andre jernbanestrzkninger."

Til financiering og drift af veteran-
jernbanen dannes et sarligt interessent-
selskab, hvori de af medlemmerne, som
tilslutter sig denne del af jernbane-
interessen, kan tegne andel. Ved gene-
ralforsamlingen understregedes igvrigt,
at det vil blive en betydningsfuld op-
gave for klubben at stgtte jernbanerne

med saglige argumenter i den almindelige
bane-bil diskussion. Narmere oplysninger
om Dansk Jernbane Klub kan f&s hos:
Svend Jgrgensen
Blichersvej 5 I
Helsinggr

Mogens Brunn

Lindehgjen 10

Vanlgse

T1f. DA 3717
til hvem anmodning om indmeldelse fore-
lgbig kan rettes. Arskontingentet er
kr. 15,- hvortil kommer indtegningsge-
byr kr. 5,-

NB: Tur arrangeres p& Nestved-Przsto-

Mern-banen d. 19/3

DMK (den m8ske lidt imaginzre sam-
menslutning af danske modeljernbane=-
klubber), der hidtil har reprazsenteret
Denmark i MOROP, har endvidere taget
initiativet til dannelsen af en sam-
menslutning p& bredere basis af alle
danske modeljernbane- og jernbanein-
teresserede. Af udkastet til lovene
nzvner vi i fleng.

Formilet er at samle alle danske
klubber af modeljernbane- og jernbane-
interesserede, at reprasentere disse
overfor MOROP, hvoraf sammenslutningen
er medstifter og medlem, at vare binde-
led mellem alle danske modeljernbane
- og jernbaneinteresserede, at forest&
fzllesarrangementer,

I sammenslutningen optages danske
klubber af modeljernbaneinteresserede,
samt enkeltpersoner.

Kontingent: Klubber 5 kr. + 1 kr.
pr. medlem om &ret. Enkeltmedlemmerne:
25 kr. pr. ar.

Oplysninger om denne sammenslutning
fé&s hos:

E.ALBRECHTSEN,
Amundsensvej 18, Lyngby -
01 875462.

1961

Det meddeles nu, at det stiftende
mgde afholdes i Slagelse d. 9.april i
forbindelse med SMJKs 15 &rs jubilzum.
Man efterlyser forslag til et navn for
sammenslutningen.

:lNDUSTRl-nyt:

Den kommende Leipziger-messe (5-14. marts)

Piko fremviser som nyeste lokomotiv-
modeller et to-akslet dieselloko Reihe
E 69 og et COCO dieselloko fra de bel-
giske statsbaner (serie 204). Disse mo-
deller adskiller sig fra Piko”’s tidlige-
re ved en vasentlig enklere opbygning
med anvendelse af standard-komponenter;
E 69 monteres s3ledes uden een eneste
skrue. Begge lokomotiver er udstyret med
en ny 12 V 0,7 W motor, som skal vare
drivkraft i en kommende serie modeller.
Gutzold, Zwickau udstiller et V 200 die-
sellok og en dieseltraktor G 15, der som
forbillede har det tjekkoslovakiske BN
150.

Piko udvider desuden sit godsvogns-
sortiment med en 4-akslet standardtank-
vogn, en godstogspakvogn, en lukket,4-
akslet Lowa-vogn og en 4-akslet kglevogn.
Vognene leveres med pdskrift fra forskel-
lige europaiske jernbaner. Piko fortszt-
ter Zeukes oldtimer-succes fra den sidste
messe med en udsigtsvogn fra Windberg-
bahn ved Dresden.

Blandt de talrige tilbehgrsnyheder
skal der geres opmazrksom p& elektromag-
netiske HO-bomme samt et vandt&8rn og en
galgekran i TT fra firmaet Rarrasch i
Halle, en del bondehuse fra Olbernhauer
Wachsblumenfabrik og et trinbrzt og en
kommandopost fra Auhagen, Marienberg.

(Leipziger Messeamt)

Forslag nr. 9.999.999 4“
For at imgdegd de hyppige efterligninger
af signal nr.47a, foreslds dette andret -
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M Reail Mail

SUMMARY OF CONTENT

seevresssssssesenene

SMALSPORSBANER I CORREZE - A very in-

teresting description of a small rail-

way in France still using steamtraction.

MANEDENS SPORPLAN - Layout of the
month. This layout-plan is the first
of a serie of plans we are going to
publish again here in the magazine in
each coming number as we did it some
years ago.

In connection with that we have a
little article about the same subject
named LIDT OM SPORPLANER.

DE TYSKE BANER fylder 125 AR - The
German Railways 125 years anniversary
was celebrated in Nurembourg in Decem=-
ber last years and the photos show you
"DER ADLER" (built for the 100 years
anniversary in 1935) with its histori-
cal coaches on the line between Ilirnberg
and Furth, partly running on the tram-
way tracks and partly on the "real"
railway line.

THE DRAWINGS this month are of the
station house in gauge "O" partly de-
scribed in no.6/61 and a dieselshunter.

BULGARIEN - What do you know about
the railways in Eastern Europe? Vell,
it depends on your situation, but we
thought that the article from MNr.Bay
in Jutland was very interesting and
here it is showing among other things
that in BULGARIA they still use a lot
of steam engines and still construct
new ones. .

MODELBYGGER KONKURRENCE - This com-

petition is arranged by East-German
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ad . -
model railway clubs and invite all who
might be interested in sending their
own models and constructions for a spe-
cial competition among model builders.
It is being arranged in accordance with
a decision on the MOROP congress last
year. The clubs in your own country will
surely be able to give you further in-
formation.

UDE 0G INDE I SPOR O - Indoors and
outdoors in gauge 0 - is the title of
this article telling the story of a Da-
nish model railway enthusiast and his
combined house/garden railway in a Co-
penhagen suburb. He is using electri-
cal traction and he has made the entire
layout himself.

EN LESER FRA SKOTLAND - A reader from
Scotland has sent us a picture of a very
charming passenger-carrying railway and
we thank him for his interest and hope
that other of our many foreign readers
will write us if they have some intere-
sting things to tell,

LILLEBELTSBROEN - bygning og indvielse
The Little Belt Bridge - construction
and opening - the last part of this se-
rie of articles about the bridge between
Funen and Jutla~d in Denmark.

JERNBANEKLUB og sammenslutning af

danske modeljernbaneklubber - An artic-
le about the foundation of a new Danish
railway club and the union of Danish
MODEL RAILWAY CLUBS. We here discuss

the problems in coordinating railway
enthusiasts and model railway fans in
a union of both kind of interests.

IN THE WEXT NUMBER you will find a
lot of the news from The Nurembourg
Toy Feir 1961,

MB-NYT

KLUBMEDDELELSER

I disse spalter kan ogsd nye klub-
ber optages, jevnfer meddelelsen
nederst pd siden.

A S S N I R RO RORCEUR I R R RO RO

JYDSK MODEL-JERNBANE KLUB (AARHUS)

Klubanleg i spor O pd Aarhus H.
Bestyrelsen: Formand - M.W. Niel-
sen, St. Blichersvej 67 A, Aabyhej
samt R. Mikkelsen, H.F. Jensen og
E. Skriver. - Nye Medlemmer ( mi
vere fyldt 16 &r) kan optages.
Kontingent: Aktive 20 kr. og pas-
sive 5 kr. pr. &r.

MODELJERNBANEN
Anleg i spor O.

llenvendelse: ©Bro 1374x.
Enk~lte nye medlemmer kan optages.

Hg.-Mjk.
HELSING@R MODELJERNBANEKLUB

Lokale: Klubvognen Hg. station
Anleg i IIO.

Medeaften: Onsdag.

Formand: J. Hansen, Bovanget 6,
Aalsgaarde, tlf. Hellebzk nr.9
Nestformand: Kurt F. Nielsen, Pe-
der Skramsvej 10, t1f.(03)2131ok4.
Kasserer: K.P. Christensen, Stub-
bedamsvej 78, tl1f.(03)212438
Bestyrelsesmedlem: trafikass. Hol-
ger Christiansen,Hg.st.tlf.(03)21
2276 .Klubbens adr.Bovenget 6 Aalsg.

AALBORG MODELJERNBANE KLUB

Anlzg i spor 0. Byggeaften:mandag
Klubhus: Forchammersvej 3,
Formand: Disp. Finn Ankeraa, tl1f.
2 12 79.

DANSK MODEL-JERNBANE KLUB

Anlazg i spor O

Klublokale: Nerrebro Station
Formand: E. Albrechtsen, 87 54 62
Naestformand: J, Steffensen, HE 852
Kasserer: E, Lehmann, 0B 3334
Sekreter: A, Gregersen, Raftevej 6
Lyngby.

ODENSE MODEL JERNBANE KLUB
Anleg i spor O.

1961

Klublokale og anlag: DSB's rutebil
garager pad Kildemosevej.

Formand: A. Hove, tlf. 12 94 46
Kasserer: M. Nielsen, tlf. 11 79 40
Sekreter: P. Juul Nielsen, tlf.

11 14 77.

Byggeaften: Tirsdag kl1l.20,00

Nye medlemmer kan optages, henven-
delse i lokalet.

MODELJERNBANEKLUBBEN "HO"

Nordkarvej 1, Hvidovre, Valby.
Formand: Alf Rasmussen, Urtehaven
89, Valby. tl1f. 30 06 31.
Nestformand og kasserer: Erik
Bugge, Hovedvejen 178, Glostrup.
Sekreter: Bent Starmose, Dansborg
Al11é 5. Hvidovre. t1f. 78 29 92.

SLAGELSE MODEL JERNBANE KLUB

Anlag i "O" pad Slagelse banegard.
Byggeaften: Tirsdag

Formand: P.E.Jensen, "Lundehus",
Valbyvej, Slagelse,tlf. 2789
Kasserer: Preben Madsen, Herluf
Trollesvej 25, Slagelse.
Nestformand: H.H. Larsen, lerluf
Trollesvej 1B, tlf. 2180.

K@BENHAVNS MARKLINLLUB
Anlzg i spor HO.

Lokale: Kastrup.
Formand: Ole Mortensen, llorsebak-
ken 74, Bella 1821.

MODELJERNBANEKLUBBEN "HO 56"
Smedegade 11, kld., Nerrebro

Klubben bygger pd et dansk anlag
i "HO/2-skinnedrift", kereaften
ferste tirsdag i hv. md. sept.-april
Passive medlemmer optages, 15 kr,.
4rlig, g®stekort a kr.l.50. Henven-
delse, Jensen, Blegdamsvej 40,NO4998y

ALLE SKANDINAVISKE MODELBANEKLUD-
I'ER er velkomne til optagelse un-
der rubrikken KLUBMEDDELELSER med
tekst i det pd geldende lands e-
get sprog. Klubber, som ensker at
blive optaget i rubrikken, skal
blot indsende kr.8,00 i gebyr sam-
tidig med bestilling af et abonne-
ment til klubben, d.v.s. for eks.
for danske klubber bliver prisen

1 &rsabonnement kr.l1l5,00 + kr,8,o00
for optagelsen i rubrikken.(Andre
skandinaviske klubber kr.16,50 +
kr.8.00).
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VED DE - S
... hvor mange byggetips O
og tegninger, artikler og beskrivelser,
der er at finde i de tidli ere numre Tidsskrift for jernbaner i alle sporvidder
g
af MODELBANE-nyt?
. REDAKTION: (Post sendes til NY KONGENSGADE 11,
- Dem kan De sletikke undvasre Kbh. K.). Bent Palsdorf (ansv.hav.)
Ib Nielsen, Tolr(l(nsl\mldsmdc 31a III Kbh. K. Telefo-
. o nisk henvendelse: Kl. 17,30—18, BYen 9221. Kurt
Skriv efter de numre eller ar- Wessel Hansen, qukkcgérd“('] 1 ¢, Gentofte. Tele-
gange, De mangler_ fonisk henvendelse: Kl. 18—19, GEntofte 2819.

Telefonisk henvendelse til REDAKTIONEN: fredag kl.

. . o 17—20 og lordag kl. 10—14, BYen 5703.
— det interessante italienske modelbaneblad — Obs.! Kun fa eksemplarer af fol- ]\/()Rnrqp(;\[;%\]’"‘n 1 Hn v .,
. Jorg lichersgs H Ising 0. W. Laur-
gende blade: sen, (:\l’)xc;::lin 20 IlIcI1 gll'}\(ceb(;)rg e\%nt;' hlarlcn{]\l:l
Rokal er modelbanen for enhver, og det 1. arg. 1952 (1 og4) kr. 1,00 ;’;\"1\“;1];‘] —
” o 3 SPEDIT
store salg har 1nsp1reret ROKAL 2. drg. 1953 (<-nr. 5,6,7,9,11) kr. 6,00 Modelbane-Nyt, Postbox 184, Kbh. K. (Postkonto 35036)
tll at sende BP-TOG 500 kataloger 3. f”-g‘ 1954 (_ nr. 376‘7’8) kr. 10,00 Telefonordre modtages hele degnet pa BYen 5703.
—0—
til GRATIS fordeling blandt vore Men De kan endnu fa folgend l‘ilerlr)klkun tilladt elHer skriftlig aglalc
. . s ende Bladet udkommer med 6 numre om aret
kunder, Skriv ?ller ring og vi argange komplet: Arsabonnement 15 kr., udland 16,50 kr,
sender ortofrit Benyt postkonto 35056 ved lndbetalmgcn
LOLLOLT b Fr:14.00-20.00 4. arg. 1955 (12 numre) kr. 18,00
BP-TOG NY KONGENSGM]E ‘” K TLF BYen 5'“]3 Lo :10. oo~1k .00 5. ?rg. 1956 (12 numre) kr. 19,75 Bladet forhandles af blad- og jernbanekiosker samt:
6. arg. 1957 (12 numre) kr. 21,00 KOBENHAVN:
3 ¢ Kebenhs Telefonkiosk: t
7. ilrg' 1958 (IZ numre) kr. 21,00 g’fﬁ;:\ qgllgil)\fofl(’c?mn(, o\rlngllltil':llé 16, Valby.
8. arg. 1959 (6 numre) kr. 15,00 Hobby-Hjornet, Fredensgade 11, N.
0. drg. 1960 (6 numre) kr. 15,00 [ HobbyKelderen, Nausensaade i, k.
Model & Hobby, Lovstrede 2, K.
De sparer efterkravsgebyret Hovedbanegardens Bladkiosk,
- Kiosken, Classensgade 18, 0.
ved forud indsendelse af Kiosken, Nygade Teatret, Nygade, K

: : Nora Hobby, Griffenfeldtsgade 3, N.
Fagfolk kender den belobet til giro 35056 ()ldllll) Traevare & Legetoj, Ordrupv 109, Charl.
. " Th. Rom & Co.s Eftf., Axelborg, Axelforv V.
tekniske  Forklaring PROPAGANDAPAKKER Fa. Gottlieh Hansen, N3 Outorgass, 1.
BP-TOG, Ny Kongensgade 11, K.
. paa, at H.S.V. Trans- 5 forskellige numre af MODELBANE- |  LynGBY:
| formatorer yder mere nyt (for 1956) - kun 4 kr. portofrit. | ;parfcas Legetol, Jernbanevej 1.
2 v pal g Arhus Hobbyforretning, Frederiksgade 17.
end andre Transfor Veelg se'l pakke C, D e‘llef' E .Hver Berg Radly & Honhe Gulic csgade 17
matorer, Ikke-Fagfolk pakkes indhold er helt forskellig fra ODENSE: -
de andre Odense Hobbyforretning. Vestergaile 89.
konstaterer ved Brug, a : RONNE:
Lille anvs Ladervare- og Legetejsforretning.
at de ger det. - Og et arsabonnement koster 15 kr. ENGLAND
Robert Sparl\ (>European Railwayse),
At de samtidig er billi- 146 New Cavendish street, London. W. 1.
FINLAND
gere, betyder at H.S.V. M O D E L BA N E - n yt ”]} l;illllé?énj \kauppa Oy, Helsinki.
ANK
T t id- E dmom Loco-Revue, Le Sablen, Auray Morbihan
ransformatorer besid Postbox 184, Kbh. K. T
der 2 store Fordele, ,»llo Rlvarossu Como.
Postkonto 35056 hGE

som sjaeldent forenes:

Tl . B 0 Svnolzlc’-“-ra olgatan alme
BEDRE OG BILLIGERE f. BYen 5703 (degnvagt) Wetereren € Kerbers Hokhandel AB,
asagatan . Géteborg C.

ancsons Kioskkompani, Postbox 125, Oslo.
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