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Det danske 
MY-lokomotiv 
u.overtruffen i 

styrke og kvalitet 
Kr. 104,50 

LONG 
Skotterupgade 5 
København N 

Vil De køre DANSK_og 
forlanger De KVAL-LTET? 

Svaret bliver i begge tilfælde: 

LOt-tG 

Det righoldige 
skinne- og vogn-

sortiment ses 
kataloget hos Deres 

forhandler 

GIV LONG-TOG SOM GAVE HELE ÅRET. 

JOTOFLEX~ 
har DE brug for hele året 

• • • • • • • • • • • • 
Massive messingskinnestrenge kr. 1, 15 pr. m. 
JOTOFLEX llexibel skinne (2 sk.) kr. 4,50 
JOTOFLEX llexibel punktskinne kr. 5,75 
løsdele til sporskilte (h. el v .) kr. 9 ,85 

SPØRG EFTER DET HOS DERES FORHANDLER 
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JOACHIM RØNNOWSVEJ 16, VIRUM 
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• Tilbudet gælder kun til 30. 3 . 61 
Ved bestilling direkte til MB.NYT , Postbox 184, Kbh . K 

EUROPEAN RAILWAYS 
v. Robert Spark, London 

Dette blad giver sine læsere en dobbelt glæde i form 
al gode billeder og aktuelle artikler om europæiske 
jernbaner i stort og småt. 

Årsabonnement : 15 kr. (4 nr) løs nr. 3,75 kr. 
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HO SYSTEM• s nye l ygter præsenteredes for Dem i Lodel banenyt •s oktober ud-
gave . I fortsætte l se heraf vi ses her vore sidste nyheder - lygter til udvend i g 
husbe l ysni ng , udf~rt med skærme og mi nipærer , som beskrevne lygter . Pris kr . 4 . 95 

Bemær k endvidere venligst to af vor e anerkendte art i kl er - hoveds i gnal og mo-
derne s tilren l ygte . Signalet koster kr , 7 . 85 og indgår i en komplet signal - seri e. 
Lygtens pr i s er kr . 6 , 9o . 

ALLE H. O. SYSTEM ' $ ART IKLER ER MED AFTAGELIGE HfrTTER - FÆRESKIFT UDEN PROBLEM ! 
Forhandles af stormagasiner , hobbyforretninger og forende l egetøjsforretni nger 



M~RKLIN .&\jlds~ FALLER:: -
NYHED: El-motor med snekkedrev velegnet til montering i byggesæt og modeller kr. 12.75 

Dobbelt di esellokomot iv kun kr , 73 ,-
samme l ok , men enke l t kr , 49 ,-

Røgudvikl er for l ok og i~dustri anlæg 
ti l såve l 14 som 1q volt anlæg 

Vi har et utal af l øsdele t i l mode l baner , nu også mode l maling i dåse ti l kr , 1. -
Till i ge er vi s pecialister i e l - artikler , så lad derfor OS hjælpe Dem med Deres 
særlige e l - prob l em , Alle varer sendes overalt pr . efterkrav . 

Godthåbsvej 36, F. 
GO 6203 

MARTIN PEDERSEN A/S Gothersgad.e 29, K. 

H .O. ILLU~INATED 

CLOCK 
M.D. lllllOAD ACCESSOIIES TMAT LISMT UP! ,. 
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~evell 

perron-ur med lys .. 
do . 4- sidet •...••.. 
buelampe nor mal •••• 
park-lampe •••.•..•• 
pisklampe m. "natri-

6. 60 
7 . Bo 
3 . 75 
3 . 45 

umlys" • • . • . . • . . . . . . 4 . 9 5 
do . med "neonrør" •• 4 . 95 
s amme , 2-armet ••••• 6 . 9o 
"ga s "-lygte ••..••.• J . 75 

' samme, 2-armet ..... 6 . 6 o 
ARISTOCRAFT har også ca . 60 forskellige mode lskibst i1-
behør, hvoraf mange (f . eks . lanterner) egner sig for 
modelbane . Forlang diss e dej lige varer hos Deres f or-
handler - og bebrejd ham i kke , at han har udsol gt -
det er .Q§,, der i kke har kunnet over komme efterspørgs-
l en , men nye sendinger er på vej . Prisliste l . oo 

IMPORT: Walther Berg, Skandinav~k Hobby Industri, Højbjerg 
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TIDSSKRIFT FOR 
JERNBANER I 

ALLE SPORVIDDER 

Smalsporsbaner i Correze 

P. 0. C' s loko lol, f otograferet 1 Tulle • 

Af de mange franske sma lsporbaner 
er de fleste nu nedlagt. eller kører 
med meget i ndskrænket drift. I de-
par tementet Corre ze findes i midler-
tid endnu et metersporet banenet 
med en ret liv lig trafik. De str æk-
ninger, der endnu i 1959 er i drift 
drives a f en " fil i a l" a f SNCF , ka l -
det SCETA , men kun en del af nettet 
e jes af SNCF (se kortet) . De me d 
VORT FORSIDEBILLEDE 

P. o . c . mær kede linjer er sta tsejede, 
og tilhør te tidligere Paris-Orleans 
banen, me dens de med T.c. mær ke de 
ti lhør er henholdsvis, tilhørte 
Tramways de l a Correze, et endnu 
bes t å ende priva t , selskab, som i mid-
lertid har l a det SCETA drive linier-
ne s ammen med P.o.c. Sys temet har 
f ælles hovedkontor i Tulle , hvor 
P.o.c. har værksted og remise, me-

viser denne gang en usædvanlig miniaturebane i 7-3/4 engelsk tomme 
sporvidde. Banen, som er personbefordrende mod betaling, ligger i Lu-
zern i Schweiz og lokene drives ved damp. 
(Miniature passenger carrying railway by Luzern). Foto: Jean Grau, 

Luzern. 



dens T. c . har værksted og depot i 
La Mortier , udgangspunkt :for en nu 
nedlagt s tikbane . 
Et net tilhør ende T. c . nærmere Eri-
ve (se kortet) er tota lt nedlagt :for 
ma nge år siden . Som det ligeledes 
ses a:f kortet er T. c .' s sidste linie 
nedlag;t udover Neuvie . Der byggedes 
:for nogle år s i den en s tor dæmning 
ved Neuvie, og i 1946 måt t e man der-
f or :forlægge T.c., derfor den store 
bue mod syd . Imi dlert id var trafik-
ken på denne s idste strækning s å 
svag a t man kort tid efter helt ned-
l agde banen mell em Neuvie og Ussel . 
Netop nu medens dette slcrives med-
deles i øvrigt at T.c. har besluttet 
a t nedlægge også stræknin~en St. 
Bonnet- Neuvie (Togene udgar :fr a Tul-
le) . Der har været r ettet :forespørg-

'\ 
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) / 
I I 

sel til A/S Fr ichs om levering a :f 
dieseltraktorer til er s t a tning f or 
banens dnmp loko, men nu har man a lt-
s å he lt opgivet ævret . 

Kortet giver et groft overblik over 
ski nnevejene i områ det , yderligere 
kan opgives liniernes respektive 
længder: 
Uza r che- Tulle : J4 km . 
Tulle- Argentat : 66 km . 
Seilhac- Treigna c: 29 km . 
Tulle- St . Bonnert - Usse l : 101 km . 

Trafi kken be s trides på begge syste-
mer a :f da mp l oko og dieselmotorvogne , 
medens GJotorloko ikke :forefindes , 
SCETA ha r overfor SNCF :forpligt et 
sig til a t :fr emføre a lle per sont og 
med motormateriel, me dens T. c . også 
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lit Lo /?oche- Can,lloc 

Argenlol 

Smals1,2.orba/ler i Correze 
- ·-·-·- SNCF 
----.fCETA 

T.C. : TromwQW 
dt>la Corre~e 

r. 'I) P.O.C. : .fNCF, RestOtl 
------ ,:C.,'l,t,d, · dela Correze 

MB-NYT 

T. C' s loko nr. 8 , fotograferet i Tulle , 

kører damp- persont og . Dog kører P. 
o . c. blandede to$ med damp . Nogle 
a :f mot orvognene (der ellers er r ø-
de/grå) er endnu himmelblå , idet 
de er overtaget :fra de nu nedlagte 
11 Chemins de :fer de l a Dordogne", 
og i kke malet om siden da . 

T.c. ejer 6 Ct damploko a :f samme . 
t ype , medens P . o.c. anvender 4 Bt 
Bt mnllet- loko samt 2 1- Bt loko 
t i l lette tog ( tid l i gere person-
t ogsloko , de sidste a :f en serie 
på 10) . En stor CtCt mas kine kør-
te nogle år på Tulle- ngentat l ini-
en , den var købt brugt, og har end-
videre kørt på bl . a . Tramways de 
l ' Ai n og Blene . , r gent . For tiden 
kører den på SNCF ' s smalspornet i 
Bret~gne , og er stationeret i 
Loudene , 

Godstra:f i kken er r et betydelig på 
Ar gentat - linien(især s kovbrugspro-

1961 

dukter , grøntsager ) , men også per-
sontra fikken er ret væsentlig . 
Landskabet er det skønnest t ænkel i -
ge , stejle s kovklædte klipper , ri-
vende s må:fl oder, grønne l angstrak-
te dale, a lt henligger i en næsten 
paradisisk stilhed og :fred . Vejnet-
tet er svagt udbygge t , hvorfor bi-
lernes st ø jen i kke hærger i større 
gr ad , og den dermed :følgende "ci-
vilisat ion" med moteller, souvenir-
boder, iskageboder etc . s avnes gan-
ske . Byerne er yderst maleriske , 
især i Ar gentat og Uzerche :føler 
man sig hensat i den rene middel-
alder, gamle :for nemme pal æer, s må 
hyggelige bor gerhuse , alt ligger 
stille hen og drømmer om svundne 
dage, medens den eneste lyd der a:f, 
br yder stilheden er :flodens klukkei 
:fuglene , og •••• 11 le petit tra in" 
hvis muntre :fløjtehilsen fortaber 
sig mellem de gr ønklædte hø jder . 

0 . W. Laursen 

3 



P.0. C' s loko nr . 67 , fotografere t i Tulle . 

P.O. C, nr . lol tager vand , Pandrigne- St . Pau . 

4 MB-NYT 

Gammelt og nyt mødes 
på T. C. me l lem St . 
Bennet og Le Mortier . 

P. O,C , personvogn nr . 
39 i Tulle . 

P, O. C. motorvogn X245 
i Tulle. 

P,O , C. remisen i 
Tulle . 

Samtlige fotos: 
O, \V , Laursen 1958 . 



De tyske baner fylder 125 år 
Den? . december 1960 kunn e de tyske jernbaner fej r e dere s 125- års 

jubil æum. På denne dato i 1835 åbnedes den 6 km lan ge "Ludwi gsbahn" 
f ra Nur nberQ ti l Furth fo r offentlig t rafik . 

Modeltog af tin fra 1840 (Kunstsamlingen i Lindau - illustr . DB) 

Banens første lokomotiv, "Der Adl er" , 
om s ammen med en del heste var alene om 
t klare trafikken , var en l Al- maskine 
ra George Stephenson , der med dette lo-
omot iv indførte sporvi dden 1435 mm på 
et europæiske fast l and . 

Ludwigsbahn var en udpræget lokalbane 
l dag vil l e man vel have kal dt den en 
lrsøgsstrækning) , og den bukkede da og-

6 

så under for bil- konkurrencen i 1922 . 
I de følgende år udvikledesderimidler-
tid i hvert af Tysklands mange konge- og 
fyrstendømmer jernbanenet , som efterhån-
den voksede sammen og bidrog stærkt til 
landets samling . Først i 1920 sa!!llllen-
s l uttedes dog de fors kellige "Staats-
bahnen" til eet selskab ,"Deutsche Re i chs-
bahn", der efter 2 . verdenskrig i gen måt-
te deles i et østtysk selsl.ab , DR , og et 
vesttysk , DB , med henholdsvis 16 ooo og 
31 ooo km banestrækning . Der findes her-
udover ca . 5000 km privatbaner i Vest -
tyskland. 

Den standardiseri ng , der i tiden 1920 
- 1945 fandt sted indenfor det rullende 
materiel , bl . a . ved bygningen af stan-
dardl okomotiverne Ol, 03, 44 , 50 og man-
ge flere kunne ikke fortsættes efter 
delingen ; de to baner har siden udviklet 
deres materiel uafhængigt af hinanden 
- i mange tilfælde t il l øsning af de sam-
me opgaver. 

De tyske jernbaner har s i den 1920 præ-
get den jernbanemæssige udvikling på kon-
tinentet alene ved at være et af verdens 
største jernbanesystemer (på visse områ-
der det største) , men også ved altid at 
ligge i f ørste række med hensyn til ra-
tionalisering , service og komfort. Vi 
ønsker øst- og vesttyske baner god fart 
for de næste 125 år og giver et par tal 
ti l demonstra tion af deres.stade i jubi-
l æumsåret . 

"Der Adl er" , maks , hast . 40 km/t , drivhj . 
diam . 1372 mm , lokovægt 20 , 2 t , adhæsions-
vægt 14 , 2 t , kedeltryk 3 , 3 atm., 41 HK . 

MB-NYT 

Strækningernes Km strækn . Elektrificeret Milliarder Milliarder 
samlede l ængde pr. l oo km2 person km . ton km . 

DB+ pri 36 4o5 km 14 , 8 4157 km , dvs . l o , 8% 39 , 243 59 , 852 
vate (1959) /1959) 
DR 16 121 km 14 , 9 606 km , dvs . 3 , 4% 21 , 399 3o ,lol 

(1958) (1958) 

Me llem de s ammenvoksede byer Niirnber g og Fo~th løber nu - foruden en af DB ' s ho-
vedstrækninger , der er ført uden om den tætte bebyggelse - en s porvognslinie , som 
følger Ludwi gsbahn ' s l inieføring . På 125- års dagen var der her arrangeret en jubi-
læumskørse l med DB 's kopi af "Der Adl er". '!.'rods øsende regn gennemførtes turen , dog 
måtte passager er ne ud og s'n•bbe på i en skarp kurve ved "Further Freihei t" . 
(Fotos: Manfred Vlalz , Nurnl:.er g . ) 
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Anlægget tænkes førs t udbygget 
til det med fuld streg viste og om-
fatt e r da: 

56 1/1 lige 
31 1/1 buet 

9 1/2 lige 
4 1/2 buet 

12 sporskifter 
2 k ry dsningsspo rskift e r 
1 stopbom 

Senere kan det stiplede ti lføjes, 
og anlægget omfatter da: 

63 1/1 lige 
37 1/1 buet 
1 2 1/2 li ge 

5 1/2 buet 
17 sporskifter 

3 krydsningssporskiftAr 
4 stopbomme 

alt i Miirklin seri e 5100 . 

Påskrevne tal hoj de i mm 

lm 

MB-NYT 

Lidt om 

SPORPLANER 
Emnet sporplaner må vi vist indrømme 

er lidt for sømt f ra MB-Nyt ' s side . Det 
følgende s kulle r åde lidt bod herpå . 

I.ad os indl edningsvis s l å f ast , hvad 
der ved udarbejdelsen a f en sporplan må 
være det grundlæggende princip . Det er 
nemlig følgende "mode l jernbanens gr und-
l ov", som gælder for alt MJ-arbejde: 
"Ved opbygningen og drif ten af en mo-
deljernbane skal man tils træbe at efter-
ligne virkelige jernbaneforhold . " 

En s ådan kan naturligvis kun efter -
leves med en del kompromiser og undta-
gelser, der især har deres rod i to for -
hol d . For det førs te : En modelbane an-
l ægges normal t ikke , sådan som det er 
tilfældet med en virkel ig jernbane ,i et 
g ivet landskab med et givet tra f i kbehov . 
Både landskabet og den ti l syne ladende 
trafikale begrunde l se for banens anlæg 
må skabes kunst i gt . For det andet : Der 
er grænse for , hvor småt og nøjagtigt 
de forske llige MJ- detailler lader sig 
udføre . 

Denne sidste indvendi ng til skynder 
til bygning i stor målestok , men her 
begrænses vi a f de gi vne rammer , en kæl-
der , en have eller spisebordet , der be-
stemmer anlæggets udstrækning . He ldig-
vis hjælper naturen os : Menneskets mang-
l ende evne til at bestemme afstande i 
model , dets fornemmelse af , at også ti-
den skal sættes ned i målestok , dets 
ønske om at lunne overskue så meget som 
muligt . Og s å den fys iske omstændighed , 
at togenes l øbeevne og størrelsen af 
mindst tilladelige kurveradius nedsæt -
tes med 2 . potens af må l es tokforholdet . 

Idet vi vender til bage til udgangs-
punktet , kan vi altså sige , at en s por-
plan må udarbejdes efter jernbanemæssige 
synspunkter men med de indskrænkninger, 
de begrænsede pladsforhol d nu engang 
nødvendiggør. 

En jernbane vil altid være anlag t 
som den korteste forbindelse mellem de 
punkter , den skal betjene - selvføl ge-
l ig naturforhol dene t aget i betragtning . 
Sidebaner kommer således til at s no sig 
ud og ind mellem sognets landsbyer, me-
dens hovedbanerne l øber næsten r etlini et 
f ra provinsby ti l provinsby. Endelig kan 
indenfor byområder, hvor t r afi lcbehovet 
er j ævnt fordelt , ringbanen være en ben-

1961 . 

sigtsmæssi g anl ægsform; men også kun i 
det t e s peci e l le ti l fæl de. Når alligevel 
ringbanen er blevet den normale form 
for et mode lbanea nl æg , skyl des det na-
t urligvis bygger ens ønske om trods ba-
nens beskedne l ængde at kunne køre kon-
tinuerligt i l ænger e tid ad gangen . 
Ringbaneformen byder virkelig på så 
mange forde l e , at det for mindre anl æg 
må siges at være berettiget her at se 
bor t f ra det mode l mæssige . Men som a l -
tid , når vi " snyder" i mode larbejdet , 
må vi skjul e vort snyderi . Banen må ka-
moufleres som en punkt- til-punkt bane , 
- ihvertfald bør man i kke kunne se he l e 
ringen samtidigt . 

Hvor pladsforhol dene og især l okalets 
form indbyder hert il , er en virkelig 
punkt - t il- punkt bane dog at fo r etrække . 
Tænk herunder på , at man kan for l a,nge 
stræknir~en betydeligt ved at give ba-
nen passende s l yngn i nger, der naturlig-
vis må begrundes i lardskabet (bakker , 
s øer , for s idebaners vedkomn:ende en lidt 
a fsides liggende landsby) . 

! øvrigt ka n jo både ringbaner og 
punkt - ti l - punkt baner koncentreres på 
et mirdr e areal ved at blive "lagt sam-
men" . 1:er gæl der mås ke i endnu højere 
grad , at man mil skjule si11e kunstgr eb ; 
bjerglandskaber, hvor s por et føres i 
tunnel og s kovbevoksnin8er er udmæx-l<ede 
midler hertil. 

I det følgende ski tseres retnir,gs-
linierne for projekterir,gen af en spor-
plan. 
1 . Opo/11 og tegn det t il r ådighed stå-
ende areal . Glem ikke at indtegne alle 
forhindrir1ger som f. eks . vandrr;:r , lys-
kontakter og i kke mindst døre og vin-
duer , som skal kunne åbnes . 
2 . Forest il Dem et tænkt el l er virke-
ligt jernbanesystem, som kunne danne 
forbillede for Deres anlæg . Tag hensyn 
ti l Deres specie ll e interesse . En stor 
gennemgangs- e ll er i sær sækbanegård på 
en hoved l inie giver mulighed for almin-
delig rangering . En godstogsrangerba ne-
gård kan anbringes , Jivor to hoved linier 
l øber sammen . Køreplanskørse l ka n prak-
tiseres pA en enke lt strækning med 
miridst 3- 4 stationer eller pA t o kor te-
re samn.enløbende strækninger , specielt 
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en sidebane , der er tilsluttet en hoved-
bane . 
J. Betragt igen formen af det forelig-
gende areal og afgør, hvilken liniefø-
ring (punkt - t il- punkt bane , ringbane, 
sammenlagt 8- tal), der udnytter pladsen 
bedst . Eftersøg nicher og hjørner , der 
kan anvendes t il stations- og fabriks -
anl æg . Hav he l e t i den opmærksomheden hen-
vendt på mindste t illadelige kurvera dius 
og størs te t illade l ige s tigning 
4 . Tænk på en udformning a f landskab og 
bebygge l se , der sandsynliggør stræknin-
gernes snørkl er og sving. Placer sta t io-
nerne sål edes og omgiv dem med en sådan 
bebyggelse , at der tilsyneladende frem-
kommer e t traf i kbehov . 
5 . Hol d Dem forbilledet for øje ved ud-
formningen af stationernes sp ornet . Læng-
den af krydsni ngs- og overhalingssp orene , 
der jo bestemmer den maks imale t oglængde , 
skal være ens på stationer på samme stræk-
ning . På for greningssta t ioner skal de sam-
men løbende str ækni nger fø r es ind i hvert 
s it hovedspor . Der syndes i model ofte 
mod denne regel . Hvis det overhovedet er 
muligt , skal der fra hver t ils tødende 
strækning være adgang t il mindst to per -
ronspor . Baneforgreninger på fri stræk-
ning er lige så s j æl dne i virke ligheden, 
som de er almindelige i model. Sammenl ø-
bet mellem to baner vil normal t medføre 
udveks ling a f personer og gods og fø l ge-
lig danne l sen a f en sta tion . Længden a f 
de fr i e str ækni nger mellem stationer ne 
afhænger a f muligheden for kamoufl ering . 
Hvor he l e strækningen er synlig , må 2 x 
maks i mal toglængde + bremsel ængden ve l 
anses for et minimum , men pladsfor holde-
ne tvinger en ofte til at gå længere 
ned. 
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Ved denne måneds s por plan , der er 
tegnet ti l hr . Peter Jacobsen , Odense , 
er der lagt vægt på køreplanskørsel. 
Banen tænkes trafikeret som en punkt-
til-punkt bane ; på grund af den besked-
ne plads er endestationerne sammenfal d-
ende og banens midterst e stykke udfor-
met som en ring, der kan gennemkøres et 
vil kårligt antal gange . Togene kommer 
al tså til a t gennemkør e strækningen A-
B-C- B-C- B- C . •...•. - C- A og omvendt . 

For a t der kan skabes lidt mere af-
stand mellem stationerne , tænkes ba nen 
placeret i et skovl andskab . 

I.N . 

Naturga s - l okomotiv . 
Efter et r ussisk jer nbanetidsskrift 

er der i Sovjetunionen.bygget et loko-
motiv, der bruger naturga s som brænd-
stof . Lokomotivet er udstyret med en 
l o cyl indret totaktsmotor , der arbej -
der efter diese lprincippet . Det er på 
Jooo hk . 

Tenderen rummer 74 gasf lasker med 
hver O, 4J kubilaneter med et tryk på 
200 atmosfærer . 

Rundspørget: 
Vi har modtaget mange kort men l angt 

fra nok. De kan endnu nå at indsende 
Der es oplysninger , ris og ros inden d . 
25/2. Resul tater ne af r undspør ge og lod-
trækning medde l es i nr . 2/61. 

Til redaktionen! 
I Deres artikel i MB-Nyt nr . 6- 1960 

om udfl ugtsturen til Frederi ksværk , 
hedder det , at toget fremførtes af l oko 
nr . 9 t i dligere SFJ 28 og DSB DF 129 . 
Imidler t i d har l ok o nr . 9 a l drig til-
hørt DSB , idet det allerede blev sol gt 
til HFHJ ca. 19J o, mens SFJ først blev 
overtaget af staten i 1949 . Loko DF 129 
ex . SFJ _g!l_ bl ev udranger et i 1960 og 
henstår for tiden i en el endi g forfat-
ning (bl . a . mangler pufferne) i Odense . 

Venlig hilsen 
S. V. Nielsen, Nyborg . 

Vi takker l æser en for korre kt i onen . 
Fej l t agelsen hænger sammen med at begge 
l ok er bygget 1910 a f Henschel '. 

red 
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STOREKØBING station 
(Fortsat fra nr . 6/ 60) 

Vinduerne forsynes med ruder af 
1 mm plexiglas, der fastlimes med 
en speciallim (fås bl.a. hos far-
vehandlere). Hvis De vil bygge 
indmad i huset, er det bedst at 
forsænke ruderne i væggen, hvilket 
i dette tilfælde lettest sker ved, 
at vinduesindfatningerne skydes 1 
mm udad. Se iøvrig t fig. 7, som 
også viser indsætningen af vindues-
rammerne, der er af ca. o,8 x 1,5 
mm teaktræsfiner (udskæres med 
barberblad efter lineal). De tre 
døre udskæres også af teaktræ, 
fastlimes li gesom ruderne og for-
synes med teaktræsrammer og -dør-
trin. Bemærk, at det øverste styk-
ke af underetagens døråbning ud-
fylde s af en rude. Dørhåndtag kan 
tilfiles af me ssingstifter. 

Tagren derne er 4 mm rundstokke, 
som er høvlet ned til halvcirkel-
tværsnit. Renderne fastlimes di-
rektetiltagkanten me d cellulose-

1961 

Fi g . 7 

lim. Ned løbsrørene bukkes i 2 mm 
metaltråd; galvaniseret jerntråd 
giver uden maling de t tilsigtede 
udseende. Rørene lo ddes til 2-3 
små stifter, som er banket ind i 
husets hjørnestolper, sådan at der 
blive r en smule luft mellem husmur 
og nedløbsrø r . Pas på, at nedløbs-
rørene li ge når tagrendernes under-
side, når taget påsættes. Render 
og nedløbsrør male s zi nk - farvede. 
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Underetagens trappe sammenlimes 
af krydsfinerstumper; den males i 
samme farvetone som sokkelen. 

Vi mangler nu kun indmaden. Som 
det fremgår af fig. 7, tapetseres 
murene indvendigt med karton , hvor-
på de forskellige vægde t ailler (fli-
ser, paneler, plakater mm.) i for-
veje.: er malet. Tapetet går et 
stykke ud over vinduesruderne og 
forhindrer derved lys i at trænge 
ud mellem vinduesindfatninger og 
-rammer. Overetagens skillerum ud-
saves af 2-4 mm krydsfiner. Deres 
overkant skal li gge 4 mm under mu-
r enes overkant for at give plads 
til loftet, de r lægges løst på. I 
loftet er der l avet 2 x 3o mm ud-
skæringer for "lysstofrør" af ple-
xiglas, som belyses af minilamper, 
anbragt mellem loft og tag. Arran-
gementet fremgår af fig. 8. Under-
etagens loft, gulv og skillerum 
sammenbygges til en enhed, der ne-
de f ra skydes op i huset og fast-
holdes med e t par sk ruer . Skille-
rummene gives en sådan høj de, a t 
at gulvet flug ter med dørtrine t , 
nå r loftet ligger an mod a f stiv-
ningslisterne under l . sals gulv. 
Også stueloftet er f orsyne t med 
lysstof rør, hvis tilhørende lam-
per monteres på det overliggende 

gu~lv. I.N. & K.W.H, 

li TTTT"~~ li 111111 1111 I J 
2 ><{ "'"' A /i,fe 

Fi g. a. 2 ,,,,,, plex19ltu 
Jul eni ssen skulle s p i lle os endnu et 

puds , der kom t i l at for sinke nr . 6/60 . 
Da månedens midtersidetegning - hoved-
tegningen t i l stati onsbygningen - skul-
l e i t r ykken , var og b l ev den borte . 
Vi måtte i hast indsætte CLE-vognen i 
stedet men kunne ikke ændre den a lle -
rede trykte tekst , der på side 132 kund 
gør: De medføl gende tegninger er for 
s p or HO. Den eneste medfølgende mål-
tegning , f i g . 2 , er imidlertid påskre-
vet mål for s por O (hv i l ket burde have 
været anført) . Vi håber i kke n i ssens 
gavtyvestreger og vor mangl ende omtan-
ke har g ivet anl edning t il overdimen-
sionerede huse . Den forsvundne tegning 
finder De på mi dtersiden i dette num-
mer i en ny udgave - svarende ti l s por 
HO, altså hal v størrelse af spor Q. 
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:: : :: :: : : :: : : : : : : : : ::: :: :::: 
Banenedlæggelser Sverige: 
:::::: ::: :: : :::::: : : : : :: : :: : 

Gamle togpl aner k :,n også for-
tælle e n hel d el , En kørep lan for 
Skaane fra 1947 v i ser a t de r siden 
d a er ned l agt 281 km jernba ne . 

Siden 1947 er føl gende b ane r 
nedla gt: 

Barseba c k h a mn - Kavling e 
Ka vling e - Sjob o 
Da l by - B j ars j olagård 
Land skrona - Billes h o l m 
Klippan - Ån g elholm 
Mal mo - Ge narp 
Vell inge - Trelleb org 
Tre l leborg - Ryd sgård 
Borringe - Kl agshamn 
Trelleb org - Lund 

ial t 
Før 1947 var yderl iger e 

lagt: 

Set. Oluf - T omelil l a 
B j arred - Lund 
Lund - Harlos a 
Genarp - Ysta d 
Malmo - Limhamn 
Helsingborg - Rå 
Hoor - Horby 

km 
16 
44 
25 
26 
27 
28 
14 
J6 
22 
4J 

281 k m 

ned-

En by som Trelleborg h a vde i 
sin t id jernba ner i 4 retninger , 
nu k un il retning o g en by s om 
Harlosa h a vde jernba ner i 5 ret -
ninger. Nu er Harlos a h elt u den 
j ernbane for bindels e med omverd e-
n en. 

En skønne d ag går d et mås ke på 
s amme måde i d anske byer s om 
Grinds ted , Aales trup o g Ryomgaar d , 

Got land uden jernbaner. 

Den l . oktober 196 0 ned l agdes st r æk-
ningen Larbro- Burgsvik på den s t or e 
svenske ø Gotland . Det va r den s i dste 
banestr ækning på denne , og da øen er et 
se lvs t ændi gt l en , er den her efter det 
førs t e s venske len, der er he l t uden 
baner . 

En de l a f stat i oner ne oprethol des 
dog som bi l ekspedi tioner , idet er stat-
ni ngstr afikken er over tage t af SJ ' s 
biltrafik . 
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WIAD er altid 
aktue l 

er 
afstemt i de 
rigtige far-
ver 
WIAD LIGNER 

Forlar,g det nye ka t alog hos Deres forhandler 

SKALA- & NATURTRO 
HODELLER 

Gener•lagentur : 

NIELSEN & CURTH 
Bredgade 25 A, København. K. 

Telf. 9117 . 9118 

ROKALTT GOD KØRSEL 
på r i nge plads! 

(foto : Mi ni atuurbanen) 

BULGARIEN 
HVOR DAMPLOKOMOTIVERN E ENDNU KLARER Al TRAFIK 

Skønt ma n endnu kan se mange 
store o g enkelte gamle interessan-
te damplokomotiver i Tyskland og 
Østrig for slet ikke at tale om 
Spanien, så trænger diesel- og 
elektriske lokomotiver overa lt 
de gamle damplokomotiver i bag-
grunden. For de få udva lgte, der 
opnår visum til l a ndene b a g jern-
tæppet,er der derimod endnu mas-
ser af dejlige damplokomotiver, 
b å de gamle og nyere og især stor e 
og som oftest meget velholdte . 
Blandt jerntæpp elandene er det 
n a,-nlig Bulgarien, som har noge t 
ganske s ærlig t at byde på . Endnu 
findes der nemlig slet ingen d ie-
seltrækkraft, og elektrificeri n-
gen er ikke n å et længere e nd 
rejsningen af nogle f å master for 
2 år siden! 

De fleste af lokomotiverne er 
lysegrønne, kede lbåndene er a f 
blankpoleret mes s ing , hjul og ram-
mer er røde, mens hjulbanda g erne 
er hvide - ja virkelie hvide! På 
stationerne er alle peronerne 
ganske l ave, o g da der s e lv på 
b anegå rden i Sofia hverken er fod-
gænger bro eller - tunnel, er foto -
grafering h er den rene svir . Da 
togene er ret få , k a n ma n nemt f å 
alle med , og med lidt tysk og 
meget fingersprog Jea n ma n nemt f å 
lokomotivføreren til at trille ma-
skinen frem fr a et skjul eller til 
den rette stilling af krumtappen ! 
Rangeringen på S ofi a station f ore-
går med en enkelt Dl tenderma-
skine, bygget i 1 952 . 

De ikke s ærligt t alr ige expres-
tog fremføres uvægerlig t af l Dl 
maskiner a f typerne Ol eller 02 , 
meget lig de tyske 4 1, men med 
større drivh jul. Enkelte blandet-
tog , med de herligste kuldeas s er 
til personvogne, fremføres af de 
meget store 2E ma s k iner a f typ e 
ll, i S t'.ndhed rene kæmper a t sleue . 

1961 

De som oftest meget tunge gods-
tog køres uvægerligt af 2 tyske 
krigslokomotiver af typerne 42, 
5o eller 52, men her i Bulgarien 
a ltid holdt i meget smule sta nd, 
ingen l ækkede fyrkas s er, kedlen 
grøn og hjulene røde med hvide 
bandager? Det er unægtelig nog et 
andet end vore hjemlig;e N- er! 

Reihe 17 . 61, 1- D, Sofia - Plovdiv 

Den største sensation er imid-
lertid nog le tenderma s k iner , som 
Ilanomag b ygg ede ti l Bulgari e n i 
19J9 . Det er typ e 46 , og hjuls æt-
ningen er 1 F 2, a lts å med 12 
drivhjul . De J store cylindre 
trækleer p å de små drivhjul , så 
ma skinen kan let trække 5o læsse -
de g odsvogne over d e meget svære 
stigning er mellem Sofia og P l ov -
div . 

Desv ærre må det tils t å s , a t 
jernbanerej s er i Bulgarien ikke 
gans lee sva rer til d amplok omotiver-
nes smu!dce udseende ! '!'uren fr a 
Sofi a til Plovdiv t a ger normalt 
c ,1. . 5 timer, og der er kun 152 k m. 
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Re ihe 46 .17 l - F- 2T 

Reihe 48 . o5 , bygpet 1952 . 

Re i he 1 9 . 41, 1- E , Pl ovdiv . 

Reihe 46 . 17 , Ha nomag 1939 , Sofia. 

Re i he 15 . 35 (fhv . DR 52) , Sofia Reihe ll . o9 , 2- E , Sofi a . 
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Til gengæld kan ma n v ære så 
heldig på sta tionen Sept ember a t 
se al le tiders h erligs te smals p or-
bane, hvor motorvogne (i de mest 
forske llige farve r) og person- og 
g odsvogne a lle tils yneladende er 
g ansk e som i norma l spor, b lot for-
minds k et ned til h alv s tørrel s e! 
Iøvri g t s kal det :forklares, at a l-
le banelinierne er enkeltsporede, 
med ret store stigning er o g virke-
ligt store g odstog, s å det er na-
turlievis svært ogs å a t have hur-
ti g e p ersontog . 

I Plovdiv v a r der en kæmp estor 
mess e a:f den sædv a nlige, østeuro-
pæiske slags , hvor de mange besø -
g ende gø r live t s å evigt vanske-
ligt :for hinanden . Se lv på jern-

b anestationen v a r de r så mange 
politibetjente, at det var n æsten 
umuli g t a t komme derind . Et inte-
ressant 4 -cylindret k omp ound-lok o-
motiv l E a:f type 1 9 lykkedes det 
dog a t knipse , selv o m en p oliti-
betjent søgte a t skjule h e le gang-
tojet! Men resultate t var d a o g s å 
et l ængere ophold på st a tione ns 
politikontor , hvor det v a r l idt 
vansk eligt a t :fork l a re en me g et 
lidet :fra nskt a lende mand , a t jeg 
v a r interes s eret i damplokomotive r 
som h obb y og i kke som spion . Der-
for h a r d ette k un halvg od e :foto-
g r a fi en ganske særli g affektions-
v ærdi for mi g ! 

En :flittig l æs er . 

MODELBYGGER-konkurrence 
Fra det øs ttyske t i dsskrift "Der Mo-

delleisenba hner" har vi modtaget i nd -
bydelse til den 8 . interna tionale mo-
delba nekonkurrenc e , s om a fholdes i Dres-
den i juni 1961 . Vi sender hermed i nd-
bydelsen videre t il de da nske modeljern-
banebyggere . Konkurrencen foranstaltes 
af "Der 1/iodelle i senbahner" i samarbejde 
med de ungarske og tjekkoslovaki ske mo-
delba neklubber , og a rrangementet fandt 
fuld tilslutni ng v ed den s idst afholdte 
rr.oROP- kongre s . 

Konkurrencebetingelserne er f ølgende : 
I . Berettiget til de ltagelse e r enkel-

te modelbyggere samt mode l jernba ne-
klubber fra alle europæi ske lande . 
Konkurrencens jury er dog ude l ukket 
fra delta gelse . 

II . Konkurrence- model l erne opdeles i 
tre g r upper : 
A) l.'iodel- t rækkraft med egen kraftkil-
de i størrelserne K, TT , HO, S og 1 . 
B) Andet r ullende materi e l i s a mme 
s t -rrelser . 
C) Bygni nger, s p or kons truktioner , 
s i gna l a n læg , broer og ande t t i lbehør 
i de nævnte stør re lsesforhol d 

III . a ) Bedømmelsen foret ag e s alene af 
juryen. 
b) Juryen s ammensættes af f agfol k fra 
arrEngørlandene samt a f en repræsen-
tant for l.lOROP . Sammensætningen offent-
liggøre s f ør konkurrencen . 
c) Bedømmelsen sker uafhængig t for 

1961 

hver af gr upperne A, E og C. Desuden 
sker en videre del i ng i følgende al-
dersgrupper : 
1 . Delta gere under 14 år . 
2 . Delta gere mellem 14 og 18 år . 
J . Deltagere over 18 år . 

Endvider e skelnes der natur ligvis 
mellem enkeltdeltagare og klubber . 

Ialt find es der 18 bedømmel sesgrup-
per 
d) Fællesdeltager e må bevise deres 
medlemsska b a f samme klub . 
e) Juryens domme er i nappellable 
f ) De i ndsendte modeller er fors i k-
r et mod skader og bor tkomst unde r 
opholdet i DDR . 
g) Resultaterne offentliggøres i 
fagpressen. 

IV . Konkurrence- modellerne skal i nden 
d . 25 maj 196 1 sendes til : Hochschu-
le f ur Verkehrswesen, Dresden , Het t -
nerstrasse 1, mærket: "VIII. l\iodell -
bahn Vle ttbewerb". Hver model skal 
mærkes med indsender ens f ulde navn . 
Endvider e må der medsendes modellen 
en seddel med i ndsenderens na vn og 
adresse samt alder og stilling . Mo-
dellerne må indpakkes godt . 

I tilsl utning til konkurrenc en af-
h oldes der f r a d . 11- 18 juni i Bad 
Schandau ved Dresden en udstilling 
a f s amt lig e modeller . 

V. Pri suddelingen f inde r sted d . 11 . 
juni 1961 i Bad Scha nda u . Store penge-
cg varepræmi er e r udsat. 
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UDE og INDE i spor 0 
I Køberiliavns omegn 

finder vi dette 0-anlæg , 
eom til taler beskuer en 
ved s in levende atmosfæ-
re . Anl æggets konstruktør 
har l agt vægt på at opnå 
en he lhed uden at koncen-
trer e sig om bestemte gr&-
ne af modelbyggeriet . Når 

- sådan som det her er 
tilfæl det - een mand er 
alene om arbejdet (anlæg-
get har været under byg~ 
i en snes år l,opnås denne 

• 

he l l:edsvirkning kun , hvis 
anstrengelserne koncen-
treres om de væsentlige 
detailler . 

Anlæggets hovedstation 
er placer et langs de tre 
vægge i et kælderrum på 
ca . 3 x 4 m. Der er over 
en klapbro ved indgangs-
døren skabt mulighed for 
ringbanekørsel i se lve 
kælderen . Strækningskørslen 
sker e llers på en stor 
have- ringbane , hvorfra der 

gennem et hul i husmuren 
( l ukket med en jernplade 
af hensyn til mus) er 
ført et spor ned til kæl -
derstationen. I haven 
findes også en vendes l øjfe, 
sål edes at togene kan fin-
de vej tilbage t il hoved-
stat i onen . Udendørssporet 
er lagt på brædder , der 
hviler på pæl e , nedrammet 
i jorden. Alt træværket er 
imprægneret . I haveanl æg-
get indgår to mindre sta-
tioner og en del huse , bl. 
a , en vandmølle , der l ø-
ber i regnvejr ! Hovedsta-
tionen i kælderen er for-
synet med _et stort remise-
anlæg med drejeskive, sky-
debro og kulsilo. Stations-
bygningen er forsynet med 
indmad 

Det rullende materiel, 
der på nær et par vogne og 
et til E- maskine ombygget 
Markl inloko er selvbygget , 
opviser interessante mo-
deller : En ny MT- er , en 
gamme l MX- er og en MV- er , 
et par 2- etagers auto-
transportvogne , e n DR- voe'11 
og meget mere , ialt 15- 20 
stk . trækkraft og et halvt 
hundrede vogne . Den elek-
triske udrustning er en-
ke l og robust , hvad der 
absolut er af betydning 
for et udendørsanlæg ; det 
eneste , der undertiden 
kan standse toggangen , er 
snedriver og visne blade • 

.,_ E- maskine gøres klar . _J 
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Akt ivitet ved læsse-
sporet . 

Gennemkørsel, spor 2 . 
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Ofte rynke r vi på næs en, når 
t a len falder p å die s el-lok, men 
et g ode har denne fo rm :for træk-
kraft f'rem for damplokomotiverne 
- de er nemme at by gge som model-
banelok . 

Vedlagt er tegning o g billeder 
af min f'ree-lance dieseltraktor, 
der er f'rernstille t i størrel s en 
1:45, s p orvidd e 16,5 mm. og tænkt 
s om trækkraft på k lubbens grusba-
ne. Vi r åder efterhånde n over fe m 
stk. damp-lok ., men da vi også 
mått e have "noget" , som man trykt 
kunne over l a de klub bens gæst e r at 
k øre med u d en a t risikere :forme-
get, b lev omtalte diesel r esulta-
tet. 

Da jeg finder, at man med få 
ændringer Jean :få modelle n til a t 
illudere som en n orma l s pore t ma -
s k ine i størrelse l: 8 7 o g f .eks . 
agere trækkraft på modelbanens 
"industrisp or" eller priva t bane-
strækning, må bygg e metod en og så 
have inter e s se for HO enthus iaster. 

Indmaden er simpelthen en to-
akslet Rivarossi-saddeltank, be-

Fra en læser i Skotland 

f'riet for alt med undtage lse af 
ramme , motor, udveksling o g hjul. 

Fodpladen u dskæres af½ mm mes-
sin g , således at motor o g gear 
rage r op gennem p laden . Motor-
hjælm o g :førerhus t ildam1e s af 
½ mm messing og pålodd es :fodpla-_ 
den. Rivaross i -delene befæstes til 
:fodpladen med et passende afst ands -
stykke og en s krue. En n ærmerebe-
skrivelse af lydpotte, kølergitter 
og andre små ting s k u lle ikke være 
nødvendig; j e g s kal d o g n ævne, at 
de udvendige rammeside r er mont e-
ret for at skjule de for en smal-
s p oret maskine ret store drivhjul 
samt tjene til besk yttelse a f k ob-
belstængerne , fo r som omtalt i 
ind ledninge n er der l agt vægt p å 
at opnå en robust konstruktion. 

Da motoren ligger bagerst i 
model l en, er kø leren fyldt med 
b ly, hvilket giver balance i :fo-
r e tagendet samt naturligvis for-
bedrer adhæsionen . Med hensyn til 
kulør ved bema lingen, er der selv-
følgeli g frit slag ; i dett e til-
fælde blev lokomotivet grønt med 
røde pufferplanker. 

Med v enli g hi l sen 
Adam 

Medlem af D.M.J.K. 

Den 4 . september 196 0 , den s i dste dag Keswick Granit A/S var i drift , foretog 430 
merl l P.mmer af Railway r.orre sp ondence and Travel Soc i ety en rejse på Ravenglass og 

Eskdal e jernbane . 
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Til at befordre sel -
skabet de 19 km t il ho-
vedstationen i Dalegarth 
krævedes en mængde af 
jernbanens materiel . De 
to damplokomotiver "Ri -
ver Irt 11 og "River Esku 
trak hver 10 bogievogne, 
en dieseltraktor 7 vog-
ne . Fotografiet skildr er 
"River Esk"s a fga ng fra 
Ravenglass på udrejsen . 

Næste onsdag blev 
jernbanen sol gt til et 
sel skab for bevare l se 
af Ravengl a ss og Eskdale 
jernbane for 12 . ooo e. 

J . Robert s on 
Edinburgh 
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LILLEBÆLTSBROEN 
bygning & indvielse 

Efter at broens endelige form 
var besluttet, gik komiteen igang 
med den nødvendige tekniske og 
økonomiske vurdering, Endelig 
kunne man begynde at indhente til-
bud på broens bygning, Umiddel-
bart inden julen 1928 afsluttede 
komiteen sit arbejde, Kontrakt-
summen var udregnet til et samlet 
beløb af 18,970,000 kr, Brobyg-
ningsarbejdet skulle påbegyndes 
straks om foråret 1929, således 
at broen kunne være f ærdig og ta-
g es i brug i foråret 19J4. 

BROENS BYGNING: 

Strømpillerne: 

Man gik s traks igang med at 
i ndrette e n arbejds- bygge- og 
l a gerplads, hvor al t betonarbejde 
s å vidt muligt skul le udf øres, 
Pladsen anlagdes på Jyllandssiden, 

Fi g . F. Sænkekasserne hvi l ende på pæle 
med sandbøsser som melleml ed. 
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I foråret 1929 næsten inden 
broen var påbegyndt 1 udbrød en 
strejke blandt broarbejderne, 
hvilket sinkede bygningsarbejdet 
et helt år. Imedens indkom for-
ske l lige ændringsforslag. Det be-
sluttedes bl.a., a t sænlcek~s serne 
skulle færdigbygges på land og ud-
før e s som en samlet jernbetonmasse. 
Efter de oprindelige planer skulle 
sænkekasserne bygges på stilladser 
ude i bæltet, som kombinerede jern-
og jernbetonkonstruktioner, 

I foråret 1929 påbegyndte man 
arbejdet på sænkekasserne, Kasser-
ne blev bygget i omvendt stilling , 
hvorefter de søsattes nøjagtig 
som et skib. Hver s ænkekasse be-
står udvendi g af e n krans af jern-
r ør, hvis i ndvendig e diameter er 
118 cm. Som s es a f Fig. g,fyldtes 
rørene i sænkekassernes ene side 
med ballast , såled es at kassen 
bragtes ud af ligevægt og tippede 
rundt . Ballasten løb atte r ud a f 
r ørene,når kasserne krængede til-
strækkeligt, Efter drejningen 
fragtedes kasserne til deres ende-
lige "hvilested", hvor de sænkede~ 
idet man pumpede vand op i det 
luftfyldte hulrum under dem, 

Pillernes øvrige del opbyggedes 
på de sænkede kasser. De færdige 
piller vejer omkring 50,000 tons 
hver. 

Sænkekasserne var imidlertid 
ikke s å lette at håndtere, hvilket 
let forstås, når et par af deres 
dimensioner opgives, Hver sænke-
kasse er på højde med et fem-eta-
gers hus, ca, 45 meter langt og 
24 meter bred. Når en færdig 
sænkekasse søsattes, rullede 
7000 tons i havet, 

Ståloverbyeyingen: 
Efterhånden som pillerne blev 

færdige,tog man fat på arbejdet 
med ståloverbygningen. Stålkon-
st~uktionerne strakte sig længere 
og længere ud i den tomme luft 

MB-NYT 1961 

Srenkck1wens Flydestilling erter 
Slobelnflolm inge n. Skævh ed e n i 
Rorvæggen er nfbulnnce rel med 

Sundballnst. d er nu fj:c rncs. 

S:cnkekussen er drejet OOR, OK 
Ste nbn ll nst e n begynd e r ni lobe 

ud. 

nor,•æ,i:ge11 I d e n tung•· Side fyJ. 
d es m ed S1tmbnl111sl, h \'on •c1'I 

V,·mli11J(c n lml1 cdcs. 

Vcmlingen er om tre nt likmlc• 
bnaJ(I ; Stcnbn \l nslen e r Jobl! I ud . 

Vmulhnll nl'il lilforcs Arbcjdsk11m-
m crel genne m Ve ntil er. 

S:cnkeknssc ns Flydesti lling ~rie r 
c nclt Ve mling. 

Fig, g . vrejnJ.ng ar sænkekas se . 

50,,.tn,:rør, l9JJ 

Vinteren 19J4- .J5 

Fig. h . Skematisk oversi gt over montering . 
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Fi g . i . St i lladskonstr ukt i on ti l støbning af buerne . 

for til sidst a t føjes sammen med 
andre lignende konstruktioner. En 
fantastisk præcission var nødven-
dig for at dette over hovedet 
k~e l a de sig gøre. Fig . h. 
vises broens udseende p å forskel-
lige stadier. Den 28 december 
1934, mere end et halv år efter 
broen s kulle h ave været helt fær-
dig, påmonteredes den sidste 
stang, der sluttede forbindelsen 
mellem Jylland og Fyn. 

Landpi11erne og ti1s1utningsfa-

På land var a rbejdet med ti1-
s1utningsfag og 1 a ndpi11er på 
ovennævnte ' tidspunkt for længst 
afs1uttet. Fi g. i.viser de enorme 

stilladser, der benyttedes ved 
støbni ngen af ti1s1utningsfage-
nes buer. 

Indvielsen: 
I maj 1935 kunne man erklære 

Lillebæltsbroen for færdig. Den 
14. maj k1.15 nåede de f ørste 
lyntog med det d a v ærende konge-
par og ministrene ombord broens 
midte. Da den udspændte rød-hvide 
silkesnor bristede, var en ny be-
tydningsfuld tra fikåre i ndviet. 

Kurt Wesse1 Hansen 

Artikelserien om Lillebæltsbroen 
afsluttes i næste nummer af iæ-
Nyt. 

Jernbaneklub og sammenslutning af danske mode l j e rnbaneklubber 

Den 15 . j anuar st i ftedes "Dansk Jern-
bane Klub" ved en generalforsaml ing i 
DSB ' s kino på København H. Der gjordes 
kun få i ndsigel ser mod de fores l åede 
l ove , som vedtages i deres endelige 
ski kkelse ved en ordinær general for sam-
l ing i a pr il måned . Her vil også be-
styre l sen for året 1961 bl i ve va l gt , 
idet det stiftende ar bejdsudvalg indtil 
da fungere r som mi dl ertidi g bestyre l se . 

22 

I l ovenes 1 . paragraf hedder det : 
"Klubbens formål er at fremme kend-

skabet til og interessen for enhver art 
af jernbanedrift . Formålet søges frem-
met bl . a . ved afhol de l se a f møder , eks-
kursioner , samt udsendelse a f peri odiske 
meddele l ser a f jer nbanemæssig int eresse . 
Der s øges opnået samar bejde med inden-
og udenlandske foreninger , der har til -
svarende for mål . Foreningen vil endvi-

MB-NYT 

I der e arbejde for bevare l se af jernbanema-
teriel a f særlig inter esse , såvel fra 
industribaner som fra offent ligt t raf i -
kerede str ækninger~ der ikke på anden 
måde kan bevares , og vil i den forb in-
de l se om muligt etablere et egne t spor-
areal til opbevar ing a f dette , samt sø-
ge a t ska be mul ighed for peri odi sk an-
vendel se a f materiellet på dette eller 
a ndre jernbanestr ækninger . " 

Ti l financier ing og drift a f veteran-
jernbanen da nnes et særligt inter ess ent-
se lskab , hvori de af medl emmer ne , som 
t ils l utter sig denne de l a f jer nbane-
inter essen , kan t egne ande l. Ved ge~e-
r alforsamlingen under str egedes i øvrigt , 
a t det vil blive en betydni ngsfuld op-
gave for kl ubben a t støtte jernbanerne 

med saglige argumenter i den a lmi nde l ige 
bane- bil diskussi on . Nærmer e oplysninger 
om Dansk Jernbane Klub kan fås hos : 

Mogens Br unn 
Lindehøjen 10 
Vanløse 
Tl f . DA 3717 

Svend Jør gensen 
Blichersvej 5 I 
He l s i ngør 

til hvem anmodning om indme l de l se fore -
l øbig kan r e ttes . Årskontingentet er 
kr . 15 ,- hvort il kommer indt egni ngsge-
byr kr . 5 ,-

NB: Tur arrangeres på Næstved- Pr~stø-
Mern- banen d . 19/3 

DMK (den måske l i dt imaginær e sam-
mensl utning a f danske mode l jer nbane-
kl ubber ) , der hidtil har r epræsenter et 
Danmar k i MOROP , har endvidere t aget 
init iativet til dannels en af en s am-
menslutning på breder e basis af alle 
danske model jernbane- og jernbanein-
ter esserede . Af udkastet til l ovene 
nævner vi i f l æng . 

Formålet er a t samle alle danske 
kl ubber af modeljernbane- og jernbane-
interesserede , at r epræsentere disse 
overfor MOROP , hvoraf s ammenslutni ngen 
er medstifter og medl em , at være binde-
l ed mellem a lle danske modeljernbane 
- og jernbaneinteresserede , at forestå 
fællesarrangementer . 

I sammensl ut ningen optages danske 
klubber af mode l jernbaneinteresserede , 
samt enkeltpersoner . 

Kontingent : Klubber 5 kr . + 1 kr . 
pr . med l em om året . Enkel tmedlemmerne : 
25 kr . pr . år . 

Oplysninger om denne s ammens lutni ng 
fås hos : 

1961 

E. ALBRECHTSEN , 
Amundsensvej 18 , Lyngby -
Ol 875462 . 

Det medde l es nu , a t det s tiftende 
møde a fholdes i Slagel se d . 9 , april i 
fo r binde l se med SMJK ' s 15 års jubilæum . 
Man efterlyser forslag til et navn for 
s ammenslutningen. 

INDUSTRI-nyt 
Den kommende Le ipziger - messe (5-14 , marts) 

Pi ko f r emvi ser som nyeste l okomot iv-
modeller et to- akslet diese l loko Reihe 
E 69 og et COCO di eselloko f ra de bel-
g i ske statsbaner (seri e 204 ) . Disse mo-
del l er adskiller s i g fra Piko ~s t i dl ige-
re ved en væsentlig enklere opbygning 
med anvendelse af sta ndard- komp onenter ; 
E 6 9 monter es således uden een eneste 
skrue . Begge lokomotiver er udstyret med 
en ny 12 V 0, 7 W motor , som ska l være 
drivkra ft i en kommende serie mode l ler . 
Giit zol d , Zwicka u udst ill er et V 200 die-
sellok og en di eseltraktor G 15 , der som 
forbil l ede har det tjekkosl ovakiske BN 
1 5 0 . 

Pi ko udvider desuden sit godsvogns-
s ortiment med en 4- akslet standardtank-
vogn , en godstogspakvogn, en lukket , 4-
akslet Lowa-vogn og en 4- a ks l et kølevogn . 
Vognene l everes med påskrift fra forske l-
lige europæiske jernbaner . Pi ko fortsæt -
ter Zeukes ol dt i mer-succes f r a den sidste 
messe med en udsigtsvogn f ra Windberg-
bahn ved Dr esden . 

Bl andt de t a lri ge tilbehørsnyheder 
skal der gøres opmærksom på el ekt r omag-
netiske HO-bomme samt et vandtårn og en 
galgekran i TT fra f irmaet Rarrasch i 
Halle , en de l bondehuse fra Olbernhauer 
Wacbsblumenfabr ik og et t r inbr æt og en 
kommandopost fra Auhagen , Marienberg . 

(Leipziger Messeamt) 

I 

Forsl ag nr . 9 . 999 · 999 ir For at imødegå de hyppige efterl igninger 
af s i gnal nr . 47a , fores l ås dette ændret -
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SIJMMARY OF CONTENT 

SMALSPORSBANER I CORRll:ZE - A very in-
terest i ng description of a s mal l rail -

wa y in France still us i ng steamtracti on . 

MÅNEDENS SPORPLAN - Layout of the 
month . This layout- plan is the first 

of a serie of plans we are going to 
publ i sh again here in the magazine in 

each coming number as we did i t some 
years age . 

In connection with that we have a 
little art icle about the same subject 
named LIDT OM SPORPLANER . 

DE TYSKE BANER fylder 125 ÅR - The 
German Railways 125 years anniversary 

was ce l ebrated in Nurembourg in Decem-
ber last years and the photos show you 

" DER ADLER " (built for the 100 years 

anniversary i n 1935) with its h i stori -
cal coaches on the line between uiirnberg 

and Fiirth , part l y running on the tram-

way tracks and partly on the "real" 

railway line . 

THE DRA\"lll!GS this month are of the 

station house i n gauge " 0" partly de-

scribed i n no . 6/61 a nd a di ese l shunter . 

BULGARIEN - What do you know a bout 
the rai l ways in Easter n Europe? \7e l l , 
i t de pends on your situat i on , but we 

thought that the article from Mr . Bay 
in Jut l a nd was very i nterest i ng and 

here it is showing among ether things 

that i n BIJLGARIA they stilluse a l et 
of steam engines and still construct 
new ane s . 

MODELBYGGER KONKURRENCE - Thi s com-

pe tition i s arranged by East - German 
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mode l railway c l ubs and invi te a l l who 

might be interested in sending their 

own mode l s and constructions fora s pe-
ciel competition among mode l builders . 
It is being arranged in a ccordance with 

a decision on the MOROP congress last 
year . The clubs in your own country will 

surel y be able to give you further in-

formation . 
IJDE OG INDE I SPOR O - Indoor s and 

outdoors in gauge O - i s the t itle of 
this article telling the s~ory of a Da-

n i sh model railway enthusiast a nd his 

combined house/garden railway in a Co-

penhagen suburb . He is using e l ectri -
cal traction and he has made the entire 

layout himse lf . 

EN LÆSER FRA SKOTLAlID - A reader f rom 

Scotland has sent us a picture of a very 

char mi ng passenger- carrying railwa y and 

we thank him for his interest and hope 

that ether of our many f ore i gn readers 
will wri te us i f they have some intere-

sting things to te l 1 . 

LILLEBÆLTSBROEN - bygning og indvie lse 
The Litt l e Be l t Bridge - construction 
and openi ng - the last part of this se-

rie of artic l es about the bridge between 

Funen a nd Jut la·,d i n Denmark. 

JERNBANEKLIJB og sammensl utning a f 

danske modelj er nbanekl u bber - An art i c -

l e about the f ounda tion of a new Danish 

rai lway c l ub a nd the union of Da n i sh 
MODE L RAIL'i/AY CLIJBS . We here discuss 

the probl ems in coor d inating railway 

enthusiasts and model rai l wa y fans i n 

a uni on of both ki nd of interest s . 
IN THE tlEXT NIJMBER you will find a 

l e t of the news from The Nurembourg 

Toy Fa ir 1961. 
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=== KLUBMEDDELELSER === 
I disse spalter kan ogs å nye klub-
ber optages, jævnfør meddelelsen 
nederst på siden . . .. . ... ... .... ....... .. .......... . 
J YDSK MODEL- JERNBANE KLUB (AARHUS) 

Klubanlæg i s po r O p å Aarhus H. 
Be styrelsen: F ormand - M.W . Niel-
sen, St. Blichersvej 67 A , Aabyhøj 
samt R. Mikkelsen, H . F . Jen sen og 
E . Skr i v er. - Nye Nedlemmer ( må 
v ære fyldt 1 6 år) kan op tages. 
Kontingent : Aktive 20 kr. og pas-
sive 5 kr . p r . år . 

MO DELJERNBAL',E 

Anlæg i spor 0 . 

Henvendelse: ØBro 1J74x . 
Enk,, lte nye medlemmer kan optages. 

llg .-Mjk. 
HELSINGØR HODELJERNBANEKLUB 

Lokale: Klubvognen Hg . station 
Anlæg i IIO . 
Nødeaften : Onsdag . 
Formand: J . Hansen, Bovænget 6 , 
Aa l sga arde , tlf . Hellebæk nr.9 
Næstfo rmand: Kurt F . Nie l sen, Pe -
de r Skramsve j 1 0 , tlf. ( o J)2 l J lo4 . 
Kasserer : K . P . Christe n sen, Stub-
bedamsv ej 78 , tlf . (OJ)2 l 24J8 
Bes tyre l s esmedlem: trafikas s . Hol-
ger Christiansen,Hg . s t.tlf . (OJ)2 1 
2276.Klu bbens adr . Dovæn get 6 Aal sg . 

AALBORG MODELJERNBANE KLUB 

Anlæg i spor 0 . Byggeaften : mandag 
Kl ubhus: F orchammersvej J, 
F o rmand: Disp . F inn Ankeraa, tlf . 
2 12 79. 

DANSK MODEL- JERNBANE KLUB 
Anlæg i s por 0 
Klublokal e : Nørre bro Stati on 
Formand : E. Albrechtsen, 87 54 62 
Næs tformand: J. Steffens en, HE 852 
Ka sserer: E . Lehma nn, ØB JJ J 4 
Sekretær : A, Gregersen , Raftevej 6 
Lyngby . 

ODENSE MODEL JERNBANE KLUB 
An l æg i spor O. 

1961 

Klublokale o g a nlæg: DSB ' s rutebil 
garager p å Kildemosevej . 
F orma n d : A. Hove, tlf. 12 94 46 
Kass e r er : M. Nielsen , tlf . ll 79 4 0 
Sekretær: P . J uul Nielsen, tlf . 
ll 14 77 . 
Byggeaften : Tirsdag kl . 20, o o 
Nye medl e mmer k an optages, henven -
del,s e i lokalet. 
MODE LJERNDANEKLUBBEJI.' "HO" 

Nordkærve j 1, Hv idovre, Valby. 
F ormand: Alf Rasmussen , Urtehaven 
89, Valby. t l f . JO 06 Jl. 
Næs t formand og k asserer: Erik 
Bugge, Hovedv ejen 178, Glostrup. 
Sekretær: Bent Stæræose , Da n sborg 
Alld 5. Hvidovre . tlf. 78 29 92. 
SLAGELSE MODEL JERNBANE KL D 

Anlæg i "0" på Slage l se banegård . 
Byggeaften: Tirsdag 
Formand : P.E.Jens en , "Lundehus" , 
Valbyvej, Slagelse,tlf . 2789 
Kasserer: Preben Madsen , Herl uf 
Trollesvej 25 , S l age l se. 
Næstformand : H.H . Larsen, Iferluf 
Trollesvej lD, tlf. 2 1 80 . 

KØBENHAVNS MARKLINhLUD 

Anlæg i spor J-10. 

Lokal e : Kastrup . 
F o rmand : Ole Mort e nsen, Hersebak-
k e n 74 , Della 1 82 1 . 

MODELJERNBANEKLUBBEN "HO 56" 
Smedegade l l , kld . , Nørrebro 

Kl ubben byg ger p å et dansk anl æg 
i "H0/ 2-skinnedrift", k ø reafte!'J. 
første tirsda g i hv . md. sept. - april 
Passive medl e mmer op tages, 15 kr. 
årlig , gæstekort a kr.l . 5o . Henven-
d e lse, Jen s en, Bl e gda ms v ej 4o, No4 9 98y 

ALLE SKANDI AVISKE MODE LDANEKLUO -
LER e r v e lkomne til optagel se un -
de r r ubrikken KLUD~IBDDELELSER med 
t e kst i d e t på gæl d e nde l a nds e -
get sprog . Klubber, som ønsker at 
blive optaget i r u brikke n , skal 
blo t i n dse n de kr . 8 ,o o i g e bfr sam-
t i d ig med besti ll i n g af et abonne -
ment ti l klu bben, d . v . s . f o r eks . 
f or danske k lubber b l i v e r prisen 
1 årsab o nne me nt kr . 1 5 ,o o + kr , 8,o o 
f o r optage l sen i rubr i kke n. (Andre 
s k andina v ~ske k lubber kr.l6 , 5o + 
kr . 8 . oo). 
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- det interessante italienske modelbaneblad -

er mode lbanen for enhver , og det 
store salg har inspireret ROK.AL 
til at sende EP- TOG 500 kataloger 
t il GRATIS fordeling blandt vore 
kunder . Skriv eller ring og vi 
sender portofrit . 

BP-TOG NY KONGENSGADE 11, K. TLF. BYen 5703 

HSV 
Fr :14 .oo-2 0.oo 
Lø :10 .oo-14 .oo 

F agfolk ke nder den 
tekn iske Forklarin g 
p aa, at H . S . V. Tra ns-
formatorer yder mere 
end and re Transfor-
matorer, Ikke-Fagfolk 
ko nstaterer ved Brug, 
at de gør det. 

A t d e samtid ig er b illi-
gere, bety der at H . S .V. 
Transfo rmatore r besid -
der 2 store Fordele, 
som s jældent fo renes : 

BEDRE OG BILLIGERE 

r 

VED DE -
... hvor mange byggetips 

og tegninger, artikler og beskrivelser, 
der er at find e i de tidlige re numre 
af MODELBANE-nyt? 
Dem kan De s let i kke undvære 

Skriv efte r d e numre elle r år-
gange, De mangler. 

Obs.I Kun få eksemplarer af føl-
gende blade: 
I. årg. 1952 (I og 4) kr. 1,00 
2. årg. I 953 ( .,... nr. 5,6,7,9, 11) kr. 6,00 
3. årg. I 954 (-;- nr. 3,6,7,8) kr. 10,00 

Men De kån endnu få følgende 
årgange komplet : 
4. årg. 1955 (12 numre) kr. 18,00 
5. årg. 1956 ll2 numre) kr. 19,75 
6. årg. 1957 (12 num re) kr. 21,00 
7. årg. 1958 (12 numre) kr. 21,00 
8. årg. 1959 (6 numre) kr. 15,00 
D. å rg. 1960 (6 numre) kr. 15,00 

De sparer e f terkravs gebyret 
ved forud indsendelse af 

beløbet til giro 35056 

PROPAGANDAPAKKER 
5 forskellige numre af MODELBANE-
nyt (før 1956) · kun 4 kr. portofrit. 
Vælg selv pakke C, D eller E. Hver 
pakkes indhold er helt forskellig fra 
de andre. 

· Og et årsabon_nement koster 15 k r. 

MODELBANE- nyt 
Postbox 184, Kbh. K. 

Postkonto 35056 
T lf. BYen 5703 (døgnvagt) 

Tld s•lcrlft for Je rnba ne r I alle sporvidde r 

REDAKTION: (Post sendes til NY KONGENSGADE 11 , 
Kbh. K. ). Bent Palsdorf (ansv.hav.). 
Ib Nielsen, Tordenskjoldsgade 31 a III, Kbh. IC Telefo-
nisk henvendelse: Kl. 17,30-18, BYen 9221. Kurl 
Wessel Hansen, Smakkegårdsvej 1 c, Gentofte. Tele-
fonisk henvendelse: Kl. 18-19, GEntofle 2819. 
Telefonisk henvendelse Lil REDAKTIO EN: fredag le.I. 
17-20 og lordag kl. 10-14, BYen 5703. 
KOHRESPONDENTER: 
Sv. Jorgensen, Blichersgade 5, Helsingør. 0. W . Laur-
sen . Nygade 20 III ., Silkeborg. W. Bay, Marienlysl, 
Virklund. 
EKSPEDITION: 
Modelbane-Nyt, Poslbox 184, Kbh. K. (Postk on to 35056) 
Telefonordre modtages hele døgnet på BYen 5703. 

- o-
Eftertryk kun tilladt eller skriftlig aftale. 
Bladet udkommer med 6 numre om året. 
Årsabonnement 15 kr., udl a nd 16,50 k r . 
Beny t postkonto 350 56 ved indbetalingen. 

Binde t for h andles n i bind- og jernbanekiosker samt: 
KØ BEN HAVN : 
Koben h nYns Telefonkiosker sam l 

Valby Hobbyforretning_ Møllealle 16, Valby. 
Hobby-Hjørnet, Fredensgade Il . N. 
ll obby-Kældercn. Nansensgade 74, K. 
Kiosken, Østernort Station, Ø. 
Model & Hobby, Lovs træde 2, K. 
If ovcclbanegårdens Bladkiosk. 
Kiosken, Classensgade lR, Ø. 
Kiosken. Nygade Tea tre t. Nyga de, K. 
Nora Hobby, Grillenfeldlsgade 3, N. 
Ordru ti Trævare & Lege toi, Ordrupv. 109, Ch art. 
C. Tb . Rum & Co.s Eftf., Axelborg, Axeltorv V. 
Fa. Gottlieb Hansen , Ny Østergade, K. 
BP-TOG, Ny Kongensgade 11, K. 

LYNG13Y: 
lrgens Legetøj, Jernbanevej I. 

ARHUS: 
Århus Hobbyforre tnin g, Frederiksgade 17. 

Berg Radio & Hobby, Gulrlsmcdgade 40. 
ODENSE: 

Odense [l obbyforretning. \ ' esterga'.le 89. 
RØNNE: 

Lill e Torvs Lædervare- og Legetøjsfo rretning. 
ENGLAND: 

RobPrt Spark (,European Ril ilwaysc), 
146 New Cavendish slreet. London. W. 1. 

FINI.A ·n: 
Raulaliekirjakauppa Oy, Helsinki. 

F IUNKRIG: 
Edit io n~ Loco-Revue, Le Sablen, Aura:· Morbih an 

ITALI E N. 
,llo- Rivarossi , , Como. 

NORG E: 
1arvesPns Kioskkompani , Postbox 12~. Oslo. 

SVERIGE: 
Mode l-C.:ra ft , Skolga tan 5, Malmø. 
Wettergren & Kerbers Bokhandel AB. 
Vasagatan 22. Goteborg C. 
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