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For ingen samtidige i begyndel-
sen af det 19. århundrede var ud-
bruddet a f jernbanetids alderen en 
så betydningsfuld oplevelse som 
for digteren Wolfgang von Goethe, 
hvis 200 års fødselsda g verden 
fejrede sidste år, Ganske vist 
lukkede digteren s i ne øjne for 
stedse allerede fi re å r før åb-
ningen af den første tyske jern-
bane (NUrnberg-FUrth), men Ste-
phensons værk og lokomotivets 
grundide, der har holdt sig ufor-
andret lige op til vore dage i al-
le damplok omotiver, fattede han med 
sit sikre instinlct for tekniske 
fremskridt og opfindelser. Med et 
profetisk blik forkyndte Goethe 
betydningen af dette nye trafik-
middel og forudså nøjagtigt dets 
senere utlvikling. 

Goethes livsarbejde er' ikke ale-
ne opfyldt a f den almen bek endte 
digtei·iske virken, men de naturvi-
denskabelige forskninger og slcrif-
ter hvis betydning nutiden først 
rigtig har forstået at vurdere, 

V O R T F O R S I D E B I L L E D E 

Jolmn n W o lra1mi, YOn Gocthc 
l,fa lm øf JoH'plt S1/el..,. Jl!I 

optager et lig e så stort r u m i 
hans samlede livsværk, Studierne 
omfatter alle d e på h ans tid kend-
te naturvidenskaber og tekniske 
erobringer. I d ag, hvor fysik og 
kemi og den prakt iske anvendelse 
af dis s e love er inddelt i uendel~ 
mange s p ecia lfag , har vi svær t ved 
at forestille os e n sådan totalvi-
den og almeninteresse, Ge ologi; 
mineralogi og palæontologi dyrke-
de han lig e fra sin s tudentertid 
med videnskabelig grundighed til 
sine sidste år, Bl.a. førte h ans 
sagkundska b i bjergværksdrift ham 
til mange gruber og s meltehytter, 

Den a f mere end 18000 stykker 
bestå ende og systematisk ordnet 
mineralsaml~ng, s om vi i dag beun-
drer i Weimar, er et vidnesbyrd 
om hans evige stæben for at omfa t-
te og beherske ethvert område. 
Hans videbegærlighed k endte ingen 
grænser. I sit laboratorium efter-
prøvede han alt nyt, Den forvir-
rende mængde af fys iske og kemiske 
apparater, som vi også kan beskue 

viser denne gang en udendørs modelbane i en lidt usædvanlig størrelse , nemlig 
DIETSCHI BERG ved Luzern i Schweiz i mål estok 1:10 . Banen er t ilgængelig for pub-
likum . (Diet schiberg Mode l Railway in scal e 1 : 10 in Lucerne , Switzerland) , 



i Goethemusæet i Weimar , l ader os 
ane digt erens unive r selle begavel-
se o g geniale opfa t te l se o g f orar-
b ejde l s e af a lle n a turens o g telc-
nikens prob l emer. 

Vi k a n forestille os, hvillcet 
enormt i n°dtryk begge de n t ids sto-
re opfindelser, d a mpmask ine n og 
lok omotivet, må have gj ort på ham. 
1790 s å han for første gang en 
damp mask ine i virks omhed, o g dens 
sejrstog kunne han endnu følge i 
4o år, 

"Dampmaskinen Jean i kke d æmpes" 
var hans spøgefulde ytring til a l-
le venner og samtlige, hvis sind 
ikk e kunne holde skridt med tek-
nikkens r a ske udvikling . 

Dampma skinens k onstruktion greb 
ham lidenskab elig t, men for s t å elsen 
af a lle delenes flll'L~tion forårsa-
gede ham dog adskillig t hovedbrud. 
Da en ny type d ampmaskine blev f o-
revist ham i l8Jo, betragtede han 
den som "et meget k omplic e ret og 
svært for s t å eligt v ærk". Da små lo 
med rette enhver lokomotivfyrbøder 
og h a v de sikk ert det stille ønske 
engan g a t vise Faust•s digter fø-
rerhuse t i d eres lok omotiv. 

Da den fø rste jernbane blev åb-
net i England i begyndels en af 
det forri g e århundrede, g j a lt 
Goethes hele opmærksom alene den 
tekniske omvæltning på tra fikvæ-
senets områ de, Hans bibeskæftigel-
se s om leder a f en vejbygningskom-
mission h avde a llerede g enne m man-
ge å r g jort ham fortrolig med op-
g averne ved f lodregulering og 
vej- og brobygning, så at h an, ved 
indførelsen af jernbanen, straks 
f a ttede dens enorme betydning for 
den fremtidi g e tra fikudvikling, 
Silclcerhed og l:urtighed er jernb a -
nens to store fordele, 1,ro f etere-
de han for a lle "teknisk højt be-
gavede folk eslag"; t h i igennem 
maskinen ville dis s e, s om han 
s agde, med den s t orste nøjag tighed 
o g den s tørste h astighed f orbinde s, 
o g maskinerne ville blive til "op-
lysende organer"," 

Med spænding a fventede han al-
tid beretningerne fra sine venner 
i Engla nd om Stephensons tekniske 
vidunder , Umidde lbart efter loko-
mo tivvæddeløb e t i Rainhill i ok-
t ober 1829, da sejrherren Roclcet 
blev indsat i offentlig drift p å 
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linien Manchester-Liverpool., send-
te h ans venner ham en :Hodel. af 
dette første tog , 

Efter s igende skulle denne gave 
v ære tænkt som leg etøj til hans 
børnebørn Wa lther o g Wolfgang; 
det er imidlertiå meget tvivl-
somt, om disse drenge virkelig 
h a r l eget med modellen, i det den 
v a r af et et meget ømfindt ligt 
materiale og står endnu den dag i 
dag velbevaret i Goethemusæet, 

Selv den store kartonæske, i 
hvilket mode llen var sendt fra 
England, ligger ubeskadiget ved 
siden af. Vi kan nemt forestille 
o s , hvorledes denne så stærkt 
teknisk interesserede bedstefader 
h a r beskyttet modellen med megen 
kærlighed og omhu mod de ubehjælp-
somme b arnehænder , for selv ofte a 
at kunne hengive sig til indgå ende 
betragtning af dette nye verdens-
vidunder og profetisk at erkende, 
at dette første lokomotiv var for-
løber for en teknisk, videnskabe-
lig og kulturel udvikling, hvis 
s l utning vi endn u i dag ikk e kan 
se. Stadigvæk er skinnevejen den 
sikreste sti, og jernbanen alle 
menne s kers trafikmiddel. 

Digterens og forskerens begej-
string over besiddelsen af denne 
model b liver o f te omtalt, o g hans 
spontane u dbrud ved å bning en af 
æsken er den s k ønneste definition 
p å begrebet model overhovedet. 

Det fravær e ndes vidunderlige 
a n s kueliggørelse, formulerer han 
det i sit os nogen omstændeligt 
klinge n d e talesprog, men mere e en-
tydig t o g plastisk kan en models 
betydning ikke geng ives. Vi ved 
dog a lle ganske nøje, at en model 
a f en maskine eller et bygværk ik-
ke kan f ormidle origina len bedre 
til os; thi vort øjes synsfelt la-
d er os altid kun opfatte et delud-
s nit af origin a len, og s ætter os 
aldrig i stand til a t betragte 
v ær k et i d ets h ele opb ygning. Til-
med er modellen d et bedst egnede 
middel til a t anslcueligg øre f ormål, 
form og virk emåde. Dette var hel-
ler ikk e Goethe ubelcendt, s om h a n 
lader de t slcinne igennem i s in de -
finition. 

Det er kun beklage l i g t, at dig-
teren aldrig fik en forbilled- og 
må lestoks t,ro o g om muli g t kørende 

MB-NYT 

metalmodel af et daværende tog at 
se, der sikk ert nok h avde fængs l e t 
ham endnu mere end den primitive 
legetøjsagtige afbildning af det 
eng e lske tog. Men vi må indrømme, 
at den a f engelske venner med me-
gen omhu tilvejebragte gave var 
og er en beg ivenhed ikke a lene for 
fors keren Goethe o g hans samtidi-
ge, men også for alle venner af 
jernbanemodeller helt op til vore 
d age. Dette lille tog er sikkert 
den f ørste legetøjs -jernbanemodel 
i verden. Seks år før åbningen af 
den første tyske jernba ne holdt 
Tysklands største digter det i si-
ne hænder, o g 120 år derefter står 
det endnu velbevaret i en g l a s-
montre i samlingen ve d siden af 
Goethehaus på Fra ue.nplan i Weimar, 
frit til beskuelse a f enhver. Det 
lille tog ruller på tinhjul med 
flanger. Lokomotivet o g tenderen 
forestiller en a fbildning af det 
berømte Rocket fra Stephensons 
lokomotivfabrik , og den postdilli-
gence-lignende vogn svarer til de 
tidligste former fra de fø rste 
personbefordrede jernbaner. De 
t r e køretøjer er helt i g ennem byg-
get af tyndt pap og fortrinsvis 
holdt i en gul farve ·tone. Virke-
ligh edstro er udførelsen desværre 
ikke. Herfor må vi dog ikke l a ste 
Goethes g a vmilde engelske venner, 
tværtimod, vi må virke l ig anerken-
de deres g ode vilje; thi det er 
lykkedes for dem helt a t tilfreds-
stille den store digters nys ger-
ri ghed, Et modelmæssigt industri-
produkt stod ilclce til deres r å -
dighed, og de bes temte sig derfor 
for et hobbyarbejde, som på den 
tid var den beds t kendte reproduk-
tionsmetode. Stik ell er malerier 
giver ikke sådanne ing eniørbedrif-
ter den rette livagtig e ans lcuelig-
gørelse. Hen al a nvendt tålmodig-
hed på den første jernbanemodel 
er igennem vor digters g lade be-
gejstring b levet fuldt belønnet, 
Den æl ds te modeljernbane bygger 
havde sikk ert ikke drømt , at hans 
brog ede papirmodel endnu efter så 
mange Ar s k ulle opbevares i et 
museum, Det k an modellen talclce 
dig terens berømme lse for; thi en 
museums model er det jo efter vor 
mening i kke . 
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Det må formodes, at den engel-
ske b y gger af lok omotivmodellen 
er blevet p åvirket af d et store 
lokomotivvæddeløb i Rainhill, s i-
den han h a r givet lokomotivet 
navnet Rocket, selv om løbets 
sejrherre ikke har v æret alene om 
forbilledet til mode lmaskinen. Af-
vigelserne fra orig inalen lader 
n ærmere formode, at a lle lokomo-
tivets forfædre har stå et model 
hertil . Den foran k edlen anbr a gte 
slcorsten findes på "Sans P a reil", 
o gs å en af de l tagerne i l øbet, og 
på d en a llerede i l81J bygg ede 
"Puffing Billy", men ikke på noc-
k e t . Her sidder skorstenen på 
samme sted som på lokomotiverne nu 
til dags . Lig es å må domen på k ed-
lens b ageste del v ære taget fra 
andre samtidige lokomotiver, thi 
Rocket h a r slet ingen. Også den 
farverigt delcorerede kedel på mo-
dellen , der vel skulle efterligne 
den d engang benyttede træbeklæd-
ning, svarer ikke til originalen . 
Rigtig t truffe n er imidlertid an-
bringels en a f de skråt siddende 
cylindre, hvis stænger virker på 
den forreste store drivaks el. 

Den p ost-dilligence-lign~nde 
vogn er en afbildning a f de a ller-
f ørste p ersonvogne for skinneba-
ner, da man endnu kørte med heste-
forspand. Fra samtidiges frem-
stilling a f den f ørste dampjern-
bane mellem Stockton og Darling-
ton 1825 og fr a den første østri~ 
ske hesteb a ne Budweis -Linz l8J2 
er udseendet af s å danne vogne be-
varet for efterverdenen. Hodelvo~ 
nen er en lulcicet pers onvogn af 
2. k l a s s e. Den bærer p å s k riften 
"Ra il Road Company". 

Gaven fra Eng land fremstiller 
altså ikk e noget bestemt engelsk 
damptog, men er en fri afbildning 
af typiske køretøjer fra tiden 
omkring 1829. Det er oven i købet 
muligt, at denne s tilblanding er 
g jort med vilje, for at vise det 
på fastlandet endnu ukendte tra-
fikmiddel i den op rindelige form. 
Nu , 120 å r efter, er de t nemt at 
betragte den første jernbanemo-
del kriti s k, men på Goethe g jord e 
det ingen forskel, at det -var en 
fri fremstilling, grundet ma ng~l 
på sammenligningsmul~gheder, 
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Siden denne model ank.om til 
Weimar g ik endnu et halvt århund-
rede førend jernbaner s om legetøj 
var kend t i Tyskland. De fre mkom-
mer først i tredserne, men k un i 
billedbøger, s enere fremst i llet 
som flade modeller til opstill ing 
s om t insoldater, og først i begyn-
delsen af firserne bl.ive r de frem-
stillet som rig t igt køreklart le-
getø j, De første leg etøjslokomo-
tiver kørte ved damp, men blev 
dog hurtigt erstattet a f det gam-
mel.kendte urværk, Elektrisk drev-
ne legetøjsbaner ops tod kort før 
den første verdenskrig, 

Hodel.jernbane h obbyen, en gam-
mel hobb y fra lokomot i vernes hjem-
land, er imidlertid blevet en al-
vorlig drevet fritidsbeskæftigel-
se hos alle "teknisk højt begave-
de folkeslag", der griber gamle 
og ung e på samme må de. Re g elmæs-
s i ge offentlige udstillinger, 
k lubber i enhver større by og 
tids skr i fter på de fleste kultur-
s prog vidner om udbrede l sen a f 
den overa lt elskede hobby, Prøv -

Den Jl.,J,59 standsede endnu en 
af vore privatbaner driften, må-
ske vil der derfor være interesse 
for en lille beretning om denne 
linie. 

Kalvehavebanen åbnedes l.lo, 
1897 , og har en længde p å 21. km, 
Den hørte s å ledes ikke til vore 
længste p riva tbaner, men a fgjort 
til de smukkeste1 enhver el.sker 
af det danske lands kab ville g læ-
de sig over denne tur gennem det 
kønne syds jæll andske l andsk ab, 
fra Vordingborg til Ka lvehave, 
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kære l æser - p å dette sted at gi-
ve Dem i fantasiens vold og f ore-
s til Dem Goethe stående for a n en 
a f vor tids 1.ege tøjsbutikers vin-
duer, Den grånende digter, s om 
De kender h am f r a det Stielske 
maleri , har l agt armene overk ors 
og støtter med den højre hånd sin 
kind, dybt hensunken ved syne t af 
det ubegribelige . F a scineret stå r 
han lang t id foran rud en og føl-
g er med sine store øjne en elek-
trisk miniaturebane på d ens ova-
le vej, Han kan ikke forstå, 
hvorledes det er muli g t, at det 
lille tog kan bevæge sig fremad 
uden ild og vand. Netop da lukker 
indeha veren for strømmen og toget 
standser, Var d et d og kun et spø-
geri ? En skøn utop i undskylder 
enhver anakronisme, o g således 
trældcer forfatteren a f denne j or-
diske "afsporing" sig tilbage, 
som afslutning på et eftermæle o-
ver den tohundredårige jernbane-
modelbeundrer og værdigste besid-
der af verdens ældste jernbane-mo-
del., Ernst Ganzer , 

Måske kunne man på dette sted 
citere "Møns Folk ebla d" f or 2,lo, 
97 : (Først må nævnes , at samtidig 
med Kalvehavebanen oprettedes af 
mønboerne Møns Dampskibsselskab, 
som med p ostdampskibet "Stege" 
s kulle opre tholde forbindelsen 
Stege-Kalveha ve, med J tur d a glig) 
S å ledes beret ter bladetr 

"Kl . 5,Jo igå r morges lå "Ste-
g e" klar til afgang, skinnende a f 
elektrisk lys i kahytten og over 
dækket, En 14-1.5 mønboere var 
mødt for at indvie den nye forbin-
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SM-4 Viemose (1958) 

del.se, Endnu igå r var det så lyst 
p å morgenturen, at kaptajnen ikk e 
havde brug for projektøren for at 
vejlede s ig ud over de første 
prikk er, Derimod skinnede gløde-
lamperne i kahytten til pass age -
gernes bekvemmelighed p å hele tu-
ren. 

Ankommen til Kalvehave viste 
det sig a t tid en for a f gangen var 
h e l digt lag t. Efter et passende 
ophold mødte tog et på broen med 
de flunkende ny, yderst k omforta-
belt u dstyrede personvogne, Sær-
lig t lagde man mærke til den flo t 
udstyrede postvogn. Driftsbesty~ 
rer Rischel i spidsen for hele 
persona let stillede ved toget og 
v a r iført Ka lvehavebanens ny, me -
g et klædelige uniformer, Kalveha-
ve station s åvel som al.le mellem-
sta tionerne til Masnedsund f l age-
de i d agens anledning , og damp~ 
skibet "Stege" s a tte sit ny post -
f l ag , da solen viste sig . " 

Banen var dengang me g et popu-
l ær, ikke mindst på Møen, idet 
den betød en lettelse af betyd-

1960 

ning , sammenlignet med de dag-
vogns- og skibsforbindel.ser Vor-
dingborg-Stege, som den a fløste . 
Man fortæller eksempelvis, at man 
i Nyrid kunne se byens prominen-
te borgere, som var til selskab, 
møde op for at "nyde" toget , i-
ført stribet jaket og grønne 
morgensko. 

Iøvrigt havde der igennem en 
del år været forslcellige bane-
planer på selve Møen , men d a b a -
nen t i l Kalvehave k om, klarede 
ma n sig i en d el å r med Koster-
f ær gen og d a gvognen videre til 
Stege. I 1917 kom planerne a t-
ter på tale, idet man foreslog 
en elektrisk jernbane i lande-
vejsrab a tten for Grønsund til 
Møns Kli nt, der var imidlertid 
ikke enighed om planen, og med 
aut omabiltra fikkens stigende 
indflydelse skrinlagdes forsla -
get atter, I 1 92 0 oprettedes et 
automobil.selskab på øen, li ge-
som en privat vognmand drev vis-
se ruter, Allerede dengang ind-
ledte b anen et g limrende samar-
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SM-4 Kalvehave (1958), 

.:. 

11 0 

Lok , Nr . 2. - Kalve-
have (1958). 

C-31 Kalvehave (1958), 
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bejde med denne vognmand, og 
der blev truffet en ordning, så 
der k unne s ælges biletter Kø -
benha vn-Vordingborg- Møns Klint 
via DSB/KB/Dampskibsselskabet/ 
Rutebilerne . 0 , W, Laursen 

Det er ikke let at eftergøre i 
model de lampeskærme , s om vi ser 
i massevis på banegårde o . l . Her 
er et g odt råd, Gå på jagt efter 
gamle limtuber o , l., helst desto-
re tuber . Skil omhyggeligt den 
øverste del fra t uben, og straks 
er l ampeskærmen færdig . Ti l ind-
pasning i lampeholderen lader vi 
udflydningskanalen blive siddende, 

Af en gammel skrivemaskinespole 
kan vi lave en dadelløs holder til 
l oddekolben ved at bøje begge de 
nederste sider udad med en flad-
tang . 

For at konservere grene og ukrudt, 
som vi vil bruge til modeltræer 
eller buske, går vi frem på føl -
gende må de: Først rengøres de for 
alt støv. Dernæst gennemvædes de 
med formaldehyd i 5 min , , og vi 
lader dem tørre en dag. Giv af-
brækningsstederne e t l ag pandeti-
kon el . lign., o g nu kan De roligt 
male d e m, som De har lyst til . 

Vi kommer ofte ud for at skulle 
lodde små genstande på den færdig-
maled e model, For ikke at bes kadi-
ge lakken , gør vi følgende: Tag 
et lille stykke vaskeskind, opblød 
det i vand o g anbring det rundt 
om loddestedet . Kolbens v a rme kan 
opvarme tinnet på loddestedet, men 
vil i det korte tidsrum, det dre-
jer sig om, ikke opvarme omgivel-
serne kendeligt og dermed ikke 
ødelægge farven . 

Mange firmaer har den gode ide at 
udgive små mærlcater. Disse egner 
sig ved opklæbning på k arton fint 
til plaka ttavler p å baneg årde, hu-
se i byer o.s . v. 

I NDU STR I-nyt ==================== 

En Airfix- nyhed er vist i hosstående 
foto . Det er en lokomot ivremi se for HO, 
som er beregnet t il et enkel t mindr e 
l okomot iv, og den egner s i g g odt til at 
s ka be ekstra " jernbanestemni ng", i sær 
på en lille s i de lini e , hvor den vil 
passe g odt i nd i et bes kedent sta t i ons-
arrangement . Speci elle f orbi nde l sesstyk-
ker muliggør dog bygni ng a f en r emi se i 
dobbe l t l ængde e l ler dobbe l t bredde , og 
di sse byggede l e er vedlagt byggesætt ene. 
Der er hængs l ede r emi seporte og vindue s 
rammerne kan male s i nden montagen , hvad 
der giv.et for h øjer udseende t a f den fæt>-
di ge model. 

BP . 
1960 

Den l i lle remi se fra Airf ix . 

KI TMA STER 
er ved at blive e t kendt f abrika t på 
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det hjemlige marked , cg det f ort jener 
også opmærksomhed , da firmaet sender 
et utal a f interessante modeller på 
markedet , forst i HO og nu i den sene-
re t i d også i TT . Selvom man jo i kke 
m~ forlange alt a f en plastikmodel , er 
de blevet uhyre populær e og i kke mindst 
de overkommel i ge priser har naturli gvis 
vær et medvirkende . 

The rebuilt " Royal Scot" loco by 
" Kitotaster!' 

Over di sse lin i er ses Kitmaster•s TT-
model a f "Royal Scot" , som er absolut 
lige så vellykke t som HD-mode l lerne . I 
se lv de mindste detailler er TT-produk-
t erne kor rekte , som for eksempe l de en-

{fortsættes s ide 126 ) 

Usædvanlig transport 
DSB 2160 

a DSB i begyn lelsen a f juli 
i å r mod t og anmodning f ra DB om 
ti llade l se til b efor dring af oven-
nævnte usædvanlige transport, ven-
tede vi spærn (t I Københavns Spor-
ve.jes J O nye sporvogne var a ltså 
v ed at k omme, 

I gennem nogen tid havd e vi 
i aviserne kunnet L •se, at indkø-
bet var g j ort, Allerede en g ang 
f ør havde vi be i'or dret en spor-

SSlmas -vognen er ankommet tU København L med 
sporoognen. 
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H er anbragt klar t-il aflæsning. 

vogn, nemli g i vin teren 1 957/58 , 
d a en "Frk Dils s eldorf" (de nye 
sporvoene er byg(;et i DUsse l d orf) 
var på prøve i den kø benhavnske 
tra fik , Da vi nu af d en t y ske 
forespørgsel kunne se , c, t tran-
s p orten .formentlig vil le k o mme t il 
at fore gå pr , jernbane , påbegyn d tes 
der straks et samarbejde mellem KS 
og D~B om selv e aflæsnin gen. 

Ua vi i sin tid modtog prø-
ves p orvogn.en, s !<.ete aflæsning en i 
Kalkbroen derihavn e n. Her blev s por-
vognen sat ove r p å to bl okvogne, 
d er trans p ort e r ede den til spor-
vej enes remise i Århus gade. Eft e r 
et i, ort eftersyn ku nne man ved 
nattetid trældce v og n e n g ennem byen 
ti l værks tederne p å Enghaveve j for 
der at foretag e de nødvendi g e s må-
ændrin ger, 

Men denne gang vil l e vi , dels 
for at gøre trans p orten b i lligere, 
dels for at g øre aflæsningen l et -
tere, prøve at fin de et sted , hvor 
overførse l kunne finde sted d i rek-
te mellem jernbane- og sporvejsspor , 

Vi overvejede at f oret age af-
l æsningen inden for s t atsbanernes 
område, derefter a t trække spor-
vognen et k ortere stykke på jern-
banespor og endelig at overføre 
den ti l s p orvejsnettet. Nen d en 
gik i kke! Sporvognenes hjul har 
s å lille en flang e , at de ikke 
k an p as sere sildcert gennem vore 
s p orslcifters h j ertes tyldce. Der 
var d e rfor kun dt ti l 1a g e, Spor-
vognen måtte aflæs s es li ge i over-
g ange n me llem KS og DSB 's s kinne -
n e t. Men denne ove r gang var ikke 
ti l s tede n ogen steder . Derfor 
måtte der findes et e lle r andet 
spor, hvor der på en l et og billig 
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SpoTvognen hænger pd donkraftene, SSlmas-voanen 
er kort bort. 

må de og med mindst mulig e;ene for 
beg g e parter, kunne l a v es en mid-
l ertidi g forbind else. 

Stedet v a r Kø b enhavn L , hvor 
s p orve jenes ub enyttede sløjfe lig-
ger f or enden af spor J . Hvad var 
mere n aturligt end a t forb ind e de 
to s p or. I l øb e t af 111 dage blev 
endest opperen fjernet og s p orvejs-
sporet truldcet over og ti ls l u tte t. 
Forbin de l sen v a r nu klar , og ma n 
vent ede kun på , at sporvognene 
skulle k omme, l æsse t på tyske 
SS lmas -vogne med en l ø ber i den 
i den ene ende . 

Afl æsning e n fo r e g i k , s om de t 
ses af h os s tående b illeder , på det 

Sporvognen pd. skinner 

tilsluttede sporvejsspor, Prin-
cippet er , at man med donkrafte 
h æver sporvognen . Når ~porv ognen 
er k omme t fri af jernbanevognens 
bund , t r ækkes denne t ilbage til 
s p or J. Ved hjælp af d onkraftene 
sættes sporvognen nu n e d på sporet, 
og umiddelbart efter kan den træk-
kes væk. 

Så re simpelt vil man sig e, 
men det er først bagefter, det 
syner s å dan. Hedens det står på, 
e r det s pænden d e - fordi vi g erne 
vil vise, at også dett e problem 
kunne statsbanerne k l are. 

(vi n geh julet) 

Østtyske modelbaner 
INTERESSANTE MODELBANE-NYHEDER. 

Det er en kendt sag, at model-
jernbane-hobbyen i løbet af den 
sidste snes å r har gåe t s in sejrs -
gang gennem næsten alle Europas 
lande, og at antallet af model-
baneenthusiaster i dag langt over-
stiger hundredetusinde . På bag-
grund af dette er det ikke under-
ligt, at modelbane-industrien især 
vender sin opmærksomhed mod at øge 
udbuddet af lokomotiver, vogne og 
ikke mindst tilbehør, og stadig 
disker op med interessante nykon-
struktioner. Leipziger forårsmes-
sen 1960 indeholdt da også blandt 
legetøjssortimentets ca. 6 0 . 000 
genstande adskillige bemærkelses-
værdige modelbane-nyheder. 

Zeuge & Wegwerth, Berlin, forevi-

1960 

ste s å ledes et s a chsisk sidebane-
tog i s tørrelse HO men med 12 mm 
sporvidde (TT), og leverede dermed 
det første modelmæs s i g e bid.rag til 
jernbanehistorien. Toget består a f 
et tenderlokomotiv, Reihe 99 (et 
af de mest udbredte smalsporsloko-
motiver i Tyskland, en standard-
smalsp orspakvogn Pw 4 SA JO og to 
standard-smalsporspersonvogne C 4 
SA JO. Da mang e smalsporbaner end-
nu i dag benytter Heberlein-snore-
trælcsbremser, blev vognene forsy-
net med det dertil svarende brem-
seudstyr . Dette firmas TT- sorti-
ment indeholdt endvidere et l'C'l-
personvognslokomotiv med tender 
(DR Reihe 2J.10), et tenderlokomo-
tiv for godstrafikken (DR Reie 81, 
akselanordning D) og et BD-diesel-
1okomotiv (DB's V 200) tillige med 
et righoldigt udvalg af åbne og 
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Til denne mode l jernbane i s porvidde TT f r emst illede 
f abrik denne j ernbanehal for 4 s por . Ha l vtaget , som 

VEB Olbernhauer Wachsbl umen-
består af glasklart pol yste-

rol, kan t ages a f efter behov . 
lukkede godsvogne, specialgodsvog -
ne, hurtigtogsvogne og persontogs -
vogne. Som støbemate r iale er t il 
alle disse modelle r næsten u delulc-
kende anvend t 1. k l asses p lastik-
masse. Naturligvi s tilbød ma n s p or-
s tykker i mang e for skellige udfø~ 
relser p å plas ti un erl ag, kryds-
n i nger, sporskifter og k ontrolpul-
te. 

I s p orvidde HO tilbød Elektro-In-
sta ll a tion Oberl i nd 12 forskellige 
lokomotivtyper, ligesåmange person 
-og hurtigtogsvogne og mere end 40 
godsvogne. Vognene, der har ud-
veksellig e k oblinger og p inollejer, 
leveres med forskellige baners ej-
endomsmærker. Blandt de nye model-
ler fandtes en v ogn til transport 
a f mindre dyr , en vogn med vride-
skammel, ita lienske o g franske 
g od ~vogne to- og fire uks lede st an-
dard-tankvogne fra DR ,DB o g OBB, 
lulckede g odsvogne med hvælve t og 
med fladt tag og åbne godsvogne 
fra mange forskellige europæiske 
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j e rnbaner. Ifø l ge fabrikkens med-
de l e lser forev ises på efterå rs-
messen d et nykonstruerede el-lok. 
Reihe 69 . 
Til dis s e mode lbaner lancerede 

Elektro-Installation s p ortavle 
-bet j eningspulte i byg "·e sæt, s å -
ledes udformet, at pulten kan op-
bygges a f mindre e nheder i over-
ensstemmelse med anlæggets spor-
p lan. Tilbehørssortimentet stam-
mede i første række fra voksfigur-
fabr ik Olbernha u og fra Auhagen, 
Harienberg . Interessante nyheder 
var e n banegårdshal for fire per-
roner ' med a ftagelig t t ag , u dført 
i g l askl art p olystyrol, en lok omo-
tivremise, signalposter og villaer. 
Værd at b emærke var endvidere et 
s c eneri fr a Auhag en, som v e d sin 
opbygning med en forgrund, en mel-
l em- o g b aggrund åbn e r mulighed 
for slca be l sen af til t alend e pano-
ramaer . 

Preil. · Leipzi g er Hesseamt 
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ZEUKE & WEGWERTH , Berl in er specialist i TT-modelbaner . Vort billede viser et model-
baneanlæg fra denne statsdrevne f abrik . Opmærksomhed fortjener især den omf angsrige 
vognpar k . (Fotos: Til sendt fra Leipz:l,g_e:rm~ssen) 
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MÅNEDENS MIDTERSIDETEGNING 
DSB ' s styrevogne l itra CRS. 

Statsbanernes karakt eristiske CR- vog-
ne byggedes i årene 1928- )4 for den kø-
benhavnske nærtrafik, hvor de bl.a. af-
løste de resterende gamle 2-et agers vog-
ne. FF- vognene, som CR'erne oprindelig 
kaldtes, blev f ra starten rost for deres 
komfortable indretning , der dannede for -
bi llede for det senere elektri ske nærtra-
fikmaterie l. 

Ved motorisering en af statsbanernes 
trækkraf t omdannedes CR- vognene til mo-
torbivogne, idet de forsynedes med koks-
f yr og omdøbt es t i l CRM . Et'terh nden om-
byggedes også de oprindeli g åbne ende-
perroner til lukkede . 

Da det på visse korte strækninger er 
en stor f orde l at spare omløb af motor-

Månedens tips. 

Baggrunds dek ora tioner. 
De fleste er ikk e i sta nd til 

selv efter f a nt a sien a t ma le el-
ler tegne en smu k baggrund . Find 
d erfor et smukt foto grafi eller 
billede fr a et maga sin, som De kun-
ne t ænke Dem at h a ve s om baggrund 
for Deres anlægs l andskab, o g f å 
l a vet et lille lysbillede deraf. 
Et Leic a diapositiv koster k un et 
par kroner. Lån hos fotohandleren 
en projektør o g lad denne vise 
lysbi lledet p å baggrundfl a den i 
den rette st ørrel'le, Nu har De k un 
at tegne alle konturerne over på 
fl a den efter lysbillede t o g bagef-
ter male det. Er d e t e t f a rvelys -
billede , vil De ikke alene få k on-
turerne, men o gså skygger o g far-
ver. 
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vognen ved endes tationerne, ombyggedes 
fr a 1950 og fremefter et ental CR- vogne 
til styrevogne; de udstyredes med fører-
r um i den ene ende og omlitreredes til 
CRS. Tillig e forsynedes en de l CRM- vogne 
og MO- vogne med s tyreledni ng( se figuren) . 
Gennem denne styreledning manøvreres MO-
vognens motorer lig e så godt f ra CRS-
vognens som f r a r,JO' er ens eget f ør err um. 

Det typis ke danske motort og er jo 
s tadig en MO- vogn efterfulgt af et par 
CRM-vogne og even t uelt en CRS , s å hvis 
De ikke fik bygg et CRM ' eren , da vi i s in 
tid (nr . 1 /53) bragte tegning a f den, 
bør De indhente det forsømte nu. Denne 
måneds tegning g iver jo nemlig både mu-
lighed for bygning af CRM og CRS . 

I.N. 

T a gsten på huse kan laves af tyndt 
bølgepap - det med de mindste bøl-
ger - som skæres i l ange strimler. 
S trimlerne l ægges p å langs af ta-
g et, idet man begynder forneden 
og s ø r ger for at de øverstligg en-
de r age r lidt ind over de neder-
ste. En g od lim fastholder strim-
l erne til taget. 

Hvorfor s er man så sjældent "ind-
mad" i vogne o g huse ? Når man 
t ænker p å , a t man for nog le få 
ører hos enhver glarmester kan 
købe p rofillister, der le t skæres 
i stykker til små b ænke o. s.v., 
forst å r man d et ikke, Forsøg d et. 
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MODEL 
HUSE 
I 
TOP 
KLASSE 

Nyt byggesæt kompl et med all e de l e . 
- Se det nye katalog h os Deres mo-

de l bnneforhandl er . 

SKALA- & NATURTRO 
MODELLER 

Kr . lJ!l . oo 
ror dette dej lige Dob bel t Diesel-lokomotiv 
Stort udvalg i reservedel e til l okomoti-
ver . Mode l - huse i saml esæt og færdigsam-
lede , bl . a. FALLER - Hel j an - Airfix -
G- 0 - Remo - Yliad. Løsde l e for modelbyg-
ni ng, for eks. træer , døre, vindue½ mur-
stens- papir, stakit t er , figurer . 

A/S lllARTIN PEDERSEN Godthåbsvej 36 

SENDES OVERALT PR . EFTERKRAV 

A/S I.IARTIN PEDERSEN Gothersgade 29 

Marklin eller Fl e i schms.nn ka talog kr . l. oo 
transformatorer fra kr.28.-

__ 

lektrodele til alle formål 

Diesell okomotiv 
byggesæl kr . 72¼ 
samlet kr.88. -

AU:RKLIN 

Generalagentur : 

NIELSEN & CURTH 
Bredgade 25 A, København. K. 

Telf. 9117 - 9118 

Er De medlem 
af en 
modeljernbaneklub? 
- Så skriv til os 
og fortæl os lidt om den, 
eller bed eventuelt 
formanden gøre det. 
Vi får stadig 
mange henvendelser 
fra modelbyggere, 
som søger en klub 
så DERES oplysninger 
er velkomne I 

Redaktionen ----------------.1.---------
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Fjelland Jernbaner n 
(Art i kl en fortsat fra 4/ 60) 

Driften . 
Jernbaneselskapene rundt i verden 
ha r i kke r å d til å l a togene kjøre 
uten a t det er et behov for hvert 
tog. Slik er det med DSB , NSB og 
SJ såvel som for privatbanene og 
for FJ . 

FJ kjører sine tog etter somm·er el-
ler vinterruteplan. Mange vil s å si 
til seg selv a t det må være kjede-
lig og ensformig å kjøre etter sam-
me ruteplan et halvt år ad gangen. 
Men nei, det er forskjellige ruter 
for hverdager , helligdager og lørda-
ger . Særrut er for jul og påske, ek-
stra tog om sommeren , og ved Seglvik 
sentral må ruteplanen forandres når 
bå ttogene forsinkes ved at skipene 
er forsinket. 

Når anlegget er i drift , kjøres det 
s å ledes: hverdag, lørdag, søndag , 
mandag og hverdagsrute vekselvis i 
denne rekkefølge. Modellt i d brukes 
ikke i den forstand at f . eks . 15 
min.= 1 time. Togene kommer og går 
i ruteplanorden. Den relative tid 
mellem hvert tog oppfylles ved ran-
gering . Kjøringen begynner, la oss 
si en fredag, og det kjøres da så 
lenge so~ lysten og t i den tillater. 
Neste gang fortse t tes det hvor to-
gene stoppe.t forrige gang . 

Som nevnt i forrige artikkel, repre-
s.enterer skapene A og B resten av 
linjenettet. Hvert av disse skap 
kan t a fem 6- vogns togsett . Når ru-
tene settes opp, må det ta~s hensyn 
til : Disponering av skapsporene, 
disponering av stasjonssporene ved 
Seglvik Sentral, antall l ok som er 
ti l r å dighet samt antall vegner . 
Dessuten må fjerntogene passe inn 
i rutene for det øvrige system. 
Ve.nstre distrikt trafikkeres bare 
av det materiel! som er tildelt 
distriktet (Ifølge mater iellover-
sikt forrige artikkel). Togene 
kan inndeles i fi re slag , nemlig 
fjern- (hurtig-) , person-, lokal-, 
og godstog . Av de siste er det to 
slag , de som er rene godstog . 
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Togene kjøres ut fra Seglvik Sen-
tralsta sjon , uansett hvor l angt de 
skal, og inn i henholdsvis skap A 
og B. Her parkeres settene inntill 
det er deres tur til å returnere. 
Det er ikke da sikkert a t de trek-
kes av det samme lokomotiv. 
I ruteplanen, som settes opp gr a-
fisk , med klokkeslettene vannret t 
og s t a sj onene loddrett, set tes 
f ørst opp fjerntogene , så person-
og lokaltogene og tilsist godsto-
gene . Mellem Seglvik og St orvik 
(hovedsta den) kj ør es iflg . vinter-
ruteplanen 2 hurtigspar hver vei, 
ett om morgenen og ett om efter-
middagen. Mellem Seglvik og Pl a t -
tingen kjøres ett hurtigtogpar med 
gjennomgående sovevogner t i l ut-
l andet og til Fotanger . Dessuten 
kjøre s det 2 godstogpar og et per-
sontogp~r. Det siste s t opper på 
alle holdaplasser og sta sjoner . 
Onsdag og s øndag k j øres det dessu-
ten ett bå ttogpar mel lem Storvik 
og Seglvik. Persontogene mellem 
Sletta og Seglvik og Dal og Segl-
vik kjøre s med det formål å befor-
dre a rbeidere og funksjonærer til 
og fra byen , husmødre midt på da-
gen og kveldstog for kinog jengere 
etc . Båttogene og enkelte loka ltog 
k j øres fram til Seglvik havn . For-
bi ndelsen mellem Seglvik Sentra l 
og Seglvik Havn kjøres dessuten 
av sp orvognslinje J via torget . 
I det viste utsnitt av rutetabellen 
er ikke a lle mellomsta sjonen tatt 
med (de er, bortsett fra Seglvik 
Bø) alle p l a ssert i skap A. Hurtig-
togsettene består av 1 pa kkvogn 
( Ko) 2 J . kl . vegner (Bo2 eller 
BoJ) og en 1 og 2 kl . vogn ( AB oJ) 
s amt en spisevogn (Ro eller BRoJ) . 
Nattoget består av 2 sovevogner 
( en FJ og en Waggon Lit) 1 2 . kl. 
personvogn og en kombinert 2 . kl . 
og reisegodsvogn (BKoJ) . Loka lto-
6ene kjøres med skinnebuss person-
togene med motorvognsett eller 2-
akslete personvogner. De gamle J -
aks lete personvogne kjør er i gods-
togene som medfører passasjervo~n . 
På linjen mellem Seglvik og Veta s 
som ennå ikke er ferdig kjøres 
tO- akslete passasjervogner og skin-
nebus . 
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EKO- J vegn , o,r.uygget ved F. J . Iw1·ede t med ~ete r og " t l'·a ng- koblet " . 

Seg l vik Sentra. l s t as jon . 

St a sjonen omfatter områ det fra l itt 
øs t f or Seg l v i k Bø ho l dep l a s s l in-
j en derf r a til Seg l v ik Sent r al , den-
ne s t a s jon og linjen v idere de r f r a 
mot lTordgi!rd ho ldepla ss, samt lin-
jen til Seglvik Havn . 

Selve stasjonsområdet er l agt på 
en 8 mm kryssfinerp l a te , mens lin-
jeføringen ut fra sta sj onen er l agt 
på r ammeverk av 4 x l ½ cm. lekter . 

Skinner og penser . Den øvre linje 
s amt begge skapene A og B er l agt 
med fleksible messingskinner på 
svillematter . I midten er det l agt 
en tredjeskinne avl½ mm kobber-
streng . Fra kurven over dreiskiven 
og lok- remiss en er det brukt Mærk-
lin punkt kontaktskinner s amt noen 
av de norske Long- punktlcontaktskin-
ner . (med plastunderlag og slcrå-
stilte punkter for mindre slepesko-
slitasje . ) Pensene er alle av Mær -
klin- fabrikat og med elektromagne-
t i sk drift . De fleste er av stan-
dardtypen , men i a lt finnes det 4 
penser av Mærklins før ste punktkon-
t a kttype med st ørsteradius, som gir 
en sporavstand på 5 mm s amt en dob-
belpens , I kurvene er den indre 
skråning på skinneunderlaget bøyet 
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ut, s lik a t kurven f å r en dosering 
på omkri ng 1 : 1,4 . Skinnene er s krudd 
f a st til under l aget. 

Driftstrømmen . An legget dr ives med 
vekselstrøm (untatt sporvognen) . 
Stasjonen er delt i flere seksjoner: 
Hvert s por har sin egen seks j on, 
sporene 1 og 2 er del t i 2 seksjo-
ner , og B. Pensene er delt i t o 
seksjoner, en f or hver side av sta-
s jonen . Hver av de overnevnte sek-
sjoner , bortsett fra spor 14 , har 
dobbelte seksjoner f or punktkontak-
ter og luftledning . Den øvre linje 
er delt i J dobbelte s eksjoner , og 
den nedre linje s a mt havnespor ene 
har henholdsvis Jog 2 enkelte sek-
sjoner (ba re for punktkontakt , da 
dis s e s r or ikke er utstyrt med luft-
ledning) . Kj ørestrømmen f å es fra J 
Mærlclin- transformatorer . Koplingen 
og seksjonsbryterne er ordnet slik: 

Kontrollbordet er utstyrt med en 
sportavle . St a sjons s porene på t av-
len er forsynt med bøssinger for 
bananp lugger . For de dobbelte sek-
sjoner finnes det t o bøssinger , en 
i overkant og en i underkant av de t 
malte spor . Den øvers te er for luft-
ledning og den ne derste f or punkt-
kon t alct ene . Fra hver av de J trans-
forma torene I , II og I I I f ører det 
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6 løse ledninger med bana np lugg , som 
på et sentra l bord av eldre type . 
Disse ledninger kan s å p lugges inn 
i de seksjoner s om den enkelte trans-
format or s kal f orsyne i hvert enkelt 
tilfelle . Linjestrekningene derimot 
er permanent koplet til en transfor-
ma tor , no . I til luftledningen, øv -
re linje, no . II til punkt kontakte-
ne , øvre linje og no. III til punkt-
konta ktene, nedre linje . Linjesek-
sjonene kan brytes ved almindelige 
brytere . Transforma tor II kan slå es 
over til trans f ormator IV s om ikke 
er regulerba r , dersom strømmen gjen-
nom punktkonta ktene ba re er for tog-
belysning . 

Opplegget virker slik: Fra skap A 
står et tog med E- lok klar. Før 
Seglvik Sentra l mottar toget ved å 
gi klar- signa l, settes seksjonsbry-
terene f or luftledning og punktkon-
taktledning på 11 på" , pensene stil-
les til spor 2 og de r ødde plugger 
for transformator I plu6ges inn i 

øvre hull , seksjon 2A og 2B . De grør 
ne p lugger for transformator II/ IV 
p lugges inn i nedre hull for togbe-
lysning, seksjon 2A og 2B . Like l edes 
s ettes pensseksjons bryterene på , og 
kla rsigna l og i nnk jørsel kan gies . 
(For togbelysning benyt t es da IV) . 
Transformator II kan da f . eks . Plug-
ges inn på seksjonene 9 1 9A, 11 og 
SH og k j øre et godstog fra godsspo-
rene til havnen . Transforma tor III 
plugges inn på pensseksjon og s por 
4- og s eks j onene f or den nedre linje 
slå es på , og tog fra skap B, tog 
fra s kap A og r angerings tog kan kjø-
res samti dig alle tre . 

Tr ans f ormator I og III kan p lugges 
ut f ra stillverket og pluge es inn 
henholdsvis ved spor 14 og ved skap 
B. Anlegget kan s å ledes kjøres av en 
til f ire personer . 

Signa lene. 
Anlegget er utstyrt med fø l gende 
signa ler : Pens s ti l lings s igna l , dags-

FOTANGER STATION: inn/ ut kjørni ng til/ fra NORDRE- og SØNDRE LINIE . 
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l~s signa ler, semaforsigna ler, dverg-
signaler og rangersigna l , 
Pensstillingss i gna lene er de samme 
som er montert på l'Jærklins penser. 
Do.gslys s i gna lene er av type Fleisch-
ma.nn og_dekker stasjonsorr.r å det og 
nedre l i nje , De er de l t i to ho-re d-
grupper , den ene omfa tter signalene 
for nedre linj e og tilsvarende s t a-
sjons ~i de, den andre sta sjonens an-
nen side . Gruppene er s å l edes sik-
ret , a t bare ett signal i hver gr up-
pe kan vise gr ønnt l ys , ua.nsett bry-
terstilling . Da det er forutsetnin-
gen ut a lle tog skal stoppe ved 
s t a sj onen , er bo.re i nnkj ørselsigna.-
lene for synt med forsignal , Forsig-
nalet for innkj ørs el fra. havnespor e-
ne er ikke montert, da de t forutse t-
tes å ligge inne i tunnellen , Sig-
no.lene er enn~'\. i kke s i kre t mot fe il 
pensstilling . Det er ba re oppført 
ett utkjørsels i gn2 l for hver sta-
sjonsende . Det ska l senere oppfør es 
ett spors i gnal for hvert utkj ør sel-
signal , Dette vil ved hjelp av pen-
senes s ti ll i ng automat i sk ang i 
hvilket sp or det gis k l a rsigna l f or 
str~xs det gr ønne lys sett es på . 

Den øvre linje er utstyrt med sema-
forsignaler , 2 av disse - med for-
s i gna l angir t ogstopp , e ller passe-
ring , ved Seglvik Bø holdeplass . 
Disse signaler medfører automatisk 
togs topp når signalst il lingen viser 
stopp , Forsigna l ene går automatisk 
tilba ke til " s topp kan ventes " sti l -
l i ne s t r a ks lokomotivet har passert 
s i gna let . Det s umme gjelder hoved-
s i gna let . Semo.fors igna. l ene ved 
Seglvik Bø er ogs å s i kr e t s lik at 
bar e ett av dem kan s tilles på 
11 kjør 11 ad gangen . Dessuten dekkes 
i nn- og utk j ørslen i skap A a v sema-
for s ignaler . 

Dvergsigna lene deld(er utkj ør i ngen 
Yra godssporene , utkj øringen f r a 
s porene 1, 2 , 4 og 5 s amt i nnkjø-
r i ngen på svi ngskiven . Slukket sig-
n.:. l betyr 11 stopp 11 og gult lys "kjør 
me d forsiktighet 11 • Signa lene benyt-
tes ved lokomotivkjøring på omr Adet . 
Rcngering dekkes ved ett blått 
blinklyssigna l som er montert i 
stillverket og under stasjonsbyg-
ningsbroen . Slukket lys betyr 
"rangering ikke tillatt 11 og blått 
blinklys "rangering er tillatt 11 • 
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Den ~iste signals till i ng kan bare 
oppno.es ved r ødt lys på inn- og ut-
kj ør selsignaler. 

I tilleg til disse signaler finnes 
det en de l mer ketavler for kurver 
stigninger, bra.nnfare, rasfare ' 
luftledning slut t er, o . s . v . ' 

Avko~l in~sskinnene er koplet gjen-
nom ,ærk i n tryklaiappbrytere til 
mass e (jord), De har i kke lysmas ter, 
men sporplanen er forsynt med lys-
pærer som viser hvilken avkopl ings-
skinne som benyttes , 

Dreiskiven (svingskiven) drives av · 
en 12 V likestrømsmotor over et 
snekkedrev , Den stopper forann et 
forhåndsva l gt suor ved h jelp av et 
rele , og gir samtidig masseledning 
for remisse sp orene. Ettersom k j øre-
str ømsledningen fra en av transfor-
matorene plugge~ til luftledning el-
ler punktkontakter , (fe lles kopl ing 
for a lle 8 spor) kan henholdsvis de 
elektriske eller damp/diesel- lokene 
flyt t es . 

Sporvognslinje J, Ved stasjonen er 
det et vikespor . Herfra fører en en-
keltsporet linje ned Stasjonsgaten , 
inn i Storga ten, hvor den forsvin-
ner inn i en overbygget passasje , 
To vogner kjører automat isk. De er 
likestrømdrevne, og settes på spo-
ret slik at de kj ører motsatt vei 
med samme polaritet. I passasjeen-
den av linjen påvirkes ved hjelp 3 V 
en kontaktbøyle en perfektomskifter, 
som har følgende stillinger: - + + 
-. Dessuten er det ir.nkoplet et Fal-
l er 11 oppholdsrele 11 • Når pantografen 
på den kjørende vogn passerer kon-
taktbøylen , vender omskifteren 
strømmen, og vognen snur . Neste 
gang pant o~ra.fen glir over kontakt-
bøylen - pa retur - forandres ikke 
strømretningen . Ved hje lp av opp-
holdsreleet holder vognen en stund 
f ør den fortsetter, Den stopper og-
så i over gangen Stasjonsgaten/Stor-
ga ten . Når den ankommer ved stasjo-
nen kj ører den inn på det t omme 
spor og setter den andre vogn i 
gang ved h jelp av "dobbelt luftled-
ning" (se skissen), Den annen vogn 
kjører så over pensen og st iller 
denne til det nå t omme spor, mens 
den første vogn stopper . 
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Landskapet og bebyggelsen. 
Landskapet er bygget opp av fluenet-
ting , strie, kreppapir papmache og 
delvis spartelmasse og kitt , Som 
vekst er brukt reinmose for t r æer 
og buske , og filt som gress (skr i-
vemaskinsunderlag) . Dessuten er til-
dels store stener benyt t et til fjell-
formasjonen e . Fr a skap A fø rer lin-
jen ut entreoverbygning, til et 
fjel l andskap med sne , over en bro 
som f ører over en foss , og videre 
gj ennom "vår l ig" fjellandskap som 
går over i skog ved kurven over r e-
missen. Gjennom en kort kra t tbevok-
set tunnell , ned en sk j æring og inn 
under gatene til stas jonen . Den ned-
re linje går straks etter utkjørs1en 
inn i en tunnell og kommer ut igjen 
ved en s trandlinj e som f ølges i nnt i l 
f ør nevnt elv f r a fossen naes , Her 
forsvinner linjen inn i en tunnell 
s om munner ut i skap B. 

Husene er dels av Faller- byggesett 
og dels av eget fabrikat, Stas jons-
bygningen har 2 et as jer med en til-
baketrukket J . etas j e. 

Samtlige hus er uts tyrt ~ed innen-
dørsbelysning. Stasjonsområdet og 
gatene har også egen belysning . Dis-
se l amper og husbelysningen kan slå-
es av " di s triktsvis ". 

Kontrollbord. 
Dette bes tår av to deler i tillegg 
til transfor ma torene med fartsregu-
l a tor (som er flyt tbare) . Den f ør s te 
del er en skråmontert p l ate 55 x JO 
cm. Her er sporplanen inntegnet, med 
signaler og penser. Som tidligere 
nevnt er bøss i ngene for seksjonene 
montert henholdsvis i øvre og nedre 
kant av det malte spor. Signalene 
på p l aten repeterer signa lstillinge-
ne , og senere vil også pensstillin-
gene kunne avlese s fra spor planen . 
Platen omfatter desuten kontrollam-
per for transformatorene I-V, bryte-
re for diss e, s i gnalbrytere og om-
slåer transformator II til IV . Den 
annen del som er en slags fremst ik-
kende skuff under den skråstillte 
plate, i nneholder releer, oppholds-
rele og blinkr ele . På toppfla ten 
finnes 6 ledninger med bananst ikker 
for hver av transformator ene I-III, 
pensbrytere, avkoplingsbrytere, 
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dreiskivebrytere , lysbrytere og sig-
na lbrytere for semaf orsigna l ene . 
Transforma torene IV og V er også 
plassert i nne i skuf fen. Transfor-
mator I og III står på en plate til-
venstre for kontrollbordet . Di s s e 
er som før nevnt flyttbare . Trans-
formato r II og likeret t eren med 
f arts regul a tor for sporvognen står 
fas t mont ert ti lhøyre for '.rnntroll-
bordet . T. Mellin- Olsen 

::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::··: 
For 8 0 år s i den! 

I de g ode gamle dage, da ran-
gerheste var s å re a lmindelige, 
hørte s må uheld til d a gens orden. 
Kedeli g t var det imidlertid n å r 
disse, s om fø l gende, skulle blive 
til en tragisk ulykke. 

I Fredericia blev rangerheste 
den lJ. september 1880 ind irekte 
årsag til 11 racefællers pludse-
lige død, - Fire vogne skulle køres 
ned til f ær gen, som, efter a t ha-
ve bes ør get nattoget til Fyn, 
skulle transportere vognene over 
b æltet, P ortøren, der fulgte med 
toget, havde regnet med, at færgen 
lå parat når vognene n å ede havnen 
og widlod derfor at bremse, De t te 
resulterede i, a t tre af vognene 
fortsatte ud over f ærgeklappen 
ned i havnebasinnet, d e n fjerde 
vogn blev hæng ende på klappen. 
Foruden hestene blev en hestepas-
ser, der opholdt sig i en af vog-
nene, dræbt, 

K,W.H, 

:::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::: 
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Bornholm kaldes tit "NORDENS 
CAPRI", på grund af' sin særpræge-
de og us ædvanlige natur. Imidler-
tid kunne man, med liges å stor 
ret kalde øen "JERNBANEENTUSI-
ASTENS TÅBTE PARADIS", f'er des-
værre er der ikke meget tilbage 
af' de morsomme, smalsporede jern-
baner, der engang snoede sig gen-
nem Bornholms f'orskelligartede 
landskaber. Dampen er helt gået 
a f' de kære baner, både bogstave-
ligt og i overf'ørt betydning; på 
den ene jernbane, der endnu holder 
ud, er dampen, ligesom på næsten 
alle andre små baner, skif'tet ud 
med moderne skinnebusser. Dog, 
vover man sig ind i "ALADINS HU-
LE", remiserne på Rønne H. stati-
on, kan man stadig f'ornemme den 
særlige atmosf'ære, der hænger om-
kring de gamle, velholdte person-
vogne og de udrang erede motorvog-
ne, og trodser man b anens regle-
ment og sniger sig ud på g odster-
r ænet ved en af' de tre "store" 
stationer, støder man på de sjove, 
høje g ods-, pak- og p ostvogne. 
Snart f'orsvinder sikkert også den 
sidste rest af' Bornholms smals p o-
rede baner, Som H.C.Andersen i 
sin tid skrev om jyllands hede, 
kan man i d a g skrive om Bornholms 
sidste jernbane: 

Skynd dig, kom! Om f'øje år 
ingen bane mer' består. 

I jernbanernes guldalder, d a 
man anlagde og ikke nedlagde jern-
baner, begyndte også gæve born-
holmere at pusle med jernbane-tan-
ker. Den f'ørste s nak om et jernba-
neanlæg kom f'rem i 1875; man lod 
det dog blive ved snakleen indtil 
1884, da man udva lgte en deputati-
on, som skulle rejse til hovedsta-
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den o g f'orel ægge daværende inden-
r i gsminis ter Finsen bornholmernes 
tanker og planer. Halvt skuf'f'ede 
måtte dep uta tionen rejse hjem igen , 
f'or nok h a vde sagen intere.sseret 
Finsen, men han ønskede, a t born-
holmerne skulle vente endnu 5 å r. 
Den 24, november 1890 neds a ttes i 
Rønne et udvalg , som t og jernbane-
planerne op til f'ornyet overvejel-
se. Endelig i loven a f' 8. maj 1 894 
blev det vedt aget , at der skulle 
tilvejebring es en "JEilNl:l,\NE FRA 
RØNNE OVER AAKIRKEBY TIL NEKSØ HED 
SIDESPOR TIL ALMINDENGEN", Den be-
nyttede sporvidde blev looo mm, 

Seks å r senere var det f'ørste 
stykke jernba ne, f'ra Rønne til 
Nexø, f'ærdigt. Det J6,8 km l a nge 
stykke jernbane blev indviet under 
f'estlige f'ormer den 12. december 
1900 og å bnedes dagen derpå f'or 
normal drift, hvilket her betød 
tre tog i hver retning dagligt. 

Ca. et halvt år senere, den 16. 
maj 19ol, blev sidebanen til Al-
mindingen f'ærdig og indviet ; banen 
var kun 5,14 km lang. I hver ret-
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Billedet side 122 og billedet 
øverst side 124 viser "DEN 
GLEMTE VOGN" på Allinge sta-
tion. Da Allingebanen blev 
nedlagt, lod man denne vogn 
og en stump skinne blive 
t ilbage . Fotos: J . E. Otto-
sen. 

Side 123 øverst: Den 
ene af de h øje postvog-
ne samt en godsvogn, 
SB-42 , trækkes t il hav-
nen i Rønne eft er post 
og varer a f en s ki nne-
bu s . Fot o: Sv . Aa. Pe -
t ersen. 

Side 123 midten: 
T,v. En morsom og meget 
simpel sporskiftelygte 
fotograferet på Nexø 
s t ation. 
T,h, Benzinvogne er li-
gesom fladvogne meget 
små på Bornholm. Bille-
det taget på Rønne sta-
tion, Fotos: Sv. Aa.P~-
tersen 

Side 123 nederst: Den 
berømte postvogn, D.B.J.-
26; fotograferet på Røn-
ne station. Foto: Sv, Aa. 
Petersen, 
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ning kørtes d aglig t 5 tog, hvil-
ket v a r me g et, d a en stor de l a f' 
banens publikum var udf'lug ts gæs-
ter, der søgte ud til de s mukke 
skovarealer banen g enne mløb. Ba-
nen var d~ og så kun i drift i å -
rets ca. 100 sommerdage , ind til 
banen til Gudhjem i 1916 blev åb-
net f'or dri:ft. 

Bornholmerne var imidle rtid 
kommet g odt i g ang med j e rnbanebyg-
geri og kunne slet ikke f'å baner 
nok, hurtigt nok. I 19o4 freml ag-
des projektet til e n j ernbane f'ra 
Rønne til A11inge(Sandvig). Pro-
jek tet vedtoges i loven a f' 27. maj 
1908. Banen, hvis længde ville 
blive 31,2 km, s kulle f'ra Rønne 
gennemløbe Klemensk er, Rø og Al-
linge. Ba nen indviedes på festlig 
vis den 5, ma j 1913, og d en n orma-
le drift med 4 tog d a glig i hver 
retning op tog es d agen efter. 

Samtidig med projektet til Al-
linge-banen, fremkom et pro j ekt 

til den tidlig ere omtalte Gudhjem-
bane. Denne s kulle f'r a Alminding en 
løbe g ennem Østermarie til Gudhjem. 
Ba nen ble v vedtag et ved lov den 
27. ma j s amtidig med Allinge-ba -
nen. Banen blev f ærdig i 1916 og 
indviedes som den sidste af' born-
holms j ernbaner under store fest-
ligheder og med d e lta gelse a f' d a v æ--
rende tra fikmini s ter Has sin g J ør-
g ensen den 27, juni samme år . 
Driften indledtes med 2 tog d a glig 
i hver retning, dog med 3 tog p å 
søn- og helligdage. 

Nexø stat ionsbygning med lidt af Nexø by 
i baggrunden (1959 ). Fot o Sv. Aa. Petersen, 
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Si de 12 5 neder s t : Die-
sel traktorer kan være 
meget små - i særdeles-
hed på Bornholm, Bille-
det er f r ~ Rønne . Fo-
to· Sv , Aa , Pe tersen , 
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Side 125 øverst: En af 
D. B. J. ' s u.drar1gede mo-
torvogne , der stadi g h ol-
des i meget smuk stand , 
Pot o: Sv. Aa . Petersen . 

Side 125 midten: To af 
D. B, J .'s godsvogne f oto-
grafere t i Rønne . Foto : 
Sv. Aa . Petersen . 
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Det h ar væ, ·et me c e t v a n skelig t 
at f å k onkrete op l y sninger om 
DBJ's rullende materia le. Årsa-
g en er den, a t man f r a DBJ 1 s side 
n ærmest modar b ejder d e m, der søg er 
op lysning er om De Dornho1mske 
Jernbaner. De rfor er billedstof-
f et må ske en smule mangelfuldt . 

801\NIIOLM 

....... 
IS# 

RNJ og sidebanen til Almindingen : 
Ved Rønne Nexø banens åbning i 

1900 , l everede Jung to 1olc . ,1121 
og !123. Samme år indlcøbt e s 25 
vogne, hvora f 20 v ar g od svogne , 
fremsti l l.et p å Bornh olms Ma s k in-
fabrik . 

I l øb e t a f de n æste to år køb-
te jernba nen yder1ie ere 3 1olc. 
I 1901 køb t es f ra Jung 1ok et 1+68 , 
som v a r a f samme typ e som d e to 
f ør s te lok. I 1902 købt e s fra 
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Frederikshavn - Skagen Banen et 
brug t lok., nemlig det tidligere 
F. s . B. 1, bygget h os J{ra uss og 
Cie i 1 8 99. Det morsomme 1i11e 
lok. fik ved Rønne - Nexø Jern-
bane,nummeret R.N.J. 11 og endte 
sine dag e som gammelt jern i 1 9 36. 

Jung leve r e de i 1902 endnu et 
lok . af f ør s tnævnt e typ e (5 8 9) . 
I l øbet a f d i sse to å r byg g e d es 
o gså e n d el p erson-, b agage -og 
g od svogne. 

A.G.J.: 
Da J e rnba nen for Almindingen til 
Gudhjem i 1916 blev indviet, an-
skaff edes to 1olc. i samme s erie 
som det sid s te a f R. A, J .'s lok. 
A. G.J . 24 ( Nyd quist 1077) og 
A. G, J . 22 ( Nydqui s t 1078) udran-
g eredes begge, d a bane n i 1950 
blev n edlag t . Ban ens vognpark 
bestod a f 10 personvogne og 24 
g odsvogne. 

Som tid ligere omt a lt findes der 
i dag kun en e n k elt j e rnb a ne t il-
bag e på Bornholm, Alling ebanen 
blev n e dlag t i 1953. Sideba nen 
f ra Åkirkeby til Alminding en ned-
lagdes lig es om Gu dshjembanen i 
1952, Bornholme rne h a r imid ler-
tid sans for det s mukk e og har 
lag t en d el a f d et g amle jern-
baneterræn ud som cykelstier. 
De gamle p erroner og sta tions-
bygning er lig g er stad i g som et 
minde om jernbanernes svundne 
storhedstid . 

I N D U S T R I N Y T 
(for tsat fra s i de 112) 

KWH 

KITMASTER ' s RO-mode l a f DB ' s 23 ' er . 
kel te ni t ters større l se , men f or a t gi-
ve kobbe l s t ænger ne for nøden s t yr ke ved 
arbejdende model l er l ever es di s s e også 
i metal, medens de endnu mere detail-

MB-NYT 

l er ede til stående modeller er i pla-
st i k . 

De næste billeder viser en "Rei he 23" 
(DB) i HO i saml et t ilstand , og et byg-
gesæt til en "Prairi e Tanker". Der kan 
s om bekendt nu f ås indbygni ngsmotor er 
t il Ki tmaster-mode l l erne . 

················· ... ..... ... ........... . ---------------------------------------
_! _~- ~-~--D_U s _s_E_L D_O_R_F _( igen l )_ 

Li ge ved reda kti onens s l utni ng fi k vi 
l ej lighed t il a t tage e t par billeder 
a f den f ør ste a f Københavns nye to- de l-
t e sporvogne på prøve tur igennem byen . 

Billederne viser nr . Bol bes kiltet s om 
linie 2, men det var kun på prøve turen . 
Den ank om den 2 . 8 . til København ( omtalt 
andetsteds i blade t ) og indsattes i tra-
fikken på lini e 5 den 19 , s ept ember . 

Der er i ndt il nu kommet ial t 6 , nemlig 
Bol til 806 , hvoraf blandt andet 8 04 er 

Herover tre billeder -af den nye KS- sporvogn på prøvetur i København (Foto: Jan Walter) 
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r ød , medens de andre er creme og gul e. 
En nøjagt i ge r e omtale og gennemgang af 
de enkelte køret ø jer vil dog f ølge i nr . 
6/ 6 0 . 

Billederna er taget af Jan V/al ter , og 
på g iven foran l edni ng skal oplyses, at 
billederne i nr . ) , side 75 er taget 
af Leif Bang , men -

Nr . J. og 2 af Malmo Sta ds Spårvii.gar 
Nr . J , 6 og 8 a f Lennart Am~en 
Nr . 4, 5 og 7 a f Jan Walter , 

BP . 

l?ail..Alail 

Dear Sirs, 
Some days ago , I had read your maga-

zine and know that your column "Rail 
News " is opened to all readers from all 
countri es . 

I am a Japanese model railroade r and 
i nterested i n your mode l r ailroadi ngs , 
esp ec ially what model r ailroad equip-
ments are manufactured or sold t here or 
what l iteratures are published there or 
wh i ch gauge is p opular with your mode l-
railroaders . Therefore if t here are some 
p er sons , who are i nter ested i n Japanese 
mode l railroa d i ngs , I woul d like to cor-
r esp ond with them and if p ossible I 
woul d like to exchange equipments or 
lit erat ure on model r ailroa d i ng . 

In Japan , many loco ki ts are manufac-
tured a nd big quant i t i es are exported 
to the US , England , Switzerland etc . 

They are made exclus ive l y from brass 
a nd not die cast metal . Ther e i s a month-
l y ma gazine "Hobby of Mode l Railroadi ng " 
p ublished har e . 

~iy ga uge is HO and I would like to 
corresp ond i n ENGLISH • . 

The I am a l so interested i n your pro-
totype railroads . Therefore, if there 
are some rail f a ns wh o are i nterested 
in Japanese railroads I would like to 
excha nge photos or s l ides of locos or 
trains . 

Yours v ery sincer e l y 
Tomikazu Honda 
Aiaizushi Oike Agaru 
Naksgyo-ku, Kyoto , Japan. 

SUMMARY OF CONTENT 

VERDENS FØRSTE MODELJERNBANE - The 1st 
model railway in the world . The famous 
German poet GOETHE was the f i rst who 
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ev er had a model railway . 
FJELLAND II . - Part II of the descrip-

tion of a Norwegian model railway in HO. 
DB ( De Bornholmske Jernbaner) - The 

narrow gauge (1 meter) r ailways of the 
Danish island Bornholm are private and 
onl y a few kilometer are now i n use . The 
former part of 
r est of the area i s now served by buses . 

FOR 80 ÅR SIDEN . - 80 years ago i s a 
story, which unfortunately is too l ong 
to transla te here . 

K.ALVEHAVEBANEN . - Th i s Danish private 
railwRy has been described some t i me ago 
her e i n MODELBA"'sNYT , but here are some 
new photos . 

ØSTTYSK MESSE - A short descrip t i on 
from the Eas t - German fair in Leipzi g 
earl ier i r, this year , also showing some 
th i ngs of i nteres t for mode l rail way 
enthusiasts . 

MÅNEDENS MIDTERSIDETEGNING - The dra-
wing of the month is the DSB con troller-
coa ch c l ass CRS which i s i n use for ex . 
between Cop enhagen and Rungsted Kyst on 
the line Copenha gen- El sinore (He l s ingør) 
- the coas t line alongs i de the Sound 
(Øre s und) . 

DEN NYE LINIE 5 - Frk . Duss eldor f -
Miss Dusse l dorf is nota young lady from 
Dusseldor f i n Germany , but a t ram made 
i n that city on behalf of Københavns 
Sporveje (Copenhagen Tramways) . However , 
you know tha t a famous tune says " The 
Lady i s a tram" and perhap s i t i s the 
reason why these new tramcars recently 
delivered have got the name "Mi ss Dus-
se l dorf". By the t i me these lines are 
being printed we hav e got 6 of these new 
s ilent a nd very modern tramc ars , but l a -
ter on t here will be a s pecial art i c l e 
on the subject in one of the c omi ng i s -
sue s of MODELBANENYT . 

ALL FOREIGN READERS ARE WELCOMED TO 
WRITE TO US IF THEY HAVE SOMETHI NG OF 
INTEREST FOR OTHER READERS. 

The Editor . ----------------------------------------
RUBRIKANN O NCER 

KØBES 
~deljernbanen" komplet ,. "Fra Damp-
hes t til Lynt og ", "Mode lbanenyt nr . 8/ 54 . 
Ernst_ Jensen ,_Nørregade_24L_Bjerringbro . 
SÆLGES 

Enge l ske tidsskrifter om f l y , tog og 
skibe . J prøv enumre mod 2 kr . i frimær-
ker_til_Postbox 26, _Herlev . ___________ _ 

MB-NYT 

===KLUBMEDDELELSER === 
I di s se spalter kan ogs å nye klub-
ber optages, j ævnfør meddelelsen 
neders t på siden. 

• •• • ••••••••••••••• •• • •••••••••••• 

J YDSK MODEL- JERN BANE KLUB (AARHUS) 

Klubanlæg i spor O p å Aarhus H. 
Bestyrelsen : Formand - M.W. Niel-
sen, S t. Blichersvej 67 A , Aabyhøj 
samt R . Mikkelsen, H.F . Jensen og 
E . Skriver. - Nye Medlemmer ( må 
være fyldt 1 6 år) k an optages . 
Kontingent: Aktive 2 0 kr. og pas-
sive 5 k r . pr. å r. 

NODELJERN BANEN 

Anlæg i spor 0. 

Henv e ndelse : ØBro 1J7 4x . 
Enkelte nye me dlemme r kan optages. 

llg.-Mjk . 
HELSINGØR HODELJERNBANEKLUB 

Lokale: Kl ubvognen Hg . stati o n 
Anlæg i 110. 
Mødeaften: Onsdag. 
F ormand: J . Hansen, Bovænget 6, 
Aalsgaarde, tlf. Hellebæk nr,9 
Næstformand: Kurt F . Ni e lsen, Pe -
d e r Skramsvej 10, tlf.(oJ)21Jlo4. 
Kasserer : K . P . Christensen, Stub -
bedamsv ej 78 , tlf.(OJ)2124 J 8 
Des tyre lsesmedlem: trafikass. Hol-
ger Christiansen,Hg.st.tlf . (OJ)21 
2276 . Klubbens adr. Dovæn get 6 Aalsg. 

AALBORG MO DE LJERNBANE KLUB 

Anlæg i spor 0 . Byggeaften:mandag 
Klubhus : Forcha.mmersvej J, 
F orma nd: Disp . F inn Ankeraa, tlf . 
2 1 2 79 , 

DANSK MODEL-JERNBANE KLUB 
Anlæg i spor O 
Klublokale: Nørrebro Stati on 
F ormand: E. Albrechtsen, 87 54 62 
Næstformand: J. Steffensen, HE 852 
Kasserer : E. Lehmann, _ØB JJJ4 
Sekretær: A. Gregersen, Raftevej 6 
Lyng by . 

ODENSE NO DEL JERNBANE KLUB 

Anl æg i spor O. 

Klubl okale og anlæg: DSB ' s rutebil 
garager p å Kildemo sevej. 
Formand : A. Hove, tlf. 12 94 46 
Kasserer: M. Nielsen, tlf. 11 79 40 
Sekretær: P . Juul Nielsen, tlf . 
11 14 77 , 
Byggeaften : Tirsdag kl . 20, oo 
Nye medl e mmer kan optages, h e nve n -
del se i lo_kalet . 
MODELJERNDANEKLUBBEK "HO" 

Nordkærvej 1, Hvidovre, Valby. 
F ormand: Alf Rasmussen, Urtehaven 
89, Valby. tlf. JO 06 Jl. 
Næstformand og kasserer: Erik 
Bugge , Hovedvejen 178, Gl ostrup. 
Sekretær : Bent Stæræose, Dansborg 
Alld 5. Hvidovre. tlf. 78 29 92 . 
SLAGELSE MODE L JERN BANE KL UB 

Anlæg i "0" p å Slagelse banegård . 
Oyggeaften: Tirsdag 

·Formand: P . E . Jensen, 11 LW1dehus", 
Valbyvej, S l age lse,tlf. 2789 
Kasserer: Pre ben Mads en , Herl uf' 
Trollesvej 25, S l agelse . 
Næstfo rmand : H . H . Larsen , He rluf' 
Troll e svej l B , tlf . 2 1 80 . 

KØBENHAVNS HARKLINI:LUB 

Anl æg i s po r HO . 

Lokale : Kastrup . 
F ormand: Ole Mortensen llorsebak -
ken 7~ . Bella 1 82 1 . ' 

MODELJERNBANEKLUBBEN "HO 56" 
Smedegade 11, kld. , Nørrebro 

Klubben bygger på et dansk anlæg 
i "H0/2-skinnedrift", kereaften 
første tirsdag i hv. md. sept.-april 
Passive medlemmer optages, 15 kr. 
årlig, gæstekort a kr.1.5o. Henven-
~e lse, Jensen, Blegdamsvej 4o,No4998y 

ALLE SKANDINAVISKE MODELDANEKLUO -
LER er velkomne til o ptage l se un -
der r ubrikken KLUB~IBDDELELSER med 
t ekst i d e t p å gældende l a nd s e -
get spro g . Kl u bber, som ø nsker at 
blive optaget i rubr ikken, skal 
blot indsende kr.8,oo i gebyr sam -
tidig med bestilling af et abonne -
me nt ti l klubben, d.v.s. for eks . 
f or danske klubber bliver prisen 
1 årsabonnement kr . 1 5 ,oo + kr , 8 ,oo 
for o ~ tage lsen i rubrikken . (Andre 
skandinavi ske klubber kr . 16,50 + 
kr. 8 ,oo) . 



- det interessante italienske modelbaneblad -

TT ROKAL 
er modelbanen for enhver/ 

HSV 
Fagfolk kender den 
tekniske Forklaring 
paa, at H. S . V. Trans-

formatorer yder mere 

end andre Transfor-

matorer, Ikke-Fagfolk 

konstaterer ved Brug, 

at de gør det. 

At de samtidig er billi-

gere, betyder at H.S.V. 

Transformatorer besid-

der 2 store Fordele, 

som sjældent forenes: 

BEDRE OG BILLIGERE 

VED DE-
... hvor mange byggetips 

og tegninger, artikler og beskrivelser, 
der er at finde i de tidligere numre 
af MODELBANE-nyt? 

Dem kan De slet i kke undvære 

Skriv efter de numre eller å r-
gange, De mangler. 

Obs. ! Kun få 
gende blade: 
I. årg. 1952 
2. årg. 1953 
3. årg. 195-1 

eksemplarer af føl-

(I og 4) kr. 1,00 
(-+- nr. 5,9, 11) kr. 8,00 
(-+-nr.6-7-8) kr. 11,00 

Men De kan endnu få følgende 
årgange komplet: 
4. årg. 1955 (1 2 numre) kr. 18,00 
5. årg. 1956 (12 numre) kr. 19,75 
6. årg. 1957 (12 numre) kr. 21,00 
7. årg. 1958 ( li:! numre) kr. 21,00 
8. årg. 1958 (6 numre) kr. 15,00 

De sparer efterkravsgebyret 
ved forud indsendelse af 

beløbet til giro 35056 

PROPAGANDAPAKKER 
5 forskellige numre af MODELBANE-
nyt (før I 956) - kun 4 kr. portofrit. 
Vælg sel v pakke B, C eller D. Hver 
pakkes indhold er helt forskellig fra 
de andre. 

· Og et årsabonnement koster 15 kr. 

MODELBANE -nyt 
Postbox 184, Kbh. K. 

Postkonto 35056 
Tlf. (Ol) 9-14868 

Tidss l. rift for jernbar,er I all w s porvidde r 

Udgiver og ans,·arshavende redaktør: B. Palsdorf. 
REDAKTION: Ilreumvej 28, llrrlev . 
~leda rbej lere og korrespondenter m. li.: Sv. Jor-
g<cnsen , ll e ls in go r , 0. W . La ursen. Silkebo rg. Ib 
Nielsen , saml Kurt W csscl Ha nsen, I<obenhavn. 
~!odelbane-nyt går ud fra, at tilsendt materiale 
som breve, nyhede r og beskrivelser ar eget an-
læg gratis stilles til bladets rådighed i vor fælles 
hobby's interesse. 
F. I( PEDITION: Poslboks 184, Kobenhavn K. 
T e lefoni sk henvendelse: 94 48 68. 

Efter tryk k un till ad t eller skriftlig a ft a le. 
Blade t udk ommer med 6 numre om året. 

År sa bonn em ent 15 kr., udl and 16,50 kr. 
Benyt postkonto 350 56 ved indbetalingen. 

-o-
Ill ad et for h andles a l bind- og je rnbanekiosker samt : 
KØBENHAVN: 
Købenn avns Telefonkior ker sam t 

Valby llobbylorre tnin,. ~Jollealle 16, Valby. 
llobby-lljorncl, Fredensgaclr Il , N. 
Hobby-Kælderen. Nansensgaue 74, I<. 
Kiosken, Oste, oort Station, Ø. 
Model & Hobby, Lovs tnrde 2, I<. 
Hovedbanegårdens Dladkiosk. 
Ki osken. Classens~arle IR, 0 . 
l(iosken. Nygarle Tralrrl. Nyiiade, I<. 
Nora Hobby, Grillen!eldlsgade 3, N. 
Ordrup Trævare & Lcgetoi, Ordrupv. 109, Charl 
r.. Th. Rum & Co.s Eftf., Axelborg, Axellorv V. 
Fa. Golllieb Hansen, Ny Østergade, K. 
BP-TOG, Ny Kongensgade 11, K. 

LYNGBY: 
lrgens Legetøj, Jernbanevej 1. 

ARHUS: 
Århus Hobbyforretning. Frederiksgade 17. 

Berg Radio & Hobby, Gulrlsmedg8de 40. 
ODENSE: 

Odense Hobbyforretning, Vesterga '.le 89. 
RØNNE: 

Lille Torvs Lædervare- og Legetøjsforretning. 
ENGLAND: 

Robert Spark ( , European Railways,), 
146 New Cavendi sh s treet , London. W. 1. 

FINLAND: 
U-H Hagelin, Pråstgårdsvåg 5 A 12. Iloplaks. 
FR.INKRIG: 

Editions Loco-Revue, Le Sablen, Aura! Morbihan 
!TAI.JEN . 

,Ho-Rivarossi , , Como. 
NORGE: 

Narvesens I<ioskkompani , Posrbox 125, Oslo. 
SVER IGE: 

Model-Crart, Skolgatan 5, Malmn 
Wettergrcn & Kerhers Rok handel AB. 
Vasagatan 22. Goteborg C. 

Nr. G • l !) GO 1u:ll~o111n1f'r ca. d en 5. d f"c. 
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