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MODE LBANENYT 
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9. ÅRGANG 
JULI-AUGUST 1960 

TIDSSKRIFT FOR 
JERNBANER I 

ALLE SPORVIDDER 

Fjelland Jernbaner 

1. Innledning . 
Fjelland Jernbaner (FJ) er oppst~tt 
ved a t det for 10 å r siden ba re 
v~r tysk, ita liensk OB engelsk ma-
teriell på markedet. Da kjennska-
pen til disse lands materiell og 
dri f t var helst liten , og deler til 
skandinavisk materiell ikke fantes , 
oppsto FJ . Således kan FJ kjøre med 
utenlandsk og selvbygget materiell , 
etter de ruteplaner som det til en-
hver tid er behov for . I denne a r -
tikkel ska l det fortelles litt om 
organiseringen a v FJ , anleBgene og 
m teriellet . I følgende a rtikler 
vil driften bli nærmere beskrevet . 

2 . Organis~s jon . FJ omfa tter teo-
retisk de linjestrelmine;er som er 

VORT FORSIDEBILLEDE 

vist i f ig . 1 . Videre er FJ delt 
inn i 4 distrikter under et sen-
tra lstyre nemlig søndre , vestre , 
midtre og nordre distrikt . Før un-
dertegnede flyttet sist sommer , 
"bestyrte" jeg Nordre distrikt med 
Fotanger som hovedstasjon . Etter 
flytnint;en er Ve s tre distrikt over-
t a tt , og Seglvik Sentral stasjon er 
under bygging . r.later i ellet som tid-
ligere hørte under nordre dis t rikt 
er overført ti l Ves tre distrikt , 
angivelig fordi Uordre distrikt 
g ikk over t il en annen drifts f orm . 

J • • \nleggene . Hovedstas jonen i nor-
dre distrikt er som nevnt Fotanger . 
Denne sta sjon er en sekkestasjon , 
og skiftestasjon fra elektrisk drift 

e r denne gang hentet fra Ø. S . J , S ,, hvor vi ser l oko nr , 7 på Vallø station . 
(Engine no , 7 at Vallø stati on on the private railway ø.S,J . S , en the 
is l and of Seal and in Denmark) , F ot o: Dancker 



til di esel/d:1mp • . \nlegi:;et bes t o av 
se l ve stasjonen med J plat tform-
sp or og 2 godsvognspor, J par ke-
r ingsspor samt 4 lol~• ot i vspor . Fr a 
stasjonen førte et spor sørover 
gjennom en t unne l l , under en br o 
som fø r te s~ore t nor dover , og v i de-
re i nn pii. en fly t t ba r p late me d 4 
spor (140 x 25 cm . ) Den s øn dre l in-
je har luft ledni nG f or El - lokene . 
Den nordre l i nje fø r er i kurver 
opp en sv:.il~ ut i gni ng , over en bro, 
videre i flere kur ver ti l en "fra-
still ingsstasjon" me d J sp or . Se lve 
stasjonen er, innkludert gate og 
spor vognslinje , 280 x 80 cm., den 
l engste p l a ttfor men er 140 cm. 
l ang . Det v::.r benytte t rr.ccrklin-
ski nner og pens er (s~or ski f t er ) , 
bor tsett fra den flyttbare p l a t e 
som hacde fleksible skinner. Anleg-
Get var de l t i 20 doble s eksjoner 
(punl~kontaktcr og luft ledning) 
s:...rnt 10 enkle seksjoner . llordre l i n-
je hadde f;l~rklin semaforsigi1-ler , 
mens stasjonen oc sø~dre linje var 
utstyrt med Fle i schm~n lyss i gnaler . 

lattformspore1~e var for synt med 
avkobingc::;kinne i hver ende , de øv-
rige spor rr:ed a·,koblinGsski nne nær-
mest pcnsen , !lår et gjennomgående 
tog ;mm sørfra , kjør tes de t i nn pc. 
pl:::.t tfor• sporet , et damp/eller die-
sellok ble koplet t il den andre 
toi:;enden , det elektriske loket ;:o -
let fra , og to...;et b.mne for ts et te 
nor dover . Mangelen ve d denn e s t a -
sjonen var a t nor dre og søndre 
sp or l:lp sammen med s t e s jonssporene 
over en "englænder" (dobbelpens ) , 
sl i k a t al l r angering , inn og utkj ø-
rinc fo r e1.; i kk over denn e pens , og 
der ve d bl er a l l annen trafikk blok-
kert . 

Seglvik Sent ra l stasj.on er anderle-
des bygget . I et vær e l s e på 5 x J m. 
har FJ fii. t t di sponere J x 0 , 9m . til 
l:...nGs den ene v egg til s porene . An-
lec;.:;et f :.r sil.le des en utpreget 1-
fo r m. LenGst fra s t a s jonen er det 
bygge t 2 s kap , hver 20 cm. høye , 
150 cm. l ange og 30 cm. l .'.l.nge . 
Hvert s kap i ndeholde r 5 s t k . 150 

r er r es ten av FJ ' s lin jenett . Fra 
de t :ivr e skap ;, kommer l i n jen f r :::. 
Pl a t tingen ut gjennom et treover -
bygg , i en kurve over en bro, og 
fo~tse t ter n oenlu'-de r ett nedover , 
f orb i oldep l a s sen Segl vik nø , svin-
ger 90 grader t il høyre , og fø r er 
gjennom en kort t unne ll. Et ter den-
ne kommer l i njen inn i byomr ådet, 
fort set ter stadig nedov er, gj ennom 
en s kjærine; med Stasjonsgat an til 
høyre , og utsyn mot sjøn til ven-
stre , Så for svi nner linjen c.t ter 
i nn i en t unne l l , dre ier 180 i:;ra-
der og fører i nn på stasjonsområ-
det . Seg l v i k ;,entral s t asjon har 4 
t;jennomi:;ii.ende p l attformspor , J per 
sonvogns- parkerinGsspor, J g ods-
vognsspor, dre i ski ve med 8 l okspor, 

III/ lf J li I li I I i I li/I I 

Damp/diesel 
Underanlæ9 
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Alslad 

Folanger 

Bjoro 

------
--- Uffo --... cm . l ,:mge sp or som er monte r t på en 

p la t e s om kan trekkes inn og ut , så.-
ledes a t et spor a lltid stur i for-
b indelse med lin jen mat Seglvik sen- Tal=km .5/orvik 
t rn.l. Diss e to skap- eller p2.rke- (Hovedstod) 
rings stas jonene ( ;, og B) represente- IL-------------------' 
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FJ-Bo2 vogn med innredning (foto : Sandberg) 

havnespor som fø r er i nn i en tunell 
og deler seg i 2 sp or, passerings -
spor til havnebanen samt vent espor 
f or lokornotiver . Li n jen fra A er 
ut s t yrt med l uf tle dning f .,r el. 
dri f t . Høydefo rs~ jell • e l l om A og 
Seg lvik s entrnl er 20 c• . på 6½ m. 
l inje . Fra Seglvik Sentra l fortse t~ 
t er 1 i n j en i O hø yde g j ennom en tu:::-
ne 11 , l nngs en s t ·andlinje , g jenn om 
e!'l turr:1e 11 og inn i skap B. Ilar den-
ne s t a s jon er drifts f erdig , vil den 
bli behandlet i detalj i en egen 
a r tikke l , '.tvor det e l ektriske opp-
l eg_;et ogs å s k::. l c; jenn omgåes . Her 
er de t nok å nevne a t nedre linje 
samt stas jonen og J m. av øvre l i n-
j e er l:...gt med r.:ær klins ki nner og 
penser , • ens r e s ten av øvre linje 
og skapl i n jene er av fle ks i ble s ki~ 
ner . Luf tledn i ngen er de1--ri. s .:ær k-
l in og delvi s FJ - k ons truks jon . 

4 . r.:c. t eriellet . 
i.;nt erielllet bes t å r ~v 4 E- lok (J 
Bo3 o og 1 C) 2 die s ellok (V200) 
t re damp lok ( 2 ' C 1 , l ' Cl og c) , 
snmt et t ski nnebussett, a lle r:iærk-
lin , og fø l gende vegner (med FJ-
litra i par antes ) : 
5 r:.ær klin (Bo2), 2 r.,r1r k lin (BIC0 2) 
( ombygget av FJ , s e foto) 2 r.;ærk-
lin ( ::o) , 2 r.;ær klin ('.ILA3o) , 1 r.;ær k-
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l in (.\BoJ) ( l.'i::erklins sv eit siske 
pns sa sjervogn) , 1 r.;ær k lin ( Ro) , 1 
l.iær klin (3RoJ) m/pantoe;raf , 4 r:.ærk-
lin (K) , 6 r.iærklin (DJ) , 2 r.:ærklin 
(Bl) , 2 Long (BoJ) , 2 Tr ix ( AB oJ ) 
22 r.;ær klin godsv ogner og 4 Long 
godsvogner . FJ ' s litra f or k l a r es 
s l ik : A = 1 . kl , vogn . B = 2 , k l. 
vogn . 1: = Kondukt ør og r eiseg ods-
v ogn , Il= Sp isevogn , '.'/1 • Sovevogn . 
O = DogGi ev ogn . 1 = Vogn med tverrs-
gående kupeer med dør for hver kup e. 
2 = Vogn med s i degang . J = Vogn med 
midtgang . Passasj ervognene er i nn-
r et t et me d i nnebelysni ng og delvis 
med benker og kupeer . Det ene di e-
s ellolcet ska l ombygges til motor-
vogn , i det det f å r r•,i o- overbygg . 
Den ene Lang v ognen er ombygget ti l 
s t yrevogn , og di s se 2 s ammen med 
den andre Longvognen skal kjøres 
som ett togsett . Av nyanskaffel ser 
ventes i l øp et av vint eren det nye 
r.1ær klin E- 18 samt 2 a v r~ær kl i ns 
nye personvogner . Desuten ventes 
ett jy- lok ti l ers t a tning f or det 
ombygde V200 . FJ ska l selv bygge 
e t f or sta dstoe;sett fo r elektrisk 
drift . ( S- tog) . 

(Fortsættes i næste nummer) 
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FIG. 1. FIG. 2 . 

•0001 M~ ·OiMF, 

FIG. 3. 

I 1111. 11 .. . . BANE 

Generer De naboen? 

Støj i radio og fjernsyn forårsaget 
af modeltog er a ltid egnet til at 
vække folks irritation mod "dem der 
leger med tog". Det er der for af 
interess e for enhver a t sæt te s ig 
ind i , hvad der forårsager disse 
fo r styrre l ser, og hvordan de kan 
fjernes . Der er dog sjældent to 
tilfælde , der er ens , men viss e 
generelle midler kan anvendes , og 
det er di sse , v i vil di skutere her. 

Der er stor forskel på den alminde-
lige radio ' s bølgelængder og fjern-
synets , og v i må derfor anvende 
komponenter af forskell i ge værdi i 
de to tilfælde . M. h . t . jor di ng af 
komponenterne, s å er en effekt i v 
jordforbindelse af anlægge t meget 
v i gt i gere ved fjernsynsstø j end 
ved alm. r a diostøj. 

Det er gniste r ne ved h jul og slæbe-
sko og i lokomot ivernes motorer, 
der virker som små stø j sendere og 
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en grundig renhol dels e af disse de-
le er der for af st or betydning . 
Ved motorer er det kommutat oren, 
gnisterne opstår ved . Men selv en 
pinlig renlighed her kan ikke fuld-
stændi g eliminere disse . Derfor må 
vi her gribe til andre midler . St ø-
jen kan spredes på t o måder , og der-
for viser vi også diagrammer for af-
hjælpning af begge støjtyper . Stø-
jen kan neml i g enten spredes ved di-
rekte udstrå ling gennem luft en, el-
ler den kan l øbe langs den elektris-
ke installation , telefonledninger 
etc . og spredes derved over et stør-
re a r ea l . 

Vi kan nu f orsøge at "kvæle " enis, 
ter ne ved motorerne ved hjælp af 
kondensatorer og spoler koblet som 
vis t i fig . 1 og 2 . 

Kondensatorerne kan købes færdige , 
medens spolerne kan laves blot ved 
a t spole tilledningerne jævnt over 
en pap- eller plastikform på ca . 
6 mm•s diameter , og ca . 6 v indin-

MB-N YT 

ge r er passende . Spolen skal være 
ca . 2 cm . lang . Det er naturligvis 
vigtigt a t spole l edningerne er til-
strækkeligt tykke til at bære mo-
torstrømmen . 

Det er tillige vigtigt, at monte-
ringen sker s å tæt ved s t ø jkilden 
s om mulig . Det betyder, at et agre-
gat må anbr inges på hver lokomotiv , 
f_or at systemet skal blive effek-
tivt . Et støjfilter, der kan ned-
sæt t e kontaktst øj en me llem tog og 
skinner er vist i f i g . J . 

De viste hf - spo ler i f ig . 1, 2 og 
Jer beregnet for fjernsyn . Hvis 
det kun drejer sig om radio-stø j -
dæmpning , kan hf- spolerne og 0 1 0001 
mf kondensatorerne udelades . 

Tii slut blot dette . Undersøg na-
turligvis grundigt, før De instal-
lerer noget, om det nu er Deres mo-
de lbane, der fo r å rsager s tøjen, 
hvilket bedst gøres me d een pers on 
ved radioen og een ved anlægget. 
Toget startes og stoppes da f.eks . 
hvert andet minut , og resultatet 
vil da let vise sig . 

B. P. 

Søndag den 18 . september 1960 
arrangeredes på HILLERØD-FREDERIKS-
VÆRK-HUNDESTED JERNBANE en damp-
togsudflugt for alle jernbaneinte-
resserede med familie, 

Til deltagerne er der reserve-
ret v ogn i toget fra Københa vn H, 
kl. 7,59 og k l, 9 ,oo damper vort 
tog afsted fra Hillerød efter ba-
nens ordinære iltog. 

Særtoget køres med banens store 
k r aftige lokomotiv nr. 9 og består 
iøvrigt af J-4 flotte rød- og gul-
malede p ersonvogne og en ditto 
p ostpakvogn, Turen vil iøvrigt 
f oregå efter samme retningslinier 
som Kalvehaveturen den 22.J,59 og 
den meget vellykkede Østsjællands-
tur den 26 .6, 60, idet vi dog vil 
anvende en ny fremgangsmå de ved de 
mange fotostop, Dels for at spare 
tid og dels for a t undgå de sitia-
tioner hvor nogle er klar til foto-
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grafering mens andre er de første 
i vejen idet de forlader t oge t, og 
atter andre tøver med at forlade 
toget for ikke at være i vejen for 
nogen , vil toget først standse ved 
det sted hvorfra det bedst kan fo ~ 
tograferes; n~de fotointeressere-
de er stege t ud lyder et fløjte-
signal hvorefter toget straks ryk-
ker 5o-2oo meter tilbage og deref-
ter kører frem under pæn røg- og 
dampudvikling denne fremgangs-
måde skulle b å de v ære hurtigere og 
give bedre billeder til alle. 

Undervejs foret a ges J togkryds -
ninger og b åde i Frederiksværk og 
Melby overhales vi på udturen af 
ordinære tog . Dette giver mulighed 
for at nå frem til f,eks. den fine 
kurve ved Melby og/eller til det 
pæne kupperede terrain ved Ullerup 
før damp tog et s å ma n kan f å fine 
n a turlige billeder når toget k om-
mer , og det e r derfor aft a lt a t de 
2 pågældende tog samt den skinne -
bus som afgår fra Hundested lig e 
f ør eller efter særtoget k a n be-
nyttes for kun 5o øre pr . næse u a n-
set a fst a nden . Billet til såda n 
kørsel f å s hos pågældende togs pe:t'-
sonale mod fremvisning af den s ær-
lige kontrolbillet til særtoget, 
som vil blive tilsendt deltagerne 
(tilligemed et mere detailleret 
program for t uren, så man på for-
h å nd har overblik over hvilke fo-
tomuligheder der byder sig) , 

I Frederiksværk vil der v ære 
lejlighed til at fotografere nogle 
a f Stålvalseværkets damplokomoti-
ver (som i dagens anledning er 
kørt frem på et sidespor ved sta-
tionen) og i Hundested (hvor vi 
ankommer ca, kl lJ)vil s å vel med-
bragt mad, som en g od rimelig 
middag kunne nydes på Hundested 
Kro 2-Joo meter fra stationen . Un-
der midda gen vil vi ligesom i Faxe 
gøre rede for eventuelle nyheder 
om veteranbanen samt om den kom-
mende jernbaneklub og dens virke. 

Efter en forhåbentlig god og 
vellykket tur ankommer vort tog 
til Hillerød k l, 17 , 12 og der er 
re s erveret vogn i toget fra Hille-
rød kl. 17,50 til København, 

Prisen for turen fra Hillerød 
til Hundested og retur er kr . lo,-
men af hensyn til de der tager fa-
milien med kører hustruer og b ørn 
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under 16 å r til halv pris o g børn 
under 6 år gr a tis, 

Skulle De være interesseret i 
at deltage i denne tur (og derved 
støtte veteranbanen) bedes De ven-
ligst og senest den 1 2 , september 
sende beløbet til en af nedenståen-
de arrangører pr , p ostanvisning og 
på bagsiden heråf anføre om De øn-
sker midda g p å k roen, 

Mogens Bruun 
(Tlf,Da,J717 ) 
Lindehøjen lo, 
Vanløse. 

Svend Jørgensen 
Blichersvej 5 I, 
Helsingør, 

Meddelelse vedrørende veteran-
.jernbaneplanen og dannelse af en 
dansk jernbaneklub, 

En tak til alle deltagerne i 
den vellykkede damptogsudflugt 
på Østsjællandsbanen den 26 juni 
og til alle givere af små og 
større beløb til veteranjernba-
nen. 

Siden vor sidste meddelelse 
er s ommeren kulmineret o g går nu 
på h æld, o g tiden er nu snart 
inde for dannelse af den påtænkte 
klub, Der vil senest den 18 , sep-
tember blive givet medde l else om 
tid og sted samt dagsorden for 
den stiftende generalforsamling , 

Der har i sommerens løb været 
ført orienterende forhandlinger 
om benyttelse af et pas s ende spor, 
ligesom vi for tiden forhandler 
med de norske statsbaner om mulig 
erhverve lse af et par vogne fra 
Aurskog-Hølandsbanen , Endnu er 
der dog intet resultat af disse 
forhandlinger, 

Der skal også snarest indledes 
forhandlinger om anskaffelse af 
l okomotiv, bl,a. for at undgå op-
hugni n g blandt de få lokomotiver, 
der endnu findes i reparabel eller 
k øreklar stand i den ret t e spor-
vidde. 

Det er vor agt i løbet af vin-
teren at arrangere nogle film-
og foredragsaftener, men herom 
senere . 

Ligeledes henledes opmærksom-
heden på, at vi foruden den i 
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vedlagte cirk ulære omt a lte H,F,H, 
J.-tur vil forsøge i ma rts må ned 
1961 - eventuelt i samarbejde 
med Dansk Model Jernbane Klub -
at a rrang ere et "afsked~damptog" 
på Næstved-Præstø - Mern Jernbane, 
som indstiller driften pr. 1, 
april 1 961, 

Veteranba neplanen, s åvel som 
planerne om e n dansk Jernbaneklub 
h a r v akt interes se vidt omkring 
og bl . a . ser Jernbanemusæet og 
Teknisk Musæuin med megen velvil je 
på vort ini tiativ, der s om tidli-
g ere nævnt også er blevet omt a lt 
i e t par a viser, 

I forbindelse me d den nye klub 
vil det s i k k ert v ære af stor in-
teresse f or foto- og smalfilmin-
teresserede at søg e oprettet en 
meldetjeneste med privatbanerne, 
således at disse, såsnart der kø-
res med damplolco , melder det til 
os, hvorefter vi lader melding en 
gå videre til interes s erede pr, 
telefon, telegram eller d agblads-
annonce. A ' p ropos denne meldet je-
ste kan vi allere de give et praj 
om a t en af Roskilde's 2 reserve-
loko (K . 582 eller c . 718) gennem 
2-J dage kommer til at køre kul-
tog Køge -Roskilde om en lille u ges 
tid. 

Det er iøvrigt tanken fremover 
efter behov a t udsende disse med-
delelser om vort arbejde og vi 
vil også gerne bring e korte medde-
lelser af interesse fr a D. S.B, og 
p rivatba nerne samt andet af jern-
banernmssig interesse, og vi bed er 
derfor de, der måtte have stof 
til disse meddelelser, om venligst 
a t sende stoffet til Svend Jørgen-
sen. 

Der vises i denne tid flere 
steder i biogra ferne en svensk 
fi lm! "Frøken Chick"; i slutnin-
gen af denne film ses en del helt 
g ode og morsomme optagelser fra en 
svensk tømmertransportbane med 
sporvidde n 750 mm , beligg ende ved 
Stroms n~s bruk cirka 9o km nordnst 
f or Helsingborg. Banen er nu helt 
eller delvis nedlagt men et par 
a f dens lokomotiver e r beva ret i 
Stromsna sbruk , og p ersonvognen 
som ses i film en er a f filmsel-
skabet foræret til "Sve n ska Jarn-
v agsklubben"s "Ostra Sodermand-
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land Jarnvåg" ved Sodertål je . 
I løbet a f efteråret ska l 

Loll a ndsbanens sidste dampr a nger-
lolcomotiv (nr,2o/ hovedrepareres 
og atter v ære køreklart . 

En del af lolcomotiverne fra 
Gorlev Sukkerfabriks nu ned l agte 
roebanenet er havnet på Lolland, 
hvor de ska l ersta tte ældre og 
mi ndr e lokomotiver , 

Som ovenfor nævnt hører vi 
gerne fra Dem, n års,omhe lst De måt-
te have nyheder a f interesse , da 
disse nyheder ofte kan "opsnuses" 
af den enkelte , 

P oul Adamsen, Mo gens Bruun, 
Svend Jørgensen, 
Blichersvej 5 I, 
Helsingør . 

P.S.: Det oplys es nu fra anden si-
de, at ovennævnte s vens ke 

banes sporvidde ikke er 750 men 
64 0 mm , 

............................................ , .................................... . .................................................................................. .................................................................................. 

.............................................................................. u .. 

!!!!!iNog/emkø ben haivns°ke.!!!!! 
mt · ndustri lokom·o+iverllrn 
. ... .... '":~~! ~~i~~i~~~i~i~i!i~~~i!~i!EEi~~i~E~E~~i~~E~ii!~~~~~!i .. , ...... a••··· 

Flere Københavnske industrivirksom-
heder har i tidens løb benyttet så-
vel s ma l som normalsporede damp lo-
komotiver til intern transport, og 
enkelte , f .eks . Østre ga sværk, Val-
by gasværk og Valby r angerstation 
har endnu et antal lokomotiver i 
drift . 

Valby gasværks loko nr . 6, tidligere 
DSB ltr . HS 382 
1960 

"Valby r anger station", er navnet 
på en sammenslutning af for skell i -
ge fabrikker , med indbyrdes fo r bund-
ne rangerspor, der i fællesskab selv 
varetager den interne rangering . 
Til dette brug r ~der man over en 
lille 0B0(T) maskine , neml ig for-
henværende D. S.B. litra N- 186 , der. 
har hjemme i en lille recise ca . 
200 m. fra Trelcronergade langs D. 
S . B. 's godsbanespor fra Vigerslev . 
Puds i gt nok , s å er N- 186 foruden 
at være den sidste af denne type 
i drift, identisk med Kalvehaveba-
nens første lokomotiv - KB- nr . 1 , 
idet der til KB i 1899 blev anskaf-
fet J stk . af denne type fra Ess-
l i ngen , nemlig nr . 2874 , 2875 og 
2876 - (KB- 1 - 2 og J) alle byg-
get i 1897- 98 . At maskinerne ikke 
var helt nye, s kyldtes at de først 
havde tilhørt en lille nordtysk 
privatbane , men her , ligesom det 
blev tilfældet ved Kalvehavebanen , 
hurtig havde vist sig a t være for 
sm~ . Di sse maski ner havde ret sto-
re hj ul og var beregne t som togma-
skiner for små tog på korte stræk-
ninger ; men ved fuldt belast ning 
var de, grundet de meget små ked-
ler, vanskelige a t holde damp på , 
hvorfor der. ofte måtte gøres holdt 
grundet dampmangel . Allerede efter 
det første år ved K. B., blev diss e 
maskiner solgt til D. S. B. hvor de 
i mange år, til l_ige med 12 andre 
af samme type, gjor de god fyldest 
som r angerlokomotiver. . I 1937 blev 
så nr. 186 solgt til Valby r anger-
stat i on, til afløsning af en mindr~ 
nemlig litra M- 8J fr.a 1875 som man 
i 1916 havde købt af D. S.B. - Den 
ba r navnet "Jakob " - i kke at for-
veks le med "Jakob" fra V.V . G,J., 
der nu er på jernbanemuseet , - og 
havde i øvrigt i nte t nummer. . Nr . 186 
beholdt både sit nr . og sit litra 
og bærer stadigvæk sin nummer plade 
på røgkammerdør en - kun er der ove r 
nummeret malet "Valby rangerstati-
on" og skorst ensbåndet er malet 
rødt . Maskinen er i øvr igt meget 
velholdt og i tip top stand1 -
fik i 1959 stort eft ersyn pa 
D. S, B.' s centralværksted , og ar-
bejder i øvrigt til alles tilfreds-
hed , også og ikke mi ndst rent øko-
nomi sk !! 
Valby ga sværk, der henter sine kul 
i havnen , har til denne transport 
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en hel jernbane , ca , J , 5 lan , lang , 
ca . 40 vogne af speciel selvlossen-
de type, samt "5 køreklare normal-
sporede damplokomotiver . Gasværket, 
der blev startet i 1907, fik da til 
kul transporten J stk. o:ao(T) loko-
motiver, byg5et af Hanomag 1906 -
bn:menr . 4725- 27 . Lokomotiverne, 
der vejer es . 201 og er på 150- 170 
hk . er således omtrent af størrel-
se som et litra Hs , - de har nr . 
1- J. 

Om V. G, nr . 4 har det ikke været 
muligt at få fyldestgø r ende oplys-
ninger , enten har det været en lil-
le OBO(T) eller en IBO(T) , muligvis 
kan der være tale om begce typer; 
men de er i hvert fald for længe 
siden udgået af V. G,'s lokomotiv-
park . I 1928 købte V. G. en temme--
lig stor OBO(T) maskine fra Oren-
stein og Koppel , der fik nr. 5 , fa-
briknummeret er 10247 , Det er en 
meget lcraft ig maskine (180 hk . ) og 
tillige den største af denne type 
herhjemme - den vejer 26 , 5 tons . 
Kedeltrykket er på denne, ligesom 
på de øvrige , 12 atm . Den har rund-
glidere og udvendi6 Heusingersty-
ring . I 19J2 købte V~G. sit lokomo-
tiv nr . 6 , nemlig en Hs ' er fra 
D. S. B. , - nr . J82 , bygget i England 
1894 - nr . 4751 . Denne maskine har 

Valby r angerst a tion : 

endnu , som den sidste Hs , den op-
rindelige cylindriske dorneb eklæd-
ning uden indbygget sandkasse . Skor -
stenen er blevet udskiftet me d en 
tykkere og mere klodse t . ~askinen 
er tilli6e med de øvrige forsynet 
med en turbodynamo anbragt ved ven-
stre side af skorstenen . 
Foruden disse lokomotiver har V. G. 
på værkets eget område haft et 
ret stort spornet med 600 mm. spor 
og hertil ans kaffede man i 1907 
fra \'I . og G. Bagnall i England , 
det mindst e damplokomotiv vi har 
haft i landet , nemlig en lille 
saddeltankmaskine, OBO(T) fabriks-
nummer 1845, med en vægt på kun 
ca, 4 t . Maskinen har 10 hk . og 
10 a t m. kedeltryk. Den har en 
drivhjulsdiametP.r på 4JO m~., ak-
selafstand på 760 mm . og måler i 
totallæ.ngde kun J260 mm. O•rer ked-
len ligger en lille sadeltank til 
vand, og mellem kedlen og under-
stellet er der , grundet den ret 
højtliggende kedel, næsten J5 cm . 
luft . Fyringen på så lille en ma-
skine kan, da fyrkassen går næs-
ten helt tilbage mod bagvæ&en i 
f ørerhuset, ikke ske på normal 
måde , men må ske udefra gennem et 
hul i bagvægen af førerhuset , når 
maskinen holder stille . Til det 
brug havde man rundt om på værkets 

Nr . 186 - bygget 1897 - nr. 2874 - Esslingen - købt a f DSB i 19)7, 
(tidl. KB nr. 1.) 

Valby gasværk: 

Nr , 1 - Hanomag 1906 nr , 4725 
li 2 - li 1906 nr . 4726 
li J - 1906 nr. 4727 

4 - ? ? ? udrangeret, 
5 - Orensteiner og Koppel 1928 nr. 10247 

li 6 Nie l s on 

0 , 600 m sporvidde : 

Østre g a sværk: 

Nr . 1 Hu dswell 
2 -

li J -
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og Co, 1894 nr. 4751 - tidligere DSB -
11S -J82. 

Wag G, Bagna ll - 19o7 - nr, 1845 - nu forbeholdt 
teknisk museum, 

Clarke og Co , 1 899 nr , 498 . 
li li li 1899 nr . 499 . 
li 19 o2 nr. 6 2 2 . 
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l 

"Gasværksekspressen" 
ved Trekronergade 

1960 

Valby rangerstations 
loko, fhv . DSB ltr. N 
186 - KB nr . 1 

Valby gasværks loko nr . 5 , 
bygget af Orenst ein og Kop-
pel i 1928 (største OBO 
loko i Danmark.) 
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omr~de langs sporet liggende små 
bunker kul. Den..~e lille mors omme 
maskine er nu erstattet af bl~ a . 
gaffeltrucks , men den er fint 
gjort i stand og er forbeholdt 
vort tekniske museum . Den var i 
drift indtil 1954 . Til sidst skal 
lige nævnes, at der er p laner om en 
udvidelse af Østre gasværk , og som 
følge deraf bl . a . , en fuldstændig 
nedlæggelse af Valby gasværk. 

Øst re gasværk, der byggedes i 1899, 
henter ligesom V. G. sine kul ved 
havnen , som oftest losset direkte 
fra skib 1 men her er afstanden ik-
ke nær sa lang , derimod er rampen 
til retorterne grundet pladsfor-
holdene ikke så lidt stejlere end 
på V. G. Specielt med dette for 
øje var de maskiner man i 1899 an-
skaffede meget robuste og velegne-
de netop til dette job , De v~r 
bygget af Hudswell Cl arke og Co . 
i England med byggenumrene 498 og 
499 og var iøvrigt af saddeltank-
typen, som da især i England var 
meget populær . Allerede i 1902 
anskaffede man endnu en maskine 
af denne type f ra samme fabrik -
nr. 622 ; den fik Ø. G. nr . J, og 
siden da har disse særprægede ma-
skiner med hæder klaret trafikken 
med kul fra havnen til Østre gas-
værk . 
Ligesom på V. G. benytter man her 
en speciel type selvlossende vogne, 
og maski nerne klarer her 6 lossede 
vogne, mod V.G . - 10 stk . Et fan-
tastisk syn er det at se disse små 
slidere starte i havnen for fuld 
damp med røgen stødt mange meter 
tilvejrs , og uden på nogen måde 
at tabe pusten , sikkert og hurtigt 
skyde de 6 vogne tilvejrs på den 
høje rampe. Ikke mange lokomotiver 
af tilsvarende st ørrelse kan gøre 
dem det efter . Man kører som regel 
med 2 tog her , mod V. G. J tog - og 
her ligesoffi V. G. iøvrigt, bloksig-
r,aler af egen konstrukti on . Også 
disse maskiner er i fin stand og 
bærer deres alder fint , 

S. Jørgensen . 
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Vor læser mener 
Modelbane Nyt, 

Efter at De i Deres blad har 
bra gt adskillige artikler om smal-
spored e baner s e n der jeg h ermed , 
nogle b illed er a f modeller af f or-
s kellige smalsporslolco og v ogne, 

Frederiksholms teglværker , mindste 
loko . Størrelse 1:45, sporvidde 
1 6 , 5 mm 

Tipvogn med træundervogn 

Størrels e n er 1:45, 16,5 mm, 
sporvidde , Maskinerne er beregnet 
ti l 2 - skinnedrift, 6 - 12 volt 
jævnstrøm ved hjælp a f Rivarossi-
motor med permanent magnet, 

Begg e ma s k iners virkelige for-
billeder- har tilhørt Frederiks -
h olms Teglværker , Det mindste er 
fra dengang man gravede ler i d en 
lille sø der n u ligger ved P . Kund-
sensgade i København , 
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Det andet lokomotiv er det af 
Sv,Jørgensen omtalte, der i 1958 
blev s olgt til Frederiksværk 
Stålvalseværk , nemlig Frederiks-
holms Teglvær ks nr. 8, fra Ham-
mersholt teglværk. 

Bogievognen er e n af sukkerfa-
brikleernes almindelige åbne roe-
v ogne, medens de t o tipvogne , for 
trævognens vedkommende er e n af 
d e ved teglværkerne meget a l minde-
iige, og jernvognen en af entre -
prenører mege t anvendt type , 

Frede riksho l ms teglværkers loko 
n r . 8, 1: 4 5, sporvidde 16 , 5 mm 

Åben godsvogn 

Det var lidt om nogle a f d e 
b i lleder De af og ti l har efter-
lyst i spal ten "Læserne bygge r ", 

Erik V, Pedersen, 

1960 

J erntipvogn 

Til Modelbane- nyt 

Hermed sender jeg Dem et enkelt 
fot o af en ameri kansk 2Bo- maski-
ne; SFJ ' s "amerikanere" har jo 
tidligere været omta lt i MB- nyt, 
så måske kunne læserne have inte-
resse i a t se en typisk maskine 
fra omkring århundredeski ftet . 
Foto : Baldwin Locomotive l'lorks . 

Med venlig hilsen 
0 , 1'1 . L. 

MÅNEDENS MIDTERSIDETEGNING 

er en aktu ellitet : S tatsbanernes 
n y e styrevogne litra CLS nr . 
1 701-1712 , s om er bleve t leveret 
i løbet af somme ren. 

Den nye vogntype s v arer ti l 
star. 'ard-nærtra fikvognen CL og 
ska ' ,fterhånden a fløs e de nu 
.3o åi ,e , fra CR-v ogne crnby..;cø de 
styre, . <sne litra CRS (s om vi se-
nere b ~ , nger tegnin g af) . Det må 
hi l ses 1 , d glæde, at de ganske 
vist bet gelige men s om styre-
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vogne a lt for skrøbelige CRS-
vogne udskiftes me d st å lvogne, 
Udseendemæssigt hævder den nye 
vogn- type sig d og ikke, CL-vognen 
er pæn nok, men den er "født" i 
1943, og det kan den ikke løbe 
fra, Styrerumme t er derimod en 
typisk 1 96 0 frembri n gelse, ude 
af harmoni med CL-vognens klas -
siske l inier , 

Bortset fra styrerummet ligner 
CLS-vognene udvendig som indven-
dig de nye CL-vogne1 kun er de 
forsynet med 2 5 m jernbog ier 
(berlinertruck) i stedet for d e 
s ædvan1i,ge træbogier. På den for-
reste bog ie er monteret sneskærm 

og sandrør. Læserne vil altså 
også kunne bygge en a lmindelig 
CL-vogn efter vor tegning, I 
n æste -nummer bring er vi en sup-
p lerende tegning a f rejsegods-
enden på :'ami1iens tredie med-
lem litra CLE, s å ledes a t De bli-
ver i sta nd til at bygge et helt 
n ær trafiktog, 

Læg ved modeltegnin g af styre-
vognen mærke til gummilisterne 
om g av1vinduerne (markeres med 
tuschstreg), d e to lyg ter, trine-
ne på g avl og tag, vindues -viske-
ren og den e k stra tagventi1 over 
førerrummet, 

Den første CLS-vogn, fotograferet i centralværkstedet, København 
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SKALA- & NATURTRO 
HODELLER 

Kr . lJB . oo 
for dette dej l ige Dobbel t Di esel - l okomot iv 
Stort udvalg i reservede l e t il l okomoti-
ver . Model-huse i saml esæt og f ærdi gsam-
lede , bl, a , FALLER - Hel j an - Airf ix -
G- 0 - Remo - Vliad . Løsde l e for mode l byg-
ning , for eks . træer, dør e , v i ndue~ mur-
stens-papir, staki t t er, f igurer . 

A/S !.IARTIN PEDERSEN Gammel Kongevej J6 

SENDES OVERALT PR. EFTERKRAV --

A/S t,IART IN PEDERSEN Got her sgade 29 

Markl in el ler Fl ei schmann ka t alog kr . 2. oo 
transformator er f ra kr . 2S .-

__ 

lektr odele t il alle formål 

Diesellokomotiv 
byggesæt kr , 72¼ 
samlet kr.SS, -

.MXRKLIN 

MODEL 
HUSE 
I 
TOP 
KLAS SE 

Gene"alagentur : 

NIELSEN & CURTH 
Bredgade 25 A, København K. 

Tel1. 9117- 9118 

Er De medlem 
af en 
modeljernbaneklub? 
- Så skriv til os 
og fortæl os lidt om den, 
eller bed eventuelt 
formanden gøre det. 
Vi får stadig 
mange henvendelser 
fra modelbyggere, 
som søger en klub 
så DERES oplysninger 
er velkomne! 

Redaktionen 
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VOLT - .'J.,PSRE - OH!.4 - \'/ATT . 

Di s s e f i r e benCJVnelser g&r i gen 
stadi gvæk, når man arbe j der me d 
elektri cit et . I vor t i d , hvor alt 
materi el i fabr i ldcer , i hushold-
nin~en , inden for trafi k og nu 
ogsa i forb i ndelse med leget ø j, 
er dreve t eller s t yret e l ektrisk, 
er de t næsten en nødvendi ghe d a t 
kende betydningen af di sse benr:w-
nelser . 

Volt = spcndingen - ).mpere = 
strømst yrlrnn - Ohm = modstanden og 
Wat t = effekten er lmyttet t il 
hinanden og afhængige af h i nanden 
efter ganske bestemt e regler , og 
nedenstående formel , den samme på 
tre forskellige måder , viser hvoIL-
dan : 
1 : Va l t x ,\.mJJ ere = Watt . ( eller 

Voltampere) . 
\/att . 

2 : Amper e = VoI~~ 
rlat t 

J : Volt = ~mpere 
!.,an kan s l ledes , på en nem må.-

de , finde den ene af disse tre , 
nii.r man kender de t o andre . Hvi s 
man f . eks . ønsker a t v i de , hvor 
mange ~mper e en aut omobi lpære 
bruger , ser man efte r hvad der er 
angivet på pæren og ser f . eks .: 
6v . J5 ilatt , de t te b,~ver eft er 
for mel 1 : Ampere = b = 5 , 8J Am-
per e . 

Ønsker man, i fo r bindels e med 
en mode lj er nbane , at vi de hvad 60 
mi n i lamper kræver , får man efter 
for mel 1 : ~at t = 18 Volt x 0 , 05 
Ampere x 60 (antal) = 54 Wat t , og 
efter dette kan man så beregne 
indkøb af t ransformer eller bat-
teri . Med disse udregninger s om 
bas i s , har man også mul i ghed for 
at konstatere, om den transfor-
mer der benyttes til modelbanen 
svarer til belastni ngen . r"ateri-
ellet kan f . eks . bestå af : 1 stk . 
lokomotiv 18 Volt o , 6 .\.mpere + 
1 stk. lokomotiv 18 Volt 1 Ampere 
+ 1 stk . per ron m. 10 minilamper 
= 18 Volt 0 , 05 Ampere + 4 el . 
sporsk . m. lamper = 4 x 18 Volt 
0 , 6 Ampere+ 6 huse m. minilamper 
= 18 Volt o , J Amper e . 
Efter formel l :Watt= lO~B + 18 + 9 
+ 10 1 8 + 5 , 4 = 54 Watt . 

1960 

Når man regner med , at de 4 spor -
ski fte r i ldce benyt tes samtidi gt 
og kun periodevis , kan denne sam-
mensætning a ltsa dr ives med en 
transfor mer på 50 \'/att . r.1an vil ef-
t er sam• e formel se , a t en trans-
former på 50 :,at t . uden vanske-
lii:;hed kan drive 4- 5 lokomot i ver, 
men at man i kke også kan belaste 
med lamper og andet materi e l uden 
a t ove r belaste s i n transformer . 

Også '!:Jelaotningen ved kortslut-
ning af en transformer kan til-
dels beregne s efter forme l l : Ved 
kor tslutning af kørest r ømmen af-
g i ves en strøm på ca . 10 Ampere 
og man får da 1/at t = 18 Vo lt x 
10 .\.mper e = 180 1/att . Det vi l så-
ledes s i ge , a t transformeren yder 
ca . J½ gange så meget oom den er 
beregnet t il. 

Ved beregning af t rans f or mer-
størr e l se ti l en modelbane kan 
nedenstående tabel over \/at t - for -
brug benyttes . (Dog kun gennem-
snitsvær di er ) . 
Li lle lokomotiv . 91'/ . m. t i lh . 

voene 
Stort lokomot i v . 15- 18 Watt . 
Sporski fte m. lys . 5 Wat t . 
Afkobler 5 \'/at t . 
Dr e jeskive 10 \'/at t . 
YJan . 10 \/at t . 
l!. i n i lamper pr . stk . 0 , 9 \'/at t . 
Hus e m. J , 5V . l amper O, 7 ·:1at t . 
Huse m . 18V . lamper O, 9 1/att . 
Vogne m. lys . 0 1 9 - 1 , 811 . 

Begrebet modstand (Ohm) har 
vel i kke den samme i nter ess e , men 
i forbindelse med mode l banen kom-
mer denne fakt or dog jævnligt i nd 
i billedet , i de t det er den ohm-
ske modstand i ski nner og lednin-
ger , der j ævnligt har uheld i ge 
virkninger . Alle met aller yder 
modstand mod strømmens gennemgang, 
men nogle mere end andre . Størs t 
modstand har man i jern, stål og 
n i kkel samt i de trådtyper , der 
kaldes modstandstråd : Kanthal, 
nikkelin , wolfram o . l . - Llindst 
modstand har man i sølv, kobber, 
messing , bly , tin og allu.mi n i um , 
og skal man overføre stær k strøm 
over stor afstand , bør man derfor 
benytte kobbertr åd og så svær led-
ning som muligt . Beregning af den 
nøjagt i ge modstand er r et vanske-
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lig , idet den , f.e ks . ved skinne-
saml i nger, ikke er konstant, men 
beregni nger med modstanden som 
fakt or har man som regel heller 
ikke brug fo r, man må blot gøre 
s i g det klart, a t der er modstand 
til stedet a lle l edninger , skinne--
samli nger , ski nner (navnlig jern-
sk . ) og i a lt mat eriel, og a t 
denne modstand for å r sager s pæn-
dengstab, og jo st ørre s trømfor-
br uget er , des større bliver 
spændingstabet , jo tyndere led-
ni ngerne er jo større b liver 
spændings t ab et. 

For mlen siger : st r ømstyrken i 
~Q~~g!~g~~-~-~g1! .'cmpere = mods cc!na.en i 0nm . 

Hvis der i et skinne- an l æg med 
tilhørende tilledninger er en sam-
let modstand på 2 Ohm , v il spæn-
dingstabet, på det sted der l i gger 
l ængst væk fra transfor meren , være 
ca . 2 Volt (lokomot iv m. 1 .\mperes 
forbrug) , og det vil a ltså s i ge, 
a t der er 15 Volt i stedet for de 
oprinde lige 17 Volt, og for cho-
::ersp=di nc en gælder det samme . 
For at fo rebygge dis se uheldige 
v irkni nger, benytter man den ud-
vej a t fø re een eller f lere led-
ninger ekstr a til s l~i nnerne , man 
for hindrer det t e spændingstab ved 
a t fø re svær e kobberledninger t il 
i'orskellige punkter på skinnelege-
met i s tedet for a t l ade ski nnerne 
lede st r ømmen alene . 

J& MODELBANE-tips 

Små kæder er for det meste af 
sølv, og farven egner sig ikke til 
mode l bru g , Giver vi derimod kæden 
en gang jod, ser den ud, som om 
den var af jern . 

Saltva nds-vari abel modstand, 
En foræl d et men effektiv reostat 

kan i en nødsituation laves a f et 
g las med saltva nd, en metalplade i 
bunden af g las s et og en met a lspi-
ral , der er fastgjort således, a t 
den kan b evæges op og ned o g der-
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ved v a r iere a fs tanden mellem den 
og p l aden i bunden, En ledning 
for bindes til p laden, en anden til 
spira len, og det hele f orbindes i 
serie med de t, der ønskes k ontrol-
leret. Spændingen reguleres ved 
bevæge lsen op og ned , idet saltop-
løsningen g i v er modstanden , Jo me-
re s alt i opløsningen, jo mindre 
bliver mods t anden for en bestemt 
a fstand mellem de t o metals tylcker, 
Medmindre man k an sin e1ektrici-
tets1ære ti1 bunds, advares det 
mod a t benytte modstanden for 
k r e dsløb over 24 vo1ts spænding, 

Ku1 i model, 
Det synes, som om v i a11e har 

hver sin metode til at efterlig-
ne ku1 på i lokomotiver , ten dere , 
tipvogne, ku1grave o , s.v. Kork-
stumper, fint grus, groft malet 
kaf :fe og meget a ndet benyttes her-
til, og de, der benytter dem si-
ger, a t v irkningen er meget effekt-
fuld , 

Men det a11erbedst e materiale 
for a lle størrelsesfor hold er -
mærkeligt nok - ku1, F or at få k u 1 
ned i den rigtige større l se pakkes 
et stykke ind i en sæk og l ægge s 
på et cementgulv , Med en hammer 
bankes der g odt på det. Nå r man har 
k nust det tilstrækkeligt , pakker 
man det ud og bor ttager a 1 1e under-
o g overstørrels er . Resten l ægges i 
et syltetøjsglas ti l senere brug. 

Når vi vil anbringe ku1 i ten-
dere eller vogne, skærer vi et 
s tykke pap el l er finer ti1, så 
det nøjagtigt passer ti1 vognen, 
Vi smører et lag plastisk træ på 
for at opnå den uregelmæssige o-
verflade , Når massen e r tørret , 
kommer vi et godt lag lim over det 
hele o g strør v ore små kulstykker 
på , Når limen er tør , kan vi sætte 
det hele i vognen , Hvi s der e r en-
kelte "hellig d age", kan de t d æk -
kes ved maling med sort tusch , 
Lad v ære med at k omme 1 ak e ller 
ma ling på k u llene , Det ligner ik-
ke , Benyttes kul i vognladnin ger 
i godsvogne , må man ikke anvende 
kul af en bestemt stør relse, men 
variere lig e fra pulver til tem-
melig store stykker . 

(fortsættes side 101) 
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De n første dobbe l sporede jern-
bane i verden åbnedes al l ere de i 
19Jo fra Manchester til Liverpool 
i England . T ogene kørte her på 
venstre sp or , en praksis som sene-
re blev optage t a f a l l e j ernbaner -
ne i S torbr itannien, Efter hånden 
som flere andre l a n de f i k d obb elt-
sp orede jernbaner , opt og man oft e 
denne p rak sis med venstr ekørsel, 
her i Europa i Frankrig, Belgien, 
Schweiz , Italien og Sverige. I 
n æsten alle de engel:ske kolonie r 
bruges ligeledes venstrekørse l . 

Det er her interessant at be-
mær k e, at i de første å r af jern-
banernes tid var trafiken på lan-
dev e jene og byernes gader så ringe 
at man ikke b ehøvede a t have nogen 
fast rege l f or venstre- eller høj-
rekørsel h er! Da vejtrafikken se-
nere blev større, vardetimid-
lertid naturligvis nødvendi g t, og 
man valgte da n æsten overalt høj-
rekørsel, selv om jernbanerne 
havde venstrekørsel. Af lande med 
venstrek ørsel på veje kan nævnes 
Storbritannien og Eire, de engel-
ske kolonier og Sverige , I Italien 
har man indtil fornyligt haft ven-
strekørsel i nogle af de store by-
er (bemærk flere af de ældre , ita-
lienske biler har højrestyring), 
Man har da nu venstrekørsel på ba-
nerne og højrekørse l på vejene i 
Frankrig, Belg ien, Schweiz og Ita-
lien , 

Der er dog flere interessante 
undtagelser , Således har man i 
Frankrig højrekørsel på baner ne i 

- Hv a • fa 1 e n v enter De p å, mand ? 
- Næst e n u mmer a f Mode l bane-ny t, 
sæ'følig ! 
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d et nord- østlige dis trikt , som 
dækker Alsace og Lorraine. Her 
var banerne i den tyske tid 1870-
1918 s tærkt udbygget og for s ynet 
med signaler for h øj rekørsel, 
s om det nu vil være for k ostbart 
at ændre til venstrekørsel . Ogs å 
den underjord iske bane i Paris , 
Metroen, har højrekørsel af hen-
syn til gadetrafikken oven over. 
Af samme grund er n aturligvis al-
le sporvejene i højrekørselslande 
ogs å med højrekørsel, her b ør især 
nævnes det over 4000 km. store 
net a f smalsporede sporveje i Bel-
g ien, 

I USA bruges overa lt højrekør-
sel, d og har ejendommeligt nok 
den st ore jernbane Chica go and 
North Western Railroad venstrekør-
sel , 

Lokomotiverne på banerne med 
venstrekørsel har a ltid føreren 
stående i venstre side, Derfor 
må tte de 11 svenske F-lokomotiver 
(nu E 964-974) ombygges til højre-
styring , d a DSB købte dem i 19J7, 
Den engelske Western Region (tidl. 
Great Western Railway) har dog 
højrestyrede l okomotiver , hvilket 
altså kræver, at lokomotivføreren 
skal se ud ad højre frontvindue 
o g f oran kedlen ud til vens t re si-
de af s p oret for at følge signale:t>-
ne ! 

Endelig kan n ævnes s om et kuri ~ 
s um , a t den s 1alsporede Festini og 
Rai l wa y i Wales, som gansk e v ids t 
var enkel t sporet, men s om hav d e 
l ange krydsningsspor p å nog l e a f 
s tat ionerne , a l tid anvendte h ø jre-
kørsel på diss e kryds nings spor, 

Wi l liam Bay, 
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På prisværdigt initiativ af 
D. l-1 .J.K. og d'herrer Mogens Bruun 
og Svend Jørgensen, har juni måned 
kunnet opvise to entusiast-udflug-
ter: En tur med Amagerbanen (Køben-
havn G.- Kastrup - Amagerbro) , som 
fandt sted søndag d . 19 . juni , og 
en udflugt med Østsjællandske-Jern-
baneselskab i det de j ligste foto-
vejr søndag d. 26. juni. 

Amagerbaneturen, der til manges 
sorg foregik med MaK-diese llok'et 

, I r ' 

J
, ~'-:. r--~~- 1 . 1 . - .. - .. 

I I •• ... ---·. .:1111!5 ' . ' . 
_\')~ ':,olj,,-- l . I . . . ,_,1 .-•. J . . : ·.:\ .,." ·- - f' 

Fig. l.. 

Fig. J. 
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(dog F-maskine fr a G. D.- Amagerbro ) 
gav især deltag erne indtryk af den 
betydelige godstrafik. Af banens op -
rindelige materiel er der jo- jfr . 
artiklen i nr. J/60- ikke meget lev-
net. 

Heldagsturen p å ø . S . J . S . , som og-
så indbefattede et besøg på Faxe 
Kalkbrud, tilfredsstillede derimod 
i fuldt mål både damp- og naturel-
skere. Vi lader billederne fortæl-
le. 

Fig. 2. 

F i g . 4. 
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Fig. 5. Fig. 6. 

Fig. 7° Fi g . 8. 

Fig. 9 . Fig . 1 0 . 

,..•'½' ~ I •• 

' . I " 

l<' i g. 11. Fig. 1 2 . 
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Fig. l.J, 

Fig . l.5. l?ig . l.6. 

TUREN MED AMAGERBANEN, 
Fig. l.- 4 : Forskel.l.igt A.B.-materiel. 
Fi;;. l.: Ombygget åben vogn I 46 . 
F' i g , 2: Q 61.. 
Fig. J: Q 51.. 
Fig . 4: P l.l.l.. 
Fig . 5 : Fra g odsbanegården tral< F-
maskinen rangertrækket, hvori vores 
Cv-vogn var indkobl.et , over sving-
broen til. Amager. 
Fig. 6: Der befordres mang e tank -
vogne til. Pyrol.yseværket og ben-
zinøen. 
Fig . 7 : På Amagerbro station over-
tages vores "udfl.ugtsvogn" af HaK-
ilok 1et. 
Fig. 91 Undervejs bl.ev der lejlie -
hed til a t studere lok'et, 
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Fig , l.1.1. 

Fig . l.7, 

Fig . 10: Kastru p - re jsens mål. 
F i g . ll: A, B,-rejsegodsvogn, E 2, 
Fig . 1 2: Loko . nr. 6 - trukket fI·em 
af remisen til vor ære. -TUREN MED Ø, S , J . S , 
Fig. l.J-15: I Køge vendtede udflugts-
toget, der var oprangeret af det 
fint lal<erede 1oko . nr . 7 ( tidlige-
re Kolding Sydbaner) , en pal<vogn og 
tre personvogne i stil fr a omkring 
1 915 . 
Fig. l.6-18: Der var masser af foto-
stop undervejs . 
F i g . 1 9: I Faxe var der arangeret 
f ælles frokost , og efter maden be-
gav man sig til Faxe Ka l lebrud , hvor 
smalsp orlok ene foreviste s . Lok'et 

fortsættes side lo2, 
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Fig. 18. 

F i g , 20, 
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Fig . 22 . 
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Fig. 19, 

Fig . 21.. 
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I dette nummer omtales broens f or-
historie, 

I 1 8 72 i ndviedes jernbane f ær-
g eruten mellem Strib og Fredericia , 
I Danmark havde ma n i kke t i dl i gere 
h a ft færgefor b indelser a f denne 
art ; de nye f ær g e r v a r a ltså nog et 
af en sens a t ion. 

Det varede i mi d lertid i kke 
l æn g e før utilfredsheden me ldte 
s i c , Allerede e n h a lv snes å r ef-
t er f ær g erutens åbning , b e andte 
den første for s igtig e s nak om mu-
l ighederne for en bro, og i 1883 
for eslog sta tsbanerne de f ør s te 
grundig e undersø ge lser, Disse vis -
te bl , a ,, a t bæltet på sit s ma lle-
ste sted må l te dyb der på helt op 
ti l 4 o meter , men o gs å a t bundfor-
holdene overalt var i deelle til 
brob y gni ng ; bund en bestod hoved-
sag e l i g t af fast bæredygt igt ler , 

I år e ne 1884-18 8 6 uda rbejde-
d e s et forsl a g til en d obbeltspo-
ret jernbanebro . Broen s k ulle 
strælcke si g fr a et punkt c a . 4 0 0 
me ter vest for Kong ebroen på Fyn , 
t il et pu nkt i Jyl l and c a , 200 me -
t er v es t f or Snoghøj , Af stan d en 
fra bred ti l b r ed e r her 8 So meter. 
Broen skul le spænd e over fem å b -
nin g er , hvor a f mi dter å bningen var 
2 00 me t er , Totallæn g d en d ,v . s , a f-
s t a n den fr a l and p i l le t iJ l a ndpil-
le , ville b liv e 8 40 me t er , o g g en-
n e ms ejlings højden f a s t sættes til 
3 3 meter , He le projektet anslog es 
a t ville k oste omkring 14 mill , 
lcron er . 

I slutn ing en a f 9 oerne kom a n -
l æg g e l sen a f 2 , s p or ov er Fyn på 
tal e . På d e tte t idspunk t v a r k end -

s kab et t il s t å l ets e g ens k aber og 
til de ts vir k n i n g b etydeli g t s t ør-
re end i 188 6 , da det før s te b ro-
f orslag fre rnlc om, S t å l med st ørre 
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sty rke og ensar te thed k unne nu 
fremstilles hvilket muliggj orde 
s tørre spændvidder , På fig , A ses 
to f or s lag f ra 1 899 s a mmen med 
for s laget fra 1 886 , I p rojekterne 
fra 189 9 fores log es b l . a . e n æn -
uring af broe n s frie g ennems ej -
lip.g shøj d e fr a 33 meter til 42 me-
t e r , Disse pro jekter l ed imidler-
tid en sør gelig skæbne, idet ingen 
af dem kom l æn g ere end ti l tegne-
b ordet , 

Først i finansloven 1923/24 ly~ 
k edes det at f å bevi l get 5 o. ooo lu'. 
til u nders ø g e l ser vedrørende den 
eventuelle bro, Efte r g enforenin-
g e n i 1 9 20 v a r færd s l en over b æl-
t e t s å stær k t stigende , a t f ær g e -
farten t il tider havde besvær med 
at k lare pres set , 

Ved und ers øgels erne arbejdedes 
me d to foresl å e d e brolinier , en 
østlig og en ve s tlig (se f i g , b,) . 
Af de mang e result a ter , man n å ede 
frem til, s k al k un nog le f å n æv-
n e s . 

S om omta lt h a v d e ma n ved un-
dersø g els erne i 1 8 83 fundet bund-
forh olde ne s ær d ele s stab i le . I-
mi d lertid var s trømforh olde n e å r -
s a g t i l n ogen beky mring , Ved stats-
banern es undersøgelser må ltes 
s t rømha s t i ghe der p å op til 2,25 
met e r p r. sekund, h as t ighede n s k ul-
le d o g i fø l g e a n dre opgive l s er 
k unne n å h elt op p å 3 met e r pr , 
sekund , 

Skibstælling er viste, a t om-
trent 1 , ooo f ar tø j er passe rede 
f arvandet i l øbe t a f e n må ned , k un 
f å af dis s e hav d e dog en masteh ø j-
d e p å ove r 33 meter , 

Undersøge lserne afisforhold e -
ne viste , at issk runing e r a ldrig 
forek om, hvorimod s t ore is f lag e r 
til t i d er passere de g e nnem b æltet , 
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Fig , a. Tidli gere broforslag , 

Efter at undersøge l sernes re -
s ultater var samme n f attet, vis te 
d en østlige brolinie sig bedst e g -
n e t , 

I 1 923 fremlagde D,S,B, projek-
tet ti l en dobbelt s por et jernbane-
bro, Man fores log e n cantileverbro, 
som skulle s pænde over 7 åbninger, 
hvoraf midterspændet var på 222 
meter , Broens samlede l ængde skul -
le v ære c a , 94 0 meter, den f rie 
højde blev , s om ved f ørste for-
slag, fas tsat til 33 meter, da in-
gen af marinens s kibe krævede stør-
re h øjde, Af de 6 strømpiller vil -
le ing en efter dette forslag bli-
ve placeret p å større vanddybde 
end 29 meter, Jernkonstruktioner-
nes samlede v ægt a n slog man ville 
blive omlcr i n g 11 , 40 0 tons , 

I forbind e l s e med det nye bro-
anlæg hav de man udtænk t f ors k ell i -
g e flytninger , u dvidelser og andre 
f orandring er a f det best å ende ba-
nene t , En forlægni n g af hove ~b a nen 
ove r Fyn på lini e n Kauslunde -
Middelfa rt, ved hvilk en man undg ik 
flytning af Mi ddelfart station , 
var p å tænkt. I Jylland skulle der 
efter forslaget a nlægges en p e r-
s on -og r a n g erbaneg ård nær Frede-
ricia, ma n undgik herved rebrous-
sering , ( d ,v.s . a t tog kører samme 
vej ud a f , som ind p å stationen) 
for mere end to r etninger( Ko16 ing 
- og Nyb orgr etnin gerne). Man g e an-
dre ændrin gsfors lag kom f rem, de 
fl este a f disse må tte i midl er t id 
fork astes bla nkt , grund et på de -
res store kapital mæs s i g e for d r in-
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g er , I forslaget af 1923 forudsat -
tes b anelinien Middelf a rt - Strib, 
Strib station samt f ær geoverfarten 
Strib - Fredericia nedlag t, Bro-
projekte t ville lcoste omkring 17 
mi ll. Hele projek t e t med forlæg-
n ing er , brobygning og alt andet 
ibere gnet , ans log man ville koste 
den nette sum af 32 mill. k roner, 

S om tidlig ere nævnt, v a r d en 
proj ektered e bro en "ren" jernb a -
nebro, Imid lertid v a r antallet a f 
landevejens motor k øretøjer omkr i ng 
1923 me get stærkt s ti g ende, f øl-
ge l ig kom forud seende per soner med 
bemærkning er om, a t en k omb iner et 
jernba ne - og v ejbro må ske var mere 
hens i g tsmæs s ig end d en foreslå ede 
jernbanebro , Man g e i d eer b lev luf-

l(oid1"9 
fJo,d 
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Fig .b, De t o brolinier. 
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Fig.c, Forskellige forslag 1923. 

\VN/NINL 
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Fig,d, Forslag til hængefærge, 

-tet, forslag til dobbeltbro, bro-
udhæng, hæng efærger o g andet blev 
udarbejdet . Omkostning erne ved a l -
le diss e projekter var vidt for-
skellige. 

I novemb e r 1923 kom broforsla-
get: "dobb e ltsporet jernbanebro 
med h ængefær g e" , til behandling i 
Rigsdagen, og i 1 9 24 blev loven 
om "tilvejebringelse a f en dobbelt-
sporet jernbanebro over Lillebælt" 
underskrevet . 

Efterhånden voldte den stigen-
de biltrafik over bæltet D, S . B. 
store k valer, I løbet af 1925 -26 
frer.tlcom flere forsla g til k ombi-
nerede vej - og j ernbanebroer, og 
a t t er k om broen t i l rigsdagsbe -
hand ling. I 1927 besluttede ma n a t 
b ygge en d obb eltsp oret jernbane -
bro r. ,ed færclselsbro . For licitat i -
vn og udb y de lse var 1 . februar 
1927 i loven a f 1924 s a t som sid-
ste frist ; denne sag var dog a lle-
rede bra g t i orrlen et før . 
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I loven af 1927 stod skrevet , 
at broen skulle opføres med 2 s p or 
samt en 6 meter bred vejbane in-
denfor hoveddragerne; u denfor dis -
se skul le anlægges et fortov . 

Kurt Wes s e l Hansen 

I næste a r t ike l omt a l e s bro-
ens bygning. I e't senere nummer 
vil kon struktion og by gning af' 
s tør r .e eller mindre bromodeller 
blive beskrevet . 

Hvis s p ecie lle spørgsmål øn-
skes b esva ret stå r redaktionen 
gerne t i l disposition. 

Red . 
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LILLEBÆLTSBROEN ( The Little Delt Bridg e) foto: DSB. 

M O D E L B A N E - T I P S ci~;~;;i·i;;·;ict~ ·92)······ 
Hol d er ti l loddekolber. 

En god holder for lodd e k olben 
kan l aves af en g ammel farvebånds-
rulle fra en skrivemas kine eller 
bedre a f en torn spole fra et hæf-
teplaster. Det gores ganske enk elt 
ved at bøje den ene sides plader 
ud til siden for a t undg å , a t spo-
len ruller eller tipper over . 

Et water-pas , 
Når vi bygger et anlæg og l æg-

ger spor , er det ofte nødvend igt 
a t få a t vide, om t o pu nkter i 
hver side af rummet er i samme 
højde, S om rege l vil landskab, 
broer o . s . v . forhindre os i a t 
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benytte det norma le water pas med 
snor , I di s se tilfælde anskaffer 
vi os en tilstrækkelig lang gum-
mislange og indsætter et lille 
gla srør i hver ende . Det h ele 
fylde s med vand. Den ene e n de 
fæstnes til den kendte faste h øj-
de , og den a n den lægger vi over 
l andskabet , under broerne, i gen-
nem tunneler o.s.v. over til det 
sted, hvor vi øn sker a t f å den 
samme højde, Vandoverfladen i det 
ene g l asrør vil a ltid h ave nøjag -
tig samme højde s om v andoverfla -
den i det andet , og de rette høj -
d er Jean nu l e t findes . En v a n d -
s lange kan ogs å benyttes , men den 
er meget mere uhandelig . 
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R AI L 

I 
NEWS 

FJELLAND JERNBANER I, - A Norwegian l ay-
out in HO with organized traffic, 
RADIO & TV NOISE, - How to omit it , 
DAMHOGS FOTO UDFLUGT - A "steamhoree" 
excursion to two old private railways. 
Newe about the establishing of a OLD-
TIMER RAILWAY in narrow gauge . 
KØBENHAVNS INDUSTRILOK - An article a-
bout industrial steamenginee in the 
Copenhagen area;. 
MÅNEDENS MIDTERSIDETEGNING - The ecale 
drawing of the month, DSB class CLS, 
VOLT AMPERE OHM WATT - Some electrical 
problems and how to solve them, 
MODELTIPS - Hints for modellere, 
LILLEBÆLTSBROEN - The little Belt Bridg, 

Sorry! Some letters from readere must 
wait untill the next issue, 

INDUSTRI-nyt 
REVELL 

Lige tør redaktionens slutning fik vi 
kendskab til, at det kendte amerikan-
ske firma REVELL nu også er kommet på 
det danske marked med sine RO-modeller, 
Det er særdeles fint detaillerede ting, 
som her er præsteret og mange nye mo-
deller i vogne, som ikke har været med 
i andre firmaers sortimenter, Ogs å i 
tilbehør er der et righoldigt udvalg, 
hvoraf vi viser et lille udpluk, Til-
behørstingene er a llerede kommet her 
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til landet, medens vi må vente endnu 
et par måneder, før det rullende ma-
teriel er fremme, 

BP, 

fortsat fra side 96 . 

nr, II fra 1874 var kørt frem i ly-
set. 
Fig. 2o: Godsvogne med bremsehus er 
efterhånden en sjældenhed. 
Fig. 21: Direktør, stationsforstan-
d er og lok-personale, 
Fig.221 Frichs diese11oko - for-
studie til M,T, 
Fig. 2J1 Nr . 7 nød sin uvant e fri-
hed . Undervejs antændte det en 
granplantage , og efter endt tjene-
ste nægtede det pure at gå i remi-
se og stillede sig i stedet på 
tværs i et sporskifte, 

Fig. 1-J foto Niels E,M,Christen-

Fig. 4-12 tt 
Fig,1J-2J 11 

sen. 
Heine Wessel Hansen, 
Kurt Wessel Ha nsen. 

Red. 
MB-NYT 

--KLUBMEDDELELSER---

I disse spalter kan også nye klub -
ber optages, jævnfør meddelelsen 

~~~~~~~ -~!.~~~~~= -········ ········ 
JYDSK MODEL- JER BANE KLUB (AARHUS) 
Klubanlæg i spor O p å Aarhus H. 
Bestyrelsen: Formand - M. W. Niel-
sen, St . Bliche rsvej 67 A, Aabyhøj 
samt R. Mikkelsen, H. F . Jensen og 
E . Skriver. - i ye Medlemmer ( må 
være fyldt 16 år) kan optages. 
Kontingent: Aktive 20 kr. og pas-
sive 5 kr. pr. år. 

NODELJERN BANEN 

Anlæg i spor 0 . 

He nvendelse: ØBro 1J74x . 
Enkelte nye medlemmer kan optages. 

llg .-Mjk. 
HELSINGØR ~IODELJERNBANEKLUB 
Lokale : Klubvognen Hg . station 
Anlæg i no . 
Mødeaften: Onsdag . 
Formand: J . Hansen, Bovænget 6, 
Aalsgaarde, tlf. Hellebæk nr.9 
Næstformand: Kur t F . Nielsen , Pe -
der Skramsvej 10, t1f. ( oJ)21J1o4 . 
Kasserer : K. P . Christensen, Stub-
bedamsvej 78, t1f.(OJ)2124J8 
Bestyrelsesmedlem: trafikass. Hol -
ger Christiansen,Hg.st.tlf. (OJ )21 
2276.Klubbens adr . Dovænget 6Aa1sg. 

AALBORG MODELJERNBANE KLUB 
Anlæg i spor 0 . Byggeaften :mandag 
Klubhus : Forchammersvej J, 
Formand : Disp . Finn Ankeraa, tlf . 
2 12 79 . 

DANSK MODEL-JERNBANE KLUB 
Anlæg i spor 0 
Klublokale: Nørrebro Stati on 
Formand: E. Albrechtsen, 87 54 62 
Næstformand: J, Steffens en , HE 852 
Kasserer : E, Lehmann, ØB JJJ4 
Sekretær: A. Gregersen, Raftevej 6 
Lyngby. 

ODE SE MODEL JERNBANE KLUB 
Anlæg i spor O. 

1960 

Klublokale og anlæg: DSB's rutebil 
garager på Kildemosevej. 
Formand: A. Hove, tlf. 12 94 46 
Kasserer: M. ielsen, tlf . 11 79 40 
Sekretær: P . J uul Nielsen, tlf. 
11 14 77. 
Byggeaften: Tirsdag kl.20,oo 
Nye medlemmer kan optages, henven-
del ,ae i lokalet. 
MODELJERNDANEKLUBBEK 11 HO" 

Nordkærvej 1, Hvidovre, Valby. 
Formand: Alf Rasmussen, Urtehaven 
89, Valby . tlf. JO 06 Jl . 
Næstformand og kasserer: Erik 
Bugge, Hovedvejen 178, Gl ostrup. 
Sekretær: Bent Stærmose , Dansborg 
Æ11d 5. Hvidovre. tlf. 78 29 92 . 
SLAGELSE MODEL JER BANE KLUB 
i\nlæg i "0" på Slagelse banegå rd. 
Dyggeaften : Tirsdag 
Formand: P . E . Jensen, 11 Lu.ndehus 11 , 

Valbyvej, Slagelse,tlf. 2789 
Kasserer: Preben Madsen , Herluf 
Trollesvej 25, Slagelse. 
Næstformand: H. H. Larsen, llerluf 
Troll esvej 1B, tl f . 2 180 . 

KØBENHAVNS MARKLINJ;L B 

Anlæg i spor J-10 . 

Lokal e : Kastrup . 
Formand: Ole Mortensen , llorsebak-
ken 74, De11a 1821 . 

MODELJERNBANEKLUBBEN "HO 56 11 

Smedegade 11, kld., Nørrebro 
Klubben bygger på et dansk anlæg 

.i. "H0/2-skinnedrift", køreaften 
første tirsdag i hv. md. sept.-april 
Passive medlemmer optages, 15 kr. 
årlig, gæstekort a kr.1 .5o. Henven-
delse, Jensen, Blegda msvej 4o,No4998y . . 
ALLE SKA DINAVISKE HODELDANEKLUD-
~ER er velkomne til optagelse un-
der rubrikken KLUDMEDDELELSER med 
tekst i det på gæld e nde lands e -
get sprog . Klubber, som ønsker at 
blive optaget i rubrikken, skal 
blot indsende kr.8,oo i gebyr sam-
tidig med bestilling df et abonne -
ment til klubben, d.v . s. for eks . 
for danske klubber bliver prisen 
1 årsabonnement kr . 15,oo + kr , 8,oo 
for optagelsen i rubrikken . (Andre 
skandinaviske klubber kr . 16,50 + 
kr . 8,oo). . 
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- det interessante italienske modelbaneblad -

TT ROKAL 
er mode/banen for enhver! 

HSV 
Fagfolk kender den 

tekniske Forklaring 

paa, at H. S. V. Trans-

formatorer yder mere 

end andre Transfor-

matorer, Ikke-Fagfolk 

konstaterer ved Brug, 

at de gør det. 

At de samtidig er billi-

gere, betyder at H.S.V. 

Transformatorer besid-

der 2 store Fordele, 

som sjældent forenes: 

BEDRE OG BILLIGERE 

VED DE-
... hvor mange byggetips 

og tegninger, artikl er og beskrivelser, 
der er at fi nde i de tidligere numre 
af MODELBANE-nyt ? 
Dem kan De slet ikke undvære 

Skriv efter de numre eller år-
gange, De mangler. 
Obs.! Kun få eksemplarer af føl-
gende blade: 
I. årg. 1952 (1 og 4) kr. 1,00 
2. årg. I 953 (+nr. 5,9, 11) kr. 8,00 
3. årg. 1954 (+ nr. 6-7-8) kr. 11 ,00 
Men De kan endnu få følgende 
årgange komplet: 
4. årg I 955 ( I 2 numre) kr. 18,00 
5. årg. 1956 tl2 numre) kr. 19,75 
6. årg. 1957 (12 numre) kr. 21 ,00 
7. årg. 1958 (1'2 numre) kr. 21 ,00 
8. årg. 1959 (6 numre) kr. 15,00 

De sparer efterkravsgebyret 
ved forud indsendelse af 
beløbet på giro 35056 

OBS! I sommertiden -
indtil 25. september - giver vi 
25 ° o rabat på ældre numre 
af MODELBANE-NYT. 

PROPAGANDAPAKKER 
5 fo rskellige numre af MODELBANE-
nyt (før 1956) - kun 4 kr. portofrit. 
Vælg selv pakke B, C ell er D. Hver 
pakkes indhold er helt forskellig fra 
de andre. 
- Og et årsabonnement koster 15 kr. 

MODELBANE -nyt 
Postbox I 84, Kbh. K. 

Postkonto 35056 
Tlf. (01)944868 

Tldaalcrlft for Jernbaner I alle sporvidder 

Udgiver og ansvarshavende redak tør: B. Palsdorl. 
REDAKT ION: Breumvej 28, Herlev. 
Meclarbejclere og korresponden ter m. fl.: Sv. Jor-
gensen , Helsingor, 0. W. Laursen. Silkeborg, Ib 
Nielsen, amt Kurt Wessel Hansen, J< obenhavn. 
Modelbane-nyt går ud fra , at tilsendt materiale 
som breve, nybeder og beskrivelser al ege t an-
læ~ gratis stilles til bladets rådighed i vor fælles 
hobby's interesse. 
El{SPEDITION: Postboks 184, l{øben havn K. 
Telefonisk henvendelse: 
Bedst mandag, onsdag og fredag kl. 9-12 på * 94 48 68. 
Eftertryk kun till adt ell er skri ftlig aftale. 
Bladet ud kommer med 6 numre om året. 
Årsabonnement 15 kr., udland 16,50 kr. 
Beny t postkonto 350 56 ved indbeta lingen. 

-0-

Dladel forhandles al blad- 011 jernbanekiosker saml: 
l<ØBENHAVN: 
Københavns Telefonklotker samt 

Valby Hobbyforretnin ~. Mollealle 16, Valby. 
I-lobby-Hjorne t, Fredensgadr 11, N. 
Hobby-Kælderen, Nansensgade 74, K. 
mosken, Østernort Station, Ø. 
Model & I-lobby, Lovstræde 2, K. 
Hovedbanegårdens Bladkiosk. 
Kiosken, Classensgade 18, Ø. 
Kiosken, Nygacle Teatret. Ny~ade, K. 
Nora Hobby, GrHfenreldtsgade 3, N. 
Ordrup Trævare & Legetoi, Ordrupv. 109, Chart. 
C. Th. Rl)m & Co.s Eftf., Axrlborg, Axeltorv V. 
Legetøjsæsken, Jernbanealle 92, Vanløse. 
Fa. Gottlieb Hansen, Ny Østergade, K. 
BP-TOG, Ny Kongensgade 11, K. 

LYNGBY: 
rrgcns Legetøj, Jernbanevej 1. 

ARI-IUS: 
Arhus Hobbyforretning, Frederiksgade 17. 

Berg Radio & Hobby, Gulrlsmedgade 40. 
ODENSE: 

Odense Hobbyforretning, Vesterga.-Je 89. 
RØNNE: 

Lille Torvs Lædervare- og Legetøjsforretning. 
ENGLAND: 

Robert Spark (>European Railwaysc), 
t46 1ew Cavcnclish s treet, London, ,v. I. 

FINLAND: 
U-ll Hagelin, PråstgArdsvAg 5 A 12, I-loplaks. 
FRANKRIG: 

Editions Loco-Revue, Le Sablen, Aurai· Morbihan 
ITALIEN, 

, Ho-Rivarossic , Como. 
NORGE: 

Narvesens Kioskkompani, Postbox 125, Oslo. 
SVERIGE: 

Model-Cralt, Skolgatan 5, Malmø. 
Wettergren & Kerbers Bokhandel AB, 
Vasagatan 22, Goteborg C. 

. r. li - 1960 udkomn,er ca. den 30. sept. 
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