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Bokal TT 

SPORVIDDE 12mm! 
forbavset --

ser, hvor meget De kan få plads 
til i denne sporvidde ~elv på en begrænset 
plads, og sortimentet omfatter ALT i lok, 
vogne, sporskifter, signaler, luftledning, 
bygninger og meget mere. De kan få det atse 
hos os eller forlang et katalog (mod kun 
~O øre i frimærker sender vi det ·portofrit) 

' To:14.oo-17.Jo 
Fr:14.oo-20.oo 
Lø:10.oo-14.oo BP· TOG NY KONGENSGAOE 11, K. TLF. BYen 5703 



DUOPERM llniperm 
me d gear 

Duoperm 
med gear 

kr. 9 .oo 
1 5. 6 0 

k r .1J.5o 
19.50 

Ne p tun 
p å hængsmoto r 1 7.85 

Mono p e r m 
supe r 2 2.50 

FLERE KYHEDER KOMMER! ..................... 
SKANDINAVISK HOBBY INDUSTRI 

Mangler De gaveideer? 

SÅ SPØRG EFTER .............. .............................. ............................ ............................ ............................. 
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MODELBANENYT 
DET 
SKANDINAVISKE 
MODELBANEBLAD 

9. ÅRGANG 

MAJ -JUNI 1960 

Nilrnberg-Messen 

Den mest f otograferede attraktion på ~essen 

Vi gennemgik i sidste numme1· de ;fleste 
af messens nyheder og afslutter denne 
oversig t i de t te nummer, men desværre 
er Niirnberg- messen blevet et så stort 
foretagende , at enkelte ting - nf plads-

mangel i blade t - helt må fo1·li gås . 

TIDSSKRIFT FOR 
JERNBANER I 

ALLE SPORVIDDER 

Dett e øverste billede på denne side 
viser SCHVIINGEL's havebane, som også i 
år havde nyheder i rullende materi el og Nye ting til ROSKOPF· modelsortiment i !10 

VORT FORSIDEBILLEDE (FRONT COVER) 

Et svært godstog forspændt en N'er starter fra Silkeborg , - Heavy goods train headed 
by a class N starting from Silkeborg in Jut l and (nAnmark) , Foto : S, Jørgensen. 
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CORRIDOR SECOND - i f Å ··-
Ily KITMASTER- vogn og th . den ny mot or. 

som trak mange interesserede til. - Der-

efter springer vi ned til en absolut 

mindre skala, nemlig ROSKOPF ' s små HO-

modeller af militærmateriel, hvor der 
foruden det på billedet viste også var 
AJAX- NIKE raketter og en svær pontonbro . 

ROSEBUD Y.ITMASTER er ogs å ved at kom-

me frem i butikkerne herh j emme, og der 

er allerede mange begejstrede samlere 

af de t te firma's HO modeller, lok og 

vogne i fineste plastikbyggesæt. Der er 
i år også kommet en motor til indbygning 

og dermed er et problem l øst for mange, 
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--~ 111:~-TU. BORG :li ~~--at"" -a~ ·~-,n~a.-, . :, .. 
'.7i. ';,, l, , . . .t''.c , .. 

s om ger ne vil "motorisere" deres mod elle!. 

Endvidere har dette firma nu også påbe-

gyndt et sortiment i skala TT. 

POCHER har allerede længe været kendt 

i Danmark og nyhederne er vist på side 

• 

MB-NYT 

54 , Kval iteten er topfin, men det ved 
sikkert al l e, der bloteen gang har haft 

en POCHER- model i hånden . 
TRIX havde sidste år et stort antal 

nyheder og har begrænset sig til nogle 

får i år (hvorfor ser man egentlig så 

lidt TRIX i Danmark?). Der er foruden 

de her viste to vogne også kommet et 
nyt rangersignal og en trafo. 

TRI-ANG i England laver også både HO 

og TT- modeller og det er så småt ved 

at kolllr:le frem også her i landet . Vi vi-
ser p~ billederne nogle af modellerne , 

men gør opmærksoo på, at bilerne er fra 

HORNBY ( lleccano ) og figurerne fra MERIT. 

VOLL!.IER vi ser vi på næste side med en 

fantastisk god gasbeholder, et arbejds-

Tri-ang 
TT --- -

Et u t al af l ok og vogne 
samt f orske l l i gt tilbe-
hør t il HO l everer TRI-
ANG i England og også 
TT er i de senere år kom-
met i produktion hos 
det t e f irma, 
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skur, en buet bro og to nye lamper. 
WIAD har i kke så mange r,yheder i år, 

da man har villet koncentrere sie om at 

blive leveringsdygtig i f ul dt omfang i 

det nuværende sortiment, hvilket absolut 

er fornuftigt . Dog har man lavet et par 
enkel t e nyheder, hvoraf vi her viser et 

hus med elevator og ved siden a f , gavlen 

af den fabriksbygning , som via ovenlys-

vinduer lader se de nydeligste HD-model-

ler af fors kellige maskiner inde i fa-
brikken , 
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Fo.i.iMBR 

(FOTOS: MIBA, MINIATUURBANEN , m, fl.) 
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MOROP's arbejde for International standardisering af modeljernbaner .............................. u••··"················ 
,mmmm,mm,m;;m,mm .......... :::::::"· MOROP-kongres i Sat.~,:q. 8. - 13. Septembe,4'960 

Vi bringer her i korthed programmet for 
MOROP-KONGRESSEN 1960, s om afholdes i 
dagene 8.-13. september i Salzburg. 

Såfremt De ønsker at deltage, bedes 
De i egen interesse snarest muligt hen-
vende Dem til: 

A. Gregersen, Raftevej 6, Lyngby 
idet hr . Gregersen samler deltagere til 
en grupperejse, hvorved rejseudgifter-
ne - forudsa t fornøden tilslutning -
skulle reduceres betydeligt . Har De mu-
lighed for at anvende en del af Deres 
ferie på en sådan tur, vil det sikkert 
blive en stor oplevelse, ikke mindst 
da der arrangeres flere i nt eressante 
udflugter i det skønne Salzburgland . 

Kongres sen åbne s den 8.september af 
tlBB ' s generaldirektør Dr . Maximilian 
Schantl i Festspielhaus med indvielsen 
af en modeludst i lling , og den egentli-
ge kongress om eftermiddagen i Hotel 
Pitter, Rainerstrasse 6- B, hvor kongre&-
sen har "fast bopæl" i hele perioden . 

De følgende dage mødes de forskellige 
udvalg og ind imellem bes i gtiges museer 
og udflugter arrangeres også for kon-

gressens damer og de deltagere, som ik-
ke deltager i møder på de pågældende 
tidspunkter. Af udflugter kan nævnes 
en r undrejse med særtog til Bischofs-
hofen-Stainach-Irdning - Bad Aussee -
Bad Ischl - Attnang- Puchheim - Salzburg , 
og bes øg på kraftværket KAPRUN, salt-
bjergværket HALLEI N (uhyre fornøj eligt ) 
og slottet HELLBRUNN (ikke mindre strå-
~). Endvidere er planlagt udflugter 
til St . \'/olfgang-Schafbergbahn og Tauern-
bahn , 

Om aftenen arrangeres bes øg på Hohen-
salzburg , dans, underholdning m. m. 

De ltagerne kan mod S, 50.- pro persona 
l øse kongreskort, som giver gratis ad-
gang til modelbaneudstillingen, bes øg 
i Salburg modelbaneklub og besøg på det 
store modelbaneanlæg VIOLF . Endvidere 
giver kort et adgang til Salzburger aften 
på Hohensalzbur g , dans på Hotel Pitter, 
deltage lse i rejsen med særtog til Bad 
I schl (m.fl.) . 

Det te er i hovedtrækkene program~et 
for kongressen , men f uldstændigt pro-
gram kan rekvireres fra hr . Gregersen 
på ovenstående. adresse . GOD RE JSE! 

FESTSPIELHAUS i Salzbur g 
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DSB's RE L.Æ SIKRINGSANLÆG - III. 
• 

(fortsat fra 1/60). 
IV Rels:isi:crings a nl<!!{',genes pra ktisk e 
u dformning. 

Et re l~· nlægs h ovedbestandele 
er be t jenin~spulten o g relæudsty-
ret, som tilsammen ers t :itter d e æl-
dre centra l appar a ter. Hertil lcommer 
så ligesom ved elektro-me!:aniske 
sikrings anlæg - strømforsynings-
a nlægget samt n a turligvis rle mang e 
detail l er i "marken": s p orskifte-
drev , l åse , sig n a ler o.s . v., alt -
sammen ting , som relænnlæggene h a r 
fælles med de el - mekanisl<e anlæt, . 

Betj eningspulten. 
Det for bes::ueren :nes t facine-

rencle ved et relæsikringsanlæg er 
jo nok betjenin,:;spulten ; l ad os 
først se lidt på den , og i forbin-
delse hermed gennemg å anlæggets 
betjening . 

De forskelli g e udførelsesfor-
mer for betjen ingsapp aratet, s pæn -
dende fra store pulte til små 
bordn ppar ater , fremgår af d e tid-
ligere aftrykte fotos. Fælles for 
alle typer er forp l adens udseende 
og opbygning . Grundelementet ·i den 
er "n perforeret jernplade , hvis 
kvadratis : e huller er uds tandset 
med en afst a nd hulmidte - hulmidte 
p å 17 mm . I hver t hul k a n anbrin-
ges en trykknntakt eller en tableau--
lampefa tning ; (fig . 12) . Den per-
forerede plad e dækkes a f en sort 
l:unststofplade , hvori s p orplan, 
signa lsia n a turer, pås krift o . s.v . 
er indgraveret . Graverin~erne 
fremtræder hvide p å den sorte Dund . , 
Af trylc!.:ontalc ter og la:.,petableauer 
stikker :,un henholdsvis kna p p en og 
linsen op gennem d ækp l a den . 

Kontakters og t~bleauers op-
bygnin i, .fremgår a f fig . lJ . Kon-
talcten er en s !,iftekontakt , - den 
midte rste loddefli g sluttes skifte-
vis ti l de to y derste. Trykkont :.uc-
ten finde s i to udforelser : med 
s pær, - d.v . s . a t :.:nnppen efter 
nedtryl.:ning o g d erpå følgende om-
drejning forbl iver nedtrykket - og 
uden spær . Knapp erne fremstilles a .1.t 
efter deres b e stemmelse sorte , b lå, 
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gule , r ode e ller grønne og med 
fors k ellig indgra vering , 

Tableaufa tning erne rummer 
dels en s pecia l '' pære 11

, som ind-
s ættes nedefra , dels en p l exi-
g l as linse , s om leder lyset op g en-
nem dæk p l aden . Linserne u d føres 
med forske l lig form og indgra ve-
ring , liges om lyset kan f a rves 
ved indsætning a f et f a rvefi l ter 
mellem l ampe og linse. F a tning erne 
find es i to udgav er: med plads til 
een og to lamper. 

F orpla den er a nbragt i en ram-
r,1 e , som ved h ængsler er lejret j 
p ul tens stativ; man har s å ledes 
ved u cls J:iftning af lamper bekvem 
nd gang til forp l a dens bagside . 
Ledningsforbindelserne fra k on-
takter og l amper er i pas sende 
ledningsbundter fort ned til k lem-
r ækker på pultens b agside . Herfra 
føres ledningerne i k abler til re-
lærummet . 

Bliver der "k ortslutning " i 
en sporisolation , d er s k a l sikre 
et s p orskifte mod utidig omstil-
ling , vil relæudstyret "tro", a t 
s p orsk iftet er besat og føl gelig 
hindre dets oms tilling. F or a ~ 
man dog k a n afvikle trafikken, ind -
til s lcaden er udb edret, er der i 
bet jeningspulten for hvert spor-
skifte anbr a gt en :p lomberet tryk-
kna p (blå med spær ), med hvi l k en 
ma n k an hæve spærring en . Sp orskif-
tet må dog i s å tilfæl d e omstilles 
med en særlig knap (blå med ind-
graveret H), 

Centralaflåsede sporsk ifter 
, f - o~ opl ås es ved b e tjening af en 
blå kontakt med s pær, a nbragt ved 
s p orsk iftesienaturen. Nå r knarip""·1 
trykkes ind og omdrejes, I å ses 
sporskiftet, og et hvidt t ab leau 
t ænde s i den l å ste gren. (En 
sporskiftelås a fl å ser kun skiftet 
i den ene a f dets stillin ger .) 
Øn skes s p orslciftet oplås t, udtr::ok -
kes knappen , hvorpå et rundt gult 
tablea u l ys er op i skiftets a n d en 
gren medens det hvide lys s lukkes . 
Det hernævnte gælder strengt t age1; 
k un sporsk ifter med magne tlå s (lå-
sen bevæges a f en elek tromagnet ) 
o g sporskifter med nø g lelt s . Ved 
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sporskifter med moto~lås (lås en 
drives liges om sporskiftedrevne 
a f en el-motor) må man for a t 
starte motoren indtryld<e endnu en 
blå lma p ( u den spær), unbrai;t ved 
siden af den f ør s te. 

Ved pultens udstyrelse med 
kontakter går ma n ud fr a det prin-
cip, at vig tige betjeningshandlin-
g er kræver indtrykning a f to k on-
takter. Omstilling a f et sporskif-
te sker således i 195J-anlæg ved, 
a t en for alle sporskifter f ælles 
betjeningslma p (sort med indgra-
veret F) indtrykkes sa~tidig med 
en sort lmap anbragt ved det på-
g ældende sporskiftes signatur i 
sporplanen. Sporskiftets stilling 
meddeles af et par firkantede 
tableauer, anbrat;t midt i spors ig-
naturen (fig . lJ), idet t ableauet 
i den tilsluttede gren lys er hvid •• 
Når en spor skifteomstilling indle-
des, slukkes tableauet for spor-
skiftets 01.rinde lige stilling, og 
tableauet for den nye stilling be-
gynder at blinke samtidig med,· at 
et klokkeklimt -lyder 1 når blinket 
skifter til f a st lys, og et nyt 
klimt har lydt, h a r man garant i 
for, at omstillingen er tilende-
bragt. Det s kor ter , s om ma n ser , 
ikke på virkningsfuld effekt . 

Det er ved 195J-anlæg d e sam-
me to knapper - individuel o g fæl-
les-, der benyttes ved begge om-
stillingsretninger. Ved relæanl æg 
typ e 1 954 har man for at forenkle 
strømløbene og spare relæer ude-
ladt fællesknapp en og istede t ud-
styret sporskifterne med en om-
stillingsknap for hver retning, 
som da er indgraveret henholdsvis 
+ og +. 

Da vis se sporskifter a f drifts-
mæs s ige grunde skal kunne betjenes 
b å de fra pulten og fra et betje -
ningssted ved selve sporskiftet, 
udstyres de med en særlig stedbe-
tjeningsknap ( s ort med spær), som 
anbringes umiddelbart ved siden af 
den individuelle omstillingskna p. 
Når sporslciftet er stillet til sted-
betjenin g (kna ppen u d e) er det del-
vis u afhængigt af sikringsan lægget, 
o g følgeligt k a n ingen togveje , 
som berører skiftet , f a stlægges. 

Når en togv.ej (hovedtogvej) 
ønskes fastlagt, indtrykkes dels 
en gul kontakt anbragt i sporsig-
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naturen ud for det til togvejen 
hørend e signal, dels en grøn kon-
takt, som er pla ceret midt i tog-
vejs sporet. Den gule knap - sig-
nalknappen-, som alt efter sin 
bes temmelse kan v ære indgravere t 
et J (idrlkørselssi~al) elle r et 
U (ud.lcørselssi~-na l), er f ælles for 
alle togveje fra det pågældende 
si gnal, og den grønne togvejsknap 
er fælles for flere, eventuelt al-
le ~ogveje gennem det pågældende 

Fig.12 . Trykkontakter og indikeringslem-
per . (fotos DSB) 

T R Y K K O N t A K T 

E N K E L T F A T N I N G 

D O B B E L T F A J N I N G 
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s p or o g mær k e s i overensstemmels e 
hermed. Hvis be ting elserne herfor 
er opfyldte (j f r. kap . I), fast ~ 
lægg er relæu ds tyret den øn s kede 
to~ej, hvilket markere s ved, at 
der i hver s p orisolati on i togve-
jen ( a lts å o gså i d e i t ogve jen 
indgåe n de sporskifter) tændes et 
firkantet enten gTønt e l ler rød t 
tableau. Er en a f s p oris olationer-
ne besat a f køretøjer , vil det til-
hørend e tableau lyse rødt, og det 
vil da være u muligt atbring e sig -
nalet på kør. Ved relæsikrings -
anlæg er al t så kun si gnalgivninge n 
o g ikke t ogve js fas t lægning en af-
hæng i g af sporisolationerne. Er i -
midler tid a lle sporisola tioner u-
besat te, vi l samtlig e isolat i ons-
tabl eauer lyse gr ønt, og såfremt 
de øvrig e betingelser for signal-
givning er ti l stede, følg er denne 
af sig selv, hvilk et g iver s i g ti l 
kende ved, at signaltableauet s k if-
ter ti l grønt . Det må lig e nævnes, 
a t der ved 195J-anlæg som en yder-
ligere markering af togvejsfast-
l ægning t æn de s lys i et par pil-
formede tableauer (e t gult og e t 
hvidt ) i den fa s tlag te togvejs 
e nd e punkter. 

Med h ensyn til sporisola tioner'-
ne og deres tableauer er iøvri g t 
følgende at be mærk e: Ved små re-
l æs i k rings anlæg er str ømmen ti l 
s porisolationerne normalt afbrud t, 
n år anlægge t "hviler" . Først idet 
en t ogvej f a stlægges e ller et s p ol'-
slci fte søg es or.ist illet, indkob l e s 
de tilhør e nde is olationer, h v ilket 
net op viser s i g ved , at t ab l eauer-
ne t ændes (Ve d spor slcifteomstil-
ling mar k eres dog k un besat spor). 
Vil ma n danne si g et overblik o-
ver s tationens s ituation, kan man 
dog med en s ærl ig tryklcontak t 
(sort) indkoble s amtlige sporis o-
lationer. De besatte i s olati oner 
vil d a lys e rødt , de ubesatte for-
blive slukkede. 

Signalerne kan n å r som helst 
bringes p å s t op , ved at rød knap, 
d er er p lacere t ve d siden af den 
gule signalknap , indtrykkes. Tog-
vejsfastl~gningen berøres natur-
ligvi s ikke h eraf, - den . kan jo, 
jfr . kap . I og II, først h æves ef-
t er tog ets passage . (Togvejs op-
lø s n i n gen ivær ksættes da ved endnu 
et tryk på stopknappen. Indgå r 
60 

stationen i et a ut oma t isk linie-
bl ok a nlæg , sker togvejs op løsnin-
e c n cio g afsig selv,) For a t en 
fejlagti g indstillet togvej , e n 
"togve j u d e n tog" i kke slcal s ætte 
he l e anlægaet i bagl &s, e r d et dog 
muligt at f oretag e nødopløsn j ng 
a f togvejene . Denne s k er, n år en 
p lomberet k ontakt (rod med indgra-
v ere t N) indtrykkes . Da et even-
tuelt lcommer,de t o g ska l have tid 
til a t s lippe ind på ( e ller ud a f) 
sta t ionen, er nødop l øsning en tids.-
forsinket optil et par minut t er. 

Hvis s p orisola tionerne i e n 
togve j s vi g ter, kan de overs {rop-

a f en plomberet k ontakt · blå 
med indgraveret o). Ved nyere an-
læg kræves hertil to kontakt er, 
e n med og e n u d e n spær. 

Som tidligere n ævnt best ur en 
g e nnemkørselstogvej a f i ndkørsels -
togve j + tilhø r e n d e u dkørs el s tog -
v ej , Genne i:;il cørs elst ogvej e n fast-
l æg g e s simpe lthe n ved, at de to 
deltogveje fast l æg ge s , i det ind-
kør se ls signalet skifter til "kør 
i g ennem" , s å snart u tlkørse1ssigna-
let går p å "kør", Ve d s åka l dt 
"lille signal g ivning " må imi d ler-
tid indkørs e l s s i gn a let kun vi s e 
" kør", skont det efterfø l gende u d-
k ør se l s s i gnal sta r p å "kør", F or 
a t forhindre indkørsels s i gnalet i 
at gå p å "kør i t;ennem " foretager 
man d erfor et s ærlig t "kuns tgreb": 
Efter at udkørs e l ss i gna l et er 
s t ilJ.:et, indtrykk es indkør se l ssig -
n a lets stopkna p, hvorefter s i gnal-
og togvejskontakten betjenes p å 
n or ma l måde. 

Hvis sikrings anl æggets kontrol 
a f sporskifternes stilling svigte:,,, 
kan d er ikke ske normal togvejs-
fastlægning . For a l lig eve l a t gøre 
det muligt f or s t a tionen a t lede 
toggan gen ved hjælp af signalerne, 
k a n der foreta g es s åkaldt kunstig 
togvejs fas tl,-:,gning (dog kun ·a f 
indk ørselst ogvejene). Ved k uns t i g 
t ogvejsfastlægnin g f astho l des de 
sporskifter , s om tog e t skal be f are , 
men ikk e dækningssporskifter, og 
d er er ingen afhæng i ghed af spor-
isola tione r og fjendtlige togveje . 
Som føl g e af den stærkt reducerede 
sikkerhed , k a n der kun vises " s top 
o g ryk frem" fra signalet: Toge t 
må efter at være standset ved ind-
k ørsels signalet kør e l a n gso1:1t ind 
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på s tationen på e get ansvar. Kun-
stig togvejsfastlægning iværks æt-
tes ved de først byggede anlæg 
ved betjening af en s ærlig blå 
knap med indgraveret T, anbragt 
ved siden af signa lknapperne. Ved 
de nyeste anlæg sker d en kuns t i g e 
f a stlægn ing ved samtidig ind tryk -
ning af d en grønne k ontakt o g d en 
røde stop-kontakt. Efter togvejs-
f astlægn i n gen bring es s igna let 
på "stop og ryk frem" ved ind t r y k -
ning af e n grøn kna p med ind grave-
ret X, pla ceret ved signaltableau-
et. Tilbage s tilling og togvejsop -
l øsning sker ved h j æl p af st op -
k n a p p en. 

Fastlægning af rangert ogveje 
o g t ænding af d e t i lhørende 
dværgs ignaler s k er ved indtryk n i n g 
a f en gul kna p i togvejens begyn-
d e lsespunkt (ved s i gna lsignaturen) 
o g en gr øn knap (mærk et R) i tog -
vej e ns e n depunkt, jfr. fi g . 15. 
Dværg signa lerne går på "forbikør-
sel tilla dt", hvis rangertogve j en 
er fri, og p å "forsigtig forbikør-
sel tilladt", hvis sporet er besat 
af vogne. Si g n a lerne bring es p å 
" f orbikors el forbudt" ved samtid i g 
betj e ning af den gule s igna l lmap 
Of en rød k ontakt (indgraveret 
FJ, som er f ælles for samtlig e 
rang ertogveje. Endvidere k a n 
dvær gsignalerne s t i lles p å " s ig-
n a let annuleret" ved betje_ning 
a f den gule kna p s amme n med en li-
geledes fælles s ort A-knap. Ran-
gertogvejenes begynde lses del og 
s lutdel oploses hver for sig ef-
ter rangertrælclce ts pas s age. Sker 
r a ngeringen i kk e til t ogvej ens en-
depunlct, iværksættes togve j s op -
l osning e nt e n v ed , a t d er s tilles 
en ny togvej u d fra det p å gælden-
de s p or, eller derigennem , at den 
r øde F-knap indtr y klces sammen med 
R-!mapp erne i togve j e ns end epunk-
ter. Rangertogvejes fas t l ægning 
markere s ved , lys i i s ola t i onsta-
ble aue rne . 

Fig. 14 vi s er p lacering en af 
t r y lclcontakter, tablea uer og s ig-
nature r i en b e tjeningspult a f 
1954-typ en, neml i g d e n samme, s om 
er afb i ldet i f ig . 1 (nr. 12/5 9 ). 
Ve d at s a mmenholde foto og teg -
nin g vil De g enkende d e i de t fo-
reg e n d e beskrevne kontakter og 
~a ble a uer. Kun e n enkelt d eta ilte 
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har ikke v æret omtalt: den gule 
L-knap, s om e r anbragt mellem per-
rons pore ne. Den benyttes til at 
tænde et perron-afgangss i gnal. 
Kvadratnettet, der er trukket midt 
g enne m hullerne i d en p erforerede 
p lade, finde s naturligvis ikke 
i n dgraveret i pul t en. Det tj e ner 
sammen me d de p å s krevne cifre til 
at f a stlæg g e "længde- og_b redde-
gra d" fo r d e enk e l t e k ontakter og 
t ableauer. Læg iøvrigt mærke til, 
at s i gnaltableauer, hast i ghedsvi-
sere og i s olationstableauer er 
sammenbygget i dobbeltfa tninger. 

,· 
Fig. 15 Bet Jening a r rangertogveje 

So~ fig . 1 v is e r, er der under 
sporpYanen, i pult e ns lodrette 
del, indbyg get fo r s k ell ige l å se. 
Det er dels d e tre nøgle- k ontakter 
for oms t illing mel l em ubetjent 
s t a ti on, hold e s t ed og togfølgesta-
tion, d e ls e n l å s, h vori nøg len 
t i l s t a tione n s nøgl eafl å sede s por-
s k ifter k a n indsættes og fasthol-
des. 

Næste g a ng: Relæer. 

Vor læser 

Til REDAKTIONEN! 

Und er h e nvisning til ~IB Nyt 2, 
1 960, kan jeg give følgende r e t t e.t,.. 
s e r til 2 af artik lerne: p. J8 
s pørg e s d er om op lys ninrrer om d e 
to på mid t e r s i d erne viste motorvog,-
ne, tilhør ende Trolh ede-Kolding-
Vejen Jernbane. Den mindste af 
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vognene var TKVJ Ml, leveret af 
Scandia i 1928 med e n amerika nsk 
benzinmotor af mærke Continental. 
Vognen var af d en såkaldte Kieler-
type, d.v.s. med motor og gearkas-
ser monteret p å et særligt bæreå g 
under vognkassen og me d træk på de 
2 inderste aksler. Vognen solgtes 
i 1950 til Holbæk Privatbaner uden 
motor, og er nu Høng-Tølløse HTJ 
C J5, jvfr. ~IB Nyt 1954 p. 2o. 

Den større af vognene er TKVJ 
M 2, bygget af Scandia i 1929 og 
forsynet med en Frichs dieselmotor 
på 225 hk og Siemens gen era tor og 
banemotor. Vogn en fik ny motor i 
1937. 

I artiklen om Hads-Ning Herre-
ders Jernbane p. 48-49 har der ind.-
sneget sig nogle mindre fejl. Så-
ledes startede banen i 1884 med 
kun 2 stk. 1B tenderloko fra Hano-
mag og fik føst senere 2 flere af 
samme type. I 19o4 P. rhvervedes J 
stk. gamle DSB P-maskiner, i 1911 
2 stk. lBl tendermaskiner fra Nyd-
quist og endelig i 1914 2 stk.lC 
tendermaskiner ligeledes fra Nyd-
quist. Disse data fremgår iøvrigt 
tydeligt af min nye bog •. Endelig 
er banens store bogielokomotiv fra 
Frichs fra 1952 kun på 500 hk, 
idet motorerne ikke er trykladede. 

1960 

Venlig hilsen 
w.Bay 

Mod elbane Nyt. 

Forleden dag sad jeg og læste 
i nog le ældre numre af Deres ud-
~ ærkede blad, da jeg i nr. 1-1959 
faldt over en artikel om Slange-
rupbanen med et par billeder af 
banens "prærielokomotiv" og jeg 
k om da i tanke om, at j eg i maj 
1959 tog et billede af et af dis-
se d i e sellokomotiver, som stod 
på en odenseansk ophugningsplads, 
hvor jeg iøvrig t har truffet på 
mang e forskellige typer lokomoti-
ver og vogne som har endt deres 
dage her i Odense. 

(fortsættes næste side) 

D 851 har kørt s in sidste tur --

Den sidste 
parade -
KSB•a M 4 
på ophugnings-
plade i Odense 
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Da det formodentlig er et at 
de sidst e billeder der er taget 
af dette l okomotiv , tænk te jeg at 
det måske k u nne interessere Dem , 
a t f & bi lledet og jeg sender det 
hermed sammen med et andet bille-

d e af et par D.S.B . lokomotiver , 
som ligelede s a fventer deres 
skæbne. 

Børge J a cobsen . 

MÅNEDENS MIDTERSIDETEGNING 

er denne gang en ældre dansk person-

bogievogn , som sikkert vil hjælpe til 

med at variere udvalget i det rullende 

mat er i el på Deres mode lbane. 

Vi har denne gang valgt en ikke alt 

for lang personvogn, da vi ved , at der 

absol ut er et behov for sådanne vogne 

på de fleste anlæg , da de som regel al t 

for skarpe kurver sætter en grænse for 

længden af de vogne , som kan gennemk øre 

anlægget med fornøden sikkerhed , 

Vi ved , at mange udmærkede modelle1· 

er bleve t bygget efter MB-KYT 's tegnin-

ger i tidens l øb , men vi savner gode 

fotos af de byggede model ler og opfor-

drer l æserne ti l at sende s ådanne fo tos 

ind ti l os (helst aftr yk i 9 x 12 cm) 

eventuelt med et par enkel theder om mo-
dellen . 

red . 

ENDNU ET BILLEDE TIL SIGNALARTIKLEN - Bagsiden a f betjeningspulten , hvor man ser, 
at hele spor tavlen kan drejes op i lodret stilling for åbning af pulten (foto : DSB) 
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SKALA- & NATURTRO 
MODELLER 

gcene'Cy 
Det danske /andskabssorflment 

• Gran• og løvtræer i mange typer 

• . Idyller i naturtro udførelse 

• Buske i poser 

• • Levende hegn . 
• Strømateriale i alle nuancer 

• Sortimentet udvides stadig 

• Graner nu på naturtro 
plasticfødder 

• • T V æsker gran- eller løvtræer 

• Illustreret katalog hos Deres for-
handler 

En gros: BENT PALS DO R F, Postbox 184, Kbh. K. 

MODEL 
HUSE 
I 
TOP 
KLASSE 

Generalagentur : 

NIELSEN & CURTH 
Bredgade 25 A, Københ.vn K. 

Telf.9117-9118 

Kr . l JB .oo 
for dette dejlige Dobbelt Diesel- lokomotiv 
Stort udvalg i reservede l e til l okomot i -
ver. Model - huse i samlesæt og færd igsam-
l ede , bl. a . FALLER - Hel jan - Airfix -
G- 0 - Remo - Vliad , Løsdele for modelbyg-
ning , for eks . t ræer, døre, vinduer, mur-
stens-papir , stakit ter, figurer , 

A/S l.!ARTIN PEDERSEN Gammel Kongevej 36 

SENDES OVERALT PR , EFTERKRAV --

A/S MARTIN PEDERSEN Gothersgade 29 

Marklin eller Fl eischmann ka t alog kr.2 . oo 
transformatorer fra kr .28 .-
elektrodele til alle formål 

Diesellokomotiv 
byggesæt kr . 72¼ 
samlet kr.88. -

~RKLIN 
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AMAGERBANEN 

AMAGERBANEN ' s diesellok nr.l. 

AmaGer banen ,'J3 1907- 1959 . Ifo r mal-
:ipor (14J5 mr.. . ) 

Jeg har truffet en de l mennesker , 
der i kke vidste , at .',magerbanen 
eks i sterer endnu . Der f or vil jeg 
gøre re de f or no~et a f banens h i-
storie i nedenstaende artikel . 

Amagerbanen blev 1bnet f or drift 
d. 17.7 . 1907 me d strækningen , ma-
gerbro st2.t i on (ved Amagerbroga de) 
over Kas trup ti l Dr agør, 120 lan ., 
efter sædvanl i ge fo r handlinger om 
banens pl acering . Den endelige l i-
nieføring bestentes a f , a t der 
l .:mgs kysten på Amagers øs tside 
l igger en del fabrikker og gart ne-
rier. Banen fulgte St randvej en til 
Kastrup og dre j ede derefter ind i 
landet for at gå sydpå og til sidst 
dreje mod ~st til Dr agør . 

Banens s t art ende t rækkraft var tre 
stk. 0- B-O tendermaskiner, nr . 1- J 
fra NYDQUIST. Disse maskiner, og 
f orøvrigt også de efterføl gende, 
var a lle tenderlokos med 12 atm . 
kedeltryk. De egne de sig godt til 
det flade l andskab, de få sving og 
den korte afst and mellem sta tione:r--
ne. Som følge deraf anskaffede man 
1960 

i 1908 fra samme sted en 0- B- O ma-
skine ligesom de førs te; den fik 
nr . 4 . Disse f ire holdt r et længe , 
Nr . 1 og 2 udrangeredes henholds-
vis 19JO og J6 , Nr. J henstår i 
remisen på Amagerbrogade med en 
s tempelstokhætte der delvis er rus-
tet i stykker, og en løsnet dorne-
bekl ædning , s om hænger på ventilen. 
nr . 4 blev udrangeret i 1951 efter 
lang tjeneste . 

Så gik nogle år med fin trafik, i-
sær på gods-området. Man beslutte-
de da i 1915 at anskaffe endnu en 
maskine fra Nohab; den var lidt 
større end de foregående (O-C-0) 
og fik nr . 5 . Alle disse maskiner 
havde kulkasse bag på f ørerhuset 
og rammevandkasse, No , 5 holdt 
til 1956, hvor den blev udrange-
ret. I 1916 købtes en 0-C-0 Krauss-
maskine fra et ingeniørfirma på 
grund af 1 , verdenskrig, magen til 
nr . 5 , Det var en for Krauss ty-
pisk maskine med side- og ramme-
vandskasse og kul i venstre kasse, 
Lok'et blev bygget i 1910 og om-
bygget i 1918, Det står endnu på 
Amagerbro station i remisen. 

I begyndelsen af tyverne voksede 
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persontrafikken, og Amagerbanen1 der dengang ikke va:x: så skeptisk 
indstillet over for benzindrevne 
vogne so~ så. mange andre baner var, 
anskaf fede derfor i 192) en benzin-
mekanisk motorvogn, 2-akslet , som 
fik litra M 1. Fabrikatet var AEG 
(tysk). B,enzo,lmotorerne som lå un-
der vogJigulvet , var af NAG fabri-
kat , og udviklede 75 HK ved omkring 
1000 o/ m. Vognen, der havde 5G sid-
deplads er, var i drift helt til 
1957 1 da den blev udrangeret. Driv-· 
akslen ligger endnu på Amagerbro 
station; hjulene har en lidt mindre 
diameter end normale hjul . Så vidt 
jeg kunne se, havde M 1 kædetræk. 

Nu fandt man ud af at købe et die-
selelektrisk lok (det siges a t det 
va r det første diesellok, der kørte 
herhjemme). Loket ankom i 1924 og 
fik naturligvis litra. M 2 , Aksel-
r ækkefølgen var 1-lA. Lokomotivet 
havde to banemotorer som var fa-
brikeret af DI ESELELEKTRI SKA VAGN 
AB , vesterås - Sverige. Disse f ik 
strøm fra en ATLAS solaroliemotor 
med 550 o/ m og 150 hk. Vognkassen, 
som var med rejsegodsrum, blev le-
veret af Scandia a/s, Randers , 
Vægt ialt J4 t. Den blev udrangeret 
i 1951. 

Nu vil jeg lige indskyde, at da jeg 
var på Amagerbro station første 
gang i 1957, stod lok 6 under damp 
i remisen; de senere gange jeg har 
besøgt den,har den været kold . 

I 19)1 ans kaffedes det sidste damp-
lok, bygget i 192) af Hens chell & 
Sohn , Ca ssel. Det va r en type sva-
rende til ØSJ S nr . 7 , 1- C-O, med 
sidevandskasser og kulkasse bag på 
f ørerhuset . (MB- nyt 10-1957), Lo-
ket blev købt fra vø, hvor det hav-
de nr . 22 og s olgt i gen. til NPMB , 
hvor det fik nr. J. Skorstensbåndet 
på ma s ki nerne var r ødt-hvidt-rødt-
hvidt-rødt , 
Lad os nu s e på personvognene, hvor-
af de fleste er f r a banens s tart . 
En omtal e er unødvendig ; jeg brin-
ger der for blot en over s i gt, 

Af alle di ss e er kun E2 ti l bage på 
AB . A2 blev solgt ti l OHJ ; r esten 
er ophugGet , El tjener dog s om skur 
på .\.magerbro s t at i on , hvor den er 
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kørt ud på jor den me d h jul og det 
hele . 

D. J l . 8 . JB blev banens pers ont r af ik 
s t ands et på grund af bi l ernes frem-
trængen . Man anskaf f ede omnibusser , 
som nu kører i delvis s amdrift me d 
Københa vns Sp orveje , På grund a f 
kri gen g eno:i;i,toges persontrafikken 
d, 6 . 5.194 5; men b l ev i gen sta ndset 
Jl . 8 . 47. Siden har omnibusser kla-
ret persontraf i kken, med b l . a. li-
ni er til Kastrup og Dr agør. Efter 
persontra fikleens s t andsning på sel-
ve banen blev Amagerbros stations-
bygning revet ned, og i s tedet 
byggedes et s t ort boligkompleks. 
Nu er kun en lokomotivremise og 
en motorvognsremise tilbage; sidst-
nævnte bruges dog a ldrig . Foruden 
har DSB et godsindtegningskontor i 
f orm a f et mindre træhus . DSB har 
neml i g et forbinde lsesspor fra 
godsbanegården over svingbroen ved 
Lange bro . 

Den J 0 . 4 , 1957 blev stræk:ni ngen Tøm-
merup-Dragør nedlagt som f øl g e a f 
eks propria tion, og d. 15 , 6 . 57 g i k 
det sa mme vej med strækningen Ka-
s trup-Tømmer up, s å banen er nu 
kun 5,J Jan . lang . Dette er luft-
havnen til dels skyld i . Resten a f 
banen s kal nok leve videre t a kket 
være fabrikkerne l angs den . Ved 
Kastrup sta tion ligger en svelle 
tværs over s k innerne, der f ort-
s ætter ned til l uf t havnsvejen , ca . 
150 m.;og derpå bra t holder op . 
Havnesporet i Kastrup bruges ikke 
mere. 

I 195 6 anskaffedes f r a ~.laK ( Mas chi-
nenbau Kiel) et Dies ellok type 240 
C=-240 hk ., akselrkf . 0-C-O. Dette 
fik nr . 1 og er blåmalet med røde 
pufferplanker, vanger og drivhjul . 
Det har indvendige le jer og har 
træk ved h j æl p af kobbels t ænger 
og e t "anker". \'ægt JJt . Det mi n-
der noget · om DSB !:.H ( DH 440 t'IB-
nyt · l - 1958) . Nr . 1 klarer gods-
tra fikken morgen og ~ften; en 
"gris" (DSB l ok F) henter vognene 
f r a godsbanegården t il Amagerbro 
sta tion . 

Li dt om g odsvognene . Den første 
type er eri åben vogn bygget a f 
\'/aggonf abrick- Danzig i 1907; og 
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Oversigt over damplokomotiverne. 

Nr. Akselrkf. Fabrikat Byggeår cyl.ø Drivhj,ø Slaglgd, Tjf. vægt udrangeret 
1 o!-B-o Nydquist '19o7 300 looo 440 21,3 1930 
2 " 1936 

3 
4 •, o,..A 1951 
5 0-C-d' 'i915 JJo lo5o 500 31, 6 1956 
6 lu:·auss 1910 350 920 26,5 
7 l - C-0 Henschel 1923 380 1190 540 4o,2 1938 

NB. De årstal, der er angivet med . er både bygge- og anskaffelsesår. 

PERSONVOGNE -----------Antal Art Litra Nr. Pladser Tara Akselafstand 
2 Midt.gang A 1-2 80 21750 Truck 11400 
4 B 1-4 5o 10865 6000 
2 B 5-6 5o llooo 6000 
1 BA 1 16+16 11600 5500 
2 CA 1-2 5o loooo 5700 
2 DA 1-2 Post+22 12900 6500 

REJSEGODSVOGNE 

2 stk. litra E nr.1-2 tara lo35o 5000 mm akselafstand 

:::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::: ::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::: 

Vandtårn og remise på Dragør station Det nye diesellok foran Amagerbro remisen 

196Q 67 



-
AB godsvogn I 40 

-
AB r ejsegodsvogn E 2 

-
P- vogn på Amagerbro 
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har l i t r a P med en akse l afstand 
på 4 m. (minder meget om DSB PE) . 
Denne vogn type er brunmalet . Den 
anden type ligner den ovennævnte , 
blot har den sp i dstaget overbyg-
ning . Vognen , lit r a I , er sort -
eller brunmalet. Den tredie type er 
a f den ved p1iva tbanerne "klassis-
ke " A- vogn (akselafs t and ·J , 66 m. ) 
Den er bygge t af Scandia omkri ng 
1915 og er med eller uden bremse-
hus , Også den er brun . Fi re stk. 
Q- vogne står f ast på ~magerbro 
station og tjener som pa khus e . 

Spor et er l agt i grus med svæven-
de stød, og er a f meget let kon-
strukt ion , Den moderne lufttrafik 
har delvi s overvundet denne bane . 
Det er et sørgeligt syn for damp 
ent husiaster ne , a t s å mange hygge-
lige små baner må helt eller del-
vis "ne d me d nakken". I.len man må 
jo i kke bremse den mere mo derne 
trafik. I driftsåret 1958- 59 hav-
de banen et r et stort overskud 
både ved bane- og biltransport . 
Dette har gi ve t anledning til kø-
bet af store DAB- busser magen til 
KS I nye. 

mil slut vil jeg t a kke hr . Ric . 
Andersen for velvil l i ghe d med hen-
syn til oversigt over materiellet 
og andre op lysninger . 

Hiels E. ~.1 . Christensen . 

NYT fra NÆR og FJERN 
Kør hurtigt, men ikke for hurtigt . 

I USA har en internationa l kongres 
f or nyli g beskæftiget sig med pro-
blemet stor e hast i gheder, og der 
er på kongres s en kommet forskel;l.igt 
nyt og i nteressant frem . Således 
f remgår de t af kongresberet ningen 
bl . a ., at der på transportområdet 
nu mere spør ges efter muligheder 
for a t nedsætte hastighederne end 
for at øge dem . Dette må jo, når 
det tages i betragtning, hva d men-
nesker har ofret for at nå stadig 
st ørre hastigheder, rent umidde l-
bart forekomme par adoksalt , men 
1960 

det er ikke desto mindre rigtigt, 
det er nu nødvendigt a t a f bremse 
transportmidlerne for v i rkel ig at 
kunne benytte dem. 

Fantastiske hastigheder er eller 
vil fremdeles blive opnået , 

Eksempelvis vil en tysk Fontonraket 
nå op på lysets hastighed (J00 . 000 
lan/ sek . ) 1 og kærneenergi vil bli-
ve anvendt t il f r emdrift af tog , 
biler , ski be og f ly, som herved 
vil komme op på hi dtil ukendte 
hastigheder, og det må ventes, at 
den franske verdensrekord på ski n-
ner, JJl lan/ t , vil bl ive slået af 
amer ikanske a tomlokomotiver, 

Postraketter, som snart er klar t il 
f ør st e forsøg , behøver kun 15 mi-
nutter fra Europa til USA ! 

I 1860 ansås en rej s ehastighe d på 
20 lan/t f or særdeles hurtigt , men , 
i dag er ~e jsehastigheder på 1000 
lan/t jo på i ngen måde noget usæd-
vanligt, og en ha stighed på 40 . 000 
lan/ ter vist , hvad der r egnes for 
pass ende f or de rumskibe, der må-
ske er kendsgerninger i morgen, 

Hvilken praktisk nytte er der nu 
forbundet med di sse hastigheder? 

Kongressen fas t s l og den kendsger-
ni ng , at den opnåelige hastighe d p1 
ingen måde kan sæt tes lige med den 
anvendelige hastighed , Denne kends--
gernings betydning blev tydeligt 
understreget ve d kongresdeltager-
ne s drøftelser af den såkaldte ø-
konomiske hastighed , s om,hvad der 
kon~teteredes , ikke kan f orøges, 
i hvert fa ld i kke væsentl i gt, 

Med hensyn til økonomiske hastig-
he der har jernbanerne vist vejen , 
i det det er konstateres , a t baner-
ne i a lle l ande mod flyvemaskinens 
"hastighed" og bilens "uafhængig-
hed" sætt er bekvemme lighed og sik-
kerhed , og banernes kørehast ighe-
der vil frem over ligge mellem 120 
og 200 lan/t, idet der om na tten 
kun vi l køre s ovevognstog med en 
s å ledes afpasset kørehast i ghed , 
a t der som hovedregel s i lcres de 
rejsendes en nattes øvn på 7 a 8 ti-
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'iner , 

Jernbanerne vil byde på komfort , 
moderne og hensigtsmæss i gt materiel 
og en kørehast i ghed, der tillader 
de rejsende at nyde den natur , de 
passerer, at lære andre r ejsende 
a.t kende , at gøre ophold , og over-
h ove det at leve i s tedet f or gan-
ske simpelt a t bl ive slynget g en-
nem verdensrummet , 

(Efter den ita lienske t u-
ristorganisati on EIHT ' s 
tids skr ift : Ital ien) , 

Anskaffelse af 10 stk. 
lukkede godsvogne litra HS 
med forskydelige sider 

Hos det vesttyske firma Rhein-
stahl Siegener Eisenbahnbedarf er 
indkøbt lo stk, lukkede godsvogne 
a f dette firmas s tandardtype med 
fors kydelige sidevægge, Vognene er 
sat i drift i begyndelsen af apri l 
1960 og vil svarende til den nye 
litrerings ordning f å litra HS og 
numrene 49,900 - 49.909, 

Vognene, der er 2-akslede, er 
c a , ½ m. kortere end D.S.B. 1 s G-
vogne, og sidevæggene i begge 
vogns ider er fors kydelig e, i det de 
er delt i to halvdele, der kan sk')'-
des ind over hinanden, Nå r vognen 
er lukket ligger begge s idevægs-
h a lvd e le i plan med vognsiden, så 
at vognen er helt t æt, 

I-IS-vogn. med vognsiden. , lu kket. 
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H S-vogn med voan.siden dben i den ene ende. 

Der bliver ved denn e vogn l ette-
re adgang til vognens indre end 
ve d en normal, lukket v ogn , idet 
der ve d f orskydning af d en ene s i-
devægshalv del, s å d en dækker den 
anden halvd el , f ø rs t kan skabes 
adgang til d e n ene end e a f v ognen 
o g dernæst til den anden ende af 
vognen . 

Godsvog n e af denne type er taget 
i brug i en række lande, hvor de t 
har vist s i g , at de i for binde l se 
med anvend elsen a f moderne met oder 
til l æsning og aflæsning har kunnet 
give forbedringer oe b e spar e l ser i 
g odsbefordringen . Vo gnene egne r 
s i g f.eks . g odt i forbind else med 
bru g en af gaff el t rucks og h åndløf-
tevogne. 

Resultaterne a f den forsøgsmæs -
sig e inds a r s af d e lo nævnte vogn e 
vil b live afgø rend e for, om der 
s kal gås videre med anska ff e lse a1 
større antal af d enne type, 

Hurtigst i Tyskland 

Den stadig stigende anvendelse 
af elek trisk o g dieseltrækkraft 
har atter gj or t det muligt for DD 
at forøge den kommercielle hastig -
hed for en del tog . 

S å led es er et fjerntog for før-
ste gang siden krig en k ommet ove r 
loo km . i t imen, i det TEE-toge t 
"Helv etia" over str ækn ingen Ha m-
burg-Bas el (inkl. 7 standsninger 
p å mellems tati oner ) holder loo,l 
km/ t. Yderligere lJ t og ligger på 
over 9 o km/t. Særligt bemær ke l ses -
v ærdigt er F- toget "Gambrinus ", 
der over e n str æknin g på 1106 km 
med 14 standsninger undervejs hol-
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d er 9 o, J km/t . 

Ta l g o-t og me llem Madrid og Barce-
lona 

Det vi l u den tvivl g l æde de 
mang e danske turi s ter, der besø ger 
S panien, at REi;FE nu har sat et 
Ta l g o-tog ind på strækningen Ma-
drid-Barcelona. 

- . 
I 
. 

...:€tw_æ MODELBANE-tips 

Ta l g o- tog e t har i de s idste å r 
k un kørt i f as t p l a n mellem Madrid 
og Hendaye, hvor det har været 
stær k t benyttet, b l. a . på grund a f 
dets store kørehastighed og udmær-
k ede komfort. 

Der vil i den nye p lan u l j ve 
tre a f gan g e u gentlig fra Madrid til 
Barcelona og omvendt . Turen k l ares 
p å c a . 9 timer mod ca. 1 2 timer 
med almindeli g e eksprestog . 

IIU 1J1!1. ':': :: .......... .............. ................. .................... ........................ ··························· . ............................ . 
.. .............................................. . 

Denne gang bringer vi to artikler udarbejde t a f t' irmaet "HSV" 
••••• 0 ••••••••••••••••••• •• ••••••• • ••••• •••••• • • ••• • •••• •• •• 

Omfor mere, 

Ved omformere forstår mc-.n a ppa-
r a t er, s om omda nner j ævnstrøm t i l 
veks elstrøm eller p ulserend e j ævn-
strøm. Nå r man ønsker at benytte 
j ævnstrøms-lysnettet til drift a f 
en modelbane e ller li g nende leg e-
tøj, er det nødvendigt først at om-
danne j ævnstr ømmen ti l vekselstrøm, 
da man ellers ikk e k a n a nvende 
trans f ormer til nedsætte l s e o g re -
gulering af str ø mmen. Til dett e 
formå l kan benyttes 2 vidt f ors kel -
lig e omformer typer: Motor-omforme -
ren o g Vibra toren. Hvilken slags 
d er ska l benyttes a fhæn g er del s a f 
:formålet o g dels a f pri s en, idet 
der er en ret væs entlie prisfor-
s k el og forskellen i strømforbrug 
vi l lig eledes v ære af betydnin g . 
Der :findes iøvrig t ikke h er i l an-
det ma teriel a f d enne art, som er 
g odkendt til bru g i f orbind e l s e med 
leg etøj, men der fordres i kke g od-
k endelse af omformere, d er benyt-
tes til d emons tra ti on sbru g i f or-
retni n g er o.l., o g der er ikke e -
c;en t ligt forbud mod at benytte om-
fo r mere o g v i bra torer , d e må h lot 
i kke forhan d les f r a forretning u-
den at være D- mær k e de . 

T i l drift af mindre modelbane-
a nlæg , især ti l fore l ø b i Gt brug, 
k a n en v i b r a tor gøre u dmærket f yl-
dest . Den bestå r, k ort bes k r evet 
af en s p ole s on, f å r n og le k ontalct-
1 j edre ti l a t sving e med et p erio-
detal f r a So til l o o, de mest hend-
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te med 9 o . Dis s e h ont ~c ter ven d er 
jævns trømmen s å ledes , at den hver t 
sek w 1d s k ifter retnin g c a . 9 o r,-an-
g e o g dis s e i mpu lser virk e r p å en 
tra n sformer på li gnende må d e s om 
veks elstrørnmen. Den strøm ma n f å r 
på denne må de er dog ikke s å"god" 
som d en ri g tig e v e k se l s tr øm , da 
k on takter He vender strømmen ved 
f uld netspændi n g , medens ri g tig 
vekse l s trøm ops t å r pi den må de , at 
den stig e r j ævn t fr a O til 220 
volt og derefter falder j ævnt ti l 
O, s å sti g er den i g en j ævnt ti l 
220 volt - med mod s a t for t e 1;n o g 
fa l d er atter j ævnt til o. I p r a k -
sis mær k es dette ikke n ævnevt'.! r cl i c t 
på kør estrømmen til lok omo tiverne 
eller p å belys ning , men d en a u to-
mat iske strømvender i lok omorivet 
og a ndre ma gnetar t i k ler a rbejder 
som rege l d å rligt på vibra tora trøm, 
Det s kylde s at a nk eret i mag ne t-
nr tikler som reg el bestå r a f en 
jernp l a de, og d en kan ildce mac;ne -
tis eres o g a f magne tise r es hurti g t 
nol· til a t k unne fø l g e med ved 9 0 
perioder, v e d vibrator e r med peri-
od e t a l So er d er ikk e vansk elig he -
der. 

Det hj æl p er a l tså ildce a t :for-
hø je spænd inGen , r esulta tet bli -
ver '.cun a t l amperne i lokom o tivet 
b r ænder over , Afg angsspænelin e-en . 
:fr a e n vibr a tor er som reg e l 1 80-
210 volt o g t r a n sformerens pri -
mærvilclin6 skal sva re til denne 
s pænding . 
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Til større bane-a nlæg og til 
f'orretni n gsbrug bør ma n beny t t e 
en motor-omf'ormer. Den f'r e mstilles 
i J hovedf'ormer: "Eetanlcer-Omf'or-
mer" med udtag på a nkeret, "Eetan-
ker-Omf'ormer" med separ a t vilcling 
f'or vekselstrømmenogen omf'ormer, 
der bestå r a f' en motor s om driver 
en genera tor. Det er dog især 
"Eetanker-Omf'ormerne", der benyt-
tes, da de i begge u d f'ørelser er 
godt egnet til f'ormålet, og strøm-
f'orbruget er ret begr ænset, - mo-
torens egetf'orbrug andra ger c a . 
50% af' totalf'orbruget -, det v i l 
altså sige, at en omf'ormer p å 250 
watt kan a f'g ive ca. loo-150 watt 
til anlægget . Omf'ormeren med ud-
tag på a nk eret af'giver en spæn -
ding på ca . 15 0 volt , og transf'or-
meren skal tilpasses denne ·s pæn-
ding og omf'ormeren med separa t 
vikling af'giver 220 volt. 

Af' hensyn til r.adio- og f'jern-
synsstøj er det som regel nødven-
digt at støjskærme dis s e maskiner 
med ef'f'ektive støjkompensatorer, 
og bedst er det at lade en radio-
tekniker f'oretage denne montering . 
Når denne støjskærming, som er 
lidt uden f'or det egentlige emne, 
nævnes her og iøvrig t anbef'ales 
kr af'tigt, er grunden den, at stø-
jen under disse f'orhold er særlig 
slem. Ved at f'orbinde skinnelege-
met til transf'ormeren og der igen-
nem til omf'ormeren , vil skinnerne 
virke som antenne og omf'ormeren 
s om en veritabel "støjsender", og 
det vil især være FM og TV-b å nde-
ne , der vil blive stærkt generet, 
omtrent s om med n ogle typer elek-
triske barbermaskiner. 

Fejlretning. 

Ved jævnligt brug af' en model-
bane undgår man ikke f'unkti onsf'ejL 
Slid, støv , olie og voldelig over-
last vil f'er eller senere give 
kørselsvanskeligheder, og f'or at 
undgå nogle af' d e mest almindeli-
ge f'ejl, f'øl ger nedenstående lclas-
siske skavanker, som vel enhver 
ny "jernbanemand" vil konstateres 

Allerede ef'ter f'å timers kør-
'sel er skinnerne snavsede, dette 
giver sig udslag i, at lokomotivet 
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kører uregelmæsigt og trækker dår-
lig t . Sk innerne skal d a renses 
med renset Benzin eller Tetraklor, 
man bør ikke slibe med s andpapir 
eller smergellærred, da skinnerne 
ved slibning bliver ru og derf'or 
hurtigt snavsede i g en. Skinnerne 
ska l helst være blanke, det giver 
mindst f'riktion, - det samme gæl-
der strøm-af'tageren . Også hjulf'la-
derne bør renses j ævnligt. Et nyt 
lokomotiv skal ret hurtigt smøres, 
men denne smøring skal udf'øres me-
g e t omhyggeligt, ellers gør den 
mere skade end gavn. Hvis lokomo-
t i vet under kørs el pluds elig taber 
f'art og giver en "snerrende" eller 
"hvæsende" lyd, er det gerne mo-
torlejerne der skal smøres. Hvis 
det skramler eller piber, er det 
hjullejerne og koblings-tandhjule-
ne der er tørre . Også vognenes 
hjullejer skal smøres , men d og 
sjældnere, varmen f'ra motoren gør 
olien tynd og lokomotiver skal sm"" 
res jævnlig t . Der skal smøres med 
tynd symas kineolie eller lignende , 
o g har man ikke en meget f'in olie-
kande, bør man med en stoppenå l 
eller en tynd ståltråd påf'øre en 
lille dråbe olie på de rette ste-
der , altså på de steder hvor en 
aksel drejer i et leje, aldri9 på motorkul eller kommutator (den 
tredelte kobberskive eller tromle 
på mot or ankeret ). Hvis man spil-
der olie på hjulene, skal de af'-
tørres omhyggeligt, da det ellers 
hurtigt vil give d å rlig k ørsel . 
Ef'ter n ogen tids kørsel vil man 
komme ud f'or, at motorkullene er 
slidte, det viser sig gerne ved, 
at lokomotivet ikke vil starte 
af' sig selv, men skal skubbes i-
gang, og ma n kan høre en knitren-
de lyd, når det kører . Kullene 
skal da udsk if'tes, men selv om 
man ser at k ommutatoren er svær-
tet sort af' gnisterne , bør den ik-
ke af'slibes, kun renses med lidt 
rensevædske, den slcal helst blive 
blank og brunlig af' sig selv, be-
gynder man f'ørst at s libe, ska l 
man blive ved . Fejl i tranf'ormer-
ne, kortslutning eller dårlig 
k ontakt, kan g erne let konstate-
res, der i mod v a n s keligere rettes. 
Når der pludselig opstår f'ejl i 
et modelbane-anlæg, kan det s kyl-
d es trans f'ormeren, me11i de f'les-
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te tilf'ælde må års a gen f'indes an-
dre s teder, det er sjældent, at 
der opstå r f'ejl i e n transf'ormer 
11 indef'ra", den oprindelige årsag 
vil of'test v ære k ortslutning i 
s k inner, ledn inger elle r tog. 
Hvis skinneleg emet er s amlet, n å r 
man konstaterer kort s lutning, Jean 
man undertiden lokalisere f'ejlen 
ved at f'j e rne a lt kørende ma teriel. 
af'bryde strømmen til sporskif'ter, 
signaler og andet uds tyr og s ætte 
f'uld strøm p å s kinnerne, (det gør 
ikke noget, at kontrolla mpen blin-
k er i nog le minutter). Man kan s å 
f'øle p å samtlige s k innesamlinger 
og s om regel f' i nde .een der varmerj 
skinnes tykket på den ene eller an-
d en side af' dette sted har f'ejlen. 
Kan man ikke f'inde f'ejlen på denne 
må de, kan man dele skinneleg emet i 
to dele og sætte strøm p å hver del 
f'or sig, man kan da se, hvilken 
del der er i orden og deref'ter af'-
prøve hvert skinnestykke i den an-
d en del. Man anbringer to lednin-
ger t i l transf'ormeren og sætter 
f'uld strøm til hvert enkelt skin-
nestykke, når k ontrollampen sluk-
ker eller bli nker, er det tegn på 
kort s lutning . 

Hvis et lokomotiv reagerer ved 
tryk på c h okeren, f'.eks. ved at 
f'rontlamperne lyser stærkere, men 
ikke vil køre, er f'ejlen ikke i 
transf'ormeren, men i p erf'ekt - om-
s kif'teren i lokomotivet . Fejlen 
kan undertiden rettes ved at be-
nytte h å nd omskif'teren nogle gange . 
Hvis ledningerne f'ra tilslutnings-
skinnen varmer, er der overbelast-
ning eller eventuelt kortslutning 
i skinnerne . Transf'ormernes cho-

k eranordning kan, p å grund af' den 
~ t ærke strøm, somme tider svigt e, 
idet der k a n dannes glødeskal på 
kontakten. Fejlen kan i de f'leste 
tilf'ælde rettes ved at trykke p å 
k anten af' knappen med en negl el-
ler en h å rd g ens tand, og l a de knap-
pen svippe op , men skal kontakten 
være sikk er, bør man gøre det nog-
le g ange. 

Er der d å rlig kontakt i skinne-
samlingerne, vil dette naturligvis 
ogs å g ive d å rlig kørsel, idet lo-
komotivet ikke kan holde regelmæs-
sig h as tighed. Een dårlig f'orbin-
f'orb indelse k onstateres ved at lo-
k omotivet l a ngsomt taber f'art f'ra 
tilkoblings skinn e n til det sted, 
h vor d er ikk e e r f'orbindelse, og 
stiger i f'art ti lbage. Er der mere 
end een a f'bryde l s e, vil toget ikke 
kunne køre mellem de to steder, 
h vor f' e jlen er . Ved oplægning af' 
skinnerne, bør man derf'or altid 
af'p r øve jævnligt og f'oreta ge en 
e k stra kontrol, inden man slutter 
k redsen. 

S om en g od regel skal n ævnes , 
a t man aldrig s k al g å f'ra et mo-
delbane-anlæg i l æn g ere tid uden 
at af'bryde strømmen, en kortslut-
ning kan opstå uden at der køres, 
da der i lysnetter af' og til f'ore-
kommer korte af'brydelser, der k an 
f'orårsage ret betydelige chok i 
transf'ormerne . 

Baner der benyttes i udstil-
lingsvinduer bør ikke køre uden 
tilsyn i l æn gere tid,på grund af' 
varmeudvikling i lokomotivet er 
det tilbøjeligt til at sætte f'ar -
ten op, i hvert f'ald den f'ørste 
time. 

111111
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M A L M 0 1 s S P A R V A G E H 

1111111111111111111111111111111111111 
Den ~8.d~ augus~i 1887 ~ppnades 
Ma l ~os forsta has~spårY,agslinje med 
strackning från Sodervar ns sta tion 
vi a Trian~eln ooh Stortorget till 
p l ats en for nuv~rende tågfarjelaget 
i hamnen. 18 90 andrades denna l i n je 
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till att från Stortorget gå ~sterut 
till Varnhem och fr . o. m. 1894 anda 
fram till ~s tervar ns sta tion. En 
sarskild l i nje 2 fick trafikera s p 
r et St or t orget-Hamnen . Vagnar nas 
anta l var ursprungl i gen 9 men oka-
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des till 25 , innan man 1906- 07 in- minuterstr af i k kraver et tan 7 vag-
forde elektrisk dri f t . Diirvid in- nar s amt trean och f yran va rdera 8 
r attade s fyra spårvagsl i n jer . Linje vagnar. 
1 f ick samma str a ckning som f orut 
men f orlangdes ett 'stycke ut å.t Lun- Under åren 1906-07 skaffades mot o:i::-
davagen . Lin je 2 trafikerade sin vagnarna nr . 1- 37 , 1908 kom ytter-
gamla striicku Hamnen- St9rt or ge t och ~igare tio vagnar, och alla ha~e de 
foljde sedan med linje 1 till So- oppna platt f ormar, som efter nagra 
dervarn, varifrån de~ f ick ett nytt år b lev inbyggda (typ A) . Nr . 48-
s tycke ut på Ystadsvagen . En ring- 58 (typ B) byggdes under år~n 1914-
linj e, nummer 3 , start?;des Varnhem- 18 och var ga~ka lika de foregå en-
Triangeln- St ort or get - Va r nhem . Re- de men hade något st orre och f r ån 
dan efter ett år vidgades denna borjan inbyggda p lattformar . 1920 
r i ng så a tt treorna från Gustav levererades tio vagnar (typ C) nr . 
Adolfs torg korde vaster ut till 59- 68 med s å stora plattfor mar att 
0lottsgat an och il . Val ~gat an, in- de. aldrig behovt utvidgas . Under å-
nan de fortsatt e mot Var nhem . Lin- ren 1922- 32 ombyggdes nr . 1- 45 av 
je 4 gick Folkets park- Bergsgatan- typerna A och B, så a t t de fick nya 
Gustav Ad . torg- Fridhem . 1912- 14 underreden och betydligt st orre 
slutade linje 4 v id Ribersbor gs p lattformar iin vad typ C hade . Sn 
badhus men forlangdes sedan frå n del :.:.v dem fick blott fY,ra dorrar , 
F i dhem mot Li mhamn , dar den 1915 kallaces litt E och anvandes på 
nådde nuvarande andsta tion vid Sib- l i n j er,na 2 , 3 och 4 . ;,ndra er holl 
bar p . Samma å r f ick fyran Central- s ex dorrar , Jæ.llades lit t F och 
stationen till inre andpunkt, och kordes på den mer belasta de l inje 
då t raf i kerades delen Gustav . d . 1. Ur . 46- 49 blev till slapva gna r na 
tor e;- Bergsg .-Folkets par k- av en nr . 146-149 år 1935 , medan 50- 58 
sar skild linje 5 , som ,Her f orsvann, anvandes på linje 7 och s om arbets-
d~ linje 1 å r 1928 flY,tta~es t i ll. vagnar tills de 1945- 46 omby~gde ~ 
n ergsga t an . Lin je 6 f orstarkte f ran till t yp F2 med f a st konduktor f or 
1915 på strackan Gustav Ad. torg- linje 3. Hr . 59 och 60 horde normalt 
St jarnpla.n lin je 4 men forsva n~ då till linje 6 , medan 61- 68 hade li te 
fyran 1920 f ick s in nuvar2.nde and- starka re motorer och kunde dra två 
stat i on på Gustav Ad . torg . Sexan sliipvagna r på linje 4 . 1946 f ick 
gi ck sedan Varnhem- Hohog å ren 1924- lin je 4 tio nya boggiEvag~a r, tyP. 
49 , varefter den erstattes med buss-- G, med nr . 70- 79 . Nr . 80 ar av nas-
trafik. Linje 7 gick morgnar och t an s a mma typ och 1948 kopt fr l n 
aftnar Schougens b::::o- Frihamnen l ren Stockholms Spårva E,e r . C- vagnarna 
1918- 49 , varefter aven den ersatt es b lev 1946- 50 a lla utom en ombyggda 
me d bussar . Spåret fr~n Frihamnen till sliipvagnar nr . 150-158 . 1950-
trafikera.s dock fortfarande av den 52 byggdes med utgnngspunkt från 
speciella spårvagn (nr . 106)., som gamla underreden 20 stycken nya 2-
transport er a r kol till Malmos gas- axl iga motorvagnar av typ H med 
verk. Aven en linje 8 har funnits s kiftande nummer mellan 26 och 56 . 
och gick å ren 19?.8- 30_,Centralstat i - De ar enkelr~lct?:de liksom G-va gnar -
onen- Tr i angeln- Sodervarn . Den var na och har darfor inte k-unnat gå på 
avsedd som forstarkning å t två.an , linje 1 1 som saknade vandslinga vid 
vi lken 1936 helt nedlades och er - Rostorp . Fr å.n den 2 maj 1957 har 
sattes med bµ,s sP-r• Dessforinnan ha- emellertid aven l inje 1 vandslingor, 
~e lin j~ 1 f~rlangts f lera gånge:i:: , och nu anvande s blott G- och H- vag-
i sin sodra anda till S~fielund nar medan de flest a kvarva r ande 
1915 , till_ Kontinentalj~rnvagen. E-,' F- och F2- vagnar s krotats ho~-
1929 och til nuvarande a ndpunkt i ten 1957 . Blot t ett tio~a l har r ad-
R~sengår dsstaden 1937 • . \r 19J~ f or- dats och bl ivit till slapvae;n~r nr . 
langdes norra grenen i Lundavagen 160 och 170- 179. !,r . 180- 189 ~r å r 
til l Rostor p . 2 ma j nedlades ettan 1956 helt nybyggda slapvagna r .avseo-
rn~l lan GustaY. Ad . torg ~ch Rostorp 1 da a tt kopp~as efter G- vagnar på 
v~ lke t innebar att Ma lmo nu har tva l inje 4 . Slapvagnarna 121- 145 alla 
forort.slinJer (nr . 1 och 4) samt en från 1914 anvandes f or sista gången 
ringlinje (nr . J) . Vid nor ma l s ex- i traf i k vår en 1956 . 
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MALMO's SPÅRVAGAR - fig.l. Elektrisk motorvogn, opr. udseende(l908 ),fig .2 . bivogn 
opr. udseende, fig . ). ombygget motorvogn, samme vogn som fig.l., f i g.4. lukket bi-
vogn, fig . 5. motorvogn ombygget til "fast konduktør"( l945/46), fig . 6. bogiemotor-
vognstype anskaffet 1946- 47, fig . 7. bivogn anskaffe t 1956 , fig.8. sporvo~skultog 
på vej til gasværket . (Fotos: Bang, København, tekst: Lennart Amien, Malmo) . 
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/(ail.Atai/ -

ENGINE NO.l on "The Antelope &. Western RR" ready f or depart ure. 

RAILFANS - LOOK HERE I l ----------------------From Mr . Leonard Schroeder, Brisbane, 
California, USA, we have got this pix 
showing loco no,l on "ANTELOPE &. IVESTERN 
RR". It is only ene of the engines on 
this tiny railroad owned by same enthu-
siastic railfans and it is only l ½ miles 
lang, However, it is a very funny ane 
and in our next issue, we will bring a 
feature on this private line. 

If YOU are a member of a similar "rail-
road society", please send us a few lines 
and if possible some pictures of inte-
rest. Of course we are also interested 
indescriptions of for eign model rail-
ways or single models and will publioh 
it in this column. 

The editor 

SUMM ARY_OF_CONTENT 

NUREMBERG TOY FAIR - part II of this 
feature about the novelties 1960 in mo-
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del railway produets. 

DSB's RELÆS IKRI NGSANLÆG - Danish State 
Railways interlocking system - part III . 

MÅNEDENS MIDTERSIDETEGNING - Drawing 
of the month - Old Danish passenger 
coach . 

AIIIAGERBANEN - A s uburban r ailway by 
Copenhagen now only in use for goods 
traffic . 

NYT FRA NÆR 09 FJERN - News from home 
and abroad , 

MODELBANE- TIPS - Good hints for model-
lers, 

l,IAL!lO•s SPÅRVAGAR - The t ramways of 

t he tovm !,IALMO in Sweden, opposi te Co-
penhagen . 

MB·NYT 

--KLUBMEDDELELSER === 
I disse spalter kan også nye klub-
ber optages, jævnfør meddelelsen 
nederst på siden . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
JYDSK MODEL- JERNBANE KLUB (AARHUS) 
Klubanlæg i spor O på Aarhus H. 
Bestyrelsen: Formand - M.W. Niel -
sen, St. Blichersvej 67 A, Aabyhøj 
samt R . Mikkelsen, H.F . Jensen og 
E . Skriver. - Nye Medlemmer ( må 
v ære fyldt 16 år) kan optages. 
Kontingent: Aktive 20 kr . og pas-
sive 5 kr . pr. år. 

MODELJERNBANEN 

Anlæg i spor O. 

Henvendelse: ØBro 1J74x. 
Enkelte nye medlemmer kan optages. 

Hg .-Mjk, 
HELSINGØR }!ODELJERNBANEKLUB 
Lokale: Klubvognen Hg . station 
Anlæg i !IO . 
Mødeaften : Onsdag . 
Formand: J . Hansen, Bovænget 6, 
Aalsgaarde, tlf. Hellebæk nr . 9 
Næstformand : Kurt F . Ni e lsen, Pe -
der Skramsvej 10, tlf.(oJ)21Jlo4. 
Kasserer : K. P . Christensen, Stub-
bedamsvej 78, tlf.(OJ)2124J8 
Bestyrels e smedlem: trafikass . Hol-
ger Christiansen , Hg . st,tlf .(OJ )21 
2276.Klubbens adr.Dovænget 6Aalsg. 

AALBORG MODELJERNBANE KLUB 
Anlæg i spor 0 . Byggeaften:mandag 
Klubhus: Forchamrnersvej J, 
Formand: Disp . Finn Ankeraa, tlf . 
2 12 79. 

DANSK MODEL-JERNBANE KLUB 
Anlæg i spor O 
Klublokale: Nørrebro Station 
Formand: E, Albrechtsen, 87 54 62 
Næstformand: J, Steffensen, HE 852 
Kasserer: E, Lehmann, ØB JJJ4 
Sekretær: A. Gregersen, Raftevej 6 
Lyngby. 

ODENSE MO DEL JERN BANE KLUB 
Anlæg i spc.r O. 

Klublokale og anlæg: DSB's r utebil 
garager p å Kildemosevej. 
Formand: A . Hove, tlf . 12 94 4 6 
Kasserer: M. Nielsen, tlf. 11 79 4 0 
Sekretær: P. Juul Nielsen, tl f . 
11 14 77 . 
Bygg eaften : Tirsdag kl . 20,oo 
Nye medl e mmer kan optages, h e nve n -
del"e i lokalet. 
MODELJERNDANEKLUBBEK "HO" 

Nordkærvej 1, Hvidovre , Valby. 
F ormand: Alf Rasmussen, Ur tehaven 
89, Valby . tlf. JO 06 Jl. 
Næstformand og kasserer: Erik 
Bugge , Hovedvejen 178, Glostrup . 
Sekretær: Bent Stæræos e, Dansborg 
Alle 5 . Hvidovre. tlf . 78 29 92. 
SLAGELSE MODEL J ERNBANE KLUB 
Anlæg i "0 " p å Sla gelse bane g å rd . 
Oygg e a ft e n: Tirsdag 
Formand: P . E . Jens en, "Lund ehus ", 
Valbyve j, Slagels e ,tlf. 2 789 
Kass e r e r: Pre ben Madsen , Herluf 
Trolle sve j 25 , Sla gels e . 
Næstformand: H.H . La rs e n , He rluf 
Trolle svej l B , tl f . 2180 . 

KØBENHAVNS HARKLINI:LUB 

Anlæg i spor HO . 

Lokale: Kas t rup. 
F ormand: Ol e Mor t ens en, llorse b ak-
ken 74 , Be lla 1 821. 

MODELJERNBANEKLUBBEN "HO 56" 
Smedegade 11, kld., Nørrebro 

Klubben bygger på et dansk anlæg 
.i "H0/2-skinnedrift", køreaft e n 
første tirsdag i hv. md. sept.-april 
Passive medlemmer optages, 15 kr, 
årlig, gæstekort a kr,l,5o, Henven-
delse, Jensen, Blegdamsvej 40,N04998y 

ALLE SKANDINAVISKE MODELBANEKLUD -
CER er v e lkomne til optage l s e un-
d e r rubrikke n KLUBME DDELELSER me d 
t e k s t i d e t p å gælde nde land s e-
get sprog . Klubber, som ønske r a t 
blive optaget i rubrikke n, skal 
blot indsende kr. 8 ;00 i g e byr sam-
tidig med b e stilling af e t a bonne -
ment til klubben, d . v . s. for e k s . 
for danske klubbe r bl i v e r p risen 
1 å rsabonnement kr.15 ,oo + kr , 8 ,oo 
for optagelsen i rubrikke n. ( Andre 
skandina v i ske klubbe r kr . 1 6 , So + 
kr.8.oo) . 
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- det interessante italienske modelbaneblad -

TT ROKAL 
er modelbanen for enhver! 

HSV 
TIL ALT ... ... OVERALT 

12 Maaned er s Garanti for Fab r ika ti on s fejl 

BED R E OG BILLIGERE 

H. S. V. Transformatorer og Tilbehør føres af enhver velassorteret 
Hobby- og Legetøjsforretning , hvor Katalog udleveres gratis. 

VED DE-
.. . hvor mange byggetips 

og tegninger, artikler og beskrivelser, 
der er at finde i de tidl igere numre 
af MODELBANE-nyt? 
Dem kan De slet ikke undvære 

Skriv efter de numre eller år-
gange, De mangler. 
Obs.I Kun få eksemplarer af føl-
gende blade 1 

1. årg. 1952 
2. årg. 1953 
3. årg. 1954 

(1 og 4) kr. 1,00 
( ..;- nr. 5 og li ) kr. 9,00 

(+ nr. 6-7-8) kr. 11 ,00 
Men De kan endnu få følgende 
årgange komplet: 
4. årg. 1955 (12 numre) kr. 18,00 
5. årg. 1956 {12 numre) kr. 19,75 
6. årg. 1957 (1 2 numre) kr. 21,00 
7. årg. 1958 (rn numre) kr. 21 ,00 
8. årg. 1959 (6 numre) kr. 15,00 

De sparer efterkravsgebyret 
ved forud indsendelse af 
beløbet på giro 35056 

OBS ! I sommertiden -
indtil 15. september - giver vi 
25 "to rabat på ældre numre 
af MODELBANE-NYT. 

PROPAGANDAPAKKER 
5 forskellige numre af MODELBANE-
nyt (før 1956) - kun 4 kr. portofrit. 
Vælg selv pakke B, C eller D. Hver 
pakkes indhold er helt fo rskellig fra 
de andre. 
- Og et årsabonnement koster 15 kr. 

MODELBANE- nyt 
Postbox 184, Kbh. K. 

Postkonto 35056 
Tlf. (01)944868 

Tld • • krift tor Jernb 11 "e r I a ll e sporv idde r 

Udgiver og ansvarshavende redaktør: 8. Palsdorl. 
REDAKTION: Brcu mvej 28, Herlev. 
Medarbejde re og korrespondenter m. fl .: Sv. Jør-
g~nsen, Helsingø r, 0. W. Laursen. Silkeborg, Ib 
Nie lsen, sa mt Kurt \1/esse l Hansen, Københ avn. 
Modelbane-nyt går ud Ira, at tilsendt materia le 
som breve, nyheder og beskrivelser af eget an-
læg gratis stilles Lil bladets rådighed i vor fæ lles 
hobby's interesse. 
EKSPEDITION: Pos tboks 184. Kobenbavn K. 
Te lelonisk henvendelse: 
Beds t mandag, onsdag og fredag kl. 9-12 1>å * 94 48 68. 
Eftertryk kun till ad t eller skriftl ig aftale. 
Bladet udk ommer med 6 numre om å re t. 
Årsabonnement 15 kr., udland 16,50 kr. 
Benyt postkonto 350 56 vetl indbetalingen. 

-0-
Bladet forh andles al blad- og Jernbanekiosker samt: 
KØBENHAVN: 
Kobennavns Telelonklo•ker samt 

Valby Hobby lorretn in, . Møllealle 16, Valby . 
llobby-lljornet, Fredensgade 11 , N. 
ll obby-Kælderen. Nansensgade 74, K. 
Kiosken, Østeroort Station. Ø. 
Model & Hobby, Lovstræcle 2, K. 
llovedbanegårdens Bladkiosk. 
Kiosken, Classens~acle 18, 0 . 
Kiosken, Nygade Teatret, Nygade, K. 
Nora Hobby, Griffenleliltsgade 3, N. 
Ordrup Trævare & Legetøj, l)rdrupv. 109, Chart 
C. Th. Rom & Co.s Elll., Axrlborg, Axeltorv V. 
Legetøjsæsken, Jernbanealle 92, Vanlose. 
Fa. Gottlieb Hansen , Ny Østergade, K. 
BP-TOG, Ny Kongensgade 11, K. 

LYNGBY: 
lrgens Lege tøj , Jernbanevej t. 

ARHUS: 
Århus Hobbyforretning, Frederiksgade 17. 

Berg Radio & Hobby, Gulilsmedgade 40. 
ODENSE: 

Odense Hobbyforretning, Ves terga :le 89. 
RØNNE: 

Lille Torvs Lædervare- og Legetøjsforretning. 
ENGLAND: 

Robert Spark (, Europeau Railwaysc), 
15. St. Stephen's House, Westminste-, 
London, S.W. t. 

FINLAND: 
U-11 Hagelin, PråstgArdsvAg 5 A 12, Hoplaks. 
FR.\NKR IG: 

Editions Loco-Revue, Le Sablen, Aura~ Morbi han 
ITALIEN. 

,Ho-Rivarossic, Como. 
NORGE: 

Narvesens Kioskkompani, Postbox 125, Oslo. 
SVER IGE: 

Model-Craft, Skolgatan 5, Malmø. 
Wettergren & Kerbers Bokhandel AB, 
Vasa~ata n 22. G6teborg C. 

Nr. 4 • 1 960 udkommer ca. d en 3 0- a u g . 
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