ROKAL 2-vogns lyntog

BOGER

NYHEDI FAR WHEELS — A railroad safari by C. S. Small. En vidunderlig rejse
med fjerne landes ejendommelige jernbaner. En bog for alle damplok-elskere og

bogen er trykt pa fint papir med fremragende illustrationer (166 s., 60 fotos 9
kort) indb. kr. 29,50.

ODIN & ROESKILDE — Det store 88 siders billedhefte med danske lok og
motorvogne. Keb nu! Kun kr. 10,00 (plus porto).

DSB's damploks 1847—1959 — en up-to-date historisk oversigt som alle ,,loco-
spotters’’ ber eje. kr. 8,25

W. Bay: Locomotives of the Private Railways of Denmark

(49 fotos) kr. 18,00

Denne langselsfuldt ventede bog er nu endelig udkommet, men forste sending
er revet vaek - bestil derfor snarest, inden den bliver helt udsolgt.

RMC'’s udklipsbeger med materiale til 20 bygninger i hver bog — Forlang bog
1 for sp. O og bog 2 eller 3 for HO. Pris pr. stk. kr. 8,75 (+ porto)

Flelschman’s nye skinnehefte. — Kr. 11,25 — heri er de nye modelspors an-
vendelse ogsa vist.

Rudolf Wollmann: Die elektrische Modelleisenbahn — Indb. 316 5. — 3. nybe-
arbejdede udgave af en virkelig udtemmende bog. kr. 36,50.

T I D S S K R I F T E R (prisen i parentes angiver arsabonnement)

Miniaturbahnen kr. 3,75 (16 nr. kr. 60,00), Model Railways News kr- 2,75 (12 or. kr. 28,50)
Der Modelleisenbahner kr. 1,85 (12 nr. kr. 21,00), HO-Rivarossi kr. 2,00 (6 nr. kr. 12,00)
European Railways kr. 3,75 (4 nr. kr. 15,00), Model Engineer kr. 1,40 (52 nr. kr. 65,00)

Prevesending af ovennaevnte tidsskrifter sendes portofrit for kun kr. 10,00 ved
forudbetaling. (Efterkrav 1 kr. ekstra).

POSTBOX 184, KOBENHAVN K.
BENT PALSDORF rostciro 35056, TLF. *944868

Bedste telefontid : Mandag, onsdag, fredag 9-12

OBS. | vort udsalg i Kebenhavn i Ny Kongensg. 11 kan ovennasvnte beger og
blade beses . Aben torsdag 14-17°°, fredag 14-20, lerdag 10-14.

EMIL KRISTENSEN ~ KBBENHAVN
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SLA
HATTEN
AF

EN
TUBORG!

— Der er nemlig grund til at fejre, at Long har nedsat sine priser endog ganske

betydeligt, og vi skal lige her navne enkelte af de nye priser:

MY-diesellok. (2 sk./jeevn- eller 3 sk./vekselstram) kr. 104,50 (143,00)

MO-motorvogn kr. 92,40 (126,50) -

Cec-personvogn kr. 14,30 (19,80)

Tuborg- & Carlsbergvogne & kr. 8,80 (12,10) . Tuborg m. paraply kr. 9,90 (13,75)

Forlang ievrigt katalog hos Deres forhandler

LONG MODELBANER . KOBENHAVN

‘ No. 1445
Italiensk hurtigtogsvogn
type AB 64 149 1.&2.kl. dkr.26.25
Mstpq”"” =

i butikkerne

JOTOFLEX @

hilser ,dollarpreemieringen”s
bortfald og kan glaede sine

kunder med nye reducerede priser:
Massive messingskinnestrenge kr. 1,15 pr. m.
JOTOFLEX flexibel skinne (2 sk.) kr. 4,50
JOTOFLEX flexibel punkiskinne kr. 5,75
lesdele til sporskifte (h.elv.) kr. 9,85

SPORG EFTER DET HOS DERES FORHANDLER

En gros:

SARTILBUD!

69 hefter
for kun 49 kr.!

2 fra arg. 1952, 10 fra 1953,

9 fra 1954, samt de komplette
argange 1955,1956,1957, 1958
Tilbudet gzelder kun til 15. 9.60

Ved bestilling direkte til MB-NYT, Postbox 184, Kbh. K

JOACHIM RONNOWSVE) 16, VIRUM

EUROPEAN RAILWAYS
v. Robert Spark, London

Dette blad giver sine lzsere en dobbelt glede i form
af gode billeder og aktuelle artikler om europziske
jernbaner i stort og smat.

Arsabonnement: 15 kr. (4 nr) les nr. 3,75 kr.

Distribution :
MODELBANE-nyt, VIRUM

ndr De ser, hvor meget De kan f& plads
til i denne sporvidde selv pd en begranset
plads, og sortimentet omfatter ALT i lok,
vogne, sporskifter, signaler, luftledning,
bygninger og meget mere. De kan f& det at se
hos os eller forlang et katalog (mod kun
O gre i frimerker sender vi det portofrit)
To :14.00-17.30

:14,00-20.00
BP-TOG N KONGENSGADE 11, K. TLE.BYen 5103 1 5. 10" aomah - oo
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DUOPERM Uniperm kr.9.00

med gear 15.60
Duoperm kr.13.50
med gear 19.50
Neptun

pahengsmotor 17.85

Monoperm
super 22.50

FLERE NYHEDER KOMMER !

SKANDINAVISK HOBBY INDUSTRI HOIBJERG (AARHUS)

Mangler De gaveideer?

sk SPZRG EFTER

ROSEBUD

PLASTIC SCALE MODELS

~

MODELBANENYT

DET ; TIDSSKRIFT FOR
9.
SKANDINAVISKE ARGAND JERNBANER |
MODELBANEBLAD MAJ-JUNI 1960 ALLE SPORVIDDER
Niirnberg-Messen
XL e é’ % “rtnp e é'
e RN

Vi gennemgik i sidste nummer de fleste
af messens nyheder og afslutter denne
oversigt i dette nummer, men desvarre
er Nurnberg-messen blevet et s2 stort

foretagende, at enkelte ting - af plads=-

mangel i bladet - helt m& fortigds.

Dette gverste billede p& denne side

viser SCHWINGEL's havebane, som ogs3 i R

&r havde nyheder i rullende materiel og Nye ting til ROSKOFF modelsortiment i HO

VORT FORSIDEBILLEDE (FRONT COVER)

Et svert godstog forspazndt en N’er starter fra Silkeborg. - Heavy goods train headed
by a class N starting from Silkeborg in Jutland (Denmark). Foto: S. Jergensen.



Ny KITMASTER-vogn og th. den ny motor.

som trak mange interesserede til. - Der=-
efter springer vi ned til en absolut
mindre skala, nemlig ROSKOPF's sm8 HO-
modeller af militzrmateriel, hvor der
foruden det pd billedet viste ogsd ver
AJAX-NIKE raketter og en svar pontonbro.
ROSEBUD KITMASTER er ogs3 ved at kom=
me frem i butikkerne herhjemme, Og der
er allerede mange begejstrede samlere
af dette firma's HO modeller, lok og
vogne i fineste plastikbyggesat. Der er
i &r ogs& kommet en motor til indbygning

og dermed er et problem lgst for mange,

L : I No.14. CORRIDOR SECOND —— I?“

som gerne vil "motorisere" deres modellen
Endvidere har dette firma nu ogsd pébe-
gyndt et sortiment i skala TT.

QOCHER
|

POCHER har allerede lznge varet kendt

i Danmark og nyhederne er vist pd side

54, Kvaliteten er topfin, men det ved
sikkert alle, der blot een gang har haft
en POCHER-model i hé&nden.

TRIX havde sidste 8r et stort antal

nyheder og har begraznset sig til nogle

fir i 8r (hvorfor ser man egentlig s&

1idt TRIX i Danmark?). Der er foruden skur, en buet bro og to nye lamper
P m .

de her viste to vogne ogsé kommet et WIAD har ikke si mange nyheder i &r
nyt rangersignal og en trafo. '
TRI-ANG i England laver ogsd b&de HO

og TT- modeller og det er s& smdt ved

da man har villet koncentrere sig om at
blive leveringsdygtig i fuldt omfang i

det nuvarende sortiment, hvilket absolut

at komme frem ogsd her i landet. Vi vi- er fornuftigt. Dog har man lavet et par

b 5
ser p& billederne nogle af modellerne, enkelte nyheder, hvoraf vi her viser et

men ger opmzrksom pd, at bilerne er fra hus med elevator og ved siden af, gavlen

HORNBY (NMeccano) og figurerne fra MERIT. af den fabriksbygning, som via ovenlys-

VOLLMER viser vi p& nzste side med en vinduer lader se de nydeligste HO-model-
fantastisk god gasbeholder, et arbejds=- ler af forskellige maskiner inde i fa=-
brikken.

Triand

Et utal af lok og vogne
samt forskelligt tilbe-
her til HO leverer TRI-
ANG i England og ogsd

TT er i de senere &r kom-
met 1 produktion hos
dette firma.

1960



MOROP's arbejde for international standardisering af modeljernbaner

MOROP-kongres i Salz&acq 8 -13. Sep'ember';m

Vi bringer her i korthed programmet for
MOROP-KONGRESSEN 1960, som afholdes i
dagene 8,-13., september i Salzburg.

S&fremt De ensker at deltage, bedes
De i egen interesse snarest muligt hen-
vende Dem til:

A. Gregersen, Raftevej 6, Lyngby
idet hr. Gregersen samler deltagere til
en grupperejse, hvorved rejseudgifter=-
ne - forudsat forneden tilslutning =
skulle reduceres betydeligt. Har De mu=-
lighed for at anvende en del af Deres
ferie pd en s&dan tur, vil det sikkert
blive en stor oplevelse, ikke mindst
da der arrangeres flere interessante
udflugter i det skenne Salzburgland.

Kongressen &bnes den 8,september af
OBB's generaldirekter Dr. lMaximilian
Schantl i Festspielhaus med indvielsen
af en modeludstilling, og den egentli-
ge kongress om eftermiddagen i Hotel
Pitter, Rainerstrasse 6-8, hvor kongres-
sen har "fast bopzl" i hele perioden.

Dé folgende dage mzdes de forskellige
udvalg og ind imellem besigtiges museer
og udflugter arrangeres ogsd for kon-

gressens damer og de deltagere, som ik-
ke deltager i meder pd de pdgeldende
tidspunkter, Af udflugter kan nzvnes

en rundrejse med sartog til Bischofs-
hofen-Stainach-Irdning - Bad Aussee =
Bad Ischl - Attnang-Puchheim - Salzburg,
og bespg pd kraftverket KAPRUN, salt-
bjergverket HALLEIN (uhyre fornejeligt)
og slottet HELLBRUNN (ikke mindre stri-
lende). Endvidere er planlagt udflugter
til St.VWolfgang-Schafbergbahn og Tauern-
bahn,

Om aftenen arrangeres besgg pd Hohen-
salzburg, dans, underholdning m.m,

Deltagerne kan mod S.50.- pro persona
lgse kongreskort, som giver gratis ad-
gang til modelbaneudstillingen, besgg
i Salburg modelbaneklub og beseg pi det
store modelbaneanlzg WOLF. Endvidere
giver kortet adgang til Salzburger aften
pd Hohensalzburg, dans p& Hotel Pitter,
deltagelse i rejsen med sazrtog til Bad
Ischl (m.fl.).

Dette er i hovedtrzkkene programmet
for kongressen, men fuldstzndigt pro-
gram kan rekvireres fra hr, Gregersen
pd ovenstdende adresse. GOD REJSE!

FESTSPIELHAUS i Salzburg

1960
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DSB’s REL.ESIKRTI
L 4

NGSANLZEG - IIT.

(fortsat fra 1/60).

IV Relzsikringsanlzggenes praktiske
udformning.

Et reliz: nlegs hovedbestandele
er betjeningspulten oz relrudsty-
ret, som tilsammen erstatter de =l-
dre centralapparater, Hertil kommer
sd ligesom ved elektro-melianiske
sikringsanleg - stremforsynings-
anlxgget samt naturligvis de mange
detailler i "marken": sporskifte-
drev, ldise, signaler o.s.v., alt-
sammen ting, som relazsnlzggene har
felles med de el-mekaniske anleag,

Betjeningspulten,

Det for besitueren mest facine-
rende ved et relmsikringsanlzg er
jo nok betjeningspulten; lad os
forst se lidt p& den, og i forbin-
delse hermed gennemgd anlaggets
betjening.

De forskellige udferelsesfor-
mer for betjeningsapparatet, spen-
dende fra store pulte til smd
bordapparater, fremgdr af de tid-
ligere aftrykte fotos., Fzlles for
alle typer er forpladens udseende
og opbygning. Grundelementet i den
er en perforeret jernplade, hvis
kvadratis te huller er udstandset
med en afstand hulmidte - hulmidte
pd 17 mm, I hvert hul kan anbrin-
ges en trykkontakt eller en tableau-
lampefatning; (fig. 12). Den per-
forerede plade dzkkes af en sort
kunststofplade, hvori sporplan,
signalsignaturer, pdskrift o.s.v.
er indgraveret, Graveringerne
fremtreder hvide pé& den sorte bund.
Af trykliontakter og lampetableauer
stikker kun henholdsvis knappen og
linsen op gennem dakpladen,

Kontakters og tableauers op-
bygning fremgar af fig. 13. Kon-
takten er en slkiftekontakt, - den
midterste loddeflig sluttes skifte=-
vis til de to yderste. Trykkont:k-
ten findes i to udforelser: med
spar, - d,v.s, at lnappen efter
nedtrykning og derp& felgende om-
dre jning forbliver nedtrykket - og
uden sper., Knapperne fremstilles auat
efter deres bestemuelse sorte, bla,
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gule, rode eller grenne og med
forskellig indgravering,

Tableaufatningerne rummer
dels en special "pzre", som ind-
szttes nedefra, dels en plexi-
glaslinse, som leder lyset op gen-
nem dzkpladen, Linserne udferes
med forskellig form og indgrave-
ring, ligesom lyset kan farves
ved indsetning af et farvefilter
mellem lampe og linse., Fatningerne
findes i to udgaver: med plads til
een og to lamper,

Forpladen er anbragt i en ram-
rne, som ved hzngsler er lejret i
pultens stativ; man har sdledes
ved udskiftning af lamper bekvem
adgang til forpladens bagside,
Ledningsforbindelserne fra kon-
takter og lamper er i passende
ledningsbundter fort ned til klem-
raklker pd pultens bagside, Herfra
fores ledningerne i kabler til re-
lerummet,

Bliver der "kortslutning" i
en sporisolation, der skal sikre
et sporskifte mod utidig omstil-
ling, vil relm=udstyret "tro", at
sporskiftet er besat og felgelig
hindre dets omstilling. For at
man dog kan afvikle trafikken, ind -
til skaden er udbedret, er der i
betjeningspulten for hvert spor-
skifte anbragt en plomberet tryk-
knap (bld med spzr), med hvillken
man kon heave sparringen, Sporskif-
tet md dog i sd tilfelde omstilles
med en sarlig knap (blé med ind-
graveret 1),

Centralafldsede sporskifter
:f=- op opldses ved betjening af en
bld kontakt med spar, anbragt ved
sporskiftesignaturen, Nar knanp-n
trykkes ind og omdrejes, léses
sporskiftet, og et hvidt tableau
tendes i den liste gren. (En
sporskiftelds afliser kun skiftet
i den ene af dets stillinger.)
gnskes sporskiftet opldst, udtrok-
kes knappen, hvorpd et rundt gult
tableau lyser op i skiftets anden
gren medens det hvide lys slukkes.
Det hernzvnte gazlder strengt taget
kun sporskifter med magnetlds (1&-
sen bevages nf en elektromagnet)
og sporskifter med neglelis, Ved

MB-NYT

sporskifter med motorlds (1ldsen
drives ligesom sporskiftedrevne
af en el-motor) md& man for at
starte motoren indtrykke endnu en
b14 knap (uden spar), unbragt ved

siden af den forste,
Ved pultens udstyrelse med

kontakter gdr man ud fra det prin-
cip, at vigtige betjeningshandlin-
ger kraver indtrykning af to kon-
takter, Omstilling af et sporskif-
te sker sdledes i 1953-anlzg ved,
at en for alle sporskifter falles
betjeningsknap (sort med indgra-
veret F) indtrykkes samntidig med
en sort knap anbragt ved det pé-
geldende sporskiftes signatur i
sporplanen, Sporskiftets stilling
meddeles af et par firkantede
tableauer, anbragt midt i sporsig-
naturen (fig. 13), idet tableauet
i den tilsluttede gren lyser hvidt,
Nar en sporskifteomstilling indle-
des, slukkes tableauet for spor-
skiftets o;rindelige stilling, og
tableauet for den nye stilling be-
gynder at blinke samtidig med, at
et klokkeklimt . lyder; ndr blinket
skifter til fast lys, og et nyt
klimt har lydt, har man garanti
for, at omstillingen er tilende-
bragte. Det skorter, som man ser,
ikke pd virkningsfuld effekt.

Det er ved 1953-anlzg de sam-
me to knapper - individuel og fel-
les -, der benyttes ved begge om-
stillingsretninger, Ved relzanlag
type 1954 har man for at forenkle
stromlobene og spare relzer ude-
ladt fzllesknappen og istedet ud-
styret sporskifterne med en om-
stillingsknap for hver retning,
som da er indgraveret henholdsvis
+ 08 +e

Da visse sporskifter af drifts-
messige grunde skal kunne betjenes
bd&de fra pulten og fra et betje-
ningssted ved selve sporskiftet,
udstyres de med en sarlig stedbe-
tjeningsknap (sort med spar), som
anbringes umiddelbart ved siden af
den individuelle omstillingsknap.

N&r sporskiftet er stillet til sted-

betjening (knappen ude) er det del-

vis uafhengigt af sikringsanlagget,

og felgeligt kan ingen togveje,

som berorer skiftet, fastlegges.
N&r en togvej (hovedtogvej)

onskes fastlagt, indtrykkes dels

en gul kontakt anbragt i sporsig-

1960

naturen ud for det til togvejen
horende signal, dels en gren kon-
takt, som er placeret midt i tog-
vejssporet. Den gule knap - sig-
nalknappen -, som alt efter sin
bestemmelse kan vaere indgraveret
et J (idokerselssignal) eller et

U (udkerselssignal), er falles for
alle togveje fra det pdgzldende
signal, og den grenne togvejsknap
er falles for flere, eventuelt al-
le togveje gennem det pégzldende

Fig.1l2. Trykkontakter og indikeringslem-
per. (fotos DSB)

TRYKKONTAKT

ENKELT FATNING

DOBBELT FAPNING
59



spor og merkes i overensstemmelse
hermed. Hvis betingelserne herfor
er opfyldte (jfr. kap. I), fast~
lzgger relazudstyret den onskede
togvej, hvilket markeres ved, at
der i hver sporisolation i togve-
jen (altsad ogsd i de i togvejen
indgdende sporskifter) tzndes et
firkantet enten gront eller reodt
tableau, Er en af sporisolationer-
ne besat af keoreteojer, vil det til-
herende tableau lyse redt, og det
vil da vere umuligt at bringe sig-
nalet pé& ker, Ved relasikrings-
anlzg er altsd kun signalgivningen
og ikke togvejsfastlegningen af-
hengig af sporisolationerne. Er i-
midlertid alle sporisolationer u-
besatte, vil samtlige isolations-
tableauer lyse gront, og séfremt
de eovrige betingelser for signal-
givning er til stede, feolger denne
af sig selv, hvilket giver sig til
kende ved, at signaltableauet skif-
ter til gront. Det m& lige navnes,
at der ved 1953-anlzg som en yder-
ligere markering af togvejsfast-
legning tendes lys i et par pil-
formede tableauer (et gult og et
hvidt) i den fastlagte togvejs
endepunkter,

Med hensyn til sporisolationer-
ne og deres tableauer er ievrigt
folgende at bemezrke: Ved smd re-
lesikringsanlag er stremmen til
sporisolationerne normalt afbrudt,
nar anlzgget "hviler", Forst idet
en togvej fastlazgges eller et spor
skifte soges omstillet, indkobles
de tilhorende isolationer, hvilket
netop viser sig ved, at tableauer-
ne tzndes (Ved sporskifteomstil-
ling markeres dog kun besat spor).
Vil man danne sig et overblik o-
ver stationens situation, kan man
dog med en sarlig trykkontakt
(sort) indkoble samtlige sporiso-
lationer, De besatte isolationer
vil da lyse redt, de ubesatte for-
blive slukkede.

Signalerne kan ndr som helst
bringes pd stop, ved at red knap,
der er placeret ved siden af den
gule signalknap, indtrykkes., Tog-
ve jsfastleogningen berores natur-
ligvis ikke heraf, - den.kan jo,
jfr. kap. I og II, ferst haves ef-
ter togets passage. (Togvejsop-
lesningen iverksettes da ved endnu
et tryk pa stopknappen., Indgir
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stationen i et .automatisk linie-
blokanlaeg, sker \togvejsoplosnin-
gen dog afsig selv,) For at en
fejlagtig indstillet togvej, en
"togvej uden tog" ikke skal satte
hele anlzgget i baglés, er det dog
muligt at foretage nedoploesning
af togvejene., Denne sker, nar en
plomberet kontakt (red med indgra-
veret N) indtrykkes., Da et even-
tuelt kommenrde tog skal have tid
til at slippe ind pd (eller ud af)
stationen, er nedoplesningen tids-
forsinket optil et par minutter,

Hvis sporisolationerne i en
togvej svigter, kan de overstrop-
pes af en plomberet kontakt (bla
med indgraveret O). Ved nyere an-
lag krazves hertil to kontakter,
en med og en uden spar,

Som tidligere n®zvnt bestar en
gennemkorselstogvej af indkersels-
togvej + tilherende udkerselstog-
vej. Gennemkerselstogve jen fast-
lzgges simpelthen ved, at de to
deltogveje fastlzgges, idet ind-
korselssignalet skifter til "ker
igennem", sésnart udkorselssigna-
let gdr pa "ker", Ved sdkaldt
"lille signalgivning" md imidler-
tid indkerselssignalet kun vise
"kor", skont det efterfolgende ud-
kerselssignal star pa "kor", For
at forhindre indkerselssignalet i
at gd pad "kor igennem" foretager
man derfor et sarlig: "kunstgreb":
Efter at udkerselssignalet er
stillet, indtrykkes indkerselssig-
nalets stopknap, hvorefter signal-
og togvejskontalkten betjenes pa
normal mide.

Hvis sikringsanlaggets kontrol
af sporskifternes stilling svigten,
kan der ikke ske normal togvejs-—
fastlagning, For alligevel at geore
det muligt for stationen at lede
toggangen ved hjezlp af signalerne,
kan der foretages sdkaldt kunstig
togve jsfastlogning (dog kun af
indkorselstogvejene). Ved kunstig
togve jsfastlegning fastholdes de
sporskifter, som toget skal befare,
men ikke dzkningssporskifter, og
der er ingen afhengighed af spor-
isolationer og fjendtlige togveje.
Som felge af den starkt reducerede
sikkerhed, kan der kun vises "stop
og ryk frem" fra signalet: Toget
méd efter at vere standset ved ind-
kerselssignalet kore langsomt ind

MB-NYT
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p4 stationen pd eget ansvar, Kun-
stig togvejsfastlegning ivarksat-
tes ved de forst byggede anleag
ved betjening af en sazrlig bla
knap med indgraveret T, anbragt
ved siden af signalknapperne. Ved
de nyeste anl®g sker den kunstige
fastlegning ved samtidig indtryk-
ning af den grenne kontakt og den
rode stop-kontakt. Efter togvejs-
fastlegningen bringes signalet

pd "stop og ryk frem" ved indtryk-
ning af en gren knap med indgrave-
ret X, placeret ved signaltableau-
et. Tilbagestilling og togvejsop-
losning sker ved hjelp af stop-
knappen.

Fastlagning af rangertogveje
og tending af de tilherende
dvergsignaler sker ved indtrykning
af en gul knap i togvejens begyn-
delsespunkt (ved signalsignaturen)
og en gron knap (merket R) i tog-
vejens endepunkt, jfr. fig. 15.
Dvergsignalerne gdr pd "forbiker-
sel tilladt", hvis rangertogvejen
er fri, og pd "forsigtig forbiker-
sel tilladt", hvis sporet er besat
af vogne. Signalerne bringes pa
"forbikorsel forbudt" ved samtidig
betjening af den gule signalknap
og en red kontakt (indgraveret
F), som er fzlles for samtlige
rangertogve je. Endvidere kan
dvergsignalerne stilles pa "sig-
nalet annuleret" ved betjening
af den gule knap sammen med en li-
geledes fzlles sort A-knap. Ran-
gertogve jenes begyndelsesdel og
slutdel oploses hver for sig ef-
ter rangertrzkkets passage. Sker
rangeringen ikke til togvejens en-
depunkt, iverkszttes togvejsop-
losning enten ved, at der stilles
en ny togvej ud fra det pagmzlden=-
de spor, eller derigennem, at den
rode F-knap indtrykkes sammen med
R-knapperne i togvejens endepunk-
ter., Rangertogvejes fastlzgning
markeres ved, lys i isolationsta-
bleauerne. 4

Fig. 14 viser placeringen af
trykkontakter, tableauer og sig-
naturer i en betjeningspult af
1954-typen, nemlig den samme, som
er afbildet i fig. 1 (nr. 12/59).
Ved at sammenholde foto og teg-
ning vil De genkende de i det fo-
regiende beskrevne kontakter og
tableauer., Kun en enkeit detaille
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har ikke veret omtalt: den gule
L-knap, som er anbragt mellem per-
ronsporene. Den benyttes til at
tende et perron-afgangssignal.
Kvadratnettet, der er trukket midt
gennem hullerne i den perforerede
plade, findes naturligvis ikke
indgraveret i pulten, Det tjener
sammen med de paskrevne cifre til
at fastlegge "langde- og_bredde-
grad" for de enkelte kontakter og
tableauer, Leg ievrigt merke til,
at signaltableauer, hastighedsvi-
sere og isolationstableauer er
sammenbygget i dobbeltfatninger.

Fig.15 Betjening at rangertogveje

Som fig. 1 viser, er der under
sporptanen, i pultens lodrette
del, indbygget forskellige lase.
Det er dels de tre nogle-kontakter
for omstilling mellem ubetjent
station, holdested og togfelgesta-
tion, dels en lds, hvori noeglen
til stationens nogleaflidsede spor-
skifter kan indsattes og fasthol-
des,

Neste gang: Relzer,
DB e T R e ST 7T A S R

Vor laeser
P

TIL REDAKTIONEN!

Under henvisning til MB Nyt 2,
1960, kan jeg give folgende rettel-
ser til 2 af artiklerne: p. 38
sperges der om oplysninger om de

to pd midtersiderne viste motorvog-
ne, tilherende Trolhede-Kolding-
Ve jen Jernbane, Den mindste af

MB-NYT

vognene var TKVJ M1, leveret af
Scandia i 1928 med en amerikansk
benzinmotor af merke Continental,
Vognen var af den sdkaldte Kieler-
type, d.v.s. med motor og gearkas=—
ser monteret pd et sarligt bzredg
under vognkassen og med trak pé de
2 inderste aksler. Vognen solgtes
i 1950 til Holbzk Privatbaner uden
motor, og er nu Heng-Tellose HTJ

c 35, jvfr. MB Nyt 1954 p. 2o0.

Den storre af vognene er TKVJ
M 2, bygget af Scandia i 1929 og
forsynet med en Frichs dieselmotor
pd 225 hk og Siemens generator og
banemotor. Vognen fik ny motor i
1937.

I artiklen om Hads-Ning Herre-
ders Jernbane p. 48-49 har der ind-
sneget sig nogle mindre fejl. S8~
ledes startede banen i 1884 med
kun 2 stk. 1B tenderloko fra Hano-
mag og fik fest senere 2 flere af
samme type. I 1904 erhvervedes 3
stk, gamle DSB P-maskiner, i 1911
2 stk. 1Bl tendermaskiner fra Nyd-
quist og endelig i 1914 2 stk.1C
tendermaskiner ligeledes fra Nyd-
quist, Disse data fremgdr ievrigt
tydeligt af min nye bog. Endelig
er banens store bogielokomotiv fra
Frichs fra 1952 kun pd 500 hk,
idet motorerne ikke er trykladede.

Venlig hilsen
W.Bay

1960

Modelbane Nyt.

Forleden dag sad jeg og laste
i nogle ®ldre numre af Deres ud-
merkede blad, da jeg i nr. 1-1959
faldt over en artikel om Slange-
rupbanen med et par billeder af
banens "prarielokomotiv" og Jjeg
kom da i tanke om, at jeg i maj
1959 tog et billede af et af dis-
se diesellokomotiver, som stod
p3 en odenseansk ophugningsplads,
hvor jeg ievrigt har truffet pé
mange forskellige typer lokomoti-
ver og vogne som har endt deres
dage her i Odense,

(fortszttes neste side)

D 851 har kert sin sidste tur --

Den sidste
parade -
KSB's M 4

P4 ophugnings-
plads i Odense
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Da det formodentlig er et at
de sidste billeder der er taget
af dette lokomotiv, taznkte jeg at
det mdske kunne interessere Dem,
at fd billedet og jeg sender det
hermed sammen med et andet bille-

de af et par D.S.B. lokomotiver,
som ligeledes afventer deres
skzbne,

Borge Jacobsen,

MANEDENS MIDTERSIDETEGNING

er denne gang en zldre dansk person-
bogievogn, som sikkert vil hjzlpe til
med at variere udvalget i det rullende
materiel p& Deres modelbane.

Vi har denne gang valgt en ikke alt
for lang personvogn, da vi ved, at der
absolut er et behov for sddanne vogne
pd de fleste anl®g, da de som regel alt
for skarpe kurver saztter en granse for

lezngden af de vogne, som kan gennemkgre

anlzgget med forneden sikkerhed.

Vi ved, at mange udmzrkede modeller
er blevet bygget efter MB-NYT's tegnin-
ger i tidens leob, men vi savner gode
fotos af de byggede modeller og opfor=-
drer lazserne til at sende s&danne fotos
ind til os (helst aftryk i 9 x 12 cm)
eventuelt med et par enkeltheder om mo-

dellen.

red,

3
=
g
>
o
™

ENDNU ET BILLEDE TIL SIGNALARTIKLEN - Bagsiden af betjeningspulten, hvor man ser,
at hele sportavlen kan drejes op i lodret stilling for 2bning af pulten (foto:DSB)
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WIRD

MODEL
HUSE

L

TOP
KLASSE

SKALA- & NATURTRO
MODELLER

Generalagentur:

NIELSEN & CURTH
Bredgade 25 A, Kebenhavn K.
Telf. 9117 - 9118

S’cenety

Det danske landskabssortiment

Gran- og levtraeer i mange typer
.dyller” i naturtro udferelse
Buske i poser

.Levende hegn”

Stromateriale i alle nuancer
Sortimentet udvides stadig

Graner nu pa naturtro
plastictedder

.TV zasker” gran- eller lovtraeer

lllustreret katalog hos Deres for-
handler

En gros: BENT PALSDORF, Postbox 184, Kbh. K.

Kr.138.00
for dette dejlige Dobbelt Diesel-lokomotiv

Stort udvalg i reservedele til lokomoti-
ver. Model-huse i samlesat og fzrdigsam-
lede, bl. a. FALIER - Heljan - Airfix -
G-0 - Remo - Wiad. Legsdele for modelbyg-
ning, for eks. trzer, dere, vinduer, mur-
stens-papir, stakitter, figurer.

\

A/S MARTIN PEDERSEN Gammel Kongevej 36

l

-~ SENDES OVERALT PR. EFTERKRAV -~

\

A/S MARTIN PEDERSEN Gothersgade 29

l

Marklin eller Fleischmann katalog kr.2.00
transformatorer fra kr.28.-
elektrodele til alle formél

A\ -\\m_

Diesellokomotiv
byggesal kr.72%
samlet kr.88.=

MARKLIN




1:45

187

)| == o )| = e e | ——— | o o ——— e e —— e | ——

ol

3000/67)

(I

2100 2100
2000 (67) __L 11620(258) _J_ 2000 (67)
17620(392)
™

)

O

] [ H I:I S

- . INY

l L S

b +

- - +

— RN |

16430 (3657

Lisis

DSBSs 2.kl personvogne
litra Cre nr. 2283, 2290 og 2297

SporH0, 167

MGl r(): 145

106 -60

T Siddien




AMAGERBANEN

AMAGERBANEN's

Amagerbanen AB 1907-1959. Normal-
spor (1435 mm.)

Jeg har truffet en del mennesker,
der ikke vidste, at .magerbanen
eksisterer endnu. Derfor vil jeg
gore rede for noget af banens hi-
storie i nedenstaende artikel,

Amagerbanen blev Zbnet for drift
d, 17.7.1907 med strzkningen Ama-
gerbro station (ved Amagerbrogade)
over Kastrup til Drager, 120 km.,
efter szdvanlige forhandlinger om
banens placering. Den endelige li-
niefering bestemtes af, at der
langs kysten pd& Amagers ostside
ligger en del fabrikker og gartne-
rier. Banen fulgte Strandvejen til
Kastrup og drejede derefter ind i
landet for at g& sydp& og til sidst
dreje mod ¢st til Drager.

Banens startende trekkraft var tre
stk. 0-B-0 tendermaskiner, nr, 1-3
fra NYDQUIST. Disse maskiner, og
forgvrigt ogséd de efterfplgende,
var alle tenderlokos med 12 atm.
kedeltryk. De egnede sig godt til
det flade landskab, de f& sving og
den korte afstand mellem stationer-
ne, Som fglge deraf anskaffede man
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diesellok nr.l.

i 1908 fra samme sted en 0-B-0 ma-
skine ligesom de fgrste; den fik
nr. 4, Disse fire holdt ret lenge.
Nr. 1 og 2 udrangeredes henholds-
vis 1930 og 36. Nr., 3 henstéar i
remisen p& Amagerbrogade med en
stempelstokhette der delvis er rus-
tet 1 stykker, og en lgsnet dome-
bekledning, som henger pd ventilen.
nr. 4 blev udrangeret i 1951 efter
lang tjeneste.

S& gik nogle &ar med fin trafik, i-
ser pd gods-omridet. Man beslutte-
de da i 1915 at anskaffe endnu en
maskine fra Nohab; den var 1lidt
sterre end de foregiende (0-C-0)
og fik nr. 5., Alle disse maskiner
havde kulkasse bag p& fegrerhuset
og rammevandkasse. No. 5 holdt

til 1956, hvor den blev udrange-
ret, I 1916 kgbtes en 0-C-0 Krauss—
maskine fra et ingenigrfirma pa
grund af 1. verdenskrig, magen til
nr, 5, Det var en for Krauss ty-
pisk maskine med side-~ og ramme-
vandskasse og kul i venstre kasse.
Lok'et blev bygget i 1910 og om-
bygget i 1918, Det stir endnu pd
Amagerbro station i remisen,

I begyndelsen af tyverne voksede
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persontrafikken, og Amagerbanen

der dengang ikke var s& skeptisﬁ
indstillet over for benzindrevne
vogne som s& mange andre baner var,
anskaffede derfor i 1923 en benzin-
mekanisk motorvogn, 2-akslet, som
fik litra M 1, Fabrikatet var AEG
(tysk). Benzolmotorerne som l& un—
der vogngulvet, var af NAG fabri-
kat, og udviklede 75 HK ved omkring
1000 o/m., Vognen, der havde 50 sid-
depladser, var i drift helt til

1957, da den blev udrangeret. Driv-:

akslen ligger endnu p& Amagerbro
station; hjulene har en 1lidt mindre
diameter end normale hjul, S& vidt
jeg kunne se, havde M 1 kedetrek.

Nu fandt man ud af at kebe et die-
selelektrisk lok (det siges at det
var det fgrste diesellok, der korte
herhjemme). Loket ankom i 1924 og
f£ik naturligvis litra M 2. Aksel-
rekkefglgen var l-1A. Lokomotivet
havde to banemotorer som var fa-
brikeret af DIESELELEKTRISKA VAGN
AB, vesterds - Sverige. Disse fik
strgm fra en ATLAS solaroliemotor
med 550 o/m og 150 hk. Vognkassen,
som var med rejsegodsrum, blev le-
veret af Scandia a/s, Randers.

Vegt ialt 34 t. Den blev udrangeret
i 1951.

Nu vil jeg lige indskyde, at da jeg
var p& Amagerbro station fgrste
gang i 1957, stod lok 6 under damp
i remisen; de senere gange jeg har
bespgt den,har den veret kold,

I 1931 anskaffedes det sidste damp-
lok, bygget i 1923 af Henschell &
Sohn, Cassel. Det var en type sva-
rende til @#SJS nr. 7, 1-C-0, med
sidevandskasser og kulkasse bag pa
fgrerhuset. (VMB-nyt 10-1957). Lo-
ket blev kgbt fra VJ, hvor det hav-
de nr. 22 og solgt igen. til NPMB,
hvor det fik nr. 3. Skorstensbandet
p& maskinerne var rgdt-hvidt-rgdt-
hvidt-rgdt.

Lad os nu se pa personvognene, hvor-
af de fleste er fra banens start.
En omtale er ungdvendig; Jjeg brin-
ger derfor blot en oversigt.

Af alle disse er kun E2 tilbage p&
AB. A2 blev solgt til OHJ; resten
er ophugget. E1 tjener dog som skur
pa Amagerbro station, hvor den er
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kgrt ud pd jorden med hjul og det
hele.

D. 31.8.38 blev banens persontrafik
standset pad grund af bilernes frem-
trengen. lMan anskaffede omnibusser,
som nu kgrer i delvis samdrift med
Kgbenhavns Sporveje. P& grund af
krigen genoptoges persontrafikken
de 6.5.1945; men blev igen standset
31.8.47. Siden har omnibusser kla-
ret persontrafikken, med bl.a. 1li-
nier til Kastrup og Drager. Efter
persontrafikkens standsning pa sel-
ve banen blev Amagerbros stations-
bygning revet ned, og i stedet
byggedes et stort boligkompleks.

Nu er kun en lokomotivremise og

en motorvognsremise tilbage; sidst-
nzvnte bruges dog aldrig. Foruden
har DSB et godsindtegningskontor i
form af et mindre trehus. DSB har
nemlig et forbindelsesspor fra
godsbanegarden over svingbroen ved
Langebro.

Den 30.4.1957 blev strekningen Tgm-
merup-Drager nedlagt som folge af
ekspropriation, og d. 15.6.57 gik
det samme vej med strekningen Ia-
strup-Tgmmerup, s& banen er nu

kun 5,3 lm. lang. Dette er luft-
havnen til dels skyld i. Resten af
banen skal nok leve videre takket
vere fabrikkerne langs den. Ved
Kastrup station ligger en svelle
tvers over skinnerne, der fort-
setter ned til lufthavnsvejen,
150 m.j;og derpd brat holder op.
Havnesporet i Kastrup bruges ikke
mere.,

ca.

I 1956 anskaffedes fra MaK (liaschi-
nenbau Kiel) et Diesellok type 240
C=240 hk., akselrkf. 0-C-0. Dette
fik nr. 1 og er blamalet med rgde
pufferplanker, vanger og drivhjul.
Det har indvendige lejer og har
trek ved hjelp af kobbelstenger

og et "anker"., Vegt 33t. Det min-
der noget- om DSB MH (DH 440 MB-
nyt 1-1958). Nr. 1 klarer gods-
trafikken morgen og aften; en
"gris" (DSB lok F) henter vognene
fra godsbanegarden til Amagerbro
station.

Lidt om godsvognene. Den fgrste
type er en aben vogn bygget af
Waggonfabrick-Danzig i 1907; og

MB-NYT

Oversigt
Nr. Akselrkf, Fabrikat Byggedr cyl.¢ Drivhj.s
3 0-B-0 Nydquist *1907 300 looo
2 " n *n " "
3 " " L () " "
4 " " *10aAR " "
5 0=Cat® W ‘1915 330 lo50
6 arauss 1910 350 920
7 1-C=0 Henschel 1923 380 1190
PERSONVOGNE
Antal Art Litra Nr. Pladser Tara Akselafstand
2 Midt.gang A 1-2 8o 21750 Truck 1ll4o00
4 " B 1-4 50 10865 6000
2 " B 5=6 50 1lo00 6000
1 o B, 1 16+16 1l6oo 5500
2 L] Cy 1-2 50 loooo 5700
2 L] D 1-2 Post+22 12900 6500
REJSEGODSVOGNE
2 stk, litra E nr.1-2 tara 1lo350

over damplokomotiverne.

Slaglgd.
440

540

Tjf. vagt
21,3

31,6
26,5
40,2

udrangeret

1930
1936

1951
1956

1938

NB. De &rstal, der er angivet med °, er bide bygge- og anskaffelsesir.

Vandt&rn og remise pd Drager st

1960

ation

5000 mm akselafstand

Det nye diesellok foran Amagerbro remisen
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P-vogn p& Amagerbro
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har litra P med en akselafstand

P42 4 m. (minder meget om DSB PE).
Denne vogn type er brunmalet. Den
anden type ligner den ovennmvnte,
blot har den spidstaget overbyg-
ning. Vognen, litra I, er sort -
eller brunmalet.Den tredie type er
af den ved piivatbanerne "klassis-
ke" A-vogn (akselafstand 3,66 m.)
Den er bygget af Scandia omkring
1915 og er med eller uden bremse-
hus., Ogs& den er brun. Fire stk.
Q-vogne stir fast pa Amagerbro
station og tjener som pakhuse,

Sporet er lagt i grus med sveven-
de sted, og er af meget let kon-
struktion. Den moderne lufttrafik
har delvis overvundet denne bane.
Det er et sorgeligt syn for damp
enthusiasterne, at s& mange hygge-
lige sm& baner mé helt eller del-
vis '"ned med nakken". llen man md
jo ikke bremse den mere moderne
trafik. I driftsaret 1958-59 hav-
de banen et ret stort overskud
b&de ved bane- og biltransport.
Dette har givet anledning til kg-
bet af store DAB-busser magen til
KS' nye.

Til slut vil jeg takke hr. Ric.
Andersen for velvillighed med hen-
syn til oversigt over materiellet
og andre oplysninger.

liels E.M. Christensen.

NYT fra NAR og FJERN

Kgr hurtigt, men ikke for hurtigt.

I USA har en international kongres
for nylig beskz=ftiget sig med pro-
blemet store hastigheder, og der
er p& kongressen kommet forskelligt
nyt oi interessant frem. Saledes
fremgar det af kongresberetningen
bl.a., at der pd transportomridet
nu mere spgrges efter muligheder
for at nedsette hastighederne gnd
for at sge dem. Dette md jo, nir
det tages i betragtning, hvad men-
nesker har ofret for at n& stadig
storre hastigheder, rent umiddel-
bart forekomme paradoksalt, men
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det er ikke desto mindre rigtigt,
det er nu ngdvendigt at afbremse
transportmidlerne for virkelig at
kunne benytte dem.

Fantastiske hastigheder er eller
vil fremdeles blive opnZet,

Eksempelvis vil en tysk Fontonraket
néd op pa lysets hastighed (300.000
km/sek.), og kezrneenergi vil bli-
ve anvendt til fremdrift af tog,
biler, skibe og fly, som herved
vil komme op pa hidtil ukendte
hastigheder, og det m& ventes, at
den franske verdensrekord p& skin-
ner, 331 km/t, vil blive sléet af
amerikanske atomlokomotiver,

Postraketter, som snart er klar til
forste forsegg, behsver kun 15 mi-
nutter fra Europa til USA!

I 1860 ansas en rejsehastighed pa
20 km/t for swrdeles hurtigt, men
i dag er rejsehastigheder p& 1000
km/t jo p& ingen mé&de noget used-
vanligt, og en hastighed pa 40.000
km/t er vist, hvad der regnes for
passende for de rumskibe, der mé-
ske er kendsgerninger i morgen.

Hvilken praktisk nytte er der nu
forbundet med disse hastigheder?

Xongressen fastslog den kendsger-
ning, at den opnaelige hastighed &
ingen ma&de kan szttes lige med den
anvendelige hastighed. Denne kends-
gernings betydning blev tydeligt
understreget ved kongresdeltager-
nes drgftelser af den sékaldte g-
konomiske hastighed, som,hvad der
konsbeteredes, ikke kan forgges,

i hvert fald ikke vesentligt.

lled hensyn til gkonomiske hastig-
heder har jernbanerne vist vejen,
idet det er konstateres, at baner-
ne i alle lande mod flyvemaskinens
"hastighed" og bilens "uafhengig-
hed" setter bekvemmelighed og sik-
kerhed, og banernes kgrehastighe-
der vii fremover ligge mellem 120
og 200 Im/t, idet der om natten
kun vil kgre sovevognstog med en
sadledes afpasset kegrehastighed,

at der som hovedregel sikres de
rejsendes en nattesgvn pad 7 2 8 ti-
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mer,

Jernbanerne vil byde p& komfort,
moderne og hensigtsmessigt materiel
0og en kprehastighed, der tillader
de rejsende at nyde den natur, de
passerer, at lzre andre rejsende

at kende, at ge¢re ophold, og over-
hovedet at leve i stedet for gan-
ske simpelt at blive slynget gen-
nem verdensrummet.

(Efter den italienske tu-
ristorganisation ENIT's
tidsskrift: Italien).

Anskaffelse af 10 stk.
lukkede godsvogne litra HS
med forskydelige sider

Hos det vesttyske firma Rhein-
stahl Siegener Eisenbahnbedarf er
indkebt lo stk. lukkede godsvogne
af dette firmas standardtype med
forskydelige sidevagge. Vognene er
sat i drift i begyndelsen af april
1960 og vil svarende til den nye
litreringsordning fa litra !S og
numrene 49,900 - 49.909.

Vognene, der er 2-akslede, er
ca, 3 m. kortere end D.S.B.'s G-
vogne, og sidevaggene i begge
vognsider er forskydelige, idet de
er delt i to halvdele, der kan sky
des ind over hinanden., Na&r vognen
er lukket ligger begge sidevags-—
halvdele i plan med vognsiden, séa
at vognen er helt tet.

HS-vogn med vognsiden lukket.
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HS-vogn med vognstdcn dben i den ene endc

Der bliver ved denne vogn lette-
re adgang til vognens indre end
ved en normal, lukket vogn, idet
der ved forskydning af den ene si-
devagshalvdel, sa den dakker den
anden halvdel, forst kan skabes
adgang til den ene ende af vognen
og dernast til den anden ende af
vognen,

Godsvogne af denne type er taget
i brug i en rakke lande, hvor det
har vist sig, at de i forbpindelse
med anvendelsen af moderne metoder
til lasning og aflasning har kunnet
give forbedringer og besparelser 1i
godsbefordringen., Vognene egner
sig f.eks., godt i forbindelse med
brugen af gaffeltrucks og hé&ndlef-
tevogne.

Resultaterne af den forsogsmes-
sige indsars af de lo navnte vogne
vil blive afgorende for, om der
skal gds videre med anskaffelse a1
sterre antal af denne type.

Hurtigst i Tyskland

Den stadig stigende anvendelse
af elektrisk og dieseltrakkraft
har atter gjort det muligt for DB
at foroge den kommercielle hastig-
hed for en del tog.

Sdledes er et fjerntog for for-
ste gang siden krigen kommet over
loo km, i timen, idet TEE-toget
"Helvetia" over strazkningen Ham-
burg-Basel (inkl. 7 standsninger
p4 mellemstationer) holder loo,l
km/t. Yderligere 13 tog ligger péa
over 90 km/t. Smxrligt bemarkelses-—
verdigt er F-toget "Gambrinus",
der over en strazkning pd 1llo6 km
med 14 standsninger undervejs hol=-
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der 90,3 km/t.

Talgo-tog mellem Madrid og Barce-
lona

Det vil uden tvivl glzde de
mange danske turister, der besoger
Spanien, at RENFE nu har sat et
Talgo-tog ind pd strazkningen Ma-
drid-Barcelona.

MODELBANE-tips

Talgo-toget har i de sidste ar
kun kort i fast plan mellem Madrid
og Hendaye, hvor det har varet
sterkt benyttet, bl.a. pd grund af
dets store kerehastighed og udmer-
kede komfort.

Der vil i den nye plan blive
tre afgange ugentlig fra Madrid til
Barcelona og omvendt, Turen klares
pd ca., 9 timer mod ca, 12 timer
med almindelige eksprestog.

i
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Denne gang bringer vi to artikler udarbejdet af firmaet "HSV"

D I I N I AR

Omformere,

Ved omformere forstdr msn appa-
rater, som omdanner javnstrem til
vekselstrom eller pulserende javn-
strom, Nidr man ensker at benytte
jevnstrems-lysnettet til drift af
en modelbane eller lignende lege-
tej, er det nedvendigt ferst at om-
danne jevnstremmen til vekselstrom,
da man ellers ikke kan anvende
transformer til nedsazttelse og re-
gulering af strommen, Til dette
formdl kan benyttes 2 vidt forskel-
lige omformertyper: Motor-omforme-
ren og Vibratoren, Hvilken slags
der skal benyttes afhaznger dels af
formdlet og dels af prisen, idet
der er en ret vasentlig prisfor-
skel og forskellen i stremforbrug
vil ligeledes vzre af betydning.
Der findes ievrigt ikke her i lan-
det materiel af denne art, som er
godkendt til brug i forbindelse med
legetoj, men der fordres ikke god-
kendelse af omformere, der benyt-
tes til demonstrationsbrug i for-
retninger o.l., og der er ikke e-
centligt forbud mod at benytte om-
formere og vibratorer, de md bhlot
ikke forhandles fra forretning u-
den at vare D-mxrkede,

Til drift af mindre modelbane-
anlag, iser til forelebigt brug,
kan en vibrator gere udmerket fyl-
dest. Den bestéar, kort beskrevet
af en spole som far nogle kontakt-
fjedre til at svinge med et perio-
detal fra 50 til loo, de mest Lend-
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te med 90, Disse Lontalkter vender
jevnstrommen sdledes, at den hvert
sekund skifter retning ca. 90 gan-
ge og disse impulser virlker pd en
transformer pd lignende miéde som
vekselstrommen, Den strem man far
pd denne mdde er dog ikke sa'"god"
som den rigtige vekselstrom, da
kontakterne vender streommen ved
fuld netspending, medens rigtig
vekselstrom opstar pd& den méde, at
den stiger javnt fra 0 til 220
volt og derefter falder javnt til
0, sa stiger den igen jevnt til
220 volt - med modsat fortegn og
falder atter jevnt til O, I prak-
sis merkes dette ikke navneverdigt
pa korestrommen til lokomotiverne
eller pd belysning, men den auto-
matiske stromvender i lokomorivet
og andre magnetartikler arbejder
som regel darligt pa& vibratorctrom,
Det skyldes at ankeret i magnet-
artikler som regel bestir of en
jernplade, og den kan ikke magne-
tiseres og afmagnetiseres hurtigt
nok til at kunne feolge med ved 9o
perioder, ved vibratorer med peri-
odetal 50 er der ikke vanskelighe-
der,

Det hjalper altsa ikke at for-
hoje sp@ndingen, resultatet bli-
ver '‘un at lamperne i lokomotivet
brender over, Afgangsspandingen
fra en vibrator er som regel 180~
2lo volt og transformerens pri-
maervikling skal svare til denne
spanding.,
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Til sterre bane-anlzg og til
forretningsbrug ber man benytte
en motor-omformer, Den fremstilles
i 3 hovedformer: "Eetanker-Omfor-
mer" med udtag p& ankeret, "Eetan-
ker-Omformer" med separat vikling
for vekselstrommen og en omformer,
der bestdr af en motor som driver
en generator. Det er dog iser
"Eetanker-Omformerne", der benyt-
tes, da de i begge udferelser er
godt egnet til formdlet, og strem-
forbruget er ret begrznset, - mo-
torens egetforbrug andrager ca.
50% af totalforbruget -, det vil
altsd sige, at en omformer pd 250
watt kan afgive ca., loo-150 watt
til anl=zgget, Omformeren med ud-
tag pd ankeret afgiver en spen-
ding p& ca. 150 volt, og transfor-
meren skal tilpasses denne span-
ding og omformeren med separat
vikling afgiver 220 volt.

Af hensyn til radio- og fjern-
synsstej er det som regel nedven-
digt at stejskerme disse maskiner
med effektive steojkompensatorer,
og bedst er det at lade en radio-
tekniker foretage denne montering.
N&r denne stejskerming, som er
1lidt uden for det egentlige emne,
navnes her og ievrigt anbefales
kraftigt, er grunden den, at ste-
jen under disse forhold er s=zrlig
slem, Ved at forbinde skinnelege-
met til transformeren og der igen-
nem til omformeren, vil skinnerne
virke som antenne og omformeren
som en veritabel "stojsender", og
det vil iszr vare FM og TV-béande-
ne, der vil blive starkt generet,
omtrent som med nogle typer elek-
triske barbermaskiner,

Fejlretning.

Ved javnligt brug af en model-
bane undgdr man ikke funktionsfe ji.
Slid, stev, olie og voldelig over=-—
last vil fer eller senere give
keorselsvanskeligheder, og for at
undgd nogle af de mest almindeli-
ge fejl, folger nedenstdende klas-
siske skavanker, som vel enhver
ny "jernbanemand" vil konstatere:

Allerede efter fi timers ker-
‘sel er skinnerne snavsede, dette
giver sig udslag i, at lokomotivet
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korer uregelmesigt og trazkker dar-
ligt. Skinnerne skal da renses

med renset Benzin eller Tetraklor,
man ber ikke slibe med sandpapir
eller smergellazrred, da skinnerne
ved slibning bliver ru og derfor
hurtigt snavsede igen, Skinnerne
skal helst vare blanke, det giver
mindst friktion, - det samme gal-
der strem-aftageren, 0gsd hjulfla-
derne bor renses javnligt. Et nyt
lokomotiv skal ret hurtigt smeres,
men denne smering skal udferes me-
get omhyggeligt, ellers geor den
mere skade end gavn, Hvis lokomo-
tivet under keorsel pludselig taber
fart og giver en "snerrende" eller
"hvaesende" lyd, er det gerne mo-
torle jerne der skal smeres, Hvis
det skramler eller piber, er det
hjullejerne og koblings-tandhjule-
ne der er terre, 0gsd vognenes
hjullejer skal smeres, men dog

s jeldnere, varmen fra motoren ger
olien tynd og lokomotiver skal smeo-
res javnligt. Der skal smeres med
tynd symaskineolie eller lignende,
og har man ikke en meget fin olie-
kande, ber man med en stoppendl
eller en tynd stdltrdd pidfere en
lille drédbe olie pd de rette ste=-
der, altsd pd de steder hvor en
aksel drejer i et leje, aldri

pd motorkul eller kommutator (den
tredelte kobberskive eller tromle
p4 motor ankeret)., Hvis man spil-
der olie pd hjulene, skal de af-
terres omhyggeligt, da det ellers
hurtigt vil give darlig kersel,
Efter nogen tids kersel vil man
komme ud for, at motorkullene er
slidte, det viser sig gerne ved,
at lokomotivet ikke vil starte

af sig selv, men skal skubbes i-
gang, og man kan here en knitren-
de lyd, ndr det korer, Kullene
skal da udskiftes, men selv om
man ser at iommutatoren er svar-
tet sort af gnisterne, ber den ik-
ke afslibes, kun renses med 1lidt
rensevazdske, den skal helst blive
blank og brunlig af sig selv, be-
gynder man ferst at slibe, skal
man blive ved., Fejl i tranformer-
ne, kortslutning eller dirlig
kontakt, kan gerne let konstate-
res, der imod vanskeligere rettes.
Nar der pludselig opstdr fejl i

et modelbane-anlzg, kan det skyl-
des transformeren, men i de fles-
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te tilfelde ma& Arsagen findes an-
dre steder, det er sj=zldent, at
der opstdr fejl i en transformer
"indefra", den oprindelige &rsag
vil oftest vere kortslutning i
skinner, ledninger eller tog.

Hvis skinnelegemet er samlet, nar
man konstaterer kortslutning, kan
man undertiden lokalisere fejlen
ved at fjerne alt kerende materiel,
afbryde streommen til sporskifter,
signaler og andet udstyr og satte
fuld strem p& skinnerne, (det gor
ikke noget, at kontrollampen blin-
ker i nogle minutter). Man kan s&
fole pd samtlige skinnesamlinger
og som regel finde .een der varmer)
skinnestykket p&d den ene eller an-
den side af dette sted har fejlen.
Kan man ikke finde fejlen pa denne
méde, kan man dele skinnelegemet i
to dele og s=tte streom pd hver del
for sig, man kan da se, hvilken
del der er i orden og derefter af-
preve hvert skinnestykke i den an-
den del, Man anbringer to lednin-
ger til transformeren og satter
fuld strem til hvert enkelt skin-
nestykke, ndr kontrollampen sluk-
ker eller blinker, er det tegn p&
kortslutning.

Hvis et lokomotiv reagerer ved
tryk pd chokeren, f.eks., ved at
frontlamperne lyser sterkere, men
ikke vil kere, er fejlen ikke i
transformeren, men i perfekt-om-
skifteren i lokomotivet. Fejlen
kan undertiden rettes ved at be-
nytte hédndomskifteren nogle gange.
Hvis ledningerne fra tilslutnings-
skinnen varmer, er der overbelast-
ning eller eventuelt kortslutning
i skinnerne, Transformernes cho-

keranordning kan, p& grund af den
sterke strom, somme tider svigte,
idet der kan dannes gledeskal p&
kontakten, Fejlen kan i de fleste
tilfelde rettes ved at trykke p&
kanten af knappen med en negl el-
ler en hard genstand, og lade knap-
pen svippe op, men skal kontakten
vere sikker, beor man gere det nog-
le gange.

Er der ddrlig kontakt i skinne-
samlingerne, vil dette naturligvis
ogsd give ddrlig korsel, idet lo-
komotivet ikke kan holde regelmes—
sig hastighed, Een darlig forbin-
forbindelse konstateres ved at lo-
komotivet langsomt taber fart fra
tilkoblingsskinnen til det sted,
hvor der ikke er forbindelse, og
stiger i fart tilbage. Er der mere
end een afbrydelse, vil toget ikke
kunne kere mellem de to steder,
hvor fejlen er., Ved oplezgning af
skinnerne, boer man derfor altid
afprove jevnligt og foretage en
ekstra kontrol, inden man slutter
kredsen,

Som en god regel skal nevnes,
at man aldrig skal g4 fra et mo-
delbane-anleg i l®@ngere tid uden
at afbryde strommen, en kortslut-
ning kan opstd uden at der kores,
da der i lysnetter af og til fore-
kommer korte afbrydelser, der kan
fordrsage ret betydelige chok i
transformerne,

Baner der benyttes i udstil-
lingsvinduer ber ikke kere uden
tilsyn i l®ngere tid,pd grund af
varmeudvikling i lokomotivet er
det tilbejeligt til at s=ztte far-
ten op, i hvert fald den forste
time.

e e e S e I S S S S ™|

IfIRRNNNERRREEERNENARRNRERRANNRNN)
SPARVAGER

MALMO's

Den 28.de augusti 1887 oppnades
Malmos forsta hastspirviagslinje med
strackning frén Sodervarns station
via Triangeln och Stortorget till
platsen for nuvarende tagfirjeliget
i hamnen. 1890 &ndrades denna linje
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till att frén Stortorget gd Usterut
till Varnhem och fr.o.m. 1894 anda
fram till Ustervarns station. En
sarskild linje 2 fick trafikera spa-
ret Stortorget-Hamnen. Vagnarnas
antal var ursprungligen 9 men oka-
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des till 25, innen man 1906-07 in-
forde elektrisk drift, Darvid in-
rattades fyra sparvagslinjer.Linje
1 fick samma strackning som forut
men forlingdes ett stycke utdt Lun-
davagen. Linje 2 trafikerade sin
gamla stracka Hamnen-Stortorget och
foljde sedan med linje 1 till So-
dervirn, varifrén den fick ett nytt
stycke ut pad Ystadsvagen. En ring-
linje, nummer 3, startades Varnhem-
Triangeln-Stortorget-Varnhem. Re-
dan efter ett &r vidgades denna
ring sd att treorna fran Gustav
Adolfs torg korde vasterut till
Slottsgaten och . Vallgatan, in-
nan de fortsatte mot Varnhem. Lin-
je 4 gick Folkets park-Bergsgatan-
Gustav Ad. torg-Fridhem. 1912-14
slutade linje 4 vid Ribersborgs
badhus men forldngdes sedan fran

F ‘idhem mot Limhamn, dar den 1915
nddde nuvarande andstation vid Sib-
barp. Samma a&r fick fyran Central-
stationen till inre andpunkt, och
d& trafikerades delen Gustav Ad.
torg-Bergsg.—Folkets park- av en
sirskild linje 5, som ater forsvann,
dd linje 1 ar 1928 flyttades till
Bergsgatan. Linje 6 forstarkte fran
1915 p& strackan Gustav id. torg-
Stjarnplan linje 4 men forsvann da
fyran 1920 fick sin nuvarande and-
station pa Gustav Ad. torg. Sexan
gick sedan Varnhem-Hohog aren 1924-
49, varefter den erstattes med buss-
trafik. Linje 7 gick morgnar och
aftnar Schougens bro-Frihamnen aren
1918-49, varefter aven den ersattes
med bussar. Spiret frén Frihamnen
trafikeras dock fortfarande av den
speciella sparvagn (nr. 106), som
transporterar kol till lMalmos gas—
verk. Aven en linje 8 har funnits
och gick aren 1928-30 Centralstati-
onen-Triangeln-Sodervarn, Den var
avsedd som forstidrkning at tvaan,
vilken 1936 helt nedladgs och er-
sattes med buyssar. Dessforinnan ha-
de linje 1 forlangts flera ginger,
i sin sodra anda till Sofielund
1915, till Kontinentaljdrnvigen
1929 och til nuvarande andpunkt i
Rosengérdsstaden 1937. Ar 1930 for-
lingdes norra grenen i Lundavigen
till Rostorp. 2 maj nedlades ettan
mellan Gustay Ad. torg och Rostorpg
vilket innebar att Malmo nu har tva
forortslinjer (nr. 1 och 4) samt en
ringlinje (nr. 3). Vid normal sex-
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minuterstrafik kridver ettan 7 vag-
nar samt trean och fyran vardera 8
vagnar,

Under &ren 1906-07 skaffades motor-
vagnarna nr. 1-37, 1908 kom ytter-
ligare tio vagnar, och alla hade de
oppna plattformar, som efter nagra
4T blev inbyggda (typ A). Nr., 48-
58 (typ B) byggdes under &ren 1914-
18 och var genske lika de foreglen-
de men hade nigot storre och fran
borjan inbyggda plattformar. 1920
levererades tio vagnar (typ C) nr.
59-68 med si& stora plattformar att
de aldrig behovt utvidgas. Under &-
ren 1922-32 ombyggdes nr. 1-45 av
typerna A och B, s& att de fick nya
underreden och betydligt storre
plattformar &n vad typ C hade. En
del wv dem fick blott fyra dorrar,
kallades 1litt E och anvandes pé
linjerna 2, 3 och 4. indra erholl
sex dorrar, kallades litt F och
kordes p& den mer belastade linje
1, Nr. 46-49 blev till slapvagnarna
nr. 146-149 ar 1935, medan 50-58
anvandes p& linje 7 och som arbets-—
vagnaer tills de 1945-46 ombyggdes
till typ F2 med fast konduktor for
linje 3. Nr. 59 och 60 horde normalt
till linje 6, medan 61-68 hade lite
starkare motorer och kunde dra tva
slapvagnar pad linje 4., 1946 fick
linje 4 tio nya boggievagnar, typ
G, med nr., 70-79. Nr. 80 ar av nas-
tan semma typ och 1948 kopt frin
Stockholms Sparvager. C-vagnarna
blev 1946-50 alla utom en ombyggda
till slZpvagnar nr, 150-158, 1950~
52 byggdes med utgingspunkt fran
gemla underreden 20 stycken nya 2-
axlige motorvagnar av typ H med
skiftande nummer mellan 26 och 56.
De &r enkelriktade liksom G-vagnar—
na och her darfor inte kunnat g& pad
linje 1, som saknade vandslinga vid
Rostorp, Frén den 2 maj 1957 har
emellertid aven linje 1 vandslingor,
och nu anvandes blott G- och H-vag-
nar, medan de flesta kvarvarande
E-, P- och Fp-vagnar skrotats hos-
ten 1957. Blott ett tio%al har rad-
dats och blivit till slapvagnar nr.
160 och 170-179. Nr. 180-189 Zr ar
1956 helt nybyggda slapvagnar avsed
da att kopplas efter G-vagnar pé
linje 4. Slapvagnarna 121-145 alla
fran 1914 anvandes for sista gaéngen
i trafik varen 1956.
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MALMO's SPARVAGAR - fig.l. Elektrisk motorvogn, opr. udseende (1908),fig.2. bivogn
opr. udseende, fig.3. ombygget motorvogn, samme vogn som fig.l., fig.4. lukket bi-
vogn, fig.5. motorvogn ombygget til "fast kondukter"(1945/46), fig.6. bogiemotor=-
vognstype anskaffet 1946-47, fig.7. bivogn anskaffet 1956, fig.8. sporvognskultog
p& vej til gasvarket. (Fotos: Bang, Kebenhavn, tekst: Lennart Améden, Malmo).
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Rail Mail

ENGINE NO.1 on "The Antelope & Western RR" ready for departure.

RAILFANS - LOOK HERE!!

From Mr. Leonard Schroeder, Brisbane,
California, USA, we have got this pix
showing loco no.l on "ANTELOPE & WESTERN
RR"., It is only one of the engines on
this tiny railroad owned by some enthu-
siastic railfans and it is only 1% miles
long. However, it is a very funny one
and in our next issue, we will bring a
feature on this private line.

If YOU are a member of a similar "rail-
road society", please send us a few lines
and if possible some pictures of inte-
rest. Of course we are also interested
in descriptions of foreign model rail-
ways or single models and will publish
it in this column.

The editor

SUMMARY OF CONTENT

NUREMBERG TOY FAIR - part II of this
feature about the novelties 1960 in mo=-
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del railway products.

DSB's RELASIKRINGSANLAG - Danish State
Railways interlocking system - part III.
1ANEDENS MIDTERSIDETEGNING - Drawing
of the month - 0ld Danish passenger

coach.

ANMAGERBANEN - A suburban railway by
Copenhagen now only in use for goods
traffic,

NYT FRA NAR OB FJERN - News from home
and abroad.

MODELBANE-TIPS - Good hints for model-
lers.

MALKO's SPARVAGAR - The tramways of
the town MALMO in Sweden, opposite Co=-
penhagen.
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KLUBMEDDELELSER

T disse spalter kan ogséd nye klub-
ber optages, jevnfer meddelelsen
nederst paadden, oy .., e ues

JYDSK MODEL-JERNBANE KLUB (AARHUS)

Klubanleg i spor O pd Aarhus H.
Bestyrelsen: Formand - M.W. Niel-
sen, St. Blichersvej 67 A, Aabyhoj
samt R. Mikkelsen, H.F. Jensen og
E. Skriver. - Nye Medlemmer ( md
vere fyldt 16 ar) kan optages.
Kontingent: Aktive 20 kr. og pas-
sive 5 kr. pr. ar.

MODELJERNBANEN
Anlzg i spor O.

llenvendelse: ©Bro 137kx.
Enkelte nye medlemmer kan optages.

Hg.-Mjk.
HELSINGOR MODELJERNBANEKLUB

Lokale: Klubvognen Hg. station
Anlag i IIO.

Medeaften: Onsdag.

Formand: J. Hansen, Bovanget 6,
Aalsgaarde, tlf. Hellebazk nr.9
Nestformand: Kurt F. Nielsen, Pe-
der Skramsvej 10, t1f.(o03)2131lok.
Kasserer: K.P. Christensen, Stub-
bedamsvej 78, tlf.(03)212438
Bestyrelsesmedlem: trafikass. Hol-
ger Christiansen,Hg.st.tlf.(03)21
2276 .Klubbens adr.Bovanget 6 Aalsg.

AALBORG MODELJERNBANE KLUB

Anlzg i spor O. Byggeaften:mandag
Klubhus: Forchammersvej 3,
Formand: Disp. Finn Ankeraa, tlf.
2 12 79.

DANSK MODEL-JERNBANE KLUB

Anlzg i spor O

Klublokale: Nerrebro Station
Formand: E., Albrechtsen, 87 54 62
Nestformand: J, Steffensen, HE 852
Kasserer: E, Lehmann, 9B 3334
Sekretzr: A. Gregersen, Raftevej 6
Lyngby.

ODENSE MODEL JERNBANE KLUB
Anlzg i spor O.

Klublokale og anlag: DSB's rutebil
garager pa Kildemosevej.

Formand: A. Hove, tlf., 12 94 46
Kasserer: M. Nielsen, tl1f. 11 79 40
Sekretar: P. Juul Nielsen, tlf.

11 14 77.

Byggeaften: Tirsdag kl1l.20,00

Nye medlemmer kan optages, henven-
delse i lokalet.

MODELJERNBANEKLUBBEN "HO"

Nordkzrvej 1, Hvidovre, Valby.
Formand: Alf Rasmussen, Urtehaven
89, Valby. tl1f. 30 06 31.
Nestformand og kasserer: Erik
Bugge, Hovedvejen 178, Glostrup.
Sekretazr: Bent Stermose, Dansborg
A11é 5. Hvidovre. t1f. 78 29 92.

SLAGELSE MODEL JERNBANE KLUB

Anlzg i "O" pd Slagelse banegdrd.
Byggeaften: Tirsdag

Formand: P.E.Jensen, "Lundehus",
Valbyvej, Slagelse,tlf. 2789
Kasserer: Preben Madsen, Herluf
Trollesvej 25, Slagelse.
Naestformand: H.H. Larsen, Herluf
Trollesvej 1B, tlf. 2180.

K@BENHAVNS MARKLINLLUB
Anlzg i spor HO.

Lokale: Kastrup.
Formand: Ole Mortensen, llorsebak-
ken 74, Bella 1821.

MODELJERNBANEKLUBBEN "HO 56"
Smedegade 11, kld., Nerrebro
Klubben bygger pd et dansk anleg
i "HO/2-skinnedrift", kereaften
ferste tirsdag i hv., md. sept.-april
Passive medlemmer optages, 15 kr.
4rlig, gestekort a kr.l.50. Henven-

delse, Jensen, Blegdamsvej 40,N04998y

ALLE SKANDINAVISKE MODELBANEKLUB-
LER er velkomne til optagelse un-
der rubrikken KLUBMEDDELELSER med
tekst i det pd gzldende lands e-
get sprog. Klubber, som ensker at
blive optaget i rubrikken, skal
blot indsende kr.8,00 i gebyr sam-
tidig med bestilling af et abonne-
ment til klubben, d.v.s. for eks.
for danske klubber bliver prisen

1 &rsabonnement kr.l15,00 + kr,8,00
for optagelsen i rubrikken.(Andre
skandinaviske klubber kr.16,50 +
kr.8.00).
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— det interessante italienske modelbaneblad —

T ROKAL

er modelbanen for enhver!

HSV

Kvalitetstrans 502mdtotet

TIL ALT... ...OVERALT

12 Maaneders Garanti for Fabrikationsfejl

BEDRE OG BILLIGERE

H. S. V. Transformatorer og Tilbehgr fgres af enhver velassorteret
Hobby- og Legetgjsforretning, hvor Katalog udleveres gratis.

VED DE -

. hvor mange byggetips
og tegninger, artikler og beskrivelser,
der er at finde i de tidligere numre
af MODELBANE-nyt?

Dem kan De sletikke undvaere

Skriv efter de numre eller ar-
gange, De mangler.

Obs.! Kun fa eksemplarer af fol-
gende blade:

1. arg. 1952 (1 og4) kr. 1,00
2. drg. 1953 (+nr.50g 11) kr. 9,00
3. arg. 1954 (4 nr.6-7-8) kr. 11,00
Men De kan endnu fi felgende
argange komplet:

4. arg. 1955 (12 numre) kr. 18,00
5. arg. 1956 (12 numre) kr. 19,75
6. drg. 1957 (12 numre) kr. 21,00
7. érg. 1958 (12 numre) kr. 21,00
8. arg. 1959 (6 numre) kr. 15,00

De sparer efterkravsgebyret
ved forud indsendelse af
belgbet pa giro 35056

OBS! I sommertiden —

indtil 15. september — giver vi
259 rabat pa ®ldre numre

af MODELBANE-NYT.

PROPAGANDAPAKKER

5 forskellige numre af MODELBANE-
nyt (for 1956) - kun 4 kr. portofrit.
Veelg selv pakke B, C eller D. Hver
pakkes indhold er helt forskellig fra
de andre.

- Og et drsabonnement koster 15 kr.

MODELBANE - nyt

Postbox 184, Kbh. K.
Postkonto 35056
TIf. (01) 94 4868

Tidsskrift for jernbarer i alle sporvidder

Udgiver og ansvarshavende redakter: B. Palsdorf.

REDAKTION: Breumvej 28, Herlev.

Medarbejdere og korrespondenter m. fl.: Sv. Jor-
gensen, Helsinger, O. W. Laursen, Silkeborg, Ib
Nielsen, samt Kurt Wessel Hansen, Kebenhavn.
Modelbane-nyt gar ud fra, at tilsendt materiale
som breve, nyheder og beskrivelser af eget an-
leg gratis stilles til bladets ridighed i vor falles
hobby’s interesse.

EKSPEDITION: Postboks 184, Kebenhavn K.
Telefonisk henvendelse:

Bedst mandag, onsdag og fredag kl. 9—12 pa
* 94 48 68.

Eftertryk kun tilladt efter skriftlig aftale.
Bladet udkommer med 6 numre om aret.

Arsabonnement 15 kr., udland 16,50 kr,
Benyt postkonto 35056 ved indbetalingen.
=
Bladet forhandles af blad- og jernbanekiosker samt:

KOBENHAVN:

Kebennavns Telefonkiorker
Valby Hobbyforretning .\hallcallé 16, Valby.
Hobby-Hjernet, Fredensgade 11, N.
Ilobby-K®lderen, Nansensgade 74 K.
Kiosken, @sterport Station, ©.
Model & Hobby, Levstrede 2, K.
Hovedbanegardens Bladkiosk.
Kiosken, Classensgade 18, 0.
Kiosken, Nygade Teatret, Nygade, K.
Nora Hobby, Griffenfeldtsgade 3, N.
Ordrup Trzvare & Legetoj, Ordrupv. 109, Charl
C. Th. Rom & Co.s Eftf., Axelborg, Axeltorv V
Legetojsesken, Jernbaneallé 92, Vanlese.
Fa. Gottlieb Hansen, Ny bstergade, K.
BP- TOG Ny Kongensgade 11, K.

LYNGBY
Irgens Legetm, Jernbanevej 1.
RHUS:

Arhus Hobbyforretning, Frederiksgade 17.
Berg Radio & Hobby, Guldsmedgade 40.
ODENSE
Odense Hobbyforretning, Vestergaie 89.
RONNE:

Lille Torvs Ledervare- og Legetsjsforretning.
ENGLAND:
Robert Spark (3European Railways«),
15. St. Stephen’s House, Westminste™,
London, S.W. 1.
FINLAND:
U-B Hagelin, Prastgardsvig 5 A 12, Hoplaks.
FRANKRIG:
- Edmon< Loco-Revue, Le Sablen, Auray Morbihan
TALIE
sHo-Rlvarossu Como.
NORGE:
Narvesens Kioskkompani, Postbox 125, Oslo.
SVERIGE:
Model-Craft, Skolgatan 5, Malme
Wettergren & Kerbers Bokhandel AB,
Vasagatan 22, Gdteborg C

Nr. 4 - 1960 udkommer ca. den 30. aug.
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