ROKAL 2-vogns lyntog

BOGER

NYHED! FAR WHEELS — A railroad safari by C. S. Small. En vidunderlig rejse
med fjerne landes ejendommelige jernbaner. En bog for alle damplok-elskere og

bogen er trykt pa fint papir med fremragende illustrationer (166 s., 60 fotos 9
kort) indb. kr. 29,50.

ODIN & ROESKILDE - Det store 88 siders billedhefte med danske lok og
motorvogne. Keb nu! Kun kr. 10,00 (plus porto).

DSB's damploks 1847—1959 — en up-to-date teknisk oversigt som alle ,,loco-
spotters’’ ber eje. kr. 8,25

W. Bay: Locomotives of the Private Railways of Denmark

(49 fotos) kr. 18,00

Denne bog er stadig ikke udkommet i England, men vil vaere fremme her den 10.
marts, og bestillinger modtages til levering.

RMC'’s udklipsbeger med materiale til 20 bygninger i hver bog. — Forlang bog
1 for sp. O og bog 2 eller 3 for HO. Pris pr. stk. kr. 8,75 (+ porto)

Fleischman's store sporplansbog. — En naesten uundvaerlig bog for alle 2-skinne
folk. (Indb. fikst ringbind) kr. 9,00.

Rudolf Wollmann: Die elektrische Modelleisenbahn — Indb. 316 s. — 3. nybe-
arbejdede udgave af en virkelig udtemmende bog. kr. 36,50.

T I D S S K R I F T E R (prisen i parentes angiver arsabonnement)

Miniaturbahnen kr. 3,75 (16 nr. kr. 60,00), Model Railways News kr. 2,75 (12 nr. kr. 28,50)
Der Modelleisenbahner kr. 1,85 (12 nr. kr. 21,00), HO-Rivarossi kr. 2,00 (6 nr. kr. 12,00)
European Railways kr. 3,75 (4 nr. kr. 15,00), Model Engineer kr. 1,40 (52 nr. kr. 65,00)

Provesending af ovennzevnte tidsskrifter sendes portofrit for kun kr. 10,00 ved
forudbetaling. (Efterkrav 1 kr. ekstra).

POSTBOX 184, KOBENHAVN K.
BENT PALSDORF POSTGIRO 35056, TLF. *944868

Bedste telefontid: Mandag, onsdag, fredag 9-12

OBS. | vort udsalg i Kebenhavn i Ny Kongensg. 11 kan ovennaevnte beger og
blade beses . Aben torsdag 14-17%, fredag 14-20, lerdag 10—14.

EMIL KRISTENSEN - KOBENHAVN

9. ARGANG JAN.-FEBR. 1960



ER DE
»PA HAT«
MED
TUBORG?

SA MA DE HA’ EN TUBORG MED HAT!

Den nye Tuborg vogn fra Long kommer som en festlig nyhed til Julen, og vognen
»med paraplyen« vil absolut falde i sjnene pa en hvilken som helst modelbane.
(2- eller 3-skinne kr. 13,75).

Husk ogsa, at De kan fa Tuborg-vogne »uden hat« og Carlsberg-vogne til kr. 12,10
pr. stk. — samt hele det ovrige sortiment i lok. og vogne.

LONG MODELBANER . KOBENHAVN

VALBY HOBBY

Molle Allé 16 . VA 22 66
Alt i MARKLIN

ogsa reservedele. ..

FALLER byggedele

.fzenegy

Det danske landskabssortiment

® Gran- og levtraeer i mange typer og samleszet

® _ldyller” i naturtro udferelse AIRFIX samlesaet

® Buske i poser Forlang DMI-kataloger

S T fly, bade og huse

SCENERY -trazer

® Stromateriale i alle nuancer

® Sortimentet udvides stadig

® Graner nu pa naturtro EUROPEAN RA”-WAYS
plasticfedder v. Robert Spark, London

® TV asker” gran- eller lovtraeer Dette blad giver sine lzsere en dobbelt glade i form

® |llustreret katalog hos Deres for- af gode billeder og akiuelle artikler om europiske

handler jernbaner i stort og smat.
Arsabonnement: 15 kr. (4 nr.) les nr. 3,75 kr.

Distribution :
En gros: BENT PALSDORF, Postbox 184, Kbh. K.
nigs ooy MODELBANE-nyt, VIRUM
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TOUROPA X

RIGTIGT
VELG

I spor TT kan
De fa plads til

en god bane selv péa
en beskeden plads.
Skriv efter ROKAL's store
illustrerede katalog (mod kr.
1,50 i frim&rker) eller afleg et
besog i butikken.
I spor O er lige kommet standardhjulseet
(NEM) p& lager, og kvaliteten er topfin. -
2 hjul p& aksel koster kr.1,85. - Ievrigt
ventes flere spxndende nyheder i denne spor-
vidde i nermeste fremtid. Fjedrende buffere
i alle typer kan leveres til hade spor O og
1, og til spor 1 kan vi ogsd& levere NElM-hjul
pad aksel til kr.3,50.

ABEN: To:14.00-17.30

Fr:1k. =20,
BP-TOG N KONGENSSADE 11, K. TLF. BYen 5703 1,510 - oom1ls . oo
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MODELBANENYT

cronEeL I
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- og andre AMERIKANERE som for eks. VARNEY,
LANIUA og ATLAS (m.fl.) er nu pd vej over
"Danmen" til DEM! - Er De interesseret i
amerikanske tog, sd send os blot et &bent
brevkort (husk sporvidde!)  Postbox 18,Virum

DET 9. ARGANG
Januar-Februar 1960

SKANDINAVISKE
MODELBANEBLAD

TIDSSKRIFT FOR
JERNBANER |
ALLE SPORVIDDER

UDSALG MED CHOEK-PRTISETR!!

® © 0 0 0 0 0 0 9 4 4 8 0 0 9 P B P S P S N P O P G B s s s s s s e e e 0 s s 0 0 0 e

Grundet nedlegning af vort detailudsalg BERG RADIO
& HOBBY, realiseres en mangde varer, som vi ikke
medtager i vort en gros salg, da der forefindes
skenhedsfejl (der let kan rettes), samt et min-
dre antal rejseprover, udglede artikler m.m.m.
Lageret er s& stort, at udsalget vil komme til at
vare hele &ret, og prislister sendes med mellemrum

.

SKANDINAVISK HOBBY INDUSTRI HQDIBJERG (AARHUS)

mod een gangs betaling af porto 1 kr.(rabat t.forhdl.)

modelbaneudstyr HO - 22 modeller - nyheder hv. md.

AIRFIX

AIRFIX kran i byggeszet kr. 7.85 (Rivarossi-tog under kranen)

SPORG FEFTER DE OVRIGE AIRFIX Overskering med to led....... L,95
MODELLER - for eks.: Vandkran, lasseprofil, 2 husel,95
Fodgangerbro......... vee7 450 PeYTON.o.:.4 44 s 4 @ a0 o:0 oo P P, L,95
Signalbro..eeesecsceess 4,95 24 personer,perronvogne,etc..4,9

EN PRIVAT PRIVATBANE

SJK's tog den 29/8-59, "LOTTA" med pak-

Sikke en dum oversKrift - det
md vare en trykfejl, tenker De
sikkert. Slet ikke, men prev at
lese artiklen, sd& fair De forkla-
ringen.

Kender De "Tallylyn Railway"
eller "Festiniog Railway" i Eng-
land? To gamle smalsporede baner,
der nu ecjes og drives af jernba-
neentusiastér! Kunne De tanke Dem

VORT FORSIDEBILLEDE ) (Front cover)

og personvogn fra Kosta-Lessebobanen.

at vere med til noget lignende?

I Sverige har man nu realiseret
tanken og er, som De kan se p&
billederne allerede godt igang.

For at begynde med begyndelsen;
for nu meget lznge siden har der
i Sverige. varet flere smalsporede
jernbaner med kun 6CCmm sporvidde
og endog med personbefordring.

Disse baner er nu alle nedlagt

Nzermeste forhandler anviser

H. WITTROCK - Peter Bangsvej 77, F. FA*240

viser denne gang AMAGERBANEN's lok nr.6, som vi i naste nummer vil omtale i artik- .
len om Amagerbanen. (Engine no.6 from AMAGERBANEN, a private railway near Copenhagen
(Foto: Kaj liose Nielsen).
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"LOTTA" rangerer p& LINA station.

og nesten glemt - et lokomotiv

og en vogn fra Kosta-Lessebo-
Jirnvdg er det eneste, der var
kommet jernbanemuseet tilgode af
disse morsomme og interessante
miniatur jernbaner, der var rigti-
ge jernbaner og ikke "tipvognsba-
ner", som dem vi ellers kender pa
denne sporvidde.

Nogle mennesker var der dog,
som ikke havde glemt de gamle ba-
ners eksistens, og hvem det skar
i hjertet, at de var nedlagt og
s& godt som tilintetgjort, og hvis
hejeste onske det var at bevare
de endnu eksisterende ting, vogne,
lok, o.s.v. Disse mennesker fandt
sammen i "svenska JHrnvdgsklubber
der blev stiftet i begyndelse af
1958. Klubbens formdl er at soge
interessant og historisk jernbane-
materiel bevaret, samt at oprette
sin egen private jernbane. - Det
var et stort mdl, for hvem gar
vel her og regner med at blive
privatbanedirekter for sin egen
bane, men det kunne altsd lade
sig gore. Da-alle de gamle 600mm
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baner jo var nedlagt - man havde
besluttet sig til denne sporvidde
- kunne man ikke overtage en sa-
dan. Derimod kunne man et enkelt
sted f& lov at benytte den gamle
banevold og sd selv lagge nyt
spor, men det ville blive alt for
dyrt, og var ievrigt ogsd belig-
gende et temmelig eode sted fjernt
fra offentlig vej eller jernbane.
Som sidste udvej gik man sa til
Lina teglvaerk i Sodertidlje ca. 30
km syd for Stockholm, der havde
en ca. 3,5 km lang bane med den
onskede sporvidde til transport
af ler, nu med benyttelse af die-
seltrakkraft. Teglvarket var sar-
deles velvilligt indstillet, og
man fik lov at ldne banen til
korsel hver week-end mod at med-
virke til sporets vedligeholdelse,
- hvilket béde klubben og tegl-
vaerket er godt tjent med.

Nu havde man banen, men hvad
med materiellet?. Iler kom det
svenske jernbanemuseum til hjelp,
idet det deponerede den ene beva-
rede personvogn hos klubben til

MB-NYT

brug pa banen mod vedligeholdelse.
Samtidig lykkedes det at f& endnu
en gammel personvogn samt en pak-
vogn, som sidst havde v@ret benyt-
tet til filmoptagelse og filmsel-
skabet var den glade giver. Folk
havde nu fdet ojnene op tor alvo-
ren i idéen - det resulterede i
flere medlemmer, og sidst men ikke
mindst i foraringen af hele 2
damplokomotiver - ovenikebet gra-
tis transporteret til stedet. Det
forste et 1ille OBO-koblet loko
leveret af fabriken Orenstein og
Koppel i 1923, fabriksnummer lo747
- en gave fra SMEDJEBACKENS VALS-
VERK. Dette lok var endnu ikke ko-
reklart, men var dog allerede
trykprevet - det skal hedde."Blix-
ten".

Nr.2 LOTTA, en gave fra KOHLSWA
JERNVERK, er ligeledes 0IO-koblet
og af Orenstein og Koppels tabri-
kat, men noget mindre (bygget l9lﬁ
tabriksnummer 6620. Dette lokomo-
tiv var fint gjort i stand, malet
og stafferet, med navneplade og

ejendomsplade pad siden og messing-
nummer pa skorstenen. "Ustra S8dem
manlands Jirnvig", som banen hed-
der, kan vare stolt af LOTTA, son,
den dag undertegnede besogte banen,
klarede trafikken fint p& de ca.
255 km, man indtil nu kunne kore
pa.

S& langt er man alts& ndet i
Sverige og vi ensker SJK held og
lykke fremover!

Mon ikke billederne taler for
sig selv?

S4 til spergsmdlet fra indled-
ningen. Kunne De t®nke Dem at va-
re med til noget lignende?

Ganske vist har vi aldrig haft
baner med personbefordring her i
landet pd smallere sporvidde end
1,00 m - Faxe jernbane dog undta-
get - og denne sporvidde samt nor-
malspor méd vi vist se bort fra i
denne forbindelse, men vi har haft
og har endnu over 200km roebane-
spor med sporvidden 700mm, og vi
har endvidere haft i massevis af
mergel-, grus- og tejlvarksbaner,

¢ AT

Lok "BLIXTEN" under reperation. (foto:Sv.Jd.)
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"LOTTA" med tog ved sta-
tion UDSIKTEN.

"LOTTA" p& Lina station

klar til afgeng.

"LOTTA" (set bagfra)

f&r en té&r vand.

MB-NYT

kalkbaner og entrepenerspor med
vidt forskellige sporvidder, for
eks. 600, 750, 785, 791, 802 og
90C mm og et vaeld af damplokomoti-
ver, sikkert noget over 150 styk-
ker ialt. Af disse industribaner
er i dag - bortset fra roebanerne
- kun f& tilbage og af de mange
forskellige damplokomotiver nappe
meget mere end 10, der endnu kan
kore. Skont disse industribaner
aldrig har varet regnet for "rig-
tige" jernbaner, er det dog jern-
baner, der har betydet overmade
meget for vort land, hvadenten
det drejer sig om de engang sa
talrige mergelbaner eller for eks.

om de forskellige entrepenerbaner,
der har veret med til at bygge vo-
re veje og jernbaner, havne og di-
ger. - Der er sa lidt tilbage af
alt dette, men noget af, hvad der
endnu er levnet, tortjener en bed-
re skebne end den ophugning, der
ellers uvegelig venter.

Vil DE vere med til at bevare
lidt fra disse gamle industri og
entrepenerbaner - til egen tornej-
else og til vore efterfolgeres op-
lysning - s& bedes De s®tte Dem i
forbindelse med undertegnede.

Svend Jergensen
Bjergegade 18, II
Helsingor

DSB’S' RELAEZSTIKRINGSANLGZEG - 2.ARTIKEL

Vi opstillede sidste gang i afsnit I.
de grundlzggende principper for et sik-
ringsanlag og omtalte i afsnit II for-
skellige former for stationssikringsan-
lzg. Dermed afgraznsedes vort emne, som
denne gang betregtes under en historisk
synsvinkel,

III. Relasikringsanlaggenes udvikling i
Danmark.

Under 2.Verdenskrig edelagdes i Euro-
pa en mengde sikringsanlag, og et stark
behov for nye anlag opstod. De penge-
hungrende baner inds& fordelene ved at
erstatte gdelagte anl®zg med relzanlag,
og man gik i de forskellige lande igang
med at udvikle sddanne, hver ud fra si-
ne principper, men naturligvis med ske-
len til hinenden og isar til USA, hvor
relzanleg allerede fandtes feor krigen.

Ogsé& statsbanerne, som havde f8et en
del vigtige sikringsanlzg saboteret,
gik igang med et sddant udviklingsar-
bejde; dog konstruerede man for at dak-
ke det sjeblikkelige behov tillige et
nyt elektromekanisk centralapparat (ty-
pe DSB 1946) - pd grundlag af Siemens
apparat fra 1912.

I 1950 er statsbanerne og Dansk Sig-
nalindustri (DSI, som siden 1945 har
leveret nasten alt statsbanernes sik-
ringsmateriel) ndet sd vidt, at de for-
ste preveanleg tages i brug (Bagsverd,
Funder, m.m.). Man har i disse forste
anlaeg i videst mulige omfang bygget vi-
dere p& konstruktioner og erfaringer
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fra de el-mekaniske anlazg; s&ledes er
relzafhangighederne opbygget med de me-
kaniske sparringer som forbillede,

Ogsé ved den praktiske udformning
holdt man sig til forh&ndenvarende, gen-
nempregvet materiel. Som betjeningsneg-
ler anvendtes sdledes telefonvippeneg-
ler og som tableaulamper samme lampety-
pe, som brugtes i sportavler for elme=-
kaniske anlag. Disse komponenter er for-
holdsvis store, hvilket medfgrte, at
negler og tableauer for sporskiftebe-
tjening mdtte anbringes i en rzkke un-
der sportavlen og ikke, som idealet er,
pé deres geografisk rigtige plads i
sporplanen. Som relz benyttedes en ty-
pe, der i stort antal og med hzld var
blevet brugt som hjzlperelz ved elmeka-
niske anl®zg. Om disse relzer fglger me-

Fig.8 - Betjeningspladsen i Esbjerg.

5



Fig.9. Det nye centralapparat og teleanl®zg., Den automatiske togjournal skal place=-
res til hejre i billedet. (Foto: Vingehjulet)

re senere.

Gennem de feglgende par &r "udkrystal-
liseredes" - bl.a. gennem s& store an-
lag som Esbjerg (fig.8) - principperne
for relzanlazggenes opbygning, ligesom
DSI dels fik udviklet helt nye relazty-
per dels konstruerede en ny trykkontakt
og en lampefatning, som tillader en kom-
pakt opbygning af betjeningspulten med
alle kontakter og lamper anbragt i spor-
tavlen. Konstruktionsarbejdet var efter-
hinden s& vidt fremskredet, at man med
Glostrup-anlazgget kunne introducere "re-
lzanlzg type DSB 1953".

I "DSB 1953" er tilstrzbt den mest
fuldkomne opfyldelse af de i afsnit I
anferte krav til et sikringsanleag.
Fuldkommenhed koster imidlertid penge,
og man undersggte derfor muligheden for
specielt til mindre stationer at kon-
struere en anlagstype, som vel er fuldt
forsvarlig, men hvor man under hensyn
til de enkle drifsforhold p& smd stati-
oner har udeladt de dyreste raffinemen-
ter.

Resultatet blev "relzanlzg type DSB
1954", Den nzrmere forskel mellem de to
anlagstyper vil blive praciseret ved
gennemgangen af strgmskemaerne, dog
skal det lige nzvnes, at type 1954-an-
leg kan omstilles til "ubetjent station”
og "holdested".

Til brug for helt smd stationer p&
sidebaner har man endvidere siden 1956
konstrueret sdkaldte forenklede anlag.
Da disse anlag i simpelhed narmer sig
til, hvad man almindeligvis trzffer pd
modelbaner, vil vi senere ofre dem spe=-
ciel opmzrksomhed. De foretagne forenk-
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linger bygger isar p3, at man pd smd
stationer kun kan indstille een togvej
og kun behgver omstille eet sporskifte
ad gangen. Der er dog ogsd foretaget
sikkerhedsmassige forenklinger; bl.a.
isoleres togvejssporene kun delvis, sé-
ledes at der ligesom p& stationer uden
isolering m& foretages togvejseftersyn
for signalstilling. Daglysindkegrsels-
signalerne er forenklet derved, at den
gule lampe er udeladt; man sparer péd
denne mide b&de relzer og kabelkorer.
Reservestregmforsyningsanlazg for spor-
skifteomstilling findes ikke. Alt i alt
har man ved de foretagne indskranknin-
ger fdet reduceret prisen for et forenk-
let anl®ag til under halvdelen af, hvad
et tilsvarende almindeligt anlzg koster.

Udformningen af almindelige relasik-
ringsanleg er med typerne 1953 og 1954
blevet nogenlunde fastlagt. I de sidste
par 8r har man - udover konstruktions-
arbejdet vedrgrende fjernstyringsanlzg-
gene og de automatiske liniblokanlag -
is@r beskaftiget sig med opbygningen af
rangertogveje. Ved disse anvendes et
princip, som bl.a. i Tyskland ogsd be-
nyttes i forbindelse med hovedtogveje:
togvejen er opdelt i en rakke (forelo-
big kun 2) afsnit, der efter tozvejs-
fastlagning frigives een efter een, ef-
terh&nden som toget har befaret dem. Ved
denne opbygning opndr man dels, at hvert
tog beslaglzgzer en mindre del af spor-
omridet, dels fir man mulighed for ved
kombination af de enkelte togvejs"bid=-
der" at sammensztte et stort antal ran-
gertogve je.

Det nylig ibrugtagne sikringsanleg

MB-NYT

for Kebenhavn H's nzrtrafikspor giver
et godt indtryk af udviklingen specielt
pd dette punkt, ligesom det viser den
starke sammentrangning af sporplanen,
man efterh&nden er nfet til (fig.9).
Ved hjzlp af 53 signaler og 64 sporskife
ter kan der fra dette anlag indstilles
20 hovedtogveje og ikke mindre end 1lo2
rangertogveje. Relazrummet indeholder
1368 relzer; i den ca. 0.75 x 2 m store
betjeningspult sidder 260 trykkontakter
og 354 tableaulamper. Til Kbh. H-anlazg-
get er ipvrigt knyttet en del interes-
sante finesser; aktuelt er vel isar i
denne vintertid sporskifteopvarmnings-
anlzgcet, som skal hindre tilfygning af
de vigtigere sporskifter, S-togs for-
sinkelser i slmindelighed sgges ieovrigt
forebyszet-ved opsztning af en automa-
tisk togjournelskriver, som foruden at
robe togenes ankomst- og afrangstider
styrer togviserskiltene p& perronerne
samt forudmelder togene i Hellerup og
Valby. For at kunne opretholde driften
under stregmafbrydelser, der er relzan-
lzgs fjende nr.l, har man installeret
et automatisk startende nedforsynings-
elverk. Da der imidlertid nir bystrom-
men pludselig svigter, gr et gjeblik,
for anlaggets dieselmotor er oppe pé&
fuld hastighed, er dynamoen koblet til
et stadig roterendec svinghjul, som i mel
lemtiden overteger kraftforsyningen.

I dag findes ved DSB noget over 100
relesikringsanlzg, ligesom de danske
privatbaner rdder over et betydeligt
antal. llen endnu stdr der p& statsbane-
stationer ca. 125 el-mekaniske og ca.

325 mekaniske centralapparater, som -
skent de for en dels vedkommende langt
fra er vdslidte - efterh&nden som sig-
nalvzsenet og Dansk Signal Industri o-
verkommer det - vil blive udvekslet med
relzanlaez. S& godt har nemlig relssik-
ringsanlzggene sikkerhedsmzssigt, tra=-
fikalt og ikke mindst okonomisk svaret
til de stillede forventninger; de bazrer
deres d 1 af zren for at statsbanernes
driftsresultat atter er i bedring.
Pladsen tillader ikke mere denne gang
I nazste nummer beskrives opbygning og
virkem&8de af relzanlzggenes enkelte be=
standdele. I.N.

TEGNINGER

forrige nummer af bladet (nr.6/59)
braste vi under demne overskrift en sam-
let oversizt over de vigtigste tegnin-
ger, som har varet offentligejort i MB-
IYT siden starten i 1952 og det lader
i1, at lzserne er glade for den,
Imidlertid var fortegnelsen suppleret
med nogle markelige bogstaver, som ikke
var forklaret narmere. Det piezldende
stykke af teksten i indledningen var
desvarre "faldet ud", og vi bringer det
derfor her:

Oversigten omfatter i det vesentlige
alle de af MODELBANENYT vdgivne tegnin-
ger., De med "x" markede numre er udsolgt
I kolonne 4 (sidste), der angiver, om
yderligere oplysninger findes vedregrende
den pdgeldende genstand, betyder -

Byggetips
K: Konstruktionsbeskrivelse (udferlig)
B: Beskrivelse af forbilledet BP.
4

8

Fig.10 - Del af centralepparatet og teleapparatet hvormed hejttaler- og teleanlazg

betjenes. Normalt benytter man ikke den almindelige mikrotelefon. ("Vingehkjulet")
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nemlig det 3-koblede tanklok af
typen Southern R.1. Det fint de-
taillerede lok er et nyt i rekken
af Meccano's HO(00)-loko for 2-
skinne/12 volt jevnstrem. Tidli-
gere fremstillede man udelukkende
3-skinne/ jevnstrem til denne spor-
vidde, men denne nyskabelse er
blevet vel modtaget hos alle 2
skinnetilhangere, som nu ogsa kan
anvende lHornby-Dublo materiel pa
deres anlag.

ROSEEUD "KITMASTER'

Dette firma har atter udsendt to
nye modelbyggesat i HO af britiske
lokomotiver. De to nye, som vi vi-
ser her, er en "Stirling" og en
S.R. "School class". Denne serie
af plastikbygges®t til modelloko-
motiver er virkelig precist udfoer-
te og det er absolut ingen wiulig
opgave at "motorisere" disse mo-
deller, det er endda allerede med
held gjort af danske modelbyggere.
vis nogen af vore lasere er in-
teresseret i at delagtiggere andre

Illustrationen viser et sdkaldt i deres erfaringer desangdende, sé
forenklet signalanlag. (Fra "Vin- skriv venligst til MD-NYT's redak-
gehjulet") tion, Breumvej 28, lierlev.
_________________________________ POCEER

- det italienske mocdelfirma, som
allerede i nogen tid har varet re-

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\

\\\ nclustr‘inyt\

Nyheder fra England

The 00 gauge S.R. (“ Schools ” class) 4-4-0
locomotive.

The *“Hornby” 0-6-0 incorporates all the latest design
developments and is a highly efficient prime mover.

Vi indleder denne gang INDUSTRI
NYT med at vise et nyt lok fra 3
New “Stirling ” model by Kitmaster.
HORNBY (MECCANO)

8 MB-NYT

Pocher

presenteret pa det danske marked,
har i denne s®son ogsd fdet en
dansk vogn med i deres fabrikation
nemlig den overst pa siden viste
CARLSBERG-vogn. Vognen er ualminde-
lig nydelig udfert og sazrdeles fint
detailleret, og uden at forklejne
LONG, md& man desverre vedgd, at
PCCIIER's er den bedste af de to,
og ndr man fristes til at n®vne
dette, er cet udelukkende fordi
det er lidt @rgerligt, at et u-
denlandsk laver en dansk vogn i

en bedre udforelse, end vi selv
gor. Sidst men ikke mindst skal
det dog navnes, at PUCIER's mocel
er ca. dobbelt sa dyr som LONG's.
De to andre modeller er svenske
typer, som er ligesd godt udfert
som POCHER's evrige produktion,
men for at lesermne ikke skal tro,
at MB-NYT er betalt af Pocher for
at skrive dette her, vil vi lige
nevre, at POCEER's modeller natur-
ligvis ikke er uden fejl, og en
meget vesentlig er for eks. at
deres bogievogne nesten alle er
for korte, hvilket ske&mmer hel-
hedsindtrykket en del, og ogsd,at
man af og til bygger en rakke op-
rindelig forskellige vogne "over
samme l&st". Dette skal forstés

pd den made, at man for eks. skri-
ver "spisevogn" pd en vogn, som
faktisk i opbygning er en almin-
delig personvogn, men ved at ®n-
dre dens farve og pdskrift mener
man at have "skabt" for eks. en
spise- eller sovevogn. Det er en

1960

noget uheldig fremgangsmice, men
den har desverre vaeret brugt i
mange &4r ogsd af andre firmaer.

TRI-ANG RATILWAYS

har ogsd til stadighed nyhecer,
og her er en af dem, en elektrisk
type rangerlok fra British Rail-
ways. Den er beregnet for 2-skin-
ne/ jevnstrem og kan enten strom-
forsynes fra sporet eller via om-
skifter gennem pantograf pi taget
fra overledning. Tri-ang har son:
bekendt et ualmindelig stort sor-
timent i elektrisk tog, som vi i
hoej grad hédber at se mere til
herhjemme efter l.marts, ndr im-
rorten frigives. Priserne er ab-
solut fornuftige.

PREISER

e e e e e

optreder otte i disse spalter,
men det er ogsd et firma, som til

eg—r——

—

TRI-AlG's nye el-rangerlok.



SIKKE ET MARKED 1!

Nedenstdende to bille-
der giver et godt ind-
tryk af, hvor naturtro
en opstilling, der kan
laves med PREISLR's

nye byggesat.(Foto:MIBA)

stadighed konmer med et vald af tej (hvorunder elektrisk tog m.m.

nyheder. Denne gang vil vi her herer). Det skyldes, at legetej

U= T

lidt fantasi er det utroligt, hobbybranchen har haft regeringen
og folketingets beviégenhed, men
endnu kun pd en negativ made.

Den fri import, som indferes
pad nzsten alle betydende varer
fra 1.3.60 kommer sdledes ogséa
til at omfatte "legetej" (hvor-
til man stadig regner vor hobby,

selvom vi snart er et af de ene-
ELEKTR|SKE TOG FALDER ste lande, hvor man anlazgger en

sd antikveret vurdering af vor

udmerkede hobby). Den "lede" om-
(’ setningsafgift kommer vi dog ik-
ke af med denne gang, og tolden

forhejer man fra 10 til 18%, men

hvor livagtigt man kan lave et
sddant sceneri.

omtale et par af de sidste nyhe- tidligere var pd sékaldt bunden 2
der. - En tankstation i mest mo- liste, d.v.s., der krazvedes im- 7 N
derne udferelse med alt tilbeher porttilladelse fra Varedirekto- 5 L'F
(dev.s. alts& ogsd tankpersonale) ratet og det var meget sparsomt, E §
og diverse farvetryk til at klip- hvad der blev givet af s&danne 7 N ¥
pe ud og satte pd, for eks. hvad tilladelser, i realiteten s& lidt 2‘ N i
der skal forestille varer i eks- at de fleste forhandlere ingen % N %
peditionslokalet. Men det mest glede fik af det, og man matte 9 ; § &
morsomrie er vel nok de nye bygge- derfor i stedet importere pa sd- é 4 g
s@&t med opstilling til et helt kaldte "dollarbevillinger", d.v. ' |3 é :\
IIARKED MED CIRKUS. Der er spille- s. kobe en bevilling pd det on- %8 ig S
boder og skydetelte, is- og kage- skede beleb mocd en afgift pa 80%. 2 ? ?E =
boder og endelig en rigtig opstil- I forvejen havde man en told pé 51§ 22 2
ling med luftgynger, som vi ogséa 10% og senere fik man en omszt- & 2
kan se det pad vedfejede billede. ningsafgift pd 15% yderligere, [ 3
Cirkus'et er noget for sig og med s& man kan ikke sige andet, end g
R

AN R TR N

AN TS
\5‘(;.'3”:&; T

“WQ‘J
- &

- Dette er miéske ikke en "industri den skal dog med tiden aftrappes
nyhecd" i almindelig forstand, og med 20% ad gangen efter trakta-

indenfor den danske hobbyindustri ten med DE SYV.

er det maske endda en ubehagelig Summa summarum bliver, at det

nyhed, idet prisfaldet i ferste vil vere muligt at s®@nke priser-

raekke kommer p& importeret lege-

10 MB-NYT

.7, Schulice, S0
Det kan

for varieret lorsel.
anskeligheder har plads til det i

ogséd d

dstillingsanl®g bygg

et oprindelige anlag, hvorfra
et af Nllrnberg NJ—klub.(Teg-

som giver gode muligheder
Det er nemlig

medens de fleste vel ikke uden v

r bygget som klubanleg.

idet det drejer sig om et u
ningen er fra det nu indgdede tidsskrift Modell-Eisenbahn-Bau).

medmindre det blive

’

Mangler De ideer? - si er her et anleg,
blive et flot anl®g i spor TT,

denne plan stammer,

H

-
-



MANEDENS MIDTERSIDETEGNING

er tegnet m&lestok 1:45, altsd spor O, men kan naturligvis ogsd bygges
i skala HO ved at gange alle mdl med 45/87 eller anvende en af de man-
ge mdlestokke, som har veret trykt i tidligere numre af MB-NYT, - el-
ler endelig kunne man naturligvis bruge en regnestok, som indstilles

p4 ovennavnte brok. - Med hensyn til foto og yderligere data til denne
DSB-godsvogn, sd& vil vi i naste nummier af bladet bringe disse ting i

en kort artikel.

MODELBANENNYT mocdtager til sta-
dighed mange breve fra l®serne og
det er jo altid rart at se, at et
blad bliver last og at man beskef-
tiger sig med stoffet. Det er dog
ikke alt, hvad vi modtager, som
umiddelbart egier sig til at set-
te i bladet og en hel del kan vi
desvarre ikke anvende. Der er en
faktisk uforholdsmessig stor kor-
respondance selv i forbindelse
med et lille blad som vores, 0g
vi beder derfor vore lasere om at
bare over med, at det mdske kan
vare lenge - endda sommetider me-
get lenge - for De far svar pa
Deres henvendelse. Dette galder
naturligvis kun redaktionel post,
idet ordrer pd blade m.m. sdvidt
muligt ekspederes omgéende. Vi
besvarer derfor nogle henvendel-
ser ved at s®tte svaret i bladet,
hvis vi mener, at det kan have al-
men interesse, men kan desvarre
kun i ganske enkelte tilfalde pda-
tage os at besvare speorgsmal om
anl@zgsopbygning, signalanleg og
lignende direkte, men vi satter
det i bladet, hvis vi skenner, at

12

det har videre interesse. Hvis en
henvendelse eller notits eventuelt
mecd billeder har ligget en rum tid
uden at vi mener, at den vil kunne
bruges i bladet, returneres den
normalt, hvis dette er ensket i
brevet.

I korthed sagt: - Bliv blot ved
med at sende indleg m.m., maske
kommer DERES i bladet n®ste gang.

Og s& brevene:

Til Modelbane-nyt

Jeg ville here, om Le ville sat-
te dette billede i bladet, da jeg
blev s& lykkelig ved at se en teg-
ning af dette diesellokomotiv i
nr.5/59, thi jeg har savnet en sd-
dan meget l®znge. Billedet viser
Varde-Nerre Nebelbanens dieselloko
nr.ll, bygget hos Frichs i Aarhus
i 1935. Den er L-akslet (1-B-1) og
farven er roed. Jeg lavede billedet
i 9x12, da De s& tit har skrevet,
at De gerne ville have det i den
storrelse. Tillykke med bladet for
de 7 ar, der er gdet. Jeg er meget

(fortsmttes side 24)

MB-NYT

INRRNRRNERNRRRNNRERERRRRRRRRRRRRRRREN]
GRONT TIL GULT 0G GULT TIL RODT! _
TRERERERNNNNNNNENEEEERENRRRRRRRRRERET]

Signalfolk pd sm& som pd store baner
z&r en travl tid i mede. Pazrerne (eller
linserne) i daglys-indkgrselssignalerne
skal byttes om, og ikke nok med det:
lampestrgmlgbene for bdde indkersels-
signaler og fremskudte signaler m& for-
andres., DSB agter nemlig at zndre sit
signalreglement (SIR) endnu engang el-
ler m8ske rettere: at drage de fulde
konsekvenser af den store zndring i
1953,

Indforelsen af hastighedsvisere var
jo dengang et stort fremskridt, som dog
begrznses noget ved, at hastighedsviser-
ne ikke sddan som selve indkerselssig-
nalerne bliver repeteret af et forudgd-
ende hovedsignal eller fremskudt sig-
nal. ¢nsker man at andre et togs spor-
benyttelse, md man stadig standse det
ved indkerselssignalet, da man ikke kan
regne med, at lokofegreren ser en "for-
mindsket" hastighedsviser tids nok til
at kunne bremse af.

Denne ulempe sgges nu afhjulpet ikke
ved opsatning af "fremskudte hastigheds
visere" - men ved #ndring af de fremskud-
te signalers henholdsvis de foranstil-
lede hovedsignalers signalering, sidan
at disse kommer til zt vise "det efter
felgende hovedsignal viser stop", ogsd

nir dette hovedsignal i virkeligheden
viser "ker med 50/km/t", "kor med 30km
/t" og "afkortet togvej". (Naturligvis
md ordlyden af de foranstillede signa-
lers signalering @ndres i overensstem=-
melse med den udvidede betydning).

Grent blinklys vil altsd fremtidigt kun
ses fra et fremskudt signal, ndr det
felgende hovedsignal viser "keor igennen'
eller "ker med hej hastighed".

For ikke at lokofereren - i tidsrum=-
met hvor han har pesseret det foransté-
ende signal og endnu ikke skelner ha-
stighedsviseren, men nok selve indker-
selssignalet - skal vare i tvivl om vi-
serens stilling, har man indfert et nyt
signal fra indkerselssignalet: eet fast
grent lys med betydningen "ker med hgj
hastighed". Det hidtidige kor-signal:
eet grent og eet gult lys vil i fremti-
den betyde "kor med lav eller middel-
stor hastighed". For at man kan skelne
#ndrede fra ikke =zndrede signaler, vil
der dog blive byttet om p& den grenne
og den gule lampe eller rettere pd den
rode og den gule, sidan at det nye K@R-
signal vises ved gult over grent. STOP
bliver tilsvarende gult over rgdt, K¢R
IGENNEM som hidtil to grenne.

I.N.

MODEL RAILWAY EXHIBITION

Dette &r markerer 50 &rs jubile-
um for THE MODEL RATILWAY CLUB,
som er den ferende klub i sin art
i Storbrittanien. Klubben er sar-
lig kendt pd grund af den fremra-
gende udstilling, som den arrange-
rer hvert &r i pdsken i Central
Hall i London. I de fem dage, som
udstillingen varer, besoges den
af op imod 40.000 mennesker.

I 4r vil udstillingen blive end-
nu mere interessant end sadvanlig,
da dens hovedthema vil vere jern-
banens udvikling i de sidste 50
4r, bdde i model og fuld sterrel-
se. Der bliver fem specielle ar-
rangementer:

1960

i London
v/ Robert Spark

1) En udstilling i spor "O" af
modeller, som viser britiske tog
i perioden 1910 til 1960.

2) En udstilling af tidlige in-
dustrimodeller.

3) En udstilling af passager og
godstog i de gamle britiske sel-
skabers farver, for disse blev
indkorporeret i "The Big Four"
(L.M.S., G.W., L.N.E. & S.R.)

4) En udstilling af klubbens
optegnelser og fotografier og
nogle modeller udfert af medlem-
mer i klubbens ferste tid.

5) En udstilling af tidligere
britiske jernbaneselskabers bo-
merker eller "vaabenskjold".

13
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Frem-
tidigt:

rod

gul

gul blink

gul

rod

gul blink

Rer m. lov hasl

(&)

gran

gul

D

HC

OVERSIGT OVER DE ANDREDE SIGNALBILZEDER VED DSB

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Ggron blink

gul

Qren

gul blink

Hor m. hey hast
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Z¢ an

gul

gron blink

gron

gren blink

Ker rgennem

(o)

)

%

1

T

gr@n

gron

9/@/7 b/l/?/f

gron blink

9/‘ on

Qren

gren blink

gron blink



Foruden disse specielle arran-
gementer vil der blive et udvalg
af "arbejdende" modelbaneanlzg i
skala TT, 00 (HO), O og 1, samt
et korende anlag med modeller af
sporvogne i stor mdlestok. Som
sedvanlig vil der vare en person-
befordrende damplokdrevet model-
jernbane i stor mdlestok, hvor
man kan komme gratis ud at kere.
Desuden vil mange andre interes-
sante ting vaere udstillet af klub-
medlemmer, og pa et arbejdende
verksted kan man se drejebznke,
boremaskiner og meget andet i ar-
be jde.

Endelig vil der vare en lang
rekke firmaer, som har stands pa
udstillingen, og disse vil vise
en overdddighed af modelbaneud-
styr sammen med litteratur i form
af beger, tidsskrifter etc.

Denne arlige udstilling er ble-
vet sardeles popular ikke alene
blandt jernbaneinteresserede, men
ogsd hos det store publikum.

Udenlandske besogende er sarlig
velkomne, og der vil vare gode mu-
ligheder for pd udstillingen at
mede interessefazller fra mange
lande.

Robert Spark
(London)

ELEKTRISKE TOG FALDER 28 %

(fortsat fra side 10)

ne pd en hel del varer, som hid-
til har vaeret pd "dollarimport".
Med sikkerhed kan det siges, at
sd kendte merker som Mirklin,
Faller, Fleischmann og Vollmer
vil falde med ca. 28%, hvilket
vil tilfere branchen mange nye
kunder, som for eks. tidligere
har kxebt i Sverige, hvor det var
billigere, men nu er priserne i
realiteten ens. Let foregede salg
grundet prissa@nkningen kan jo p&
lengere sigt kun glede alle, ba-
de salgere og kobere, selvom en
del firmaer m& nedskrive vardien
af deres varelager i sterre el-
ler mindre omfang, og de danske
fabrikanter vil - hvis overgangs-
tiden ikke bliver alt for hdrd -
kunne drage fordel af det ogede
salg, idet det ogsa vil give en
sterre omsatning i danske varer,

14

dog sikkert forudsat at priserne
pd de danske produkter ogsd san-
kes tilsvarende. LONG har for
eksempel allerede taget konsekven-
sen og reducerer sine priser pé
nesten alle artikler med ca. sam-
me procent som importvarerne bli-
ver billigere og flere vil sik-
kert felge efter.

Alt i alt vil man vel kunne e-
nes om, at FORBRUGERNE ialt fald
kun kan vare glade.

BP.

A

LITTERATURHJORNET §

b T

B. Willemsen: De Stoomlocomo-
tieven der Geldersche Tramweg
Mij. (Holland) 17 s. 18 fotos
(pris: f 1l.o00

Denne lille billedbog har til
formdl at holde erindringen om
G.T.M.-banen levende. Billedud-~
valget grunder sig pd de lokos,
som efter 1945 endnu var i aktiv
t jeneste. Lokene navnes med tje-
neste numre, respektive navne,
fabrik og fabriksnummer, byggear,
akselordning, tjenestevagt, op-
hugnings- eller salgsdr. Banens
sporvidde var 750 mm og eksiste-
rede i 70 &r, fra 13881 til 1957.
Sluttelig faldt den som offer for
den moderne trafiks udvikling.
(Udgivet af og tilsendt fra IPEB,
Grutstr.34, Holland)

(Fra "Vingehjulet")

Papirer? Nej, vi rejser inkognito

MB-NYT

Georg lierb/Hans Mayinger: KLEI-
NES SIGMNALBUCIE - Signale und
Kennzeichen der Deutschen Bun-
desbahn. (GdED-Verlagsgesell-
sckaft mbll, Frankf./l.) 48s.
DM.3.50.

En nyttig bog for den, som vil
have en mnem oversigt over DB's
signaler, og da den er forsynet
med et praktisk plastikbind, ta-
ler den at ligge i lommen, for
eks. ndr man er pd rejse og gerne
vil have den lige ved hénden.
Signalbillederne er naturligvis
vist i de rette farver, og den
ledsagende tekst er kort og pra-
cis.

K@BENHEAVNS KOMMUNEBIBLIOTEKER

medcdeler os, at man har anskaf-
fet John R. Day: Unusual railways.
London, 1957. 212 s.

W. Pay: LOCOMOTIVES of the
Private Railways of Denmark.
104 s. 49 fotos, 51 skalateg-
ninger, 1 kort.(The Oakwood
Press, Lingfield, England)
dkr.18.00

Ovennavnte bog - som har varet
ventet med l®ngsel ikke mindst
i Danmark - er omsider udkonnet,
men da den allerede skulle vare
fremkomriet i november 59, vil vi
i korthed omtale bogen igen, selv
om den er forudanmeldt i vort

nr.4/59.
W. Bay - driftchef for Aalborg
Privatbaner - er et kendt navn

blandt jernbaneenthusiaster, og
hans nye bog er et bevis p& hans
store indsigt i emmet.

Bogen omtaler et halvt hundrede
forskellige privatbanelok og for-
uden den forklarende tekst er cder
skalategninger med hovedmdl af
disse lok og mdlestokken er sa
vidt muligt holdt til 1:110. De
omtalte maskiner er ogsd afbil-
det pa fotos og disse sarlige si-
der er trykt pad fint papir og
stér ekstra fint i trykket. Det
er absolut en usadvanlig bog, for
hvor finder man s& mange oplys-
ninger om et s& specielt emme
samlet i een bog p& en overskue-
lig mdde.(NB! LCogen er p& engelsk)
(Hovedoplag for Skandinavien: -
MODELEANENYT, Postbox 184, Kbh.K.)

1960

Niirnberg-Messen

“ ~
A
Py o

I dagene 3.-8.marts 1960 afhol-
des i Niirnberg i Vesttyskland den
11. internationale legeteojsmesse,
og ikke mindst i Ar, hvor impor-
ten er fri og priserne er blevet
lavere pd varer indfert fra ud-
landet, er der ekstra grund til
at felge med i, hvad der presen-
teres her, idet bdde europaiske
og mange andre landes fabrikker
(for eks. fra Japan) sender deres
varer til Niirmberg-messen, som
sikkert nu er verdens stoerste le-
geto jsmesse.

Vor faste medarbe jder i Nilrn-
berg (l.Hechtel) vil sende sin
rapport til os snarest efter mes-
sens slutning, sdledes at vi al-
lerede i neste nummer af MI-NYT
vil kunne lase om de mange nyhe-
der, der skal vise sig pad marke-
det i den kommende szson.

——NIT fra NAR og FJERN =—=

VINGEIJULET - statsbanernes e-
get blad meddeler, at loko E-989
har gjort turen Korser-Kebenhavn
p4d 66 minutter - der er 111 kilo-
meter - forspa=ndt 12 bogievogne.
Det m& siges at vere en prestation
af de virkelig fine, der absolut
viser, at cdampen kan endnu.

Sv.J.

OPHUGNING AF DAMPLOKOMOTIVER

HFHJ's damplokomotiver nr.6 og 8
(den i nr.5/59 omtalte) er for ny-
lig blevet solgt til ophugning ved
B. Levin i Kebenhavn. HFIJ har her
med kun to damplokomotiver i reserm-
ve, nemlig nr.9 (fhv. SFJ 28) og
nr.10 (fhv. DSB - G 605).

o Sv.J.

VEDR. LOKENE VED STALVALSEVZRKET

i Frederiksverk, som omtaltes i
min artikel i nr.4/59, sd er det

15



nu endelig lykkedes mig at
de resterende
tidligere

oplysninger om
maskiner,

samle

alle

bringer en samlet fortegnelse.

SMALSPOREDE

LOKO 0,900 m

hvorfor vi her

(disse to kebt af valsevarket i

1948).

1956 kebt 1 stk. Maffei fra 1919
1958 kobt 1 stk. Maffei fra 1919
1958 kebt 1 stk. 0 & K fra 1915

- alle disse tre stammer fra A/S
Frederiksholm kalk og teglverker,
nermere betegnet Hammersholt tegl-
verk, hvor der altsd ikke lenger
findes damploko. (Se artiklen i
MB-nyt nr.11/1956).

Normalsporede damplokomotiver

1 stk. Orenstein & Koppel 1911
ophugget i 1956.
1 stk. Orenstein & Koppel 1911
ophugget i 1958
Stélvalsevaerket i Frederiksverk -
Kebt i Kobt fra Fabrikat ar
1947 Kaas briket- Borsig 1903
fabrik
1951 Kolding Sydh Henschel 1911
1952 GDS Henschel 1910
1953 9SJSs Borsig 1895
1955 lledehusene Henschel 1911
1956 DSB Maffei 1898
1956 DSB Nielson 1894
1958 LJ HHenschel 1909
1958 LJ Henschel 1929

nr. ophugget hjulstilling tidl.ejer

ja oco™"

ja 1 B0 " KS 4
9881 nej ocot Gps 4
4471 ne j opo T psis 6

nej 0O BO & "Dan"

1903 nej oBo T Hs-399
4750 nej 0OBO 4 Hs-381
9542 ne j oot Li13
21452 ne j oBo T LJ 23

(LJ - Lollandske jernbane - Lollandsbanen)

Desuden kebt i 1951 nr.l1-5 og 6

fra IMIGB (Helsinger-Hornbak-Gille-
der nu alle er hugget
- samt i 1948 et lokomotiv fra

le jebanen),

op,

1899 fra Orenstein og Koppel,
der her til landet i 1941.

Sv.

MODELBANE-tips

Jergensen.

i

L L R S 4 7 T e T R T 3
afbryder kerestremmen i afsnittet
foran signalet. Dette sidste er
i hvert fald det mest anvendte
system pd modelbaner. Vi vil her
i bladet ogsd beskrive andre sy-
stemer, men fremstillingen af den
her omtalte sikring er sa simpel,
at den skulle kunne laves med
held ogsd af begyndere.

Nar man ikke onsker at lave al-
le dele selv, kan man bruge et
ganske almindeligt ringeapparat,
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I det virkelige liv rationalise-
rer og automatiserer man idag me-

re end nogensinde,
delbane vare

jo i

og skal en
"up-to-date", ma

en vis grad felge med.

mo -
man

Vi skal her give Dem en mulig
losning af problemet: Automatisk
bloksikring pd en banestrakning,
son kun befares i een retning.

Bloksikringen har jo til opgave
at sikre strakningen bagud, s
des at toget ved passage af et

signal,
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setter dette p& stop

dle-

og

hvis anker man laver drcjeligt
og udstyrer med en fjeder, sale-
des at ankeret ligger an mod de
respektive kontakter i hver sin
af de to stillinger, sdledes som
det fremgdr af diagrammet.

Som signal foreslds anvendt et
daglyssignal, men foretrazkker man
et armsignal, kan signalarmen
kobles mekanisk med det drejelige
relzanker.

P4 den pé& tegningen viste strazk-
ning isoleres flere afsnit elek-
trisk fra hinanden. Afsnit 2 skal
vere sd langt, at det lengste tog
kan vere der og ogsd nd at blive
bragt til standsning (toglengde

MB-NYT

plus bremsel@ngde). Afsnit 3 skal
vere nogle millimeter l®zngere en
den sterste akselafstand. Kontakt-
stykket 4 behever kun at vere sa
langt, at relzet (ringeapparatet)
trezkker. I HO har 25 mm vist sig
at vere tilstrazkkeligt. Afsnit 5
forestiller banestrakningens fort-
settelse frem til 6, som har sam-
me l®@ngde som 4. Da kontakt 6 at-
ter stiller signalet pa KOR, ber
denne kontakt 6 anbringes bag ved
det andet felgende signals kon-
takt 4, (for altid at have mindst
een blok helt fri, da sektionerne
pé en modelbane desverre sjzldent
er ret lange). Stromkilden til-
sluttes pad klemme 7 og 8, men sa-
fremt man benytter samme trafo
eller batteri til ogsd at levere
korestremmen, md man neje pase,
at plus gdr til plus og minus til
minus - ellers er det uden betyd-

o]
e
B
oy
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Lader vi nu et tog betrare strek-
ningen vil spole 10 trazkke, néar
det korer over kontakt 4. Ankeret
beveger sig, sd den grenne signal-
lampe slukker og den rede tender.
Tillige afbrydes afsnit 2. Nar to-
get kommer til kontakt 6, ser si-
tuationen atter ud som p& tegnin-
gen, idet spole 11 trakker, men
salenge toget befinder sig mellem
kontakt 4 og 6, bringes et even-
tuelt efterfelgende tog automatisk
til standsning pé& afsnit 2.

Skulle signalet eventuelt stéa
pd stop, ndr anlazgget settes i
gang, er det tilstrazkkeligt et
kort ejeblik at forbinde koatakt
6 med afsnit 1 eller 5.

(fra Der Modelleisen-
bahner nr.12/56)

P.S. Til rele kan for eksempel
anvendes Faller's signalrel®, hvis
man vil bave et rel®, som kan an-
vendes uden ombygning.

FARVEL TIL AURSKOG-HOLANDSBANEN

Som et resultat af meddelelsen
i MB-NYT nr.4-1959 om den forestéa-
ende nedlaggelse af Aurskog-lio-
landsbanen bringes denne artikel
med billeder. (Ferste artikel af
vor faste medarbe jder Sv. Joergen-
sen og anden artikel af J.Kirch-
hoff-Jergensen. (red.anm.)).

Da Aurskog-Helandsbanen tidli-
gere har vaeret udferligt omtalt
i MB-NYT (nr.8-1958), skal denne
artikel ikke v@re nogen beskrivel-
se af banen, men en afskedshilsen
til MNorges eneste 0,750mm bane,
en af Skandinaviens, ja nappe u-
den overdrivelse, en af verdens

1960

hyggeligste smalsporbaner.

Ndr man een gang har kert med
llelandsbanen cg lLhar tabt sit hjer-
te til den - om lian det til en
jernbane - sd tror jeg, man har
tabt det for evigt, i hvert fald
ville jeg for enhver pris gense
Aurskog-lislandsbanen: i min som-
merferie. Tiden er lebet fra den
lille hyggelige jernbane, den gi-
ver underskud, den skal nedlagges,
det hjalper ikke, at cen er et
led i en afholdt turistre jse gen-
nem en del af Sydnorges snukkeste
natur. Det er snart sadan, at alt
hvad der er hyggeligt og rart
skal nedlagges, bare fordi det
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Et kig ud af lokets vindue frem ad
strzkningen. (Foto:Sv.Jergensen)

ikke svarer til tidens forheksede
jag; - men endnu i denne somnmer,
sommeren 1959, kerte "tertitten"
genncu: det vidunderlige skov- og
agerland, de 57 km fra Ssrumsand
til Skulerud. "Tertitten" er pa
norsk kzlenavnet for noget smit
og rart - hvor rammende. Nar man
ser et af de smd p®ne, greonne lo-
komotiver "BLjbrkelangen", "Hdland"
"Setskogen" eller "Prydz" komme
kerende med de morsomrie rede per-
sonvogne og en lang rakke gods-
vogne, ligner det ganske et lege-
tejstog af de go'e gamle. Na&r to-

get holcer pd stationen, er det
ikke langt fra, at men kan se over
ryggen p& lokomotivet - man fér

nesten lyst til at klappe det.
Man siger s& tit, at lokomotiver
har personlighed, - jeg tror ikke
man fornemmer det tydeligere end
her.

Personalet pé stationerne og i
toget er som nordmaznd er flest,
veldig flinke - lokomotivfereren
indbed til en tur pa& "Setskogen',
der kerte de cdage, jeg besogte ba-
nen, og lokcmotivfyrbederen serge-
de for fin reg alle de gange, to-

18

get skulle foreviges - kan man for-
lange en finere service?

I toget, der bestdr af to kombi-
nerede persocn-, post- cg pakvogne
plus et stadig skiftende antal
godsvogne, er alt sd hyggeligt -
vi danskere fik endda lov at kere
i den fine 1l'ste klasses kupe med
lzderseaxder, billeder pad vaggen og
kakkelovnn i Ljernet, som den ene
vogn var udstyret med. Toilet fin-
des ikke i toget, men om nedven-
digt aftaler man med togfereren

0.8.v. == I 2'den klasse afdelin-
gen komrier banens s®dvanlige pas-
sagerer - man kan se og here, at

de kender banen, hinanden og per-
sonalet, de vil alle savne den,
nidr den pr. 1-1-1960 sandsynlig-
vis ikke korer mere - en bus er
og bliver ikke det samme.

Noget af det morsommeste er at
std pd en af de 4bne endeperroner

uncer kerslen - et skilt forkyn-
der, at overgang mellem vognene
unicer kerslen er forbudt - der er

nemlig ingen overgangshbroer, men
nazppe meget mere end 72 neter i-
mellem de to vogne. lan har her pa
endeperronen en tydelig fornemmel-
se af farten, der selvom toget
sjzldent kerer mere end 40 km/t,

merkes genske ansecliigt. Banen
slynger sig, navnlig p& det ferste
stykke fra Serumsand, ud og ind,

og toget bugter sig som en orm
henover sitinnerne. Lokomotivet
aser og maser c¢g lader af og til
dampflejten lyde ud over markerne,
- ind mellenm gran og birkestammer-
ne i skoven. Men necad lange fald
pad strekningen mé perscnalet holde
igen pad toget med skruebremsen pa
bageste personvogn - den eneste
breuse foruden lokomotivets damp-
bremse; - opad, ja da kan det af
og til hande, at toget glr i sti,
og sd bliver det halve tog efter-
ladt, mens lokomotivet korer deé
forste vogne til den nermeste sta-
ticii cg cderefter henter resten.
Undervejs rangeres der pd stati-
onernc, en vogn tages af eller
settes pd her og der, og uden
bremseprgve eller andrc tidskre-
vende formaliteter er toget klar
til afgang igen, sdfremt da ikke
det samlede personale plus even-
tuelle passagerer kraves til ud-
Jesning af serlig besverlige ting

MB-NYT

gverst: "Setskogen" tanker i Sorumsand. Nederst:
broen. (Fotos: Svend Jergensen)

1960

Toget i Skulerud ved dampskibs-
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Ranﬁering og ophold i
"Bjorkelangen".(Foto:Sv.J)

"Setskogen" ved remisen i

Skulerud. (Foto:Sv.J.)

Stop pa en af stationerne

underve,js mod Skulerud.

(Foto:Sv.d.)

MB-NYT

fra godsvognene. - I Bjbrkelangen
er der 15 minutters ophold - loko-
rmotivet skal have kul og vand, der
skal rangeres, og de re jsende gar
imellemtiden en tur p& perronen.

Her p& banens hLovedstation fin-
des remise cg vavksteder, her
stidr normalt banems wvrige person-
vogne. Ved afgangstid kaldes ind
til toget pr. kejttaler - det
mest moderne ved hele banen. Vi-
dere gar det mod Skulerud, hvor-
fra der hver anden dag sejler et
lille dawpskib over seen gennem
I'alcen Kanal til Halden, en ual-
mindelig smuk tur. Skulerud selv
er el meget cde sted - er blandet
1landhandel er ctedets enecte for-
retning - og bortset fra art.e jdet
med den videre tremnspcrt af det
Lhertil transporteredc tenmer, til
vands er der ikke meget at cej
men hvilken fred og ro, hvilken
spiuk nmatur, fjernt fra al dagli§—
dagens stej og uro! - Efter ca./2
times ocphold gdr turen atter til-
bage til Serumsand og derfra re-
turnerer togei til Bjorkelangen,
hvor sével lokonrotivet som det
hele personale bor - er dag af
Folandsbanens nu kun fé er tilen-
de. - En dejlig dag havde det va-
ret, en dag, jeg sent vil glemnme ,
hvilken hjelpsomhed og verlighed,
hvilken jernbanestemning, uden i-
blanding af rutebiler ellex slej=-
ende MY'ere - kun den herlige 1lva
og cuft af damplokomotivets fiej-
te og dampslag, regen fra skorste-
nern, kort sagt en rigtig jernbane-
dag.

1960

e
R 2 Det lille hyggelige damp=-
LSS iib TURISTEN. (Foto:S.J.)

Jeg gik fra Serumsand et stykke
ud ad strekningen til en flot
kurve og stigning og vinkede her
farvel (og teog det sidste billede)
til lokomotivpersonalet, "Setsko-
gen", togpersonalet, vcgnene, ja
til hele cenne 1ille jernbane,
som vi nu aldrig mere skal opleve
i sin charmerende hyggelighed. -
Det sidste jeg herte ver el langt
sorgmodigt flejt. -

Farvel tii "1TERTITTEN".

Sv. Jergensen

Nedenstdende beretning omhandler samme
bane og derfor vil enkelte ting vare gen-
tagelser, men for helhedens skyld og da
artiklen ikke er ret leng, bringes ind-
lzgget i sin helhed,

Den l.Auvgust rejste jeg til Norge, og
som modelbanemand havd jeg valgt at ta-
ge toget.

Inden afrejsen fra Kotenhavn H., kebte
jeg MB-NYT for at have lidt at lase 1 p&
turen. Heri lzste jeg s&, at en gammel
smalsporet bane i Norge skulle nedlzgges
og jeg tznkte, at det ville vare sjovt
at f& et par glimt fra den p2 min film.
Min plan blev realiseret den 10.august,
da noget familie kerte os over Oslo -
Stremmen og Lillestrommen til Serumsand,
hvor den gamle bane har sit udspring.
(Nordmsndene kalder ievrigt banen for
"Tatitten").

Jeg ankom til Serumsand station 17.20
(norsk tid), og jeg var heldig. P& per-
ronen holdt et af de gamle tog, som
skulle kgre 18.05. Jeg benyttede de 45
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KONDUK TOH

R . -
P2 pverste billede ser vi loket "Hdland" og i forste vogn vinduet ind til kondukte

rens kKu é. - Det nederste billede viser kondukteren pd ve fra den ene vogn t den
P P J b n o4 1
tiklens forfatter J. Kirchhof l-mrgensen) (

22
MB-NYT

n18,05" klar til afgang med "Holand".

minutter til at fotografere og tale med
togpersonalet. Lokomotivet, som var
spendt for, ver gamle "Holand". Dette
lok er bygget i 1925 pd Saechs Maschi-
nenfabrik og har byggenummer 4658, Det
var en sjov gammel fyr at se pd, men
den kunne godt vazre pudset 1lidt panere.

Banen har ialt 5 lok, men der er kun
3 i drift, og alle er, efter hvad jeg
fik oplyst, af samme type som "Holand".
Skinnebredden er 750 mm. Efter "Holand"
var der koblet tre vogne. Den ferste
var en almindelig 1. og 2. klasses vogn
med kondukterkupé ferst i vognen. Jeg
talte med kondukteren og fik lov til at
se nzrmere pd toget. Kondukterkupeen
var indrettet som en lille hyggelig
stue med et lille bord og et par pol-
strede stole samt en billet-reol.

Belysningen var selvfglgelig petrole=-
umslamper, eller som Nordmzndene siger
- parafinlamper. Lige indenfor degren
stod kakkelovnen og brazndekassen.

Fra kondukterkupfen gik vi ind i vog-
nen, som ogsd var udstyret med petrole-
umslamper og kakkelovn. 2.klasse var
med laderbetrukne szder, og l. klasse
var udstyret med plys og klunker. Vogn
nr.2 var kombineret passager- og post-
vogn. Vogn nr.3 var en lille godsvogn.

1960

Jeg fik en smule oplysninger af konduk-
tgren og her er de.

Banens fulde lzngde er 57 km. Den glr
fra Serumsand over Bjerklangen til Sku-
lerud. Den forste halvdel af banen blev
taget i brug i 1896, og det var strak-
ningen Sgrumsand-Bjerklangen, og resten
til Skulerud blev &bnet i 1898, Banen
kgrte som privatbane indtil 1945, hvor
den blev overtaget af NSB. Jeg kan op-
lyse, at der ingen afgerelse er endnu,
om den skal nedlzgges eller bestd frem-
over som turistattraktion og temmer-
transportbane. Det norske Storting af-
gor dens skabne.

Turen fra Serumsand til Skulerud va-
rer 3 timer og 5 minutter, og der keres
daglig to tog hele strazkningen igennem,
samt eet tog fra Bjorkelangen til Sku-
lerud og to tog fra Serumsand til Bjor-
kelangen, samt godstog efter behov. Den
hojeste tilladte hastighed p& banen er
35 km i timen.

Og til slut en lille kuriositet. - Da
der ikke er nogen gangbro mellem vogne=-
ne, md kondukteren gd udvendig fra trin-
bradt til trinbrzdt, n&r han skal fra
den ene vogn til den anden.

J.Kirchhoff-Jegrgensen
23



© Kail Mail

EN PRIVAT PRIVATBANE - A private
private railway. - A curious title
but true. This narrow-gauge rail-
way near Stockholm (Sweden) is a
living museum of old days railways
like Tallylyn in Gr. DBritain.
DSB's RELESIKRINGSANLAG - Part 2
of the relay interlocking system.
INDUSTRI-nyt. Industrial news,
Layout of the month and Littera-
tur-nyt (News in 1iterature).

NYT FRA NER OG FJERN (News from
Home and abroad). MODELBANE-TIPS
describing an automatic block
system.

AURSKOG-HOLAND BANEN. This Norwe-
gian narrow gauge railways now un-
fortunately seems to have stopped
for always. - A last ride on it..
AP W S R B Y 1\ < T AR

KONTAKT MED L:SERNE (fortsat fra
side 12)

glad for dette blad, som jeg har
holdt i 4 &r, og der er mange goce
ting i det hver gang.
Venlig hilsen llans Aage Jensen
Roust pr. Varde

Til Modelbanenyt, Freumvej 28,
Herlev

Jeg vil ferst takke for Deres
udmerkede blad, som jeg keber,
ndr jeg har rad. (Jeg er 14 ar).
Dernest vil jeg sperge, hvorfor
man aldrig ser automobiler i rig-
tig sterrelse, spor HO. Det er
serlig lastbiler, det er galt med.
De er som regel i sterrelse 1/100.
Det er vist en ting, som jeg vist
ikke er ene om at savne.

Og: Hvorfor skal vi, der er un-
der en vis alder skaldes ud for
at lege med tog? - Ogsd af "rigti-
ge", voksne modelbanemend !

Vi vil, eller i hvert fald de
fleste af os, vil gerne lave vo-
res anlag sd modelagtige som mu-
ligt, men man taber modet, ndar
man vil vise banen frem (for vi er
jo alle lidt stolte af den, ikke?)
og der sa er en voksen, der siger:
"Ja, der kan I jo lege godt, og
mdske senere blive "rigtig" model-
banemand. Af den grund er der sik-
kert mange, der opgiver det, sal-
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ger deres ting, og finder  'en anden
hobby.

Venlig hilsen - @Ojvind Meller

Ja, modelbiler i nejagtig skala
5O er en sjzlden vare, men hvis
der fremkommer gode ting i frem-
tiden, som holder mdlestokken,
skal MB-NYT bringe en omtale her-

af, - M. h. t. de mennesker, som
i neds®ttende betydning taler om
"dem, der leger med tog", medens

de selv regner sig for "rigtige"
modelbanefolk, er der kun at sige,
at det absolut ikke tyder pd den
rette indstilling til at unge be-
skeftiger sig med en udviklende
hobby som modelbaner i stedet for

slese fritiden vaek, men sandsynlig-

vis er de padgeldende langt fra
serlig dygtige selv, og det lugter
indirekte af selvros, nidr man kan
komme med sddanne udtalelser. - S&
klem blot pd og samarbejd hellere
med jevnaldrende kammerater, som
bestemt bedre kan verdsatte din hob-

by.
2 red.

Til MB-NYT!

Jeg har lest Deres artikel om
"signallys pa kontrolbordet" med
stor interesse. Det er en god idé,
der herved er blevet indfert, hvor-
for jeg héber serien vil fortsztte.

Om serien er for "teknisk", nej,
slet ikke, for hvordan skulle man
da ellers forklare serier af den
art.

Med venlig hilsen
en mangedrig holder af bladet

FLEISCII:ANN SELGES. Lokomotiver,
1365 for kr.80, 1330B for kr.k4C,
vogne, 1430 for kr.15, 1491 for
kr.15. Jergen Einfeldt, Ostre Al-
le 19, Slagelse.

FOLGENDE MATERIEL fra V.V.G.J. ud-
bydes herved til salg: 1 billet-
skab m. billetter (Vandel st.),

1 billetstempelmaskine, 1 telefon
apparat (Ravning st.), 1 lokomo-
tivlygte, petroleum, 1 trelyslyg-
te for bombelysning. Interessere-
de bedes henvende sig til P. Ga-
briel, Kongensstrede 25, Frederi-
cia.

MB-NYT

KLUBMEDDELELSER

I disse spalter kan ogséd nye klub-
ber optages, Jjevnfer meddelelsen
nederst pad siden.

P ] es s s s s s s s s s s

JYDSK MODEL~JERNBANE KLUB (AARHUS)

Klubanl®g i spor O p& Aarhus H.
Bestyrelsen: Formand - M.W. Niel-
sen, St. Blichersvej 67 A, Aabyhej
samt R. Mikkelsen, H.F. Jensen og
E. Skriver. - Nye Medlemmer ( m&
vere fyldt 16 ar) kan optages.
Kontingent: Aktive 20 kr. og pas-
sive 5 kr. pr. ar.

MODELJERNBANEN
Anlzg i spor O.

llenvendelse: ©Bro 137h4x.
Enkelte nye medlemmer kan optages.

Hg.-Mjk.
HELSINGYR MODELJERNBANEKLUB

Lokale: Klubvognen Hg. station
Anlag i IIO.

Medeaften: Onsdag.

Formand: J. Hansen, Bovanget 6,
Aalsgaarde, tl1lf. Hellebzk nr.9
Nestformand: Kurt F. Nielsen, Pe-
der Skramsvej 10, t1f.(o03)2131ok.
Kasserer: K.P. Christensen, Stub-
bedamsvej 78, tlf.(03)212438
Bestyrelsesmedlem: trafikass. Hol-
ger Christiansen,Hg.st.tlf.(03)21
2276 .Klubbens adr.Bovenget 6 Aalsg.

AALBORG MODELJERNBANE KLUB

Anlzg i spor 0. Byggeaften:mandag
Klubhus: Forchammersvej 3,
Formand: Disp. Finn Ankeraa, t1f.
2 12 7.

DANSK MODEL JERNBANE KLUB

Anlzg i spor O.

Klublokale: Nerrebro station
Formand: J. Voldmester
Nestformand: James Stettensen
Kasserer: Th. Kronholt

Sekretar: E. Albrechtsen, Amund-
sensvej 18, Lyngby, tl1f. 87 54 62

ODENSE MODEL JERNBANE KLUB
Anl®g i spor O.

1960

Klublokale og anlag: DSB's rutebil
garager pa Kildemosevej.

Formand: A. Hove, tlf. 12 94 46
Kasserer: M. Nielsen, t1f. 11 79 4
Sekretar: P. Juul Nielsen, tl1f.

11 1k 77.

Byggeaften: Tirsdag k1l.20,00

Nye medlemmer kan optages, henven-
delse i lokalet.

MODELJERNBANEKLUBBEN "liO"

Nordkazrvej 1 - Hvidovre, Valby.
T1f. 30 06 31 og RYvang 5942y.
Formand: Harry Larsen

Nestformand: Alf Rasmussen
Kasserer: Hans Hundstrup

Medlem af bestyrelsen: Erik Bugge.

SLAGELSE MODEL JERNBANE KLUB

Anlag i "O" pad Slagelse banegdrd.
Byggeaften: Tirsdag

Formand: P.E.Jensen, "Lundehus",
Valbyvej, Slagelse,tlf. 2789
Kasserer: Preben Madsen, Herluf
Trollesvej 25, Slagelse.
Nestformand: H.H. Larsen, Herluf
Trollesvej 1B, tl1lf. 2180.

K@BENHAVNS MARKLINLLUB
Anlzg i spor HO.

Lokale: Kastrup.
Formand: Ole Mortensen, lorsebak-
ken 74, Bella 1821.

1 4 2 nye medlemmer kan optages.
MODELJERNBANEKLUBBEN HO.56

Smedegade 11, kld., nerrebro.
Klubben bygger pd et dansk an-
leg i HO, "toskinnedrift". Inter-
esserede er velkomne. Klubaften

tirsdag.

ALLE SKANDINAVISKE MODELBANEKLUB-
LER er velkomne til optagelse un-
der rubrikken KLUBMEDDELELSER med
tekst i det pd geldende lands e-
get sprog. Klubber, som onsker at
blive optaget i rubrikken, skal
blot indsende kr.8,00 i gebyr sam-
tidig med bestilling af et abonne-
ment til klubben, d.v.s. for eks.
for danske klubber bliver prisen

1 4rsabonnement kr.15,00 + kr,8,00
for optagelsen i rubrikken. (Andre
skandinaviske klubber kr.16,50 +
kr.8,00).
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— det interessante italienske modelbaneblad —

ROKAL

er modelbanen for enhver!

HSV

Kvalitetstrans éotmdt‘ote'c

o i 1 U ) % g ...OVERALT

12 Maaneders Garanti for Fabrikationsfejl

BEDRE OG BILLIGERE

H. S. V. Transformatorer og Tilbehgr fores af enhver velassorteret
Hobby- og Legetgjsforretning, hvor Katalog udleveres gratis.

VED DE -

. hvor mange byggetips

og tegninger, artikler og beskrivelser,
der er at finde i de tidligere numre
af MODELBANE-nyt?

Dem kan De sletikke undvaere

Skriv efter de numre eller ar-
gange, De mangler.

Obs.! Kun fa eksemplarer af fol-

gende blade:

1. arg. 1952
2. drg. 1953
3. arg. 1954

(1 og 4) kr.
(= nr.50g 11) kr.
(+nr.6-7-8) kr. 11,00

1,00
9,00

Men De kan endnu fa felgende
argange komplet:

4. arg. 1955
5. arg. 1956
6. arg. 1957
7. arg. 1958
8. arg. 1959

(12 numre) kr.
(12 numre) Kkr.
(12 numre) kr.
(12 numre) Kkr.

(6 numre) kr.

18,00
19,75
21,00
21,00
15,00

De sparer efterkravsgebyret
ved forud indsendelse af
belegbet pa giro 35056

OBS! Pa ordrer pa de tidligere
argange gives ved samlet keb over
kr. 20,— yderligere 10 0/4 rabat.

PROPAGANDAPAKKER
5 forskellige numre af MODELBANE-
nyt (fer 1956) - kun 4 kr. portofrit.
Vealg selv pakke B, C eller D. Hver
pakkes indhold er helt forskellig fra

de andre.

- Og et arsabonnement koster 15 kr.

MODELBANE - nyt

Postbox 184, Kbh. K.
Postkonto 35056

Tidsskrift tor jernbaner i alle sporvidder

Udgiver og ansvarshavende redaktor: B. Palsdorf.

REDAKTION: Breumvej 28, Herlev.

Medarbejdere og korrespondenter m. fl.: Sv. Jor-
gensen, Helsingor, O. W. Laursen, Silkeborg, 1D
Nielsen, Kobenhavn.

Modelbane-nyt gar ud fra, at tilsendt materiale
som breve, nyheder og beskrivelser af eget an-
leeg gratis stilles til bladets radighed i vor felles
hobby’s interesse,

EKSPEDITION: Postboks 184, Kebenhavn K.
Telefonisk henvendelse:

Kun mandag, onsdag og fredag kl. 9—12 pa
% 94 48 68.

Eftertryk kun tilladt efter skriftlig aftale.
Bladet udkommer med 6 numre om aret.

Arsabonnement 15 kr., udland 16,50 kr.
Benyt postkonto 35056 ved indbetalingen.

—0—
Bladet forhandles af blad- og jernbanekiosker samt:

KOBENHAVN:
Kebennavns Telefonkiorker sa
Valby Hobbyforretnin,. Mallea]lé 16, Valby.
Hobby-ITjernet, Fredensgade 11, N.
ITobby-Kalderen, Nansensgade 74, K.
Kiosken, @sterport Station, ©.
Model & Hobby, Levstrede 2, K.
Hovedbanegardens Bladkiosk.
Kiosken, Classensgade 18, 0.
Kiosken, Nygade Teatret, Nygade, K.
Nora Hobby, Griffenfeldtsgade 3, N.
Ordrup Trzvare & Legetoj, Ordrupv 109, Charl
C. Th. Rom & Co.s Eftf., Axclborg, Axeltorv V
Legetajsasken, Jembaneallé 92, Vanlese.
Fa. Gottlieb Hansen, Ny Gstergade, K.
BP-TOG Ny Kongensgade 11, K.
LYNGB
Irgens Legemj, Jernbanevej 1.
ARHUS:
Arhus Hobbyforretning, Frederiksgade 17.
Berg Radio & Hobby, Guldsmedgade 40.
ODENSE:
Odense Hobbyforretning, Vestergaie 89.
RONNE:
rrEl,(x;lle Torvs Ladervare- og Legetsjsforretning
Robert Spark (European Railways¢),
15. St. Stcphens House, Westminste~,
London, S
FINLAND:
U-1! Hagelin, PrastgaArdsviag 5 A 12, Hoplaks.
FFRANKRIG:
Editions Loco-Revue, Le Sablen, Auray Morbihan
ITALIEN:
»Ho-Rivarossic, Como.
NORGE:
Narvesens Kioskkompani, Postbox 125, Oslo.
SVERIGE:
Model-Craft, Skolgatan 5, Malme.
Wettergren & Kerbhers Bokhandel AB,
Vasagatan 22. Géteborg C.

Nr. 2- 1960 udkommer den 5. april
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