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BØGER 
NYHEDI FAR WHEELS - A railroad safa ri by C. S. Small. En vidunderlig rejse 
med fjerne landes ejendommelige jernbaner. En bog for alle damplok-elskere og 
bogen er trykt på fint papir med fremragende illustrationer (166 s. , 60 fotos 9 
kort) indb. kr. 29,50. 
0 DIN & ROES KILDE - Det store 88 siders billedhefte med danske lok og 
motorvogne. Køb nu I Kun kr. 1 0,00 (plus porto) . 

DSB's damploks 1847- 1959 - en up-to-date teknisk oversigt som alle " loco-
spotters" bør eje. kr. 8,25 
W . Bay : Locomotlves of the Private Railways of Denmark 
(49 fotos) kr. 18,00 
Denne bog er stadig ikke udkommet i England, men vil være fremme her den 10. 
marts, og bestillinger modtages til levering . 
RMC's udklipsbøger med materiale til 20 bygn inger i hver bog . - Forlang bog 
1 for sp. 0 og bog 2 eller 3 for HO. Pris pr. stk. kr. 8,75 ( + porto) 
Fleischman's store sporplansbog. - En næsten uundværlig bog fo r alle 2 -sklnne 
folk. (Indb. fikst ringbind) kr. 9,00. 
Rudolf Wollmann : Die elektrische Modellelsenbahn - Indb. 316 s. - 3 . nybe-
arbejdede udgave af e n virkel ig udtømmende bog . kr. 36,50. 

T / D S S K R / f T E R (prisen i parentes angiver årsabonnement) 
Miniaturbahnrn kr. 3,75 (16 nr. kr. 60,00), Model Ra ilways N, ws kr. 2,75 (12 nr. kr. 28,50) 
Der Modtlleisenbahner kr. 1,85 (12 nr. kr. 21,00), HO-Rivarossi kr. 2,00 (6 nr. kr. 12,00) 
European Railways kr. 3,75 (4 nr. kr. 15,00), Model Engineer kr. 1,40 (52 nr. kr. 65,00) 

Prøvesending af ovennævnte tidsskrifter sendes portofr it for kun kr. 10,00 ved 
forudbetaling . (Efterkrav 1 kr. ekstra). 

BENT PALSDORF POSTBOX 184, KØBENHAVN K. 
POSTGIRO 35056, TLF. *944868 
Bedste telefon tid : Mandag, onsdag, fredag 9 · 12 

OBS. I vorl udsalg i Københa vn i Ny Kongensg. 11 kan ovennævnte bøger og 
blade beses . Åben torsdag 14-1780, fredag 14-20, lørdag 10-14. 
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ER DE 
»PA HAT« 

MED 
TUBORG? 

0 0 

SA MADE HA' EN TUBORG MED HAT! 
Den nye Tuborg vogn fra Long kommer som en festlig nyhed t il Julen, og vognen 
»med paraplyen• vil absolut falde i øjnene på en hvilken som helst modelbane. 
( 2 - eller 3 -skinne kr. 13,75). 

Husk også, at De kan få Tuborg-vogne »uden hat • og Carl sberg-vogne til kr . 12, 10 
pr. stk. - samt hele det øvrige sortiment i lok. og vogne. 

LONG MODELBANER. KØBENHAVN 

Del danske landskabssorlimenl 

• Gran- og løvtræer i mange typer 
• . Idyller " i naturtro udførelse 

• Buske i poser 
• . Levendehegn " 

• Strømateriale i alle nuance r 
• Sortimentet udv ides stadig 

• Graner nu på naturtro 
plas ticfødde r 

• • TV æsker" gran- eller løvtræ e r 

• Illustre ret katalog hos De re s fo r-
handler 

En gros : BENT PA LS DO R F, Postbox 184, Kbh . K. 

VALBY HOBBY 
Mølle Alle 16 . VA 22 66 

Alt i M1'RKLIN 
og så reservedele . . . 
FALLER byggedele 
og samlesæt 

AIRFIX samle sæt 

Forlang OMi-kataioger 
fly, både og huse 

SCENERY - t r æ e r 

EUROPEAN RAILWAYS 
v. Roberl Spark, London 

Delte blad giver sine læsere en dobbelt glæde i form 
al gode billeder og aktuelle artikler om europæiske 
jernbaner i stort og småt. 

Årsabonnement: 15 kr. (4 nr .) les nr. 3, 75 kr. 

Distribution : 
MODELBANE-nyt, VIRUM 

llo kal TT 

ALLE I 

I spor TT kan 
De f å plads til 

en god bane selv på 
en beskeden plads. 

Skriv efter ROKAL's st ore 
illustrerede katalog (mod kr. 

l,5o i frimærker) eller aflæg et 
besøg i butikken. 

I sp or O er lige kommet standardhjulsæt 
(NEH) på lager, o g kvaliteten er t opfin . 
2 hjul p å aksel koster kr.1 , 85. - Iøvri gt 
ventes fle r e spændende nyheder i denne sp or -
vidde i nærmeste fremtid. Fjedrende buffere 
i alle typer kan leveres ti l nåde spor O o g 
1, o g til spor 1 kan vi o gså levere NEr1- hjul 
på aksel til kr.J,5o. 

ÅBEN : To114.oo-17.Jo 
ep TOG F r:14.oo-20.oo 

• NY KONGENSGAOE 11 , K. TLF. BYen 5703 Lø: 10. oo-14. 00 
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,....... lllllllllllillllllllll .~!.Q.f!.S..!.:l~ 
- og andre AMERIKANERE som for eks. VARNEY , 
LAl ''l'UA og ATLAS (m.fl.) er nu på vej over 
"Dammen" til DEM! - Er De interesseret i 
amerikanske tog, så send os blot et åbent 
brevkort (husk sporvidde!) · Postbox 1 8 ,Virum 

~ "GDSALG MED CHOK-PRISER a ....................................... .... . 
~ Grundet nedlægning af vort detailudsalg BERG RADIO 
~ & HOBBY, realiseres en mængde varer , som vi ikke 
- medtager i vort en gros salg , da der forefindes =:' skønhedsfejl (der let kan ret tes ), samt et min-
:' dre antal r e jseprøver, udgåede artikler m.m.m. 
;' Lageret er så stort, at udsal get vil komme ti l at 
, vare h.le året, og prisli ster sendes med mellemrum 
mod een gangs betaling af porto 1 kr . (rabat t . forhdl.) 

SKANDINAVISK HOBBY INDUSTRI HØ I !3JERG (AARHUS) 

SPØRG EFTER DE ØVRIGE 
MODELLER - for eks . : 

modelbaneudstyr HO - 22 modeller - nyheder hv . md . 

AIRFIX 

AIRFIX kran I byggesæt kr. 7.85 (Rivarossi-tog under kranen) 
AIRFIX Overskæring med to l ed • .. . . . . 4 ,95 

Vandkran, læs s eprofil, 2 huse4,95 
Fodgængerbro . . ..•...•... 7,50 
SignaJ.tro •••.•••• ..... .. 4, 9 5 

Perron .•..... ..... . ....... ... 4,95 
24 personer,perronvogne , e tc , .4,95 

Nærmeste forhandler anviser H. WITTROCK - Peter Bangsvej 77, F. FA *240 

MODELBANENYT 
DET 
SKANDINAVISKE 
MODELBANEBLAD 

9. ÅRGANG 
Januar-Februar 1960 

TIDSSKRIFT FOR 
JERNBANER I 

ALLE SPORVIDDER 

EN PRIVAT PRIVATBANE 

SJK's tog den 29/8- 59 , " LOTTA" med pak- og personvogn fra Kosta- Lessebobanen . 

Sikke en dum overskrift - det 
må være en trykfejl, tænker De 
sikkert . Slet ikke, men prøv at 
læse artiklen , så får De forkla-
ringen . 

Kender De "Tally lyn Railway" 
eller "Festiniog Railway" i Eng-
land ? To galjll e sma l sporede b a ner, 
der nu ejes og drives af jernba-
n eentusias ter I Kunne De tænke De m 

VORT FORSIDEBILLEDE 1 (Front cover) 

at være med til noget lig n ende? 
I Sverige har man nu r ealisere t 

tanken og er, som De kan se p å 
billederne allerede godt igang . 

For at begynde med b egynde ls e n; 
for nu meget længe side n har der 
i Sverige. været flere smalsporede 
jernbaner med kun 6 00mm sporvidde 
og endog med personbet'ordring . 

Disse baner er nu alle nedlagt 

viser denne gang AMAGERBANEN 's lok nr . 6 , som vi 1 næste numr::er vil omtale i artik-
len om Amagerbanen . (Engine no . 6 from M:iAGERBANEN , a p1·ivate reilway nea r Cope nhagen 
(Foto : Kaj i,\ose Ni elsen) . 



"LOTTA" rangerer på LINA station . 

og n æsten glemt - et lokomotiv 
og en vo gn fra Kosta-Lessebo-
J~rnv~g er det eneste, d er var 
kommet jernbanemuse e t tilgode af 
disse morsomme og interessan t e 
miniaturjernbaner, der var rigti-
ge jernba ner og ikke "tipvognsba-
ner", som dem vi ellers kender på 
denne sporvid,: e . 

Nogle mennesker var der dog, 
som ikke h a vde glemt de gamle ba -
ners eksistens, og hvem det skar 
i hjertet, at de var nedlagt og 
så godt som tilintetgjort, og hvis 
højeste ønske det var at bevare 
de endnu eksisterende ting, vogne, 
lok, o.s.v. uisse mennesker fandt 
sammen i "svenska J~rnvagsklubberl' 
der blev stiftet i begyndelse at· 
1958. Klubbens formå l er at søge 
interessant og historisk jernban~ 
materiel b evaret, sarut at oprette 
sin egen private jernbane . - Det 
var et stort mål, for hvem g å r 
vel her og regner med at blive 
privatbanedirektør for sin egen 
bane, men det kunne altså lade 
sig gøre . Da ·alle de gamle 600mm 
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baner j o var nedlagt - ma n h a vde 
besluttet sig til denne sporvidde 
- kunne man ikke ove rtage en s å -
dan. Derimod kunne ma n e t e nke lt 
sted f å lov at benytte den gamle 
banevold og s å selv l æg g e n y t 
spor, men det ville blive a lt for 
dyrt, og var iøvrig t og s å belig-
gende et temmelig øde sted fjernt 
fra offentlig vej eller jernbane. 
Som sidste udvej gik man s å til 
Lina teglværk i Stidert~lj e ca . JO 
km syd for Stock~olm, d e r h a vde 
en ca . J,5 k m lang bane me d den 
ønskede sporvidde til transport 
af ler, nu med benyttelse a f die-
seltrækkraft . Teglværke t var sær-
deles velvilligt indstillet, og 
man fik lov at l å ne ba nen til 
kørsel hver week - end mod at med-
virke til sporets vedlige holdels~ 
- hvilket både klubben og t e gl -
værke t ' e r godt tjent med. 

Nu havde man banen, men hvad 
med ma t e riellet? . lie r kom det 
svenske jernbanemuseum til hjælp, 
idet det deponerede den e ne beva -
rede personvogn ho s klubben til 

MB-NYT 

brug p å ban en mod v edligehold else. 
Sarutid ig l ykkedes de t a t f å e ndnu 
e n gammel pers onvogn samt e n p a k-
v ogn , s om sidst havde v æret benyt-
tet til film optage l se 06 fi lmse l-
skabet var den glade giv er. F olk 
havde nu f et øjnene op r or a lvo -
ren i i d6en - det resul terede i 
f l ere medl enm,er , og s idst men ikke 
mindst i for~rin gen af h e l e 2 
dampl ok omo tiv er - ove nikøb e t gra -
tis transporteret ti l sted et . Det 
første et lille OBO - k oble t loko 
lev eret af fabriken Orenstein og 
Koppel i 192), fabr i ksnummer 107q7 
- en gave fra SNEDJEBACKE S VALS -
VEHK. Dette lok var end nu ikke k ø -
reklart , men var d o g al l erede 
trykprovet - det skal hedde - "Blix-
ten11. 

Nr.2 LOTTA , en gave fra KOHLSWA 
JERNVERK, er ligeledes OJ,O- koblet 
og af Orenstein og Koppels rabri -
kat, men n oget mindre (bygget 1913) 
t "abriksn ummer 6620 . Dette l ok omo-
tiv var fint gjort i stand, malet 
o g s taf"feret , med navneplade og 

e j e ndomspl a d e p å side n og messing-
numme r p å skors t e nen. "<l stra StldeP. 
manl a nd s J arnvag ", som banen h e d-
de r, k a n vær e stolt af LOTTA , so r.1 , 

den d ag und e r tegn e d e be søg te banen, 
k l ared e t r a f ikke n fint p å d e ca . 
2 , 5 km , man i ndtil n u kunne køre 
på . 

Så l a n gt e r man a l tså n åe t i 
Sverige og vi ønsk er SJK h e ld og 
lykke f remover ! 

i on i kke b il led e rne tal er f or 
sig selv? 

Så ti l s p ør g s mål et fra i nd l ed -
ningen. Kunne De tænke De m at væ -
re med t il noget lign ende? 

Ganske vist h ar v i a l d r ig ha ft 
baner med pers onbef or d r ing her i 
landet p å s mallere sporvidde end 
l,oo m - Faxe jernbane d og und ta -
get - og denne sporvidde samt nor -
malspor må vi vist se bort fra i 
denne f orbinde l se , men vi har haft 
og har endnu ov er 200km roeban e -
spor med sporvidd en 700mm, og vi 
har e ndvidere haft i massev is af 
mergel -, grus - o g tejlv ærksban er, 

Lok "BLIXTEN" under r eperat i on . (foto: Sv .J. ) 

1960 
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" LOTTA" med tog ved sta-
tion UDSIKTEN, 

"LOTTA" p/1. Lina station 
klar til afgang . 

"LOTTA" (set bagfra) 
får en tår vand . 

MB-NYT 

kalkbaner og entrepenørspor med 
vidt forskellige sporvidder, f o r 
eks . 600, 750, 785, 791, 802 og 
900 mm og et væld af damplokomoti-
ver, sikkert noget ov e r 150 styk-
ker ialt, Af disse industribaner 
er i dag - bortset fra roebanerne 
- kun få tilbage og af d e man~e 
forskellige damplokomotiver næppe 
me ge t mere end 10, der endnh kan 
køre . Skønt disse indus triba n er 
aldrig har v ær et regnet f or " rig-
tige" jernbaner, er det dog jern-
baner, der har betydet ove rmåde 
meget for v ort land, hvadentcn 
d et drejer sig om de engang så 
talrige mergelbaner eller f o r eks. 

Vi opstillede sidste gang i afsnit I, 
de grundlæggende principper for et sik-
ringsanlæg og omtalte i afsnit II for-
skellige former for stationssikringsan-
læg. Derme d afgrænsedes vort emne, som 
denne gang betragtes under en historisk 
synsvinkel, 

III, Relæsikringsanlæggenes udvikling i 
Danmark. 

Under 2,Verdenskrig ødelagdes i Euro-
pa en mængde sikringsanlæg , og et stærkt 
behov for nye anlæg opstod. De penge-
hungrende baner indså fordelene ved a t 
erstatte ødelagte anlæg med relæanlæg, 
og man gik i de forskellige lande igang 
med at udvikle sådanne, hver ud fra si-
ne principper, men naturligvis med ske-
len til hinanden og især til USA, hvor 
relæanlæg allerede fandtes før krigen. 

Også statsbanerne, som havde fået en 
del vigtige sikringsanlæg saboteret, 
gik i gang med et sådant udviklingsar-
bejde; dog konstruerede man for at dæk-
ke det øjeblikkelige behov tillige et 
nyt elektromekanisk centralapparat {ty-
pe DSB 1946) - på grundlag af Siemens 
apparat fra 1912, 

I 1950 er statsbanerne og Dansk Sig-
nalindustri (DSI, som siden 1945 har 
leveret næsten alt statsbanernes sik-
ringsma teriel) nået så vidt, at de før-
ste prøveanlæg tages i brug (Bagsværd, 
Funder, m. m. ) . Man har i disse første 
anlæg i videst mulige omfang bygge t vi-
dere på konstruktioner og erfaringer 
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001 de forskellige entrepenørbaner, 
der har været med til at bygge v~ 
re veje og jernbaner , havne og di -
ger. - Der er s å lid t tilbage af 
alt d e tte, men noget af , hvad d er 
endnu er levnet, :t"ortjener en bed-
re skæbn e end åen ophugnin g , d e r 
ellers uvæge lig v enter. 

Vi l DE v ære med til at bevare 
lidt f ra disse gaml e industri og 
entrepenørLaner - til egen t ·ornøj-
else og til vore efterfølgeres op-
lysnin~ - s i bedes De sætte Dem i 
forbindelse med under t egn e de. 

Svenc! Jørgensen 
Djergegade 18, II 
Hels ingør 

fra de el-mekaniske anlæg ; således er 
relæafhængighederne opbygget med de me-
kaniske spærringer som f orbillede , 

Også ved den praktiske udformning 
holdt man sig til forhåndenværende, gen-
nemprøvet materiel, Som betjeningsnøg-
ler anvendtes således telefonvippenøg-
ler og som tableaulamper samme lampety-
P~, som brugtes i sportavler for elme-
kaniske anlæg , Disse komponenter er fo~ 
holdsvis store, hvilket medførte, at 
nøgler og tableauer for sporskiftebe-
tjening måtte anbringes i en række un-
der sportavlen og ikke, s om ideale t er, 
på deres geografisk rigtige plads i 
sporplanen. Som relæ benyttedes en ty-
pe, der i stort antal og med hæld var 
blevet brugt som hjælperelæ ved elmeka-
niske anlæg, Om disse relæer følger me-

Fig . e - Bet jeningspladsen i Es jerg . 
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Fig , 9 , Det nye centralapparat og te l eanlæg , Den automatiske togjournal s ka l place-
res til højre i billedet, (Fot o : Vingehjul et) 

re senere, linger bygger især på , at man på små 
Gennem de følgende par år "udkrystal- stationer kun kan indstille een togvej 

liseredes" - bl.a . gennem s å store an- og kun behøver omstille eet sporskifte 
læg som Esbjerg (fig , 8) - principperne ad gangen, Der er dog også foretaget 
for relæanlæggenes opbygning, ligesom sikkerhedsmæss i ge forenklinger; bl.a . 
DSI dels fik udviklet helt nye relæty- isoleres togvejssporene kun de l vis, så-
per dels konstruerede en ny trykkontakt ledes at der ligesom på stationer uden 
og en l ampefatning , som tillader en kom- isolering må foretages t ogve j seftersyn 
pakt opbygning af betjeningspul ten med før signalstilling , Dag lysindkørsels-
alle kontakter og lamper anbragt i spol'- signalerne er forenkle t derved , at den 
tavlen , Konstruktionsarbejdet var eftel'- gule lampe er udeladt; man sparer på 
hånden så vidt fremskredet , at man med ienne måde både relæer og kabelkorer , 
Glostrup- anl ægget kunne introducere "r&o Reservestrømforsyningsanl æg for s por-
l æanlæg type DSB 1953". skifteomstilling findes ikke , Alt i alt 

I "DSB 1953" er tilstræbt den mest har man ved de foretagne indskrænknin-
f uldkomne opfyldelse af de i afsnit I ger fået reduceret prisen for et forenk-
anførte krav ti l et sikringsanlæg , let anlæg til under halvdelen af, hvad 
Fuldkommenhed koster i midlertid penge , et tilsvarende almindeligt anlæg koster . 
og man undersøgte derfor muligheden for Udformningen af almindelige relæsik-
specielt til mindre stationer at kon- ringsanlæg er med typerne 1953 og 195 4 
struere en anlægstype, som vel er fuldt blevet nogenlunde fastlagt . I de sidste 
forsvarlig , men hvor man under hensyn par år har man - udover kons truktions-
til de enkl e drifs forhold på små s t at i - arbejdet vedrørende fjernstyr i ngsanlæg-
oner har ude l adt de dyreste raffineme n- gene og de auto:natiske ·1iniblokanlæg -
ter , især beskæftiget sig med opbygningen a f 

Resultatet blev "relæanlæg type DSB rangertogve je , Ved disse anvendes et 
1954", Den nærmere fors kel mellem de to princip, som bl.a. i Tyskland ogs å be-
anlægstyper vil blive præciseret ved nytte s i forbinde l se med hovedtogveje: 
gennemgangen af strømskemaerne, dog togve j en er opdelt i en række ( forelø-
skal det l i ge nævnes , at type 1954- an- big kun 2 ) a f snit, der efter togvej s -
l æg kan omstilles til "ubetjent station' fas tlægning frigives een efter een, ef-
og "holdested" , terhånden som toget har befare t dem. Ved 

Til brug for helt små stationer på denne opbygning opnår man dels, at hvert 
sidebaner har man endvidere siden 1956 tog beslag lægger en mindre del a f spor-
konstrueret såkaldte f orenklede anlæg. området , dels får man mulighed for ved 
Da disse anlæg i simpelhed nærmer sig kombination af de enkelt e togvejs"bid-
til, hvad man almindeligvis træffer på der" at sammensætte et stort antal ran-
modelbaner, vil vi senere ofre dem spe- gertogve j e, 
ciel opmærksomhed , De foretagne forenk- Det nyli g ibrugtagne sikringsanlæg 
6 M B-N YT 

for København n 's nærtrafikspor giver 
et godt indtryk af udviklingen specielt 
på dette punkt , lii esom det viser den 
stærke sammentrængning af sporplanen, 
man efterhånden er nået til (fig, 9) , 
Ved hjælp af 5J signaler og 64 sporskik-
ter kan der fra dette anlæg indstilles 
20 hovedt ogveje og ikke mindre end l o2 
rangertogveje , Re l ær ummet indehol der 
1J68 relæer; i den ca, 0 , 75 x 2 m store 
betj eningspult sidder 260 t rykkontakter 
og 354 tablea ul amper, Ti l Kbh . H- anlæg-
get er iøvrigt knyttet en del interes -
sante finesser; aktuel t er vel især i 
denne vintertid sporskifteopvarmnings-
anlægget , som skal .hindre tilfygning af 
de vigt i gere sporskifter, S- togs for-
sinkelser i almindel i ghed søges iøvrigt 
forebygget ·ved opsætning af en a ut oma-
tisk togj ourna.lskriver, som foruden at 
røbe togenes ankomst - og af,angstider 
styrer tot:;viserskiltene pA perronerne 
samt forvdmelder togene i Hell er up og 
Valby, For at kunne opretholde driften 
under strømafbrydelser , der er relæan-
l ægs fjende nr ,l, har man i nstal leret 
et automat isk startende nødf orsynings-
e lværk , Da der 'imidlerti~ når bystrøm-
men pludselig svig ter, går et øjeblik, 
før anlæg,;e ts dieselmotor er oppe på 
fu ld hastighed , er dynamoen koblet til 
et stadig roterende svinghjul, som i me ~ 
lemtiden overtager kraftforsynincen, 

I dag findes ved DSB noget over 100 
relæsikringsanlæg , l igesom de danske 
privatbaner råder over et betydeligt 
antal, I.len endnu står der på statsbane-
stationer ca. 125 el- mekaniske og ca . 

325 mekaniske centralapparater, so:n -
skønt de for en de ls vedkommende langt 
fra er udslidte - efterhånden som sig-
nalvæsenet og Dansk Signal Industri o-
verkommer det - vil blive udvekslet med 
relæanl æg . Så godt har neml i g relæsik-
ringsanlæggene sikkerhedsmæssigt , tra-
fikalt os i kke mindst økonomisk svaret 
ti l de stillede forventninger; de bærer 
deres dl af æren for at statsbanernes 
driftsre sultat atter er i bedring . 

Pladsen tillader ikke mere denne &an& 
I næste nurn11er beskrives opbygning og 
virkemåde af re l æanl æggenes enkelte be-
s tandde l e . I. H. 

TEGNINGER 
I f orr i gE m1mmer af bladet (nr . G/59) 

bra.r Le vi under denne overskrift en sam-
le t oversit t over de vigt igs te tegnin-
e;er , som har være t offentl iggjort i l,1.8-
NYT siden starten i 1952 og det lader 
til , at læserne er gl ade for do:n , 

Imidle1·ti d var fortegnel sen suppleret 
med nogle mærkelige bogstaver , som i kke 
var forklaret nærmere , Det p!cgældende 
stykke af te ksten i i ndledningen var 
desværre "faldet ud", oc vi bringer det 
derfor her : 

Oversig ten omfatter i det væsentli!!'e 
al le de af !JODELBANENYT udg ivne tegnin-
ger, De med "x " mærlcede numre er udsol gt 
I kolonne 4 (sidste) , der angiver , om 
yderligere oplysninger findes vedrørende 
den pågæl dende genstand, betyder _ 

T: Bygget ips 
K: Konstruk tionsbeskrivelse (udførlig ) 
B: Beskrivelse af forbilledet BP. 

Fig . 10 - De l af centralapparatet og teleapparat et hvorn,ed højttaler- og teleanlæg 
betjenes . Normalt benytter man i kke den alminde lige mi krote l efon . ( "Vi ngeh j ulet"). 
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Illustrationen viser et såkaldt 
forenklet signalanlæg . (Fra "Vin-
gehjulet") 

N~heder fra England 
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Tbe II Hornby " 0·6-0 incorporatu all the latest desl&n 
developmeats and ls a blP,ly ellclent prime mover. 

Vi indleder d e nne gang Il DliSTRI 
NYT med at vise et nyt lok fra 

HORNBY ( J.!ECCANO) 

8 

nemlig det J - kobl e åe t a nklok af 
typen Southern R . l . De t fint d e -
taillereåe lok e r e t nyt i r ækken 
af ~ eccano's HO(O O}- loko for 2 -
skinne/ 12 volt jævnstrøm . Tidli -
gere fr e mstillede man udelukkende 
J -skinne / jævnstrøm til denne spol:'-
vidde, men denne ny s k a b e lse e r 
blevet vel modtaget hos all e 2 -
skinnetilhængere , som nu ogs å kan 
anvende Hornby-Dublo mat e riel p å 
deres anlæg . 

ROSE B D "KI'HLASTER" 

Dette firma har a tter udsendt to 
nye modelbyggesæt i HO af britiske 
lokomotiver . De to nye, som vi vi -
ser her, er en ''Stirling 11 og en 
S. R . "School clas s ", De nn e serie 
af plastikbyggesæt til mod e lloko -
motiver er virkelig præcist udfør -
te og det er absolut ingen w Julig 
opgave at ''motori se r e '' disse mo -
deller, det er endd a allerede med 
held gjort af dan s k e modelbyggere . 
~vis nogen af vore l æsere ar in -
teresseret i at d e lagtiggøre andre 
i deres erfaring er desangå ende, s å 
skriv venligst til lill - NYT' s redak -
tion, Breumvej 28 , Herlev . 

POC!-.ER 
- det italienske modelfirma, som 

allerede i no gen tid har v æret r e 7 

The 00 gauge S,R. ('" Schools " class) 440 
locomolive. 

New "StirUn& " model by Kltmuter. 

MB-NYT 

11111111111111111111111111111111111111 

Pocher 

præsent e ret p å det danske marked, 
har i denne sæson også fået en 
dansk vogn med i deres fabrikation 
nemlig den øverst på siden viste 
CARLSBERG- vogn . Vognen er ualmind&-
lig nydelig udført og særc.eles fint 
detailleret , og uden at forklejne 
LONG , må man desværre vedgå , at 
POCI!:ER 's er den bedste af de t o, 
og når man fristes til at nævne 
dette, er C:et udelukkende fordi 
det er lidt ærgerlig t, at et u -
denlandsk laver en dansk vogn i 
en bedre udførelse, end vi selv 
gø r . Sidst men ikke mindst ska l 
det dog n ævnes , at PllCl:ER' s mode l 
er ca . dobbelt s å dyr sora LOf!G 's. 
De to andre modeller er svenske 
t er , som er ligeså g odt udført 
som POCllER ' s øvrige procuktion, 
men for at l æserne ikke skal tro, 
a t ~;D - NYT er betalt af Pocher f or. 
at skrive dett e h e r, vi l vi lige 
n æv,~e, at POCEER' s modeller n atur-
ligvis ikke er uden fejl, og en 
me ge t væsent lig er for eks . at 
deres bogievogne n æsten a ll e er 
f or korte, hvilket skæmmer h e l-
hedsindtr)kket en de l, og også,a t 
man af og til bygger e n række op-
rindelig forskellige vogne "over 
samme l æs t". Dette skal forstås 
på den må de, at man for eks . skri-
v e r 11 spisevogn 11 p å en vogn, som 
faktisk i opbygning er en a lmin-
de lig personvogn, men v ed at æn-
dre dens farve og p å skrift mener 
man at hav e " skabt" for eks . en 
spise - e ll e r s ove vogn. Det er en 

1960 

noget uheldig fren1gangsmå de, men 
den har desværre været brugt i 
mange år også af andre firmaer . 

TRI - AHG RAILWAYS 

har også til stadighed nyhecer , 
og her er en af dem, en elektrisk 
type rangerlok fra Dritish Ha il -
ways . Den er beregnet for 2 - skin -
ne / jævnstrøm og kan e11ten strøm-
forsynes fra sporet eller via on, -
skifter gennem pantograf pt taget 
fra over l edning . Tri - ang har so"' 
bekendt et u a lminde l ig stort sor -
timent i elektrisk tog , som vi i 
høj grad håber at se mere til 
herhjemme efter l . marts , n å r im -
porten frigives . Priserne er 2,b -
solut fornuftige . 

PREISER 

optræd er orte i disse spalter, 
men de t er ogs å et firma, som til 

TRI - AJ;G's nye el-rangerlok. 
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SIKKE ET HARJ:::ED I I 

Nedenstående to bille -
der giver et godt ind-
tryk af, hvor naturtro 
en opstilling, der kan 
lave s med PREISLR's 
nye bygg esæt. (Foto: iuBA) 

stadighed kommer med et væld af 
nyheder . Denne gang vil vi her 
omtale et par af d e sidste nyhe -
der. - En t a nkstation i me st mo -
derne udførelse med a lt tilbehør 
(d . v . s . altså ogs å tankpe rsonal e ) 
og diverse f a rvetr,k til a t k lip-
pe ud og sætte på , for e ks . hvad 
der skal forestill e va rer i eks -
peditio slokalet . Nen det mest 
mors omne er vel nok d e n ye bygge -
sæt med opstilling til et helt 
1-:.ARKED l-iED CIRKUS . Der er s pille -
b oder og skydetelte, is - og kage -

oder og endelig en rigt ig opstil-
ling med luftgynger, som vi ogs å 
kan se det på vedføjede billede. 
Cirkus'et er n oget for sig og med 
lidt fantasi er det utroligt, 
hvor livagtigt man kan lave et 
sådant sceneri. 

ELEKTRISKE TOG FALDER 

28o/o 
- Dette er må ske ikke en "industri 
nyhed" i a ln,indelig forstand, og 
indenfor den danske hobbyind ustri 
er det må ske endda en ubehagelig 
nyhed , idet prisfaldet i første 
række k omraer på importeret lege-
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tø j (hvorunde r elektrisk tog m.m. 
hører) . Det Ekylde s, at legetøj 
tidlig ere var p å s åka ldt bunden 
liste, d . v . s . , der krævedes im-
porttillade lse fra Varedirekto -
r a t et og det var meget s parsomt, 
hvad der ble v givet af s å danne 
tilladelser, i realiteten s å lidt 
at de flest e forhandlere ingen 
glæde fik af det , og man må tte 
derfor i ste det importere på s å -
kaldte "dollarbevillinger", d . v . 
s . køb e en bevilling p å det øn -
sked e beløb mod en afgift p å 80%. 
I forvejen havd e man en told på 
10% og senere fik man en omsæt -
ningsafgift p å 15% yderligere, 
s å man kan ikke sige andet, end 
hobbybranchen har haft regeringen 
og folketingets bevå genhed , me n 
endnu kun p å en negativ må de. 

Den fri imp ort , som indføres 
p å næsten alle betydende varer 
fra l.J . 60 kommer s å ledes ogs å 
til at omfatte "legetøj" (hvor -
til man stadig regner vor hobby, 
s e lvom vi snart er et af de ene -
ste lande , hvor man anlægger en 
s å antikve r e t vurdering af vor 
udmærkede hobby) . Den "lede" om-
sætningsafgift k ommer vi dog ik -
ke af med denne gang, og tolden 
forhøjer man fra 10 til 18%, men 
den skal dog med tiden aftrappes 
med 20% ad gangen efter trakta-
ten med DE SYV. 

Summa summarum bliver, at det 
vil være muligt at sænke priser-

MB-NYT 



MÅNEDENS MIDTERSIDETEGNING 
er tegnet må lestok 1:45, altså spor O , me n kan n aturligvis også bygges 
i skala l!O v e d at gange a lle må l me d 115/8 7 ell e r anv e nd e en af d e man-
ge målestokke, som har vær et trykt i tidligere nwnre af :t-ffi - NYT , - e l-
le r end e lig kunne man n a turligvis bruge e n r egnestok, som ind stilles 
på ovennævnte brok . - 1'led hens yn til fot o og yderligere data til denne 
DSB - godsvogn, s å vi l vi i næste nWTJ,1cr af bladet bringe di~se ting i 
en kort artikel . 

NODELBANE1' ,YT moc'tager ti l sta -
dighed ma nge bre ve fra læs e rne og 
det er jo altid rart at se, at e t 
blad bliver l æst og a t ma n beskæf -
tiger sig med st offet . Det e r dog 
ikke alt , hva d vi modt a ger, som 
umidd elbart eg,1er s ig til at s æt -
t e i blade t og e n hel d e l kan vi 
desværre ikke a nvende . Der er e n 
fak tisk uforholdsmæssig stor kor -
respondance s e lv i forbind e ls e 
me d et lille blad som vor~s, og 
vi beder derfor vor e l æse r e om a t 
bære over med, at det må ske kan 
vare længe - e ndda s o mmetider me -
get l æn ge - før De f r svar på 
Deres henvendelse. Dette gælder 
naturligvis kun r edaktion el p ost, 
idet orcrer p å blade m.m . såvidt 
muligt e kspedere s omgf..ende . Vi 
besvarer derfor nogl e h envendel -
ser ved at sætte svaret i bladet, 
hvis vi mener, a t det kan have al -
men interes s e , men kan desværre 
kun i ganske enkelte tilfælde p å -
tage os at besvare spørgs må l om 
anlægsopbygning, signa lanlæg og 
lignende direkte, men vi sætter 
det i bladet , hvis vi s kønner, at 
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det har vid e re interesf' e . Hvis en 
henvendelse eller noti ts eve ntuelt 
me c! billeder h ar lig ge t e n rum tid 
uden at vi mener , at den vil k unne 
bruges i bladet , returne r es den 
normalt , hvis dette e r ønsk ti 
brevet . 

I korthed sagt : - Bl iv b lot v e d 
med a t sende i ndlæg m. m., måske 
kommer DERES i bla d e t n æs t e gang . 

Og s lt breve ne : 

Til Modelbane - nyt 

J eg ville høre, om De ville s æt -
t e dette billede i blade t, da jeg 
blev s å lykke lig v ed at se e n teg -
ning af dette diesellokomotiv i 
nr.5/ 59, thi jeg h ar savnet en s å -
dan meget l æn ge . Billedet viser 
Varde - Nørre Nebe lbane ns dies e lloko 
n r .11, bygget hos Frichs i Aarhus 
i 19)5 . De n er 4 - akslet (1 - B- l) og 
farven e r rød . Jeg lave d e billedet 
i 9xl2, d a De s å tit har s krevet, 
at De gerne ville have det i den 
størrelse . Tillykke med blade t f o r 
de 7 å r, d er er g åe t . Jeg er meget 

(fortsætt es s ide 24) 

MB-NYT 

l 
l 

1 
l 

llllllll ···············-·················1111111 GRØNT TIL GULT OG GULT TIL RØDT! 
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Signalfolk på s må som på store ba ner 

går en travl tid i møde . Pærerne (eller 
linserne) i daglys- indkørselssignalerne 
skal byttes om, og ikke nok med det : 
lampestr øml øbene for både indkørsels-
signaler og fremskud t e signaler må for-
andres . DSB ag ter neml ig at ændre sit 
signalreglement (SIR) endnu engang el-
ler måske ret tere: at drage de f u lde 
konsekvenser a f den store ændring i 
195.3 . 

Indf øre lsen af hastighedsvi sere var 
j o dengang et stort fremskridt, s om dog 
begrænses noget ved , at hastighedsviser-
ne i kke s ådan som selve indkørselssig -
nalerne bliver repeteret af e t forudgå~ 
ende h ovedsignal eller fremskudt sig-
nal. Ønsker man at ændre et togs spor-
benyttelse , må man stadig standse det 
ved i ndkørselssignalet, da man i kke kan 
regne med, at lokoføreren ser en " for-
mindsket " has tighedsviser tids nok til 
at kunne bremse af . 

Denne ul empe søges nu afhjulpet ikke 
ved opsætning af "fremskudte hastigheds 
visere " - men ved ændring af de f remskuo-
te signalers henholdsvis de foranstil -
le de hovedsignalers signalering, s ådan 
at disse kommer til e.t vise "det efter 
f ølgende hovedsignal viser stop" , ogs å 

når det t e h ovedsignal i virkeligheden 
viser " kør med 50/km/t", "kør med 30km 
/t" og "afkortet togvej ", ( Naturligvis 
må ordlyden af de foransti l lede signa-
l ers signalering ændre s i overensstem-
me ls e med den udvidede betydning) , 
Gr ønt blinklys vil altså fremti di gt kun 
ses fra et fremskudt signal , når det 
fø l gende hovedsignal viser " kør i gennem' 
eller " kør med høj hastighed", 

For ikke at lokoføreren - i tidsrum-
met hvo1· han har pe.sseret de t foranstå-
ende signal og endnu ikke s ke l ner ha-
s tighedsviseren , men nok selve indkør-
selssi gnalet - s kal være i tvivl om vi-
serens stilling , har man i ndf ørt et nyt 
signal fra indkørselssignalet : eet fast 
gr ønt l ys med betydni ngen "kør med høj 
hastighed" , Det hidtidige kør- signal: 
ee t grønt og e et gul t l ys vil i fremti -
den betyde "kør med lav eller middel-
stor hastighed" , For at man kan ske l ne 
ændrede fra i kke ændrede signaler, vil 
der dog blive byt te t om på den g rønne 
og den gule lampe el l er rettere på den 
røde og den gule, s ådan a t det nye KØR-
signal vises ved gult~ grønt . STOP 
b l iver tilsvarende gult over r ødt, KØR 
IGENNEM som hidtil to grmme, 

I.N. 

--·······-··--·----------·····-···--··--·-······················-······· 
MODEL RAILWAY EXHIBITION i London 

Dett e å r markerer 50 å rs jubilæ-
um f o r THE MODEL RAI LWAY CLUB, 
som er den fø r e nd e k lub i sin ar t 
i Storbritta n ien . Klubben er sær -
lig k e ndt p å grund af den fremra-
gende udstilling, som d01 arrange -
rer hvert år i p å sken i Centra l 
Hall i London . I de fem dage , som 
udstillingen varer, besøges den 
af op imod 40 . ooo me nne ske r . 

I år vil ud s tillingen blive end -
nu mere i n teressant end sædva nlig, 
d a dens h ovedthema vil v ær e jern-
banens udv iklin g i d e s idste 50 
år , b å d e i model og fuld størrel -
se . Der bliver fem specielle ar-
rangementer : 

1960 

vi Robert spark 

1) En udstilling i spor "0" 
modeller, som vis e r britiske 
i p erioden 1910 til 1960 . 

2) En udsti l ling af tidlige 
dustrimode l l e r . 

af 
tog 

in-

J) En udstilling af passager og 
g odst o g i d e gamle britiske sel -
skabers farver , før disse ble v 
indkorpo r e r e t i "The Big Four" 
(L , M.S . , G . W., L . N . E . & S . R.) 
4) En udstilling af klubbens 

optegnelser og fotografier og 
no g l e modell e r udført af medlem-
mer i klubbens først e tid . 

5) En uds t illing af tidligere 
britiske jernbaneselskabers b o-
mærker eller "vaabe nskj o ld " . 
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5fop Kørm. 

• rød 
• 

, g u l 
Nu: • 

, gul bl1nlr 

• gul 

• rød Frem- • 
tid ,·gt: 

• gul blinlr 

lov hos!. Kør m . højhosl 

. • 
• g røn • grøn 

• gul • gul 
• 

• • 
• • 
• g rønblinlr , grønblink 

• g ul • . • 

• • 
t grøn • grøn 

• 
• gul blink 

• • grønblink 

OVEHSIG-T OVER DE !LNDREDE SI GNALBIL ::,EDER VED DSB 

Kør igennem 

• grøn • 

. 
• grøn 

• grøn bltnlr 
• 
, grøn bl1n/r 

• . grøn 

• 
• grøn 

, grøn b(inlr 

, 9røn blink 



Foruden disse ;pecielle arran-
gementer vil der blive et udvalg 
af "arbe j dende" modelbaneanlæg i 
skala TT, 00 (HO), 0 og 1, samt 
et kørende anlæg med modeller af 
sporvogne i stor målestok. Som 
sædvanlig vil der være en person-
befordrende damplokdrevet model-
jernbane i stor målestok, hvor 
man kan k omme gratis ud at køre. 
Desuden vil mange andre interes-
sante ting være udstillet af klub-
medlemmer, og p å ex arbejdende 
værkst e d kan man se drejebænke, 
boremaskiner og meget andet i ar -
bejde. 

Endelig vil der v~re en lang 
r ække firmaer, som har stands på 
udstillingen, og disse vil vise 
en overdå dighed af modelbaneud-
styr sammen med litteratur i form 
af bøger, tidsskrifter etc . 

Denne årlige udstilling er ble -
vet særdeles populær ikke alene 
blandt jernbaneinteresserede, men 
også hos det store publikum. 

Udenlandske besøgende er særlig 
velkomne, og der vil være g ode mu~ 
ligheder for på udstillingen at 
møde interessefæller fra mange 
lande. 

Robert Spark 
(London) 

% 
(fortsat fra side 10) 

ne pi en hel del varer, som hid-
til har været p il "dollarimport" . 
~led sikkerhed kan det siges, at 
s å kendte mærker som 1-:å'.rklin, 
Faller, Fleischmann og Vollmer 
vil falde med ca . 28%, hvilket 
vil tilføre branchen mange nye 
kunder, som for eks. tidligere 
h ar ~øbt i Sverige, hvor det var 
billigere, men nu er prise rne i 
realit e t e n ens. Det forøgede salg 
grunde.t prissænkningen kan jo p å 
længere sigt kun glæde alle, bå-
de sælgere og købere, s e lvom en 
del firmaer må nedskrive værdien 
af deres vare lager i større el-
ler mindre omfa n g , o g de danske 
fabrikanter vil - hvis overgangs-
tiden ikke bliver a lt for hård· -
kunne drage fordel af det øgede 
salg, idet det ogs å vil give en 
større omsætning i danske varer, 
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dog sikkert forudsat at priserne 
på de danske produkter ogs å sæn-
kes tilsvarende. LONG har for 
eksempel allerede taget konsekven-
sen og reducerer sine priser på 
næsten alle artikler med ca. sam-
me procent som importvarerne bli-
ver billigere og flere vil sik-
kert følge efter. 

Alt i alt vil man vel kunne e -
nes om, at FORBRUGERNE ialt fald 
kun kan være g lade. 

BP. 

B . Willemsen: De Stoomlocomo-
tieven der Geldersche Tramweg 
~ii j. (Holland) 17 s. 1 8 fotos 
(pris: f l.oo) 
Denne lille billedbog har til 

formål at holde erindringen om 
G.T. ~l .-banen levende. Billedud-
valge t grunder sig på de lokos, 
som efter 19115 endnu var i aktiv 
tjeneste . Lokene nævnes med tje-
neste numre , respektive navne, 
fabrik og fabriksnummer, byggeår, 
akselordning, tjenestevægt, op-
hugnings- elJer salgsår. Banens 
sporvidde var 750 mm og eksiste-
rede i 70 å r, fra 1 881 til 1957. 
Sluttelig faldt den s om offer for 
den moderne trafiks udvikling. 
(Udgivet af og tilsendt fra IPEB, 
Grutstr.J4, Holland) 

(Fra "Vingehjulet") 

Papirer? Ne;, vi. rejser irikognito 
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Ge org Ilerb/Hans liayinger: KLEI -
NES SIØ'ALDUCI, - Signale und 
Kennzeiche n der Deutschen Bun-
desbahn. (GdED-Verlagsgesell -
scJ-.aft mbll, Frankf./H .) 118s . 
m , .J.50. 

En nyttig bog for den, som vil 
have en nem oversigt over DB's 
signa l er, og da den er forsynet 
med et praktisk plastikbind, tå -
ler den at ligge i lommen, for 
eks . når man er på r e jse og gerne 
vil have den lige ved h ånden. 
Signalbillederne er naturligvis 
vist i de rette farver, og den 
ledsagende teks t e r kort og præ -
cis . 

KØBEW:A VNS KOMJ.IUNEBIBLIOTEKER 
meddeler os , at r,,an har anskaf -
fet John R . Day: Unusual railways. 
London, 1957. 212 s. 

W . ~·ty: LOCOHOTI,iES of the 
Private Railways of Denmark . 
104 s. 49 fotos, 51 skalateg-
ninger, 1 kort . ( The Oakwood 
Press, Lingfield, England) 
dkr . 18 . oo 
Ovennævnte bog - som har været 

ventet med l æn gsel ikke mindst 
i Danmark - er omsider udkommet , 
men da den allerede skulle være 
fremkomr:e t i november 59, vil vi 
i korthed omtale bogen igen, selv 
om den er forudanmeldt i vort 
nr . 4/ 59 . 

W. Bay - driftchef for Aalborg 
Privatbaner - er et kendt navn 
blandt jernbanecnthusiaster, og 
hans nye bog er et bevis p i hans 
store indsigt i emnet . 

Bogen omtaler e t halvt hundrede 
forskellige privatbanelok og for -
uden den forklarende t ekst er der 
skalategninger med hovedmål af 
disse lok og mål est okken er så 
vidt muligt holdt til 1 : 110 . De 
omtalte maskiner er også afbil -
det p å fotos og disse særlige si -
der er trykt på fint papir og 
står ekstra fint i trykket. Det 
er absolut e n usædvanlig bog, for 
hvor finder man så ma nge oplys -
ninger om e t sti specielt e r,me 
samlet i een bog p å en overskue -
lig må d e . ( NB I Eogen er på engelsk) 
( Hovedoplag for Skandinavien: -
~!ODELBA.'<'EKYT , Postbox 184 , Kbh.K.) 

1960 

Niirnberg-Messen 

I dagene J .-8 . marts 1960 afhol -
des i NUrnberg i Vesttyskland den 
11 . internationale legetøjsmesse, 
og. ikJ~e mindst i å r, hvor impor-
ten er fri o g priserne er bleve t 
lavere p i v a rer indført fra ud-
l andet , er der ekstra grund til 
at følge med i , hvad der præs e n -
teres her , idet b åde europæiske 
og mru1ge andre landes f a brikker 
(for eks. fra Japan) sender d e r es 
varer til NUrnberg- messen , som 
sikkert nu er verdens største le -
getøjsmesse . 

Vor faste medarbejder i Nllrn-
berg ( L . Uechtel) vil sende sin 
rapport ti l o s snarest efter mes -
sens s lutning , s å ledes at vi al -
lerede i næste nummer af hD - NYT 
vil kunne læse om de mange nyhe -
der , der skal vise sig på marke -
det i den kommende sæs on . 

== NYT fra NÆR og FJERN ===== 

VI :GEliJULET - statsbanernes e -
get blad meddeler, at l oko E - 989 
har gjort turen Ko1·sør - København 
p å 66 minutter - der er 111 kilo -
met er - forspændt 12 bogievogne . 
Det mil siges a t v ære en præstation 
af de virkelig fine , d er aåsolut 
viser , at campen kan endnu . 

Sv . J . 

OPHUGNING AF DA1.:PLOICOJ·l0TIVER 

HFBJ ' s damp lokomotiver nr.6 og 8 
(den i nr . 5 / 59 omtalte) e r for ny -
lig ble v e t solgt til opl1uc~1 ir.g ved 
B . Levin i København. HF!lJ har heI'-
med kun t o damplok omo tiver i rese:r>-
ve , nemlig nr.9 (fhv . SFJ 28) og 
nr . 10 (fhv . DSB - G 605) . 

Sv . J . 
VEDR . LOKENE VED STÅLVALSEVÆRICET 

i Frederiksværk , som omta ltes i 
min artike l i nr . 4 / 59 , så er det 
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nu endelig lykkedes mig at samle 
de r es ter nde oplysninger om alle 
tidligere maskiner, hvorfor vi h er 
bringer en samlet fortegnelse. 

SMALSPOREDP: LOKO 0 1 900 m 

1 stk . Orenstein & Koppel 1911 
o ph ugget i 1956 . 

1 stk . Orenstein & Koppe l 1911 
ophugget i 1958 

(disse to køb t af valseværket i 
1948) . 
1956 købt 1 stk . Maffei fra 1919 
1958 købt 1 stk. Maffei fra 1919 
1958 købt 1 stk. 0 & K fra 1915 
- alle disse tre stammer fra A/S 
Frederiksholm kalk og teglværker, 
nærmere betEgnet Hammersholt t egl -
værk, hvor der al t så ikke længer 
findes damploko . (Se artiklen i 
~IB - nyt nr . 11/ 1 956) . 

Stllvalseværket i Frederiksværk - Normalsporede damplokomotiver 

Købt i Købt fra Fabrikat 

1947 Kaas brik•t - Borsig 
år nr. 

1 9 oJ 

ophugget 
ja 

hjulstilling tidl.e j er 
0 C O T 

f'abri lc 
1951 Koldin6 Sy~, Hens ehel 1911 

1952 GDS 
195J ØSJS 
1955 Iledehu sene 

Hensehe l 1 910 9881 
Borsig 1 895 4471 
llensehe l 19 11 

ja 
nej 
n ej 
ne j 
nej 

l B O T 
0 C O T 
0 D O T 
0 Il O T 

0 Il O T 

0 B O T 
0 B O T 
0 B O T 

KS 4 
GDS 4 

ØSJS 6 
11nan11 

1956 DSB Maffei 1 8 98 1 9 o J Hs - J99 
1-Is - J81 
LJ lJ 
LJ 2J 

1956 DSD Ni e lsen 1894 4750 nej 

1958 LJ llensehel 1 9 09 9542 nej 

1958 LJ llensehe l 1929 2 1452 nej 

(LJ - Lolla ndske j ernbane - Lollandsba nen) 

Desude n kobt i 1951 nr . 1 - 5 og 6 
fra Jl]lGB ( lle lsingør- Hornbæk - Gille-
lej e banen), d e r nu a lle e r hugget 
op, - samt i 1948 et lok omo tiv fr a 
1899 fr a Orenstein og Koppel, -
der h er til land e t i 1941 . 

Sv . Jørgensen . 

I det virkelige l iv rati onalise -
rer o g a utomatiserer man idag me -
re e nd nogensinde, og skal en mo-
d elban e være "up - t o - date ", må man 
j o i en vis grad f ølge med . 

Vi ska l h er give Dem e n mul ig 
løsni n g af pro b l e met : Automatisk 
blok sikring på e n banestrækning , 
so n, kun b efar es i ee n re tning . 

Bloksikrin gen h ar j o t i l opgav e 
a t s i k r e strækningen bagud, s å l e -
des a t toget ved passage a f et 
s i gna l, sæt te r d ette på st op og 
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afbryder kørestrømrnen i afsnittet 
f o ran sign ale t. Dette sidste e r 
i h v ert fa l d det me s t anvendte 
system p å modelbaner . Vi v i l he r 
i bladet også be s kr i v e a ndre sy -
stemer, men fremstillingen a f den 
her omt a l te s ikring e r s å simpel , 
at den skulle kunne laves med 
he l d ogs å af begyndere . 

Når man ikke ønske r a t l ave al -
l e de l e selv , kan man bruge et 
gan ske almindeligt ringeapparat, 
hvis a nker man l aver dro~e ligt 
og udstyrer med en fjeder , s å le -
des at a nkeret l igge r an mod de 
respekt ive k ontakter i hve r sin 
af de to sti ll i n ger , s å ledes som 
det f remgår af diagra mraet . 

S om signa l f o res l å s anv endt et 
dagl yssignal, men f o retrækker man 
e t armsigna l , k a n sign alarme n 
k obl es mekani sk med det drejelige 
re l æanke r . 

På den p å tegn i n gen v iste stræk-
n i n g isole r es f l e r e afsnit e l ek -
trisk fra hina nd e n . Afsnjt 2 skal 
v ær e så l a ngt , a t d e t l ængst e to g 
kan være d e r og også n å at b live 
bragt t i l s t a ndsni ng ( tog l æn gde 

MB-NYT 

.-__ 2 __ __ .....,.___,.,.. 

7 75), 

plus bremselængde) . Afsnit J skal 
være nogle millimeter længere en 
den største a k se lafstand. Kontakt -
stykket 4 behøver kun at være så 
langt, at relæet (ringeapparatet) 
trækker . I HO har 25 mm vist sig 
at være tilstrækkeligt . Afsnit 5 
forestiller banes træknin gens fort -
sættelse fr e m til 6, som har sam-
me længde som 4 . Da kontakt 6 a t -
ter stiller signalet p å KØR , bør 
de nne k ontakt 6 a nbringes bag v ed 
det andet følgende sign a ls kon-
takt 4 , (for a ltid a t h a ve mindst 
een blok helt fri , da sektionern e 
p .!\ e n modelbane desværre s j ældent 
er ret lange). Strømkilden til -
slu t tes p å kle~ne 7 og 8 , men s å -
fremt ma n benytter samme trafo 
e ll e r batteri til også at levere 
kørestrømmen, må man nøj e p åse , 
at p lus g å r til plus og minus til 
minus - ellers er det uden betyd -
ning . 

Lader vi nu et tog oerare stræk-
ningen vil spole 10 t række, når 
det kører over kontakt 4 . Ankeret 
bevæger sig , så den grønne signal-
lampe slukke r og den røde tænder . 
Tillige afbry des afsnit 2 . Når to-
get kommer til kontakt 6 , ser si -
tuationen atter ud s o n, p:'\ tegnin -
gen , jdet spol e 11 trækker, men 
sålænge toget befind e r sig mell e m 
kontakt 4 og 6 , bringes et e v e n-
tuelt efterfølge nd e tog a ut omatisk 
til stand s ning på afsni t 2 . 

Skulle signalet e v e ntuelt stå 
på stop, n &r anlægget sættes i 
gang , er det tilstrækkeligt et 
kort øjeblik at forbinde ko:1takt 
6 med afsnit 1 eller 5 . 

(fra Der Modelleisen-
bahne r nr . 12 / 56) 

P . S . Til r e l æ kan for eksempel 
anvendes Faller' s signalre l æ , hvis 
man v il h a ve et relæ, som k a n a n -
vendes uden ombygning . 

FARVEL TIL AURSKOG - HOLANDSBANEN 

Som et r es ultat af meddelelsen 
i HD - NYT nr . 11- 1959 om den forest 
e nd e nedlæggelse af Aursko g - Jrti -
landsbanen bringes denne artik el 
med bill e der. (F ørst e artikel af 
vor faste medarbejder Sv . Jø r gen -
se n og anden artikel a r J . Kireh -
hoff - Jørgensen. (red . <'.nm.)) . 

Da Aurskog- J:ø l a ndsbanen tidli -
gere har v æret udførligt omt nl t 
i tlD - NY7 (nr . 8 -1958 ) , skal dc·nne 
art ike l ikke være riogen b eskrive ~ 
se af ba nen , men en afsk edshilsen 
ti l a rges enest e 0 ,750mm bane, 
en af' Skandin aviens, ja næppe u -
den overd rivel se , en af v e r~ens 

1960 

hyggeligste s malsporba n er . 
;år maneengang har kørt med 

liølandsbanen c 6· !,a r t a bt sit hjer -
te til den - en, !:an d et til e n 
jernbane - s å t r o r jeg , man har 
tabt det for e vigt , i hvert fald 
ville jeg for enhver pris Gense 
Aurskog~:ølandsbanen i min som-
merferie . Tiden er løbet fr a de n 
lille hyggelige j e rnbane , den gi -
v er und erskud , den skal n edlægges, 
det hjælper ikke , a t cen e r e t 
led i en afh oldt turis tre jse i; n -
nem en del af Sydn oq;es sc1ukkest e 
natur . Det er s n art s å dan, a t z.li 
hvad der e r h yggeligt og r a rt 
skal ned l ægge s , bare fordi de t 
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Et ki g ud af loke t s v indue frem ad 
strækningen. (Fot o : Sv. Jørgensen ) 

ikke svarer til tidens forheksede 
jag; - men endnu i denne soiililler, 
sommeren 1959, kørte "tertitten" 
gennclli det vidunderlige skov- og 
agerland, de 57 km fra Sø rumsand 
til Skulerutl. "Terti tten" er pl, 
norsk kælenavnet for r,oget småt 
og rart - hvor rammende. 'å r man 
ser et af de små pæn e, g r ønne lo -
komotiver "lJj!lrkelangen", "Jl!lland" 
"Setskogen" eller "Prydz" ko mme 
l ørendc med de morsomme røde per -
souvogne og en lang r kke gods -
vogne, ligner det ganske et lege -
tøjst og af de go'e gamle . !lår to -
get holfe r på stationen , er det 
ikke langt fra , at rr,2 11 kan se over 
ryggen på lokomo tivet - mar. får 
næsten lyst til at klappe det . 
i .an ,s iger så tit, at lokomo tiver 
har personlighed , - jeg tror ikke 
man fornerr.mer det tydeligere end 
her. 

Personalet p l stationerne og i 
toget er s o m no,dmænd er flest, 
vældig flinke - . l ok omotivfør eren 
indbød til e n tur p å "Setskogen'', 
der kørte de dage , jeg besøgte ba-
neL, og lokcmo tivfyrbøderen sørge -
de for fin rø~ a l le d e gange, to-
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get skulle fore~ige s - kan man for-
lange en finere service? 

I toget, der be s tår af to kombi-
nerede person-, post- og pakvogne 
plus et sta dig skift ende a ntal 
godsvogne, er alt s å hygg eligt -
vi d a nskere fik endda lov at køre 
i den fine l'ste klasses kupe med 
læder~eder, billeder p å væggen og 
kakke lovn i l "jørnet , s om den ene 
vogn var udstyret med. Toilet :fin -
des . ikke i toget, men om nødven-
digt aftaler man med togføreren 
o . s . v . -- I 2'den klasse afde lin-
gen komaer banens sædvanlige pas -
sagere r - man k :1.n f: 0 og høre, at 
de kender banen, hinande n og p e r-
sona let , de vil alle s avne den, 
når den pr . 1 - 1-1960 s andsynli c -
vis ikke kører mere - en bus er 
og bliver ikke det samme. 

Noget af det n:orsomme s tP e r at 
stå på en af de åbne cnd e perroner 
w-:c.er kørslen - et skilt forLyn-
c:er, at ov r- rgang mellem vognene 
wider kørslen er forbudt - der er 
nemlig ingen overgangs hroer, men 
næppe meget n,ere ene! 1/2 r. ,ete r i-
mellem de to vogne . i .an h a r her p å 
endeperroncn en tydelig fornemmel -
se af farten, der ~P.lvom toget 
sjældent kører mere end 40 km/ t, 
mærkes g a n s ke anse e l i gt. Banen 
slynger si~, navnlig på d e t .fe,rste 
stykke fra Sørun•sand, ud og ind, 
og toget bugter sig som en orm 
henover d1innerne. Lokomotivet 
aser og maser og J ader af og til 
dampfløjten lyde ud over markerne, 
- i n d mellerr. grr1 n og birke Gt c.mmer-
ne i skoven. i~en nedad lange fald 
på stnekningen må persc,nalet holde 
igen på toget med s kru bremsen på 
bageste personvogn - den eneste 
bre wse foruden lokomotivets damp-
bremse; - opad, ja da kan det af 
og til hænde, at toget går i stå , 
og så bliver det halve tog efter-
ladt, mens lokomotivet kører de 
første vogne til den nærmeste st ~, -
ticr, cg derefter henter resten. 

Under vc~ e rangerr s der på stati-
onern-? , en vogn tages af eller 
sættes p å her og der, og uden 
bremseprøve eller a ndre tidskræ-
vr n de f o~maliteter e r toget kla r 
ti] afgan g igen , såfrenit cl :a ihke 
det samlede pers onale plu s even-
tuelle passagerer kræves til 1.d-· 
Jæsniu g af særlig besværlige t1ng 

MB-NYT 

Øver st : " Sets kogen" tanker i Sorums and . Nederst: Toget i Skulerud ved dampskibs-
br oen. (Fotos: Svend J ørgensen) 
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Rangering og ophold i 
" Bj ork&langen". (Foto:Sv . J) 

t. 

"Setskogen" ved remisen i 
Skulerud. (Foto:Sv.J.) 

I 
-, 

st0P pa en af stationerne 
underve .i; mod Skulerud . 
(Fo to:Sv . J . ) 

MB-NYT 

frn g odsvognene . - I Bjllrkelar.een 
er der 15 mim,tters ophold - loko-
r.;etivet s hal h a-e kul og vand, der 
s kel r a ngeres, o g cJe rejsende går 
imel!en.ti e-11 e 1.1. tur pt. perrone n . 

Her p l, bar.i.e1..z J, CVC'dst .. . f ion fin-
des remise og , arkst åer, her 
s t år normalt banens uvr i ~e ~erson• 
vogne . Ved afgangstid kaldes ind 
til toget pr . ~øjttaler - det 
mest moderne v eC: hele banen . Vi -
dere går det mod SkulerL<l, hvor -
fra der hver anden dag sejler et 
lille dau1pskib over søen gern,011. 
lfalcen Kanal til Halden, en u a l -
mindelig smuk tur . Skulerud selv 
er e t rueget øde s ted - er. blandet 
).andhandel er i: tedets ene,:;te f"or-
retning - og bortret fra arbejde t 
med den videre t~•n-~ort af det 
hertil transporter ede t~Llffier, til 
vands er der ikke meget nt ~E ; 
men hvil~- en fred o g ro , hvilken 
,:;un.k natur , fjernt fra al daglig-
dagens stø j og uro! - Ef"ter ca.J2 
time s o pllolc t_å r tnren a tter til -
bage til Sørumsand og der:."ra re -
turnerer tc,.;-r,1. til Ejcirh:elnngen, 
hvo r såvel lokoi:.cot i vet s o m det 
hele personale bo~ - en c!ab af 
l·Tølandsbanen s nu kun få er +.ile n -
de . - En dejlig dag havde det v a,-
rot , en dag , jee- sent vil glemrne, 
hvil ken hjælpsomhed og vr.r. l j 1,hed, 
hvi l hen jernbanestemni1,e, nde1.1 i -
blanding af rutebiler eller Et" j -
ende J\:'f ' ere - kun de n herl i g" J ~·r: 
oe clt ,ft af damplokomotivet s :flo,j -
te og dampsl c: g, røgen fra skorstc,-
r.e r. , kort. sagt. en rigtig jernbane-
c!a g . 
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Det l i lle hyggelig e damp-
skib TURISTEN . (Foto:S . J. ) 

,Teg gik fra Sørumsand et stykke 
u n ae! stræhr.ingen til en flot 
kurve o;;· :; tigning o g vinkede her 
farvel (og tog det sidste billede) 
til lol nr.,otivpersonalet, "Setsko -
gen" , to g pernonale t, vognene, ja 
til hele d.eru·,e _;_j J le jernuane, 
som vi nu aldrig noere skal opleve 
i sin charmerende hyggelighed . -
Det s idste jeg hørt e v ::..r ei l,e.n gt 
søremodigt fløjt . -

Farvel ti J ''TERTITTEN " . 

Sv . Jørgensen 

Nedenstående beretning omhandler samme 
ba ne og derfor vil enkelte ting være gen-
tagelser , men for helhedens skyld og da 
artiklen ikke er ret lang , l:>ringes ind-
lægget i sin helhed . 

Den l.AtJgust rejste jeg til Nor g e , og 
som mode l banemand havd jeg valgt at ta-
ge toget . 

Inden afrejsen fra København H. , købte 
jeg MB-NYT for at have lidt at læs e i på 
t uren . Heri læste jeg s å , a t en gammel 
smalsporet ba ne i Norge skulle nedlagges 
og j eg tasnkte , at det v i lle være sj ovt 
a t få et par glimt fra den på min film . 
Min plan blev rea liseret den 10 . a ugust , 
da noget familie kørte os over Oslo -
Strømmen og Lillest rømmen t i l Sør umsand, 
hv or den gamle bane har sit udspring . 
(Nordmændene kal der iøvrigt banen for 
'' Ta. ~i tten") . 

Jeg ank om t i l Sørumsand stat ion 17 . 20 
(norsk t i d) , og jeg var heldig . På pe r -
r onen hol dt et af de gamle tog , som 
skulle !:øre 1B. c5. Jeg benyttede de 45 
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På øversts billede ser vi l oket "Holand" · 
rens kup6. - Det neders t e biilede vi ser k~~dik~ørste ~ogn _vinduet ind til konduktø-
anden via trinbrædderne da der ikke fi d u øren P ve J fra den ene vogn til den 
t i kl ens forfatter J . Ki~chhoff- Jø;g n)es ga~broer mellem vognene . (fotos ved ar-
22 ensen . 
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"18.05" kl ar til afgang med "Holand" . 

minutter til at fotogr afere og tale med 
togpers onalet . Lokomotivet, som var 
spændt for, var gamle "Holand". Det te 
l ok er bygget i 1925 på Saechs Maschi-
nenfabrik og har byggenummer 4658. Det 
var en sjov gammel fyr at se på , men 
den kunne godt være pudset lidt pænere. 

Banen har i alt 5 lok, men der er kun 
3 i drift, og alle er, efter hvad jeg 
fik oplyst, a f samme type som "Roland". 
Skinnebredden er 75 0 mm. Efter "Roland" 
var der koblet tre vogne. Den første 
var en almindelig l. og 2. klasses vogn 
med konduktørkup~ først i vognen. Jeg 
talte med kondukt øren og fik lov til at 
se nærmere på toget . Konduktørkupeen 
var indrettet som en lille hyggelig 
stue med et lille bord og et par pol-
strede stole samt en billet-reol. 

Belysningen var selvfølgelig petrole-
umslamper, eller som Nordmændene siger 
- parafinlamper. Lige indenfor døren 
stod kakkelovnen og brændekassen. 

Fra konduktørkup,en gi k vi ind i vog-
nen, som også var udstyret med petrole-
umslamper og kakkelovn. 2. kl asse var 
med læderbetrukne sæder, og l. klasse 
var udstyret med plys og klunker. Vogn 
nr.2 var kombineret passager- og post-
vogn. Vogn nr.3 var en lille godsvogn. 
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Jeg fik en smule oplysninger af konduk-
tøren og her er de . 

Banens fulde længde er 57 km. Den går 
fra Sørumsand over Bjør klangen til Sku-
lerud. Den første halvdel af banen blev 
taget i brug i 1896, og det var stræk-
ningen Sørumsand-Bjørklangen, og resten 
til Skulerud blev åbnet i 1898 , Banen 
kørte som privatbane indtil 1945 , hvor 
den blev overtaget af NSB. Jeg kan op-
lyse, at der ingen afgørelse er endnu, 
om den skal nedlægges ell er bestå frem-
over som turistattraktion og tømmer-
transportbane. Det norske Storting af-
gør dens skæbne. 

Turen fra Sørumsand til Skulerud va-
rer 3 timer og 5 minutter, og der køres 
daglig to tog hele strækningen igennem, 
samt eet tog fra Bjorkelangen til Sku-
lerud og to tog fra Sørumsand til Bjor-
kelangen, samt godstog efter behov. Den 
højeste till adte hastighed på banen er 
35 km i timen. 

Og til slut en lill e kuriositet. - Da 
der ikke er nogen gangbro mellem vogne-
ne, må konduktøren gå udvendig fra trin-
brædt til trinbrædt, når han skal fra 
den ene vogn til den anden. 

J . Kirchhoff-Jørgensen 
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~----~ /(ail .Jtail 
EN PRIVAT PRIVATBANE - A private 
private railway. - A curious title 
but true . This narrow- gauge rail -
way near Stockholm (S , eden) is a 
living museum of old days railways 
like Tallylyn in Gr . Dritain . 
DSB's RELÆSIKRINGSANLÆG - Pa rt 2 
of the relay interlocking system . 
INDUSTRI-nyt . Industrial news , 
Layout of the month and Litt e ra-
tur-nyt ( News in literature ). 
NYT FRA NÆR OG FJERN (News fr om 
Home and abroad ) . HODELDANE - TIPS 
describing an a utomatic block 
sys tem. 
AURSKOG- HØLAND DANEN . This Non,e -
gian narrow ga uge railways now un-
f ortunately seems to have stopped 
for always . - A last ride on it . . 

KO ~TAKT MED Lfu SER E (fortsa t fra 
side 12} · 

g l ad for d e tte blad , s om j eg har 
holdt i 4 å r, o g der er mange g oce 
ting i det hver gang . 

Venlig hil sen l!ans Aage Jensen 
Roust pr . Yarde 

Til Hode lbanenyt , f.re wnvej 28 , 
Herl ev 

Jeg vil først t a kke for Deres 
udmærke d e blad, som j eg køber , 
n å r j eg har r åd . (Jeg er 14 å r} . 
Dernæst vil jeg spørge, hvorfor 
man a ldrig ser aut omobi l er i rig-
tig størrelse , spor HO . Det er 
s ærlig lastbiler , det er galt me d . 
De e r som r ege l i størrelse 1/ 100 . 
Det er vist en ting, som jeg vist 
ikke er ene om at s avne . 

Og: Hvorfor ska l vi, der er un-
der e n vis alder skældes ud for 
at l e ge med t og? - Ogs å a:f "rig ti -
ge", voksne modelbanemænd! 

~i vil, elle r i hvert fald d e 
fleste af os, vil gern e lave vo -
res anlæg s å modelagtige som mu-
ligt , me n man taber modet, n å r 
man vil vise bane n frem (for vi er 
jo a ll e lidt s tolt e af d e n, ikke?) 
og der s å er en vokse n , der siger : 
"Ja, der kan I jo lege g odt, og 
måske senere blive "rigtig" model -
banemand . Af den grund e r der sik-
kert mange , der opgiver det, sæl-
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ger deres ting, og finder ·e n anden 
hobby . 

Venlig hilsen - Øjvind Nø ller 

Ja, mode lbiler i nøj agtig ska l a 
HO er e n sjælden v are , men hvi s 
der fremkommer g ode ting i fr em-
tiden, som holder målestokken, 
skal ~æ- YT bringe en omta l e her -
af , - N. h. t. d e mennesker, som 
i neds ættende betydn ing tal e r om 
11 d e m, der leger med tog'', mede ns 
de se lv regner s i g for "rigtig e " 
modelbanefolk, er d er kun at sige, 
at de t abs olut ikke tyder på d en 
r e tte indstilling til at unge b e -
skæftiger sig med e n udvi k l e nde 
hobby som modelbaner i stedet for 
sløse frit ide n væk, men sandsynlig-
vis er de pågældende l angt fra 
s ærl i g dygtige selv, og det lugter 
indirekte af selvros, n å r man kan 
komme med sådanne udta lelser . - Så 
kl e m blot på og samarbe jd hellere 
med jævnaldrende kamnerater , som 
bestemt bedre kan værdsætt e d in hob -
b y . red . 

Til MB - fYT I 
Jeg har l æst Deres art ikel om 

"sie;nallys p å kontrolbordet" med 
stor intere sse. Det er en god ide, 
d er herved er blevet indført, hvo:P-
for je g h å ber serien vil forts ætte. 

Om serien er for 11 teknisk 11
1 n ej, 

slet ikke , fo r t:vordan skull e ma n 
da e llers forklare seri e r af den 
art. 

}ed venlig hils e n 
en mangeårig holder af blade t 

R UB RIK ANN ONCER •• • • , 

FLEISC!U:JJ,11 SÆLGES . Lokomotiver , 
1J65 for kr . SO, lJJOB for kr . 4C, 
vogne, 14JO for kr.1 5 , 1491 for 
kr . 1 5 . Jørgen Einfeld t, Østre Al -
l e 19 1 Sl~a~g~e=l~s~e~·~ --------- -
FØLGENDE h ATERIEL fra V.V. G.J . ud-
bydes h e rved til salg: 1 billet -
ska b m. billetter (Vandel st.), 
1 billetste mpe l maskine, 1 telefon 
apparat (Ravning st . ), 1 lokomo -
tivlygte, p e troleum, 1 tre lyslyg-
te for bombelysning. Interessere -
de b ede s henvende sig til P . Ga -
briel, Kongensstræde 25 , Frederi -
cia . 

MB-NYT 

== K LUBMEDDEL E LS ER--

I disse spalter kan også nye klub -
ber optages, jævnfør meddelelsen 

.. ..... .... ..... . 
JYDSK MODEL- JERNBANE KLUB (AARHUS) 
Klubanlæg i spor O på Aarhu s H . 
Bestyrelsen: Fo rmand - M. W. Niel -
sen, St . Blichersvej 67 A, Aabyhøj 
samt R, Mikkelsen, H.F. Jensen og 
E . Skriver . - Nye Medlemmer ( må 
være fyldt 16 å r} kan optages. 
Kontingent: Aktive 20 kr . og pas-
sive 5 kr. pr . år. 

NODELJERNBANEN 

Anlæg i spor 0. 

Henvend e lse : ØBro 1J74x . 
Enkelte nye medlemmer kan optages. 

llg. - Mjk . 
HELSINGØR ~!ODELJERNBANEKLUB 
Lokale : Klubvognen Hg . stati on 
Anlæg i JIO. 
Mødeaften: Onsdag . 
Formand : J . Hansen , Bovænget 6, 
Aalsgaarde, tlf . He l lebæk nr.9 
Næstformand: Kur t F . Nielsen , Pe-
der Skramsvej 10, tlf . ( oJ}2 1Jlo 4 . 
Kasserer: K. P . Christensen , S t u b -
bedamsvej 78, tlf . (OJ ) 2124J8 
Bes tyre l sesmedl em : trafikass . Ho l -
ger Christiansen , Hg . st . t l f . (OJ ) 2 1 
2276 . Klubbens adr . Dovænge t 6Aalsg. 

AALBORG MODELJERNBANE KLUB 
Anlæg i spor O. Byggeaften:mandag 
Klubhus : Forchammersvej J, 
Formand: Disp. Finn Anke raa, tlf . 
2 12 7i . 

DANSK MODEL JERNBANE KLUB 
Anlæg i spor O. 
Klublok~l e : Nørrebro station 
Formand: J . Voldmester 
Næstformand : J'ami,,s Ste1Tensen 
Kasserer : Th . K:.-onh o lt 
Sekretær:- E . Albrechtsen, Amund -
sensvej 18, Lyngby, tlf. 87 54 62 

ODENSE MODEL JERNBANE KLUB 
Anlæg i spor O. 

1960 

Klublokale og anlæg: DSB's rutebil 
garager på Kildemosevej . 
Formand: A. Hove, tlf. 12 94 46 
Kasserer: M. Nie lsen, tli'. 11 79 4 
Sekretær : P. J uul Nielsen, tlf. 
11 14 77. 
Byggeaften : Tirsdag kl.20,oo 
Nye medlemmer kan optages, h enven -
delse i lokalet. 

HO DELJERNDANEKLUDDEN " !IO " 
Nordkærvej 1 - Hvidovre, Valby . 
Tlf . JO 06 Jl og RYvang 5942y . 
Formand: Harry Larsen 
Næstformand: Alf Rasmus sen 
Kas se rer: Hans Hundstrup 
Medlem af bestyrelsen: Erik Bugge . 

SLAGELSE MODEL JERN BANE KLUB 
Anlæg i " 0" p å Slagelse banegå rd. 
Oyggeaften : Tirsdag 
Formand: P . E. Jensen, "Lundehus 11 , 

Valbyvej, Slagelse,tlf . 2789 
Kasserer : Preben Hadsen, Herluf" 
Troll esvej 25 , Slagelse . 
Næs ti'ormand: H. H. Larsen, He rluf" 
Trollesvej l B , tlf . 2180 . 

KØBENHAVNS MARKLINJ;LUB 

An l æg i spor HO . 

Lokale: Kastrup . 
Formand: Ole Mort ensen, llorsebak-
ken 74, Be lla 1 821 . 

1 a 2 nye medlemmer kan optages . 

MODELJERN DANEKLUDDEN JIO . 56 
Smedegade 11, kld., nørrebro . 

Klubben bygger p å e t dansk an -
l æg i HO, "toskinnedri:ft " . Inter -
esserede er ve l komne . Klubaften 
tirsdag . 

ALLE SKANDINAVISKE MODELBANEKLUD -
CER er velkomne til optagelse un-
der rubrikk e n KLUBHEDDELELSER med 
tekst i det på gældende l a nd s e -
get sprog . Klubber, som ønsker at 
blive optaget i rubrikken, skal 
blot indsende kr . 8 , oo i gebyr sam-
tidig med bestilling df e t abonne -
ment til klubben, d.v . s . for eks. 
for danske klubber bliver prisen 
l årsabonnement kr . 15,oo + kr , 8,o o 
for optagelsen i rubrikken . (Andre 
skandinaviske klubber kr . 16,50 + 
kr.8, oo ) . 
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- det interessante italienske modelbaneblad -

TT ROKAL 
er mode/banen for enhver/ 

HSV 
Kvti.lltefJftti.nJ-gotmti.fotet 

TIL ALT ... ... OVERALT 

12 Maaneders Garanti for Fabrikationsfejl 

BED R E OG BILLIGERE 

H. S. V. Transformatorer og Tilbehør føres af enhver velassorteret 
Hobby- og Legetøjsforretning, hvor Katalog udleveres gratis. 

VED DE-
. . . hvor mange byggetips 

og tegninger, artikler og beskrivelser, 
der er at finde i de tidligere numre 
af MODELBANE-nyt? 
Dem kan De slet ikke undvære 

Skriv efter de numre eller år-
gange, De mangler. 
Obs.! Kun få eksemplarer af føl-
gende blade: 
I. årg. 1952 (1 og 4) kr. 1,00 
2. årg. 1953 (+nr. 5og 11) kr. 9,00 
3. årg. 1954 (+ nr. 6-7-8) kr. 11 ,00 
Men De kan endnu få følgende 
årgange komplet: 
4. årg. 1955 (12 numre) kr. 18,00 
5. årg. 1956 (12 numre) kr. 19,75 
6. årg. 1957 (12 numre) kr. 21,00 
7. årg. 1958 (12 numre) kr. 21,00 

. årg. 195!:I (6 numre) kr. 15,00 

De sparer efterkravsgebyret 
ved forud indsendelse af 
beløbet på giro 35056 

OBS! På ordrer på de tidligere 
årgange gives ved samlet køb over 
kr. 20,- yderligere 10 Ofo rabat. 

PROPAGANDAPAKKER 
5 forskellige numre af MODELBANE-
nyt (før 1956) - kun 4 kr. portofrit. 
Vælg selv pakke B, C eller D. Hver 
pakkes indhold er helt fo rskellig fra 
de andre. 

- Og et årsabonn emen t koster 15 kr. 

MODELBANE- nyt 
Postbox 184, Kbh. K. 

Postkonto 35056 

Tldsalcrlft for Jernbaner I alle sporvidder 

Udgiver og ansvarshavende redaktør: 8. Palsdorl. 
REDAKTION : Breumvej 28, Herlev. 
~lccla rbejcl re og korrcsponclen lcr rn . fl.: S\' .. Jur-
genscn , Hclsingo r, 0 . \ V. Laursen. Si lkeborg, Ih 
Niel sen , Kobc nh a v11 . 
Moclclbane-ny l går ud fra, at tilsendt materiale 
som breve, nyheder og beskrivelser af eget an-
læg gratis s tilles til bladets rådighed i vor fæll es 
hobby 's inter esse. 
EKSPEDITION: Postboks 184, Kobenhavn K. 
Telefonisk henvendelse: 
Kun mandag, onsdag og fredag kl. 9-12 på * 94 48 68. 
Eft ertryk kun tillndl efter skriftlig aftale. 
Bla de t udk omm e r me d 6 numrr om t1rc t. 

Årsabonnement 16 kr., udland 16,50 kr. 
Benyt pos I konto 350 56 ved indbeta li11 ge11 . 

-o-
Bladel forhandles al blad- og jernbanekiosker øaml: 
KØBENHAVN: 
Købennavns Telelonkio•ker saml 

Valby Hobbyforrelnin,. Møllealle 16, Valby . 
Hobby-Jljørnet, Fredensgade 11, N . 
llobby-Kælderen, Nansensgade 74, K. 
Kiosken, Østernorl Station, Ø. 
Model & Hobby, Løvslræclc 2, K. 
Hovedbanegårdens Bladkiosk. 
Kiosken, Classensgacle 18, Ø. 
Kiosken, Nygade Teatret, Nygade, K. 
Nora Hobby, Griffenfelcltsgadc 3, N. 
Ordrup Trævare & Legetoj , Ordrupv. 109, Char l 
C. Th. Rom & Co.s Eftf., Ax~lborg, Axeltorv V 
l.~getøjsæsken. Jernbanealle 92, Vanløse. 
Fa. Gotllieb Hansen, Ny Østergade, K. 
BP-TOG, Ny Kongensgade 11, K. 

LYNGBY: 
Irgens Legetøj, Jc rnbancvej l. 

ÅRHUS: 
Arhus Hobbyforrelni11g. Frederiksgade 17. 

Berg Radio & Hobby, Gulilsmedgade 40 . 
ODENSE: 

Odense Hobbyforretning, Ves terga•'lc 89. 
RØNNE: 

Lme Torvs Lædervare- og Legetøjsforretning. 
ENGLAND: 

Robert Spark (,Europca11 Railways,), 
15. St. Stcphen's House. Wes tminste·-, 
London, S.W. l. 

F'INLAND: 
U-! 1 Hagelin, Pråstgårdsvåg 5 A 12, Hoplaks. 
FR .\NKRIG: 

Editions Loco-Revue, Le Sablen, Aurar Morbihan 
ITALIEN: 

,Ho-Rivnrossi , , Como. 
NORGE: 

Narvesens Kioskkompan i, Pos1box 125, Oslo. 
SVERIGE: 

Model-Craft. Skolgatan 5, Malmø. 
Wcltergren & Kcrbers Bokhandel AB, 
Vasagalan 22. Gotebor11 C. 
Nr. 2 • 1960 udkommer den 3. a11ril ·· 
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