ROKAL 2-vogns lyntog

BOGER

NYHEDI FAR WHEELS — A railroad safari by C. S. Small. En vidunderlig rejse
med fjerne landes ejendommelige jernbaner. En bog for alle damplok-elskere og

bogen er trykt pa fint papir med fremragende illustrationer (166 s., 60 fotos 9
kort) indb. kr. 29,50.

ODIN & ROESKILDE — Det store 88 siders billedhefte med danske lok og
motorvogne. Keb nu! Kun kr. 10,00 (plus porto).

DSB's damploks 1847 —1959 _ en up-to-date teknisk oversigt som alle ,,loco-
spotters'’ bor eje. kr. 8,25

Nytarsgaven: Ca. 20. dec. udkommer W. Bay: Locomotives of the Private
Railways of Denmark (49 fotos) kr. 18,00

RMC's udklipsbeger med materiale til 20 bygninger i hver bog. — Forlang bog
1 for sp. O og bog 2 eller 3 for HO. Pris pr. stk. kr. 8,75 (+ porto)

Fleischman’s store sporplansbog. — En nzesten uundvaerlig bog for alle 2-skinne

folk. (Indb. fikst ringbind) kr. 9,00.

Rudolt Wollmenn: Die elektrische Modelleisenbahn — Indb. 316 5. — 3. nybe-
arbejdede udgave af en virkelig udtemmende bog. kr. 36,50.

T l D S S K R , F T E R (prisen i parentes angiver arsabonnement)

Miniaturbahnen kr. 3,75 (16 nr. kr. 60,00), Model Railways News kr. 2,25 (12 nr. kr. 25,00)
Der Modelleisenbahner kr. 1,85 (12 nr. kr. 21,00), HO-Rivarossi kr. 2,00 (b nr. kr. 12,00)
European Railways kr. 2,00 (6 nor. kr. 12,00), Model Engineer kr. 1,40 (52 nr. kr. 65,00)

Prevesending af ovennaevnte tidsskrifter sendes portofrit for kun kr. 10,00 ved
forudbetaling. (Efterkrav 1 kr. ekstra).

NB! Juleordren mad helst sendes os senest d. 15. december!

POSTBOX 184, KOBENHAVN K.
BENT PALSDORF POSTGIRO 35056, TLF. *944868

Bedste telefontid: Mandag, onsdag, fredag 9-12

OBS. | vort udsalg i Kebenhavn i Ny Kongensg. 11 kan ovennasvnte boger og
blade beses . Aben torsdag 14-17%°, fredag 14-20, lerdag 10—14.
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ITAR JULEGAVEN TIL DEM!
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Den nye model af et l1lille diesellok er
lige velkommen til sennens forste bane

0 0 ' ' ; som til far's store anlzg. Fremragen-
SA MA DE HA' EN TU BORG MED HAT! de trzkkraft og billig i anskaffelse.

OO oo

Den nye Tuborg vogn fra Long kommer som en festlig nyhed til Julen, og vognen
»med paraplyen« vil absolut falde i ejnene pa en hvilken som helst modelbane.
(2- eller 3-skinne kr. 13,75).

Husk ogsa, at De kan fa Tuborg-vogne »uden hat« og Carlsberg-vogne til kr. 12,10
pr. stk. — samt hele det ovrige sortiment i lok. og vogne.

LONG MODELBANER . KOBBENHAVN |

TIL AT KOMME NED I VOR BUTIK -
og se, hvad vi kan tilbyde Dem

VALBY HOBBY

Urtehaven 40

til Deres modelbane. Her i den-
.yceﬂe‘t Molle Allé 16 . VA 22 66 ne annonce kan det nemlig nzppe
y Valby 3351 Alt i MARKLIN blive mere end en delvis opremsning
; del af det, vi kan tilbyde Dem. - Ferst er
Det danske landskabssortiment ogsaireserveceie:s v der i HO LONG's nyheder og svrige sor-
FALLER byggedele timent, som nu leveres bdde i 2- og 3-
) skinne udferelse, HSV's transformator &
® Gran- og lovtraeer i mange typer o9 su0)lasast evrige elektriské udstyr, WIAD's fine HO
® _lIdyller” i naturtro udferelse AIRFIX samleszet ﬂlOdeth?‘i m.m. ferdige og i bgggesa'?t, gI-
. I loger BRI's tilsvarende sortiment bdde for H &
® Buske i poser florli’;%ebrll:(;tea o9 0, ssttyske HO-personvogne af hej kvali-
® _levende hean” v 9 tet, JO-TO-FLEX skinner og SCENERY's man-
; " SCENERY -tra=er ge ting til landskabsopbygning, Fleisch-
® Stromateriale i alle nuancer "Ok“l TT mann og Rivarossi i HO, samt i
° . dvid di 3 spor O - materiel for urverk, el-=
Sortimentet udvides stadig AN RAILWAYS ’ og dampdrift samt leosdele hertil.
® Graner nu pa naturtro EUROPE Endvidere DP-signaler og belysnin-

X / ger i bedste udferelse, plus et stort
plastictedder v. Robert Spark, London ( udvalg i beger og blade om jernbaner og
® TV zsker” gran- eller lovtraeer Dette blad giver sine lsere en dobbelt glzde i form model jernbaner.
2 . . SIDST MEN IKKE MINDST et fint sortiment i den
® |llustreret katalog hos Deres for- af gode b'Flede' °9 a“'ie"e artikler om europiske lille sporvidde TT fra ROKAL - katalog mod kr.l,50.
handler jel’nbaneflstort og smat. L R R I N S S R,
N BEMARK AENINGSTIDERNE: I juleugen fra den
Arsabonnement: 12 kr. (6 nr.) los nr. 2 kr. 18.-23.dec. hv.dag k1.14-21, juleaften kL
_ H 10-14. - Efter NYTAR dog kun: torsdag kl.
) istribution : . 14-17.30, fredag 14-20 & lerd 10-14
En gros: BENT PALSDORF, Postbox 184, Kbh. K. a8 , g ag &
fg¢ MODELBANE-nyt, VIRUM - (grundet stadig stigende postordresalg).




»The Princess« kr. 61.00

Komplette togset i HO (12 volt/ 2-skinnedrift)
sivelsom enkelte lokomotiver til ca. 45-72 kr.
Personvogne og godsvogne til 6,75 - 16 kroner.

Afleg vor forretning et beseg og se selv disse
flotte modeller, som slet ikke er dyre.

P.F.A. THOMSENS EFTF. */s Bredgade 6, Kbh. K. - C. 3942

MODELBANENYT

DET
SKANDINAVISKE

MODELBANEBLAD 8. ARGANG

NOV.-DEC. 1959

TIDSSKRIFT FOR
JERNBANER |
ALLE SPORVIDDER

modelbaneudstyr HO - 22 modeller - nyheder hy. md.

AIRFIX

AIRFIX kran i byggesaet kr. 7.85 (Rivarossi-tog under kranen)

SPORG EFTER DE OVRIGE AIRFIX Overskaering med to led.......%,95
MODELLER - for eks.: Vandkran, lesseprofil, 2 husel,95
Fodgengerbro............7,50 POTTOIs: s 506 % 6 81 0 5 816 s 518 5 8 61 & i aredd 5705
Signalkro....ceeeeeeeess.4,95 24 personer,perronvogne,etc..4,95

Naermeste forhandler anviser H. WITTROCK - Peter Bangsvej 77, F. FA*240

GLADA ANKAN

- og andre svenskere

{
f

1

- | 4

Ve _aman S ARE. U AEEERa.

B
®

Fig.l "Glada Ankan" (foto: SJ)

Fredag den 30, april 1897 gled
Sveriges daverende storste ogmest
moderne passagerdamper "Rex" ind i
Trelleborg havn og Abnede dermed
den nye forbindelse mellem den
skandinaviske halve og Tyskland o-
ver Trelleborg-Sassnitz. Tidligere
var forbindelsen fra Sverige til
kontinentet gdet over Danmark. Fra
Stockholm til Berlin tog rejsen o-
ver Malmd, Kebenhavn og Gedser 3612
time. Med denne nye konkurrence-
forbindelse forkortedes rejsetiden
til 2472 time. I forbindelsen med
"Rex" keorte sidde- og sovevogne
mellem Stockholm og Lund, hvorfra
de pad den private jernbane Lands-
krona-Lund-Trelleborg (LLTJ) ker-
tes den sidste etape.

VORT FORSIDEBILLEDE (Front cover)

I Malm8 sd man ikke med blide oj-
ne pa, at gennemgangstrafikken til
kontinentet sdledes var fraravet
byen, og byens vise fadre og en
rekke privatpersoner besluttede,
da staten ikke viste interesse, at
bygge en ny og moderne jernbane
mellem Malm8 og Trelleborg. Kon-
cession for anl:gget blev givet i
fordret 1897, og arbejdet blev pa-
begyndt i juli samme &r; indviel-
sen blev foretaget i oktober 1898.
Jernbaneselskabet havde det usad-
vanligt klingende mnavn:"Malm8-Kon-
tinentens jdrnvigsaktiebolag" -
(M.Kont.J.), og var endvidere usad-
vanligt med hensyn til hastighed,
idet banens sterste hastighed var
90 km/t, noget ganske bemzrkelses-

viser drets juletog, denne gang et SJ persontog i Dalarna - forspandt
et litra A6-damploko. (The "christmas train" is a passenger class A6

in Dalarna, Sweden.

FOTO: SJ.



verdigt for en privatbane i de da-
ge. Den 1. maj 1899 fik Malm8 sin
kontinet-trafik igen, idet SJ fra
denne dag lod sine vogne fore til
Trelleborg med M.Kont.J.

Banen anskaffede fra Nydqvist &
Holm i Trollhdttan ialt fire damp-
lokomotiver; heraf var de tre, nr.
2-4, 2-B-0,T2-maskiner for person-
og godstog, medens det fjerde,nr.l,
var et 2-B-0,T3-loko, beregnet for
hurtigtog. Det var denne maskine,
der fik navnet "den glade Enke"
(fig.1), velsagtens fordi den, el-
ler hun, skulle man vel sige, for-
blev et enkeltstykke. Det md have
veret en glade at vere lokoferer
pa denne strazkning, de 31 km ker-
tes med meget stor hastighed ved
adskillige lejligheder - en enkelt
gang presteredes en keretid pa 14
minutter, hvilket giver en middel-
hastighed pa 132,9 km/t. Nydqvist
& Holm havde allerede maskinen
ferdig i 1897, fer banens &bning,
for at kunne prazsentere den pa
Stockholm-udstillingen dette ar,
og man havde sorget for at give
"Glada Ankan" byggenummer 500. I
1909 overtog de svenske statsba-
ner (SJ) strzkningen - forbindelse
med indsazttelsen af jernbaneferger
Trelleborg-Sassnitz - og nr.l blev
til litra MKa nr. 1029. "Hun" end-

te sine dage i 1922 - "enkeltstyk-
ker" er jo ikke velsete i statsba-
ner - men man syntes, at en plads

pad Jernbanermuseet i Stockholm hav-
de vaeret et nok sd fortjent "hvi-
lested" fremfor en ophugningsplads

I 1957 skabte "Glada Ankan" at-
ter glade omkring sig, idet hun
skaffede den unge ingenier Erik
Sundstrdm 10.000 kr. - "hun" og
hendes historie var "hans" sidste
spergsmal i det svenske TV's "kvit
eller dobbelt"-program.

Data: cylinderdiam. 420-600 mm,
slaglengde 600 mm, drivhjulsdiam.
2000 mm-(Skandinaviens sterste
drivhjul!!), kedeltryk 13 kg/cm”,
vandforrad 14 t, kulforradd 4 t,
tjenestevegt 71,6 t.

I 1931 - fire og tredive ar ef-
ter "Glada Ankan"'s fodsel - sd en
ny og bemarkelsesvaerdig lokotype
dagens lys hos "Nydqvist & Holm".

Dette ar leveredes fire maskiner
af en typisk "all-round"-type,
1-C-0,T3, til to svenske privatba-
ner, nemlig Bords-Alvesta (BAJ)
nr.70-71 (byggenr. 1920 og 1921),
og Nidss jo-Oskarshamn (NOJ) nr.33-
34 (byggenr. 1878 og 1879). Det
var en meget vellykket type, som
privatbanerne havde virkelig gle-
de af, og maskinerne blev da ogsé
ved banernes "mationalisering" i
1940 henholdsvis 1946 - straks
indlemnet i SJ's lokopark, hvor
de fik litra L5 nr. 1574-1575(BAJ)
og 1778-1779 (NoJ).

I SJ's tid har L5'erne i ferste
rekke fremfort person- og hurtig-
tog pd strazkningerne Bords-Alvesta
og Alvesta-Karlskrona, sidstnevnte
strekning fer elektrificeringen i
1955, samt pd strakningen Kalmar-
Nidssj8. Fig.2 viser L5 nr.1575 pé
Kalmar Centralstation en juni-dag
i 1958. Foto'et er taget af en af
Sveriges kendte og dygtige jern-
baneamaterfotografer Harry Wahlin
fra Karlskoga, som har "knipset"

i det @jeblik L§'eren starter med
det c. 200 tons tunge "sndlltog"
100, ULANNINGEN" (stamme: BFoll-
Bo8f-Bo8cad-Bo8b-ABo7b) ud pa den
167 km lange ferd til Ni#ssj8,hvor
stammen overtages af et elektrolo-
ko for den videre befordring til
Stockholm. Dette herlige syn er
desvaerre nu en "saga blott", idet
"dlﬁnningen" fra kereplanskiftet
sommeren 1959 keres "elektrisk"
hele vejen fra Stockholm til Kal-
mar ad omvejen over Alvesta-Emma-
boda. Af disse smukke lokos er
heldigvis, endnu kun eet udrange-
ret (1779), men de evrige anven-
des hovedsagelig nu kun som "re-
server". Da de imidlertid er i
god stand, er der grund til at tro
at de vil f4 lov til at "leve"
nogle ar endnu.

Data: cylinderdiam. 470 mm,
slaglengde 610 mm, drivhjulsdiam.
1550 mm, kedeltryk 13 kg/cm?2,
vandforrdd 18 t, kulforrad 5t,
hojeste hastighed 90 km/t.

I de svenske statsbaners person-
vognspark findes en kombineret 1.
& 2. klasse's personvogn med litra
ABo24. Arsagen til, at netop den-

Billederne pa naste side: Fig.2.(foroven) Damplok litra L5 pa Kalmar C.
(foto: Farry Wahlin). Fig.3. SJ personvogn litra ABo24 (foto: E.B.Jonsen)
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ne type trazkkes frem, er - at den-
ne vogn er sa speciel fremfor SJ's
evrige nyere typer, og at den i
flere 4r - for DB's liggevogne li-
tra Bc og vor egen DSB's litra BL
-~ var den.eneste helt moderne sid-
devogn, der kunne iagttages pa
dansk spor.

1. og 2. klasse's personvogn 1li-
tra ABo24 (fig.3) eksisterer kun i
6 eksemplarer (nr.4584-4589); vog-
nene er bygget af "Vereinigte West-
deutsche Waggonfabriken AG", K&ln-
Deutz i 1954/55 og 57, og de lig-
ner i det store og hele tyske for-
bundsbaner's (DB) 26,4 m-type, dog
med folgende mal: langde over puf-
fer 23,5 m, hejde 4 m, maksimal
vognbredde 3 m, indvendig bredde
2,8 m, kupébredde 2.06 m, sidegang
0,72 m bred, kupélengde i 1. kl.
2,08 m, - i 2. k1. 1,93 m.

Vognene, hvis indretning er af
virkelig hej kvalitet, har fire
kupder 1. klasse med 6 siddeplad-
ser, og 5 kupder 2.klasse med 8
siddepladser, og 5 kupéder 2.klas-
se med 8 siddepladser ialt 64
pladser; derudover findes to toi-
letter samt to sarskilte vaskerum.
Vognvagten er c. 40 t. Vognenes
gavlpartier svarer til DB-standard
dog med den undtagelse, at der be-
nyttes almindelige "harmonikaer"
og skydedere, og ikke gummivulste
og foldedere.

Vognene har dampvarmeledning og
elektriske radiatorer, omskifte-
lige for alle eksisterende span-
dinger, egenbelysning (lysstofrer)
fra en kardanlysmaskine (ASEA),
der ligesom Hiks-bremsens cylindre
er monteret langs med bogierne.
Eogierne er af typen Minden-Deutz
og er udrustet med SKF-rullelejer.
ABo24'erne er RIC-merkede for leb
pa samtlige af denne aftales strak-
ninger - med en hastighed af op
til 140 km/t, de er endvidere maer-
kede for fargeoverforsel.

SJ indkebte typen for at kunne
sitille vogne til europaiske leb,
vogne fra SJ's standard-serier
var jo uegnede, grundet det bre-
dere svenske profil; i de forleb-
ne ar har vognene varet sat ind i
leb pa strakningerne Stockholm-Ke—
benhavn-Hoek van Holland og Paris;
i vinterkereplansperioden 1959/60
kan ABo2l'erne beses flere gange
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daglig pa Kebenhavn H., idet de
korer i et fire-dages leb Stock-
holm-Kebenhavn-Oslo sdledes: 1.
dag: Stockholm-Kebenhavn (464),
2. dag Kebenhavn-Oslo (Skandiapi-
len-435), 3. dag Oslo-Kebenhavn
(Skandiapilen-480), 4, dag Keben-
havn-Stockholm (425) - DSB's tog-
nummer i parentes -.

Erik B. Jonsen
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Da vi fra forskellig side har
hert klage over mangel pd gode
byggetegninger, gor vi opmezrksom
pa, at MB-NYT i de forlebne 7 &r
har udgivet tegninger til langt
over 100 forskellige objekter.
Disse tegninger udger en fast be-
standdel af bladene og féds derfor
kun ved keb af de pdgeldende num-
re, men De far jo sad i tilgift ba-
de byggebeskrivelse og fotos af
den pagezldende genstand (samt det
ovrige stof i det pdgeldende num-
mer).

Hvis De vil betale de blade,som
De bestiller, ved forudindsattel-
se af belebet pd vor postkonto, v.
check eller postanvisning, kan De
have glede af at kende prisermne i
forvejen. Her er derfor en over-
sigt:

Nr.1/52 kr.C.75

Nr.2,3,4/52 og 1-8/53 incl. & lkr.
Nr.9-12/53 og 1-4/54 & kr.1,25 og
Nr.5/54 kr.1,50, Nr.6/7-1954 3kr.
Nr.8-12/54 og 1-12/55 samt 1-5/56
alle til kr.1,50 pr. stk., deref-
ter Nr.6-12/56, 1-12/57, 1-12/58

A kr.1,75 og endelig 1-6/59 & kr.

2,50 pr. stk.

Unsker De tegningen i en anden
stoerrelse, kan De ga til en foto-
kopist og bede ham forsterre hhv.
formindske den, men i de fleste
tilfelde kan den ofte forekommen-
de uvmregningsmdlestok klare pro-
blemet, eller man kan indstille
sin regnestok p& mdlestoksomreg-
ningsfaktoren og direkte aflase
malene her.

(fortsattes side 148)

MB-NYT
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Fig.l. Betjeningspult for moderne relzanlag p4 en landstation.

Begrebet relasikringsanlag er i
den senere tid blevet et aktuelt
emne i modelbanelitteraturen som
en naturlig felge af den rivende
udvikling, der i den sidste halve
snes ar overalt i Europa - ogda
ikke mindst i Danmark - er sket
pd dette felt. Da det sikkert vil
vere af interesse for laserne at
hore 1lidt om baggrunden og for-
billedet for de forskellige model-
konstruktioner, der fra tid til
anden offentliggeres, vil jeg i
det foelgende preve at forklare
principperne for og opbygningen
af statsbanernes rel®sikringsan-
leg, der i de to varianter, type
1953 og type 1954 har flet deres
endelige og vel nok ideelle ud-
formning, selvom smdforbedringer
indferes ved hvert nyt anlag, som
tages i brug.

1959

Foerst kunne det vel imidlertid
vere pa sin plads at se pa, hvad
et sikringsanleg i grunden er og
hvilke krav, man stiller til et
sddant anleg. Jeg fremsatter der-
for i ferste afsnit nogle alminde-
lige betragtninger, gazldende alle
former for sikringsanleg. Er De i
forvejen fortrolig med emnet, kan
De jo springe dette afsnit over.
Senere gennemgis rel®zanlaggenes
stremleb og praktiske udformning,
og endelig gives tilsidst forslag
og tips til deres mere eller mindre
forbilledtro udferelse i model.

I. Et sikringsanlegs opgaver.

Som ordet antyder, skal et jern-
bane-sikringsanlag sikre toggang-
en mod sammensted og afsporinger.
For at varge et bestemt tog mod
disse to farer, md man kraeve:
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1. at strazkningen, som toget be-
farer, holdes fri for andre
koeretejer, herunder at andre
toy ikke bagfra eller fra si-
den kan kere op i vort tog.

2. at de af toget befarede spor-
skifter ikke kan skiftes un-
der det.

Betingelse 2 ses opfyldt, nar de
spor og sporskifter, som skal be-
fares, i forvejen udvalges, og
sporskifterne fastholdes i den
valgte stilling, indtil toget har.

passeret dem. Betingelse 1 kan
tilfredsstilles ved, at sdkaldt

fjendtlige togbevagelser ved lige-
ledes fastholdte dazkningssporskif-
ter ledes bort fra den udvalgte
strakning og/eller ved signaler
advares mod at befare den. Ser-
skilt m& dog sikres mod, at spo-
ret alldrede er optaget, "besat".
Forudsatter vi, at togene gen-
nem signaler far underretning om
den sdledes fastlagte straknings
forleb og indretter deres kersel
herefter, har vi faktisk hermed
fdet omsat de stillede betingelser
i felgende sikringstekniske pro-
blemer: o
a. Efter at vere omstillet til
den for en bestemt togbevagelse
rigtige stilling, skal sporskif-
ter og dazkningssignaler kunne
fastholdes i denne stilling.
b. Indtilesporskifter og dazknings-
signaler er omlagt til og fast-
holdt i rette stilling, skal de
signaler, som giver tilladelse
til den pégeldende togbevagelse
vere fastholdt i stopstilling.
c. Signalerne md tillige vare
fastholdt i stopstilling, hvis
det bagved liggende sporstykke er
besat.
d. Sparringen af sporskifter og
dekningssignaler md forst kunne
ophaves efter at toget har for-
ladt den fastlagte strakning, og
de signaler, som tillod togets
korsel, atter er bragt pd stop.
Tmidlertid gelder ovenstdende
betragtninger kun sikringen af e-
gentlige toghkevagelser. Ved ran-
gering, der jo normalt foregar
ved lav hastighed, ser man gerne
bort fra betingelse 1 og nejes
med individuelt at fastholde hvert
enkelt sporskifte i vilkarlig
stilling, mens det befares.
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Det vil pa dette sted vere prak-
tisk at opdele sikringsanleggene
i strekningssikringsanlag og sta-
tionssikringsanlag. De forste har
da til opgave at lede togene sik-
kert fra station til station, mens
stationssikringsanl®ggene overvi-
ger keoerslen i og gennem stations-
omrader.

II. Stationssikringsanleg.

De i det foregdende opstillede
problemer findes lest pd forskel-
lig mdde, idet et sikringsanlegs
udformmning i hej grad afhaznger af
trafiktetheden pad den strakning
eller station, som skal sikres.

Den simpleste form for stations-
sikring bestdr i en negleafldsning
af stationens sporskifter i for-
bindelse med opstilling af lige-
ledes nogleaflédsede signaler.
Sporskiftetungerne fastldses med
afhengighedsldas, hvorfra neglen
kun kan fjernes ved last stilling.
Signalerne betjenes gennem trad-
trek fra et apparat, som indehol-
der ldse svarende til sporskifte-
ldsene, og hvori sporskiftenegler-
ne méd inds@ttes og omdrejes, for
signalet kan sattes.

Ved stationer med en vis trafik
er den stadige udskiften af negler
for besverlig, og man fjernbetje-
ner i stedet ldsene pd samme mAde
som signalerne. Sporskifterne bli-
ver derved centralaflisede. Starkt
benyttede sporskifter indrettes
tillige sadan, at de omstilles fra
det samme apparat, som varetager
afldsning og signals®tning (det
sdkaldte centralapparat), cg de
kaldes da centralbetjente. Central
afliasede og centralbetjente spor-
skifter fastholdes ved, at de til-
herende aflédsnings- h.h.v. betje-
ningshédndtag i centralapparatet
sparres. Ved de centralbetjente
sporskifter er derved omstilling
og fastholdelse blevet kombineret,
men det bemzrkes, at det alene er
sporskifternes fastholdelse, der
er sikringsanleggets princip; sel-
ve den centraliserede omstilling
er derimod en rationaliseringssag.
En centraliseret sporskiftebetje-
ning uden fastholdelse af sporskif-
terne ved togpassage for signal,
sdledes som man traffer det ved
mange modelbaneanl®g, har intet
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med sikringsanlzg at gere.

Togveje.

For vi gdr videre med omtalen af
de forskellige typer stationssik-
ringsanlag, ma vi lige kaste et
blik pd begrebet togveje, som er
vigtigt for studiet af sikringsan-
leggene. Statsbanerne giver fel-
gende definitioner:

Togveje (hovedtogveje) er de
spor pa en station, for hvilke,
der kan stilles signal for ind-,
ud- eller gennemkerende tog. Som
indkerselstogvej betragtes som re-
gel det pdgeldende spor i hele
dets udstrzkning. Som udkerselstog-
vej medregnes derimod kun sporet
fra togets bagende til stations-
gransen.

Rangertogveje er de spor pa en
stETT%E—TT§!3é—fra hvilke rangering
kan foregd for signal.

Fjendtlige togveje er togveje,
hvis spor ikke er profilfrie i
forhold til hinanden, d.v.s., at
korsel i den ene togvej hindrer
den fri anvendelse af den anden
togvej.

At en togvej er fastlagt vil si-
ge, at alle til togvejen herende
sporskiftehdndtag o. lign. er
bundet i rette stilling pad en sé-
dan mdde , at omstilling er for-
hindret, og at ophavelse af fast-
legningen krazver togets medvirken
eller betjening af nedknap.

Togve jsoplesning betegner ud-
lesning af togvejsfastlaegningen
ved at toget passerer et naermere
bestemt sted i togvejen.

Til uddybning af togve jsbegre-
bet gives i fig.4 en oversigt over
en krydsningsstations togveje og
deres afldsning. En skematisk
sporplan over stationen er vist
i fig.2, der afbilder sporskifter-
ne i normalstillingen, og i fig.3,
der angiver sporskifternes stil-
ling ved togvejene 2 og 5.

Mekaniske og elektromekaniske

sikringsanleg.

Efter indferelsen af begrebet
togveje, kan vore betingelser fra
for udtrykkes sédledes: Sporskif-
terne ma vere i en bestemt stil-
ling, for at en togvej kan indstil-
les, og togvejen md vare indstil-
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let for signalet kan szttes. Om-
vendt kan sporskifterne forst om-
legges, nar togvejen er taget til-
bage, og togvejen ferst tages til-
bage, efter at signalerne er bragt
pad stop.(fig.5).

Ved de mekaniske sikringsanleag
er disse gensidige betingelser
direkte omsat i mekaniske spaer-
ringer mellem signal-, togvejs-
og sporskiftehdndtag, som side om
side er anbragt i centralappara-
tet. Spaerringerne virker sd at si-
ge efter cykellds princippet. Li-
gesom cykelhjulet forst kan drej-
es, efter at ldseriglen er skudt
til side, sdledes at det tilsva-
rende togve jshdndtag er omlagt.
Ligesom cykelldsens léserigle
forst springer til side, efter at
man har indtrykket de rigtige ta-
ster, sdledes kan et togvejshdnd-
tag forst omlagges, efter at spor-
skiftehdndtagene er bragt i den
til togvejeh svarende stilling.
Sporskifter og signaler bevages
direkte af handtagene gennem tradd-
trak, og det er pd forskellig ma-
de draget omsorg for, at hdndta-
gets og det tilherende sporskif-
tes eller signals stilling stem-
mer everens. Ved elektromekaniske
anlzg af den kendte "klaver"-type
(fig.6) er sperringerne mellem
sporskifter, togveje og signaler
etableret pa samme made som ved
de mekaniske anl®g, medens for-
bindelsen mellem et hdndtag og
det af hédndtaget styrede organ fo-
regdr ad elektrisk vej. Sporskif-
ter og signaler stilles af elek-
tromotorer, og der er etableret
serlige kontrolstremleb til sik-
ring af, at sporskiftet respekti-
ve signalet "folger med".

Sporisolationer.

Til overvigelse af om togvejen
er besat af keoretejer etableres
ved de fleste anl®g sporisolatio-
ner. Sporet opdeles i et antal
indbyrdes elektrisk isolerede af-
snit, og eventuelle vogne tilken-
degiver da deres narverelse i et
afsnit ved at kortslutte de to
skinnestrenge. Ved hjalp af elek-
triske sparremagneter kan togvejs-
héndtagenes bevaegelse ved mekani-
ske og elektromekaniske anlag go-
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res afhengig af isolationerne.

Sporisolationer anvendes endvi-
dere til at forhindre omstilling
af sporskifterne under rangering:
sikring mod utidig omstilling.Ved
kortslutningen af sporskiftets
skinnestrenge sparres det tilhe-
rende hiandtag af en sparremagnet.

Ogsa til at iverksatte togvejs-
oplesning benyttes isolationer,
ja overhovedet bruger man dem i
tilfelde, hvor man vil have tog
eller vogne til at indvirke pa
sikringsanlaggets tilstand. Op-
rindelig anvendtes til sddanne
formdl feleskinner eller skinne-
kontakter, der trykkes ned af
vognhjulene, men bade ved mekani-
ske og elektromekaniske anlag fin-
der sporisolationer eventuelt i
forbindelse skinnekontakter nu
udstrakt anvendelse; ved rel®sik-
rinsanlaggene er sporisolationer
blevet en af de vigtigste bestand-
dele, ligesom de danner grundla-
get for de automatiske linieblok-
anleg.

Rela@sikringsanlag.

Ved relazsikringsanlaggene fore-
gar ikke alene sporskifte og sig-
nalbet jeningen elektrisk, men og-
séd de indbyrdes sparringer etab-
leres ad elektrisk vej. Svarende
til cykelldsens to stillinger: &-
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ben og lukket - har den elektri-
ske strem og dermed overhovedet

elektriske stremleb to tilstands-
former: sluttet og afbrudt. Hvis
vi kan bringe sammenhezng mellemn
forskellige stromkredse, sdledes
at den enes tilstand er betinget
af den anden, fdr vi jo en elek-
trisk "cykellds", og det er netc)
det, cer sker ved rel®zernes hjelp.

Et rele bestar af en elektromag-
net med et anker, som tiltrakkes,
nar der sendes strom gennen: niagnet-
spolen, samt af et kontaktsystem,
der pdvirkes af ankerets bevaegel-
se, sdledes at kontakterne enten
sluttes eller brydes, nir ankeret
trekkes til. Ved at indskyde re-
lzkontakterne i andre stremleb
skaber man den enskede afhengig-
hed mellem disse stromleb pa den
ene side relezspolens trezkkestrom-
leb pa den anden side.

Som eksempel vil vi preve at e-
tablere afhangighed mellem to
stromkredse 1 og 2, sdledes at 2
kun kan sluttes, hvis 1 allerede
er sluttet, eller rettere: Sale-
des at man kun kan sende en strem
gennem 2, hvis der i forvejen gir
en strom gennem 1 (eller i det
mindste har géet en strem gennem
1). Vi kobler de to stremlob sam-
men ved hjelp af relzet K som
vist pd fig.7. Vi tenker os forst,
at kontakten K er afbrudt, sdledes
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+ og + angiver, at sporskiftet fastholdes i den pigeldende stilling, da det vil
blive befaret. (Tegnene + og + tegnet fedt)

+ og + angiver, at sporskiftet fastholdes i denne stilling, idet det fungerer
som daekningssporskifte. (Tegnene + og + tegnet tyndt)

0 angiver, at de to togveje i vandret og lodret kolonne sparrer hinanden, da de
er fjendtlige. (Tegnet skal vare en cirkel) )

— angiver ved gennem korselstogveje, at udkerselstogvejen md stilles feor indker-

selstogvejen. (Gennemkgrselstogvej = indkerselstogvej + udkerselstogvej)

k: Signal "ker".
ki: Signal "ker igennem".

: Hastighedsviser: "hej hastighed"
\ VA Hastighedsviser: "lav hastighed"

at der ingen strem gar i 1. Pro-
ver at sende en strem gennem 2

fra A til B, opdager vi, at det-
te ikke vil lykkes, idet jo relae-
kontakten L er afbrudt. Men slut-
ter vi K, vil der fra batteriet
lobe strem gennem relaspolen, den-
nes anker vil tiltrazkkes og slutte
L, og det vil nu vere muligt at
sende strem gennem stremkreds 2.
Den viste relzkobling opfylder
altsd den stillede betingelse:Mu-
lighed for strem gennem 2 pa be-
tingelse af strom gennen: 1. Lader
vi 1 vere et stremleb, der sluttes,
ndr sporskifte ol er i + stillin-
gen, og lader vi 2 vere et strom-
leb, der indstiller en togvej, ja
sd har vi rel®sparringen mellem
togvej og sporskifte i en nodde-
skal.(Ja, sd skal det ogsd vare
meget smd komponenter, hvis de
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skal kunne vere i en neddeskal!
(Julesetternissens anm.)).
Svarende til de mekaniske og e-
lektromekaniske anl®gs betjenings-
hidndtag indgar der i et relesik-
ringsanlaeg en bet jeningspult(fig.1)
som dels indeholder trykkontakter,
hvormed personalet kan slutte el-
ler bryde stremlebene for de for-
skellige betjeningshandlinger, -
dels indeholder en sportavle med
tilhorende lampetableauer. Ogsd de
storre mek. og el.mek. anlag er
udstyret med en sportavle, som pa
en skematisk plan over stationens
spornet ved hjelp af lampetableau-
er angiver signalernes stilling og
sporisolationernes eventuelle be-
settelse. Men ved relasikringsan-
leg samrienbygges altsd betjenings-
knapper og sportavle i en betje-.
(fortszttes side 150)
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Forbilledet for LONG's nye TUBORG-vogn (Foto udléant af TUBORG) .

LONG

giver sine kunder en morsom jule-
gave i form af den nye TUBORGvogn
med paraply eller "hat". Selve
vognen har jo allerede varet pa
markedet et stykke tid, ja nejag-
tigere et Ar er det siden, at vi sa
bdde CARLSBERG og TUBORG-vognen og
det var allerede dengang tanken,
at Tuborg-vegnen skulle komme med
paraply, som det nu er sket. Det
er en fin nmodel, man her har féet,
og ikke mindst "hatten" er nydelig
- ja nesten sirlig udfert. Paskrif-
ten pd denne er absolut god og den
spidse pik foroven er udmezrket la-
vet i massivt drejet messing. Len
er nesten si spids, at man kan
stikke sig pad den! (Men man krav-
ler vel normalt ikke op pa taget
af en jernmbanevogn - hvorfor skul-
le man da ogsd det. @llerne star
jo inde i vognen!).
TUBORG-fabrikkerne har ievrigt
vist os den opmazrksomhed at léne
os bade tegning og foto af den o-
riginale jernbanevogn af navnte
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type, og vi bringer ovenfor bille-
cdet, medens tegningen sandsynlig-

vis kommer ved en senere lejlighed
(vi har p.t. ekstra mange gode ar-
tikler liggende, som venter pd at

komme i blacet, s& mdske varer det
noget). Tegningen vil dog til sin
tid sikkert blive bragt i skala O

eftersom vi jo nu har fdet en god

model i skala HO.

B e e o e B e o o s i o
+++++++ P R E I S E R  +4+4+++++++
B e o o o S S S S S oS

Fra dette fremragende vesttyske
firma kommer stadig nyheder, som
fortjener en omtale, og fornylig
er det udmerkede og naturtro fi-
gur-sortiment atter blevet fore-
get med nye og spendende ting. De
efterhdnden mange, som bygger i
den lille skala TT, har hidtil i
hej grad savnet figurer til an-
legget. - Det far de nu. Over 20
stykker til at befolke TT-anlzgge-
ne rundt omkring, og landskabsde-
tailler til denne skala kan ogsa
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W PaulM. Prelser

PREISER  Rothenburg o.d.T. - Steinsfeld

Foto: Miba
Ovenstdende tre billeder giver sikkert laserne et
godt indtryk af, hvor utroligt mange detailler en
bane kan udstyres med ved hjzlp af PREISER artikler,

fds. En svinesti i HO og landbrugs

redskaber i samme storrelse fin-
des ogsd blandt nyhederne, og sa-
galt cykler i samlesat(!) til 110
kan ogsé& leveres. Dyggesat til
parker og anleg og diverse rekvi-
siter til at opbygge en veritabel
markedsplads - disse og mange an-
dre ting vil sikkert overbevise
leserne om, hvilket uhyre righol-
digt sortiment, PREISER idag kan
tilbyde modelbyggerne.

tor man sikkert uden overdrivelse
kalde den nye JOTOFLEX skinne med
punktkontakter beregnet for tre-
skinnedrift.

Skinnen leveres i lengder af 1m
og er fleksibel, bejelig til kur-
ver i samme omfang som tidligere
skinner for to-skinnedrift.
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Denne nye skinne vil sikkert fa
endru flere, som onsker et perma-
nent anleg, til at begynde at lag-
ge spor selv og derved opna et ab-
solut mere naturtro spor end med
industriskinner af de tidligere
typer. - Selve "punkterne" er dan-
net ved at udstansede metalflige
i den under svellemdtten liggende
"metalsvellematte" er bejet op i-
gennem den almindelige svellemdt-
te, og "punkterne er sddan udfor-
met, at de er meget lidt synlige
blot pd kort afstand. De er iov-
rigt afrundede i toppen for at
mindske sliddet pé& slabeskce:.. Alt
i alt er den nye skinne et tilta-
lende produkt, som da ogséd allere-
de har vakt opmarksomhed uden for
landets granser, og vi spir den en
ualmindelig stor success som eks-
portvare.

.eHS V-SERYVICE....-

Det danske transformatorfirma
HSV har p&begyndt en ny form for
forhandlerservice, som er pasken-
nelsesvaerdig. Der er udarbe cet en
ve jledning for modelbyggernes elek-
triske "uddannelse", idet man be-
gynder med elektricitetens grund-
begreber, transformatorers virke-

(fortsettes side 145)
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J33 FRICHS” 375 HK DIESELLOKO

Bag pd midtersidearket findes en supplerende tegning til Frichs' 375
HK dieselloko, som vi bragte hovedtegning og fotos af i sidste nummer.
Tegningen viser en fjerdedel af loket set fra neden, idet dog hjulset
med aksellejer og fjedersystem er udeladt af overskuelighedshensyn. P&
tegningen findes ogsd en mdske savnet omsatningsmilestok for HO.

I det folgende skal omtales visse detailler, som ikke tydelig frem-
gar af tegningerne, ligesom der gives et par byggetips.

Loket opbygges i to let adskillelige dele: Undervogn og vognkasse.
Vognkassen omfatter taget, siderne til disses underkant 28 mm over skin-
neoverkant (s.o.) cg gavlene ned til pufferplankernes overkant (ca.30
mm over s.o.). Pufferplankerne med overgangsbroer herer derimod lige-
sor trinbradder og sandkasser med til undervognen.

Denne opbygges om de udenfor hjulene liggende hoveddragere. Disse,
som passende kan feres op til ca. 32 mm over s.o., som vist i snittet
tegn.b, bazrer foroven vognbunden, som altsd ogsd indgdr i undervognen.
Bunden og den overste usynlige del af l@zngdedragerne udformes i over-
ensstemmelse med den anvendte motor og udveksling. Disse komponenter
tages ogsd i betragtning ved anbringelsen af tverafstivninger mellem
hoveddragerne, - husk herunder pd eventuelle stremaftagere.

Lzngdedragerne er udfor lobehjulene forsat et stykke for at tillade
hjulenes sidevarts bevaegelse i kurver. Man har skiaret en halvcirkel ud
og boltet en 1lidt sterre halvcirkel pd udvendig med et passende mellem-
lez (tegn.c pos.

Aksellejerne styres i akselporte; et forslag til disses opbygning gi-
ves i hosstdende skitse, der ogsé& viser udseendet af selve lejerne, sda-
fremt de ikke onskes aff jedret. Det bemerkes, at lebehjulenes lejer og
akselporte ved forbilledet er specielt udformet til at styre akslerne
under leb i kurver. I model kan vi vist godt anvende samme lejer til

/ Rundes,
N'__ Klemmes
: sammen,
| loddes og
{ files skra
i Pdloddet afrundet skive
|
SKITSE NR.1.
Bukkes efter punkteret line AT R
142 _——

WIRD

MODEL
HUSE

L

TOP
KLASSE

SKALA~ & NATURTRO
MODELLER

Generalagentur:

NIELSEN & CURTH
Bredgade 25 A, Kobenhavn K.
Telt. 9117 - 9118

De er p3 rette spor med —

JOTOFLEX

Den elegante skinne i skala HO - bejelig til enhver
kurve - den helt rigtige skinne for selvbyggeren.

Prisen er:

Pr. meter kr. 5,00
JOTOFLEX-skinne med punktkontakter

beregnet for treskinnedrift -

pr. m kr. 6.30

DEN HELT STORE NYHEDI

JOACHIM RONNOWSVE) 16, VIRUM

Er De medlem
af en
modeljernbaneklub?

— Sa skriv til os
og fortz) os lidt om den,
eller bed eventuelt
formanden ggre det.
Vi far stadig
mange henvendelser
fra modelbyggere,
som sgger en klub —
sd DERES oplysninger
er velkomne!
Redaktionen
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alle hjul, idet lebehjulene styres i indvendige lejer anbragt pad en
fjederbelastet drejelig arm med drejepunkt midt mellem aksel og loko-
midte.

Pufferplankerne stettes af de i pos. 1 tegn. ¢ viste trekantede pla-
der, som tillige barer den yderste stiver for de nederste trin. De o-
verste trin er i yderenden ved smd pladestumper forbundet med puffer-
plankerne. Trinenes fastgorelse i den inderste ende fremgdr af skitse
nr.2.

SKITSE NR.2.

Bortskeres

Bukkes nedad

Til stette for vognkassen er der pa hver
hoveddrager anbragt 6 konsoller. De 4 midter—
ste (pos. 3 tegn. c) er vist i venstre snit-
billede tegn. b, de 2 yderste (pos. 2 tegn.c),
der har udskazringer for bl.a. en bladfjeder,
vises i det hejre snitbillede.

Fjedersystemets opbygning skulle fremgd af
tegningerne. Af bremsesystemet ber kun med-
tages bremseklodser med tilherende hangearme
samt trzkstengerne for skruebremsen; det ov-
rige vil vaere i vejen for tandhjulsudveksling
og streomaftagere. Sandkasserne, der md files
ud af tra eller metal, fastskrues bagfra gen-

< nem et passende afstandsstykke.
SKITSE NR.3. Vi vender os nu mod vognkassen, der lige-
som undervognen bygges helt af metal. Sider og gavle afstives forneden
af et vinkelprofil, der tillige tjener til fastspanding af vognkassen
p& bunden.

Vinduesrammerne bukkes af 1 mm kobbertrdd og nedfiles efter padlodnin-
gen til en hejde af ca. 0,3 mm. De evrige forsterkningslister pa& sider
og tag udsk@res i karton eller metalfolie og limes/loddes pa vognkassen.
Jalousierne kan, hvis sidernes godstykkelse ikke er for stor, udstand-
ses med et stemmejern. Tagkelere ses eftergjort pd mange madder, hvoraf
her er skitseret to (skitse 4).

De ovrige detailler skulle ikke volde vanskeligheder, men til slut
skal blot siges et par ord om malingen. - Fer De skrider til dette ik-
ke sd 1lidt vanskelige punkt, ger si op med Dem selv, om De nu ogs& er
i stand til at magte denne del af opgaven. Den nylig i Kebenhavn af-
holdte udstilling af O-modeller (pa& Kebenhavns Hovedbanegaard) viste
desvaerre ret tydeligt, at alt for mange odelzgger nydelige og fint de-
taillerede modeller med en for tyk eller for blank maling, gal farve-

tone, tyk eller rystet staffering og pdskrift, o.s.v. o.s.v.. - Det er
malingen langt mere end detaillernes mangfoldighed, der giver modellen
den rette atmosfere - en uheldig pdskrift falder mere i ejnene end et
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2.5%7 mm ms.

Huller for rer

Reormellemrum markeres
med tuschstreger

Tilfrlede ms.~klodser

skevt vindue eller en klodset lodning. Lad derfor om nedvendigt en me-
re penselvant kammerat hjzlpe Dem med denne sidste svere del af loko-
byggeriet.

Sluttelig ensker vi Dem held og lykke med bygningen af loket. - Det
skulle naturligvis glede os at se resultatet en gang ved lejlighed,

for eksempel i form af et billede af modellen (helst i sterrelsen 9x12).

I.N

MANEDENS MIDTERSIDETEGNING

er denne gang HELSINGOR MODELJERNBANEKLUB's hyggelige HHGB (Helsinger-
Hornbmk—Cilleleje-Banen) 1. og 3.klasses personbogievogn bygget 1906
af "VULCAN" i Maribo. Vognen er en foraring fra Hornbazkbanen og er nu
opstillet p& et sarligt spor pd Helsinger station, hvor den tjener som
klubvogn, d.v.s. bade med afdeling for klubanleg, medelokale og vaerk-
sted. Vi omtalte forste gang vognen her i MB-NYT i nr.12/1958 og brag-
te dengang et billede af keretpjet samtidig med, at vi lovede at brin-
ge en tegning af vognen, og det er cet, som sker nu. Imidlertid ver
det meningen, at der i denne forbindelse skulle have varet bragt yder-
ligere sicf, nien det er desvaerre begraznset, hvad der her kan komme med
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Dog vil vi her lige na®vne, at
klubben er meget interesseret i
here fra modelbyggere, som giver
i lag med at bygge vognen, og da
der kan blive tale om at pramiere
de bedste af disse keoretojer, vil
det sikkert v®re en morsom opgave

at give sig i kast med for de af
vore lasere, der dyrker vognbyg-
ning som en speciel gren af model
banehobbyen.

Men i neste nummer af bladet
skal vi atter here fra klubben og
ogsd mere om konkurrencen.

B o o o o o
++++++ I N DU S TR I -nyt ++++++
B e e oo o S o

(fortsat fra side 141)

madde, fejlkilder etc., etc., og
det er s& meningen, at disse les-
blade (som der ogs& er udsendt en
samlemappe til) skal hjzlpe for-
handleren, ndr han svare pd kun-
dens spergsmidl om elektriske pro-
blemers rigtige lesning. Det er
er form for service, son alle kan
vaere glade for, og det tjener HSV
til ®re, at de har taget dette i-
nitiativ.

har pudsigt nok - uafh®ngig af HSV
har noget lignende i tankerne, da
de fornylig begynde at udsende en
rekke billige vejledningshefter
for modelbyggere, blot henvender
man sig her direkte til modelbyg-
gerne. Der behandles emner som:
Elektricitet og modelbane, plan-
legning af banen med hensyn til
sporplanudformning og som indled-
ning forskellige betragtninger over
hvad en modelbane er, og hvorfor
man neje ber finde ud af, inden
man starter, hvad man gerne vil
legge vegt pd ens egen bane. Serien
er populart skrevet og vil blive
fulgt op af flere hefter med tiden.

%turatumyt

B. Willemsen: THE ABC OF TRAMWAYS
(1959) IPEB, Holland. 65 sider,ill.
dkr.13,75.

Bogen starter med en ordliste pé&
engelsk, tysk, fransk, hollandsk,
svensk/dansk og dernzst en over-
sigt over forskellige sporvognsty-
per og hvilke byer, disse kerer i.
Bogen, som er indrettet efter les-
bladssystemet, bringer dernest il-
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lustrationer og tekniske data over
sporvognstyper i de forskellige
byer verden over ordnet alfalbe-
tisk efter byernes navne. Trykket
og billederne er udmerket, og nye
set af lesblade vil blive publice-
ret efterhédnden, det forstkommen-
de vil blive pd 40 sider og vil
komme til at koste dkr.7,25 ved
forudbestilling.

FAR WHEELS - A railroad safari by
C. S. Small. 166 sider, 60 fotos,
9 kort. (Cleaver-Hume Press, Lon-
don. dkr.29,50.

Denne bog, som fremtrader i et
perfekt udstyr, badde hvad tryk og
billedvalg angdr, er ingen almin-
delig jermbanebog. Den fortaller
pa en fengslende mdde om fjerne
afsides jernbaner rundt pd kloden,
som mange af os nzppe har anet ek-
sistensen af. De udmerkede bille-
der, som ledsager teksten, er ik-
ke blot fotos af lokomotiver og
jernbanevogne, men tillige skil-
dringer af de egne og dets befolk-
ning, som jernbanen gennem leber.
Vi springer lige fra Japan til
Mozambique, fra Port Sudan til Pe-
ru, sd det er ingen kedelig rejse,
vi kommer ud pd. De lokomotiver,
som befarer disse jernbaner er og-
sd noget for sig selv - og de al-
lerfleste er damplok, og sd fel-
ger i bogen tillige en fortegnel-
se over hver af de omtalte jern-
baners trazkkraft. En hojst usad-
vanlig bog, som vil fengsle sin
leser.

Politikens Forlag: JERNBANENS HVEM
HVAD-I[VOR. Il1l. 319sider.

En ny bog i den stribede serie
fra Politiken og denne gang noget
for sikkert alle vore l®sere. Na-
turligvis er en del af stoffet
til sédan en bog hentet fra andre
vaerker, men der er absolut blevet
en god up-to-date bog ud af det
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med en hel del historisk stof fra
banernes barndom naturligvis, men
det er jo som bekendt langt fra
det mindst interessante. Af det
rullende materiel beskrives isar
trakkekraften, lokomotiver og mo-
torvogneetc. meget grundigt og
de nyeste ting samt fremtidige
-ting, som sandsynligvis en dag
bliver til virkelighed, som for
eks. atomlokomotiver o.lign.

Danmarks jernbanenet geores le-
serne bekendt med i enkeltheder
med omtale af linierne historie,
stationerne og signalanleggene.
Ogsd beremte jernbaneanlzg ude i
verden omtales og dertil et wvald
af enkeltheder, hvoraf man nikker
genkendende til en del, medens en
del er helt nyt og spandende. Det
forste oplag af bogen er pa 15000
eksemplarer, men den vil sikkert
hurtigt blive udsolgt, da den ik-
ke mindst i vor kreds givet vil
blive jule- eller nytarsgave og
sikkert allerede er skrevet pé
onskesedlen ogsd i andre kredse,
som bevidst eller ubevidst drages
af den magnet, der hedder JERNBA-
NEN.

BP.

Sluttelig skal i korthed n®vnes,
at bdde Mirklin og Faller i dette
efterdr har udsendt

udmezrkede nye

boger med forslag til anleg og de
nye hefter er endnu mere inspire-
rende end tidligere udgaver - men
herom mere i n®ste nr.

og far eller storebror mangler mé-
ske idéer til det anleg, som skal

opbygges i juleferien, hvor cder er
mere samlet fritid end til daglig.
Ikke alle kan have et permanent an-
leg stdende, men med ce mange nye
hjelpemidler for halv-permanente
anlags opbygning, kan der allige-
vel laves et bedre anleg idag end
tidligere, hvor udvalget i tilbe-
her var langt mindre end nu, og

Julestemning p& modelbanen.

5 . det beregnet for skala TT med an- neden ‘eller dan se 5 i
hvor man ikke altid fik et natur- vencelee af Rolkal-skinner, men na- station af r:i;giszZmz;iziézgdlg
ligt opbygget anleg selv med ?Ok turligvis kan planens idé bruges Sporplanen pa& denne éide er.be—
sa mange og dy?e ting. Selv sa for alle sporvidder. Anlmgget be- regnet pa, med sd f& sporskifter
k?mpllcerede ting som automatlsk? stdr af to cirkler forbundet ved som muligt at f4& en morsom bane i
signalarlag len stilles op og skil- sporskifter i cen ene ende, men to hojder med fazlles station med

les ad igen pa kort tid, og vil

man feore to spor over og under hin-

anden, findes der broer og op- og
nedkerselsramper i byggesat, sa
ogsd den opgave nemt kan leses.

ogsa i den anden ende kunne ind-
legges sporskifter, hvilket ville
give flere keremuligheder. De o-
verst pa banen angivne blindt en-
dende spor kan enten bruges som

trapper fra ceun cne perron til
den anden. Hvis man imidlertid er
i stand til at gere banen lang-
strakt, kan sporene godt ligge i
samme plan ved stationen med kryds

De to anl®g, som vises her, er opstillingspor for stationen for-
ret enkle i deres opbygning, og vi
begynder med det lille nederst pa

denne side. Med de angivne mdl er

eller sporskifter istedet for bro.
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Gotlands jarnva- Sporkonstruktioner

TE GRING SR OR ISR 5D gar, &ben godsv. 1:82 5/58 T sporplan over
Genstand skale hefte yderlLomtale Privatbenemateriel DB fladvogn Gedser station 5/56
Damploko: HO 1/58 K i 0:11/57 HHJ dobb.pers.v.C HO 8/56 B SSyms 1:87 3/58 20 m drejeskive HO 1/54 K
DSB litra A 1 & 2/58 TKVJ pers.v.C21l- DR malmvogn 00t HO 9/56 sporstopper(Jaezer) HO 9/55 B
=N P HO 12/55 K 10 & 12/55 22 og D 62 KO 2/59 DR tankvogn HO 1./55 sporskifte 1:4 HO 9/54 X
2,4 & 5/56 HP bankev.G 73-74 0 12/57 1T NS &ben godsv. O krydsning 1:4 HO 9/54 K
P Q HO 9/58 K 9,10,11/58  KS3 personvogn HO 4/59 OBB tegmmervogn R HO 3/57 T krydsningsspor- 9/54
GDS nr.III 0 2/59 K:12/58,1&2 ONFJ postv. D90 HO 6/53 K skifte 1:4 HO 6-7/54 K
59 DBJ postv. 326 1:82 12/57 B Sporve jsmateriel sporskifter -
Orenstein smal- O 10/58 K i 1:10 og KSB postv. Dc 75 HO 2/58 K KS bogiemotorvogn HO 2/56 T specialtyper HO 6/58
sporsloko 1:45.9,10 & HHJ pakvogn E44 HO 4/56 KS bogiebivogn HO 3/56
11/58 FFJ pakvogn EM39 0 9/55 K KS Aben bivogn HO 5/56 Bygninger m.m.
RGGJ nr.1-3 HO 11/56 KS Scrapvogne 9/54 banehytte HO 3/57 T
0ld timers KS Ny motorvogn 10/54 NFJ pakhus HO 5/57
Motormateriel: DSB litra BJ HO 1/54 T KS gl. motor- og bi- bondehus HO 6/57 K
DSB litra ko 1801HO 4/52 K - 2-etages vog- vogn HO 6/55 remise HO 2/53 K
- - Ms-ha-Ms HO 5&6/55 K ne BL og Co 1:90 5/54 X Arhus Sporveje perronoverdzkning HO 4/58
(lyntog) -  1litra CB HO 6-7/54 motorvogn HO 1/55 T amerikansk vand-
- - lMix(gammel) HO 12/53 T = [ cc HO 10/53 K Arhus bivogn HO 2/55 t&rn 1:120 7/55 T
% 1/54 GDS 3-aksl. per- NESA trolleybus HO 8/57 30 m lystérn HO 7/55 K
- - My 1101- HO 1,2 og K:1,2&3/55 sonvogn 0 10/55 B og T Dusseldorfer spor- Kran med lebekat 0 11/54 T
3/55 <O 3/56 vogn 11/58 vandkran HO 2/59 K
- dieseltrakzg:i‘ 0 4&5/53"K GODSVOGNE tommerbro HO 8,10/58 K
Statsbanemateriel '
ETJ benzinmek. HO 2/57 litra G (standard DS_B“s Bignaler 0 6,7,8,9/53 B
motorvogn vogn) 1:90 10/54 B
Danske privatba- HO 10/53 K litra HD H 7/57 T
ners skinnebus - IGK/IVK HO 3/56 K
ﬁ? :2 ) o HO 1/59 B = IKA HO 10/54 T
chs o -
selloks 0 5%6/59 K 1 6/59 ¥ ol 3,;’5,2,28
DSB litra NT 0 12/58 = PV 0 3/54 B
& 2/59 B = QA HO 12/53
Finske statsba- - QRG 0 8/54x Ly
ners motorvogn HO 5/57 B = TDR HO 1/52 K:1/52,2/57
GM's JET ROCKET HO 1/57 - 76C HO 12/55 T:1/56
Person-, post- og rejsegodsvogne = TH HO 11/57
Statsbanemateriel: = ZB(Tuborg) HO 12/53
litra AA HO Se Ms - ZB(Albani) HO se IGK K:4/57
- AD/AY HO 11&12/53 T Kgrekran HO 6-7/54% B
- AL HO 1/59 B:2/58%& 1/59 Sneplov 1:90 12/53 K
- AV 261-272 HO 7/56
= AY Se AD Privatbanemateriel
- BL HO 7/58 B RGGJ  &bne
CM 2131-85 HO 9/57 godsvogn HO 10/56 K:8/57 )
. CP 2819-27 HO 11/54 T RGGJ sneplov HO 11/56
- CR(M) HO K Tipvogn HO 12/55 K
- cT HO 3/53 _ K KSB QA HO 4/59 B
= cuP HO 2/52% K
- CcX HO 1/56 B 0ld timers
= CYP HO 12/56 K latrinvogn 0 2/54 B
- DA HO 4/55 T GDS treakslet
- DMP 5562 HO 1/57 B godsvogn 0 8/57 B
- DO HO 8/53
- DQ 5808-10 0  3/59 T&B 3,4/59 %Mﬂéte_riﬁ) -
- EA 1:90 4/54 B,T -vogne 5 - e o T .
= EF 6521-36 HO 12/54 ’I" SJ trzkulsvogn EN PRIVAT PRIVATBANE geHXigr:i&f—?;if j:r 3:? ::? 3;n¥zr:fr1;e;;_
? L =
- ?}é gg 13;23 g E.R}Gmalmvogn _ }(')Io i;;g g lgilldtzictle; rnt_)e i na.zste nummer, men at "LO’I.‘TA" er noget for sig, kan vi
- urtigt blive enige om. - De kan jo preve at gette nationalitet.
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DSB's RELZSIKRINGSANLEG TYPE 1953 og 1954 SAMT DE AUT. LINIEBLOKANLAEG

P R T R T R D I T T T T T

Fig.6. Elektromekanisk centralapparat.

(fortsat fra side 139) af relmsikringsanleggenes storste
ningspult, som tillige forsymnes fordele. Et anl®g, der i elektro-
med indikeringstableauer for spor- mekanisk udferelse krzver et cen-
skifternes stilling. FPersonalet tralapparat af form og sterrelse
far herved cdet bedst mulige over- som et klaver, kan som relmanleg
blik over stationens og sikrings- nejes med en pult pa sterrelse med
anleggets tilstand. et radioapparat. (heri dog ingen

Da sdvel kontakter som lamper symbolik pd teknikkens udvikling!).
kan gores beskedne af dimensioner, Rel®erne lLraver ganske vist en del
kan bet jeningspultene udferes me- plads, men de kan jo anbringes,

get smi, og heri ligger netop en hvor de generer mindst muligt. I-
' -
Stremiob 1 Al
\ Stromleb 2
A v—-‘!—————]/y
! 2 ! Batters
Batters L_; 15

Frg. 7 Relakobling

Fig.5. Mekanisk centralapparat af Siemens type.
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ovrigt er det afgoerende bet jenings-

NU ER DET JUL IGEN --

pultens ringe storrelse. Ved den
sterke koncentration af kontakter
og tableauer er det blevet muligt
at dirigere sikringsanlegget for
f. eks. en station som Odense fra
een betjeningspult af overskueligt

omfang, mens det tidligere sikrings-
anleg for denne station var fordelt

pd tre signalposter med hvert sit
centralapparat med tilherende be-
t jeningsmandskab.

Det bliver pd dette sted nedven-
digt at nevne, at man, hvor det af
pldashensyn eller pd grund af sta-

tionens l®ngde har veret nedvendigt

at fordele et mek. eller el.mek.
sikringsanlag over flere poster, -
at man der etablerer afhangighed
mellem hdndtag i forskellige sig-
nalposter elektrisk ved hjalp af
blokapparater. En beskrivelse af
blokapparatet falder uden for den-
ne artikels rammer. Det skal dog
nevnes, at to elektrisk sammenkob-
lede blokapparater kan skabe meka-

nisk afhengighed, idet det ene fri-
gor et hadndtag, ndr det andet laser

et andet og omvendt.

Det er klart, at betjeningen af
blokapparaterne og udvekslingen af
meddelelser mellem de forskellige
poster tager en vis tid, som altsé
spares ved den centralisering,
som rel@zanlzggene muligger. Pa
stoerre stationer giver relmesik-
ringsanleg derfor - sammenlignet
med mek. og el.mek. sikringsanlag
- dels en vasentlig personale be-
sparelse, dels en hurtigere betje-
ning med mulighed for tattere tog-
gang, men ogsd for smd stationer
medferer en udstyrelse med relae-
anlag mange fordele bl.a. ved at
muliggore fjernstyring af statio-
nen.

Etablering af relezanleg er fol-
gelig blevet et effektivt middel
til forledring af banernes okono-
mi, og det var da ogsd isar eko-
nomiske overvejelser, der fik DSB
til efter krigen at pdbegynde for-
sog med sddanne anlag. - Men her-
om mere i neste nummer.

Ib Nielsen.

D I R R ]
8 4 s s e e et e s e e s e s s et

- MEN ET ARSABONNEMENT KOSTER KUN
kr.15,00 -
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(fortsat fra side 147)

Apropos JULEN og travlheden, ja
sd4 md der ogsd lige siges et par
ord om dette nummer af MODELBANE-
NYT, som udkommer mere forsinket
end beregnet.

Desvarre kommer et uheld sjel-
dent alene, og det har i hej
grad veret tilfeldet med bladet
denne gang. Den forste forsinkel-
se skyldes en planlagt udvidelse
af MB-NYT med 8 sider tekst og
annoncer leveret af vore norske
medarbe jdere, altsd en udvidelse
af bladets samlede sidetal fra
36 til 44 sider uden forhejelser
af nogen art i lessalgs- eller
abonnementspris. Denne udvidelse
var planlagt til dette nummer,
men Nordmendene meddelte os - des-
verre i sidste ejeblik - at de
ikke som lovet kunne blive klar
til dette nummer, hvilket havde
flere omlegninger af stoffet til
folge. Nye ting midtte sattes ind
og andet tages ud og alt tog tid.
Samtidig lod to nye maskiner til
skrivning af teksten til bladet
i hej grad vente pad sig, og denne
detaille fremmede jo heller ikke
blacdets ferciggerelse. Det er sa-
dan, at de to nye maskiners skrif-
ter skulle muliggere, at visse ar
tikler, som vanskeligt kunne brin-
ges i deres fulde langde i ét num-
mer, og derfor tidligere midtte de-
les eller afkortes, nu kunne brin-
ges i sin helhed i ét nummer uden
at stjele for neget plads fra an-
dre artikler i bladet. Men da som
sagt disse maskiner ikke ndede at
liomme fra fabrikkerne i tide,mdt-
te en del stof, som skulle have
veret med denne gang udskydes til
vort januvar/februar nummer, der
er planlagt til at udkomme den
25. 1. 1960. For at s=ztte toppen
pd vanskelighederne, var der til-
lige kvaler med at fa den sadvan-
lige papirkvalitet leveret og u-
heldet ville ogsa, at det ene af
vore trykkerier netop ligger un-
der flytning til nye lokaler.

"Men vanskeligheder er jo som
bekendt til for at overvindes, og
det lykkedes altsd til sidst al-

ligevel. - Derfor vil vi allige-
vel udtrykle vor beklagelse af
MB-NYT

forsinkelsen, som alle - ikke
mindst undertegnede - er kede af
og hébe at bladet alligevel md
vere med til sammen med alle gode
ensker at skaffe Dem

EN RIGTIG GLADELIG JUL!

Bent Palsdorf

=8 Rail Mail %

P.S. Ogsd en beretning om AMAGER-
BANEN, en artikel om MALM@ SPOR-
VEJE og en beskrivelse af EN PRI-
VAT PRIVATBANE ( i Sverige) vil
forhdbentlig finde plads i vort
Januar/Februar-nummer 1960.

red.

GLADA ANKAN og andre svenskere -
The merry widow - and other swe-
des - An old swedish steam engine
and the railway on which it was
running.

TEGNINGER - Drawings - A complete
list of drawings published in our
magazine since 1952.

DSB's sikringsanlag - The inter-
locking systems on the Danish
State Railways.

INDUSTRI-NYT - Industrial novel-
ties.

FRICH'S 375 HK DIESEL - A descrip-

tion of the construction of a mo-
del of a 375 h.p. Danish diesel-
engine.

MANEDENS MIDTERSIDETEGNING - The
scale drawing of the month: Elsi-
nore M.R. Club got this coach for
their layout and meetings.

NU ER DET JUL IGEN - Christmas
time: 2 layouts for the holidays.

A Happy Christmas

to all our friends at home and overseas

B b o o o o ko o s S e o
AURSKOG-HWO®LANDS =
B ANEN... standser driften...
B L bt o o o o o

Grundet forskellige vanskelig-
heder i forbindelsen med udsendel-
sen af dette nr. af MB-NYT (se an-
detsteds i bladet) ma flere artik-
ler vente til neste nummer og der-
iblandt en beretning (eller rette-
re to) om Aurskog-Helandsbanen -
den hyggelige norske privatbane -
men i korthed skal n®vnes, at ba-
nen skulle have indstillet drif-
ten allerede for flere maneder si-
den, men har fdet lov til at for-
sette til 1-1-1960, - sd der er
altsd en chance, hvis De skal til
Norge pa juleferie.

Ievrigt kan det meddeles, at ba-
nens gamle lok nr.2, der hedder
"Urskogen" og er fra 1895, skal
pad de mnorske jernbaners museum.
"Urskogen" keorte sin sidste tur
her i 1947.

Lad os hébe at en af de gamle
personvogne méd gere "Urskogen"
selskab. Sv. Jergensen.

1959
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20 ere pr. ord - minimum kr.2.o00.
Annoncerne mad betales ved bestil-
lingen og disse md til n®ste num-
mer (1/1960) vere os i hende se-
nest den 5.Januar 1960.

FOTO af ENGELSKE LOKOMOTIVER sal-
ges, pris pr. stk. 1,25kr. Skriv
efter katalog. Vedlag frankeret
svarkuvert. Torben Laursen, Bis-
sensgade 9, Aarhus.

PIONEREKSPRES s®lges. Svend Aage
Tholstrup, Legten, Jylland.
FLEISCHMANN ellok kat.no.1332,
kr.60.-, do. kat.no.1333, kr.68,-
samlet keb kun kr.120,-. Begge lok
kun kert 1lidt, nb. 1332 mangler
to lejdere. Iovrigt begge som fa-
briksnye. Stenderup, RY 9026,
hverdage 9-16.

PIONEREKSPRES med meget tilbeher
selges for 75 kr. Narmere ved
Flemming Skov, Skovbogade 20, tl1f.
763, Kolding.
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—__KLUBMEDDELELSER

I disse spalter kan ogsd nye klub-
ber optages, jevnfeor meddelelsen
nederst pd siden.

P R R SN )

JYDSK MODEL-JERNBANE KLUB (AARHUS)

Klubanlazg i spor O pd Aarhus H.
Bestyrelsen: Formand - M.W. Niel-
sen, St. Blichersvej 67 A, Aabyhsj
samt R. Mikkelsen, H.F. Jensen og
E. Skriver. - Nye Medlemmer ( md
vare fyldt 16 &r) kan optages.
Kontingent: Aktive 20 kr. og pas-
sive 5 kr. pr. &ar.

MODELJERNBANEN
Anlzg i spor O.

llenvendelse: @Bro 1374x.
Enkelte nye medlemmer kan optages.

Hg. -Mjk.
HELSING@R MODELJERNBANEKLUB

Lokale: Klubvognen Hg. station
Anleg i II0.

Medeaften: Onsdag.

Formand: J. Hansen, Bovanget 6,
Aalsgaarde, tlf. llellebzk nr.9
Nestformand: Kurt F. Nielsen, Pe-
der Skramsvej 10, tl1f.(o03)2131ok.
Kasserer: K.P. Christensen, Stub-
bedamsvej 78, tlf.(03)212438
Bestyrelsesmedlem: trafikass. Hol-
ger Christiansen,Hg.st.tlf.(03)21
2276 .Klubbens adr.Bovanget 6 Aalsg.

AALBORG MODELJERNBANE KLUB

Anlezg i spor 0. Byggeaften:mandag
Klubhus: Forchammersvej 3,
Formand: Disp. Finn Ankeraa, t1f.
2 12 79.

DANSK MODEL JERNBANE KLUB

Anlazg i spor O.

Klublokale: Nerrebro station
Formand: James Steffensen (kst.)
Nestformand: James Steftensen
Kasserer: Th. Kronholt

Sekreter: E. Albrechtsen, Amund-
sensvej 18, Lyngby, tl1f. 87 54 62

ODENSE MODEL JERNBANE KLUB
Anleg i spor O.

154

Klublokale og anlag: DSB's rutebil
garager pa Kildemosevej.

Formand: A. Hove, tlf. 12 94 46
Kasserer: M. Nielsen, tl1f. 11 79 40
Sekreter: P. Juul Nielsen, tl1lf.

11 14 77.

Byggeaften: Tirsdag kl.20,o00

Nye medlemmer kan optages, henven-
delse i lokalet.

MODELJERNBANEKLUBBEN "1iO"

Nordkarvej 1 - Hvidovre, Valby.
T1f. 30 06 31 og RYvang 5942y.
Formand: Harry Larsen

Nestformand: Alf Rasmussen
Kasserer: Hans Hundstrup

Medlem af bestyrelsen: Erik Bugge.

SLAGELSE MODEL JERNBANE KLUB

Anlazg i "O" pd Slagelse banegéird.
Byggeaften: Tirsdag

Formand: P.E.Jensen, "Lundehus",
Valbyvej, Slagelse,tlf. 2789
Kasserer: Preben Madsen, lierluf
Trollesvej 25, Slagelse.
Naestformand: H.H. Larsen, Herluf
Trollesvej 1B, tlf. 2180.

KOBENHAVNS MARKLINLLUB

Anl®zg i spor HO.

Lokale: Kastrup.
Formand: Ole Mortensen, llorsebak-
ken 74, Della 1821.

1 4 2 nye medlemmer kan optages.
MODELJERNBANEKLUBDEN 110. 56

Smedegade 11, kld., nerrebro.
Klubben bygger pa et dansk an-
leg i HO, "toskinnedrift". Inter-
esserede er velkomne. Klubaften

tirsdag.

ALLE SKANDINAVISKE MODELBANEKLUDB-
LER er velkomne til optagelse un-
der rubrikken KLUBMEDDELELSER med
tekst i det pd geldende lands e-
get sprog. Klubber, som ensker at
blive optaget i rubrikken, skal
blot indsende kr.8,00 i gebyr sam-
tidig med bestilling «f et abonne-
ment til klubben, d.v.s. for eks.
for danske klubber bliver prisen

1 arsabonnement kr.15,00 + kr,8,00
for optagelsen i rubrikken.(Andre
skandinaviske klubber kr.16,50 +
kr.8,00).

MB-NYT

HSV

Kvalitets ttcmdjo‘cma tozer

TIL ALT... ...OVERALT

12 Maaneders Garanti for Fabrikationsfejl

BEDRE OG BILLIGERE

H. S. V. Transformatorer og Tilbeher fores af enhver velassorteret
Hobby- og Legetgjsforretning, hvor Katalog udleveres gratis.

IOLLMER bygges®t til remise 33.30

VOLLMER's superdetaillerede byggesat,
der omfatter alle bygninger og special
opstillinger for selve banelegemet som
remiser, pakhuse, broer, vand- og sand
siloer, benzintanke, oliesiloer m.m.m.
fi4s nu i alle ferende hobby- og lege-
tejsforretninger. En gros & agentur:

SKANDINAVISK HOBBY INDUSTRI

v/ Walther Berg . Morvadsalle 3
Hojbjerg (Aarhus) Denmark

BRUG JULEFERIEN TIL LANDSKABSOPBYGNING !

o’ LI I R I I I I O L I I I I I I O I I I I I L )

") Vi har det, De skal bruge til terrain
opbygning, sédsom terrainstetter, broer,
huse, etc. i righoldigt udvalg, for eks.
tunnelskabelonszt ( 6 stk. ) for kr.6,50

M 0 D EI- & H 0 B Bv Lovstraede 2, Kobenhavn K.

(v. Kebmagergades posthus). Byen 3010. Postkt. 73 521.
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— det interessante italienske modelbaneblad —

TT ROKAL

er modelbanen for enhver!

Mangler De gaveideer?

S& beseog DERES hobbyforretning. Vi har
ikke det hele, men si& meget skal De vel
heller ikke bruge pa een gang, og Vi geor
os de sterste anstrengelser for at leve-
re Dem de rigtige ting til Deres modelba-
ne. - Har De ievrigt fédet det sidste num-
mer af vores modelblad?

NORA HOBBY Griffenfeldtsgade 3, N.

VED DE-

. hvor mange byggetips
og tegninger, artikler og beskrivelser,
der er at finde i de tidligere numre
af MODELBANE-nyt?

Dem kan De sletikke undvaere

Skriv efter de numre eller ar-
gange, De mangler.

Obs.! Kun fa eksemplarer af fol-
gende blade:

1. arg. 1952 (1 og 4) kr. 1,00
2. arg. 1953 (=+-nr.50g11) kr. 9,00
3. arg. 1954 (= nr.6-7-8) kr. 11,00
Men De kan endnu fa felgende
argange komplet:

arg. 1955 (12 numre) kr. 18,00
arg. 1956 (12 numre) kr. 19,75
arg. 1957 (12 numre) kr. 21,00
arg. 1958 (12 numre) kr. 21,00
arg. 1959 (6 numre) kr. 15,00

® NP s

De sparer efterkravsgebyret
ved forud indsendelse af
belgbet pa giro 35056

OBS! Pa ordrer pa de tidligere
argange gives ved samlet kob over
kr. 20,— yderligere 10 0/, rabat.

PROPAGANDAPAKKER

5 forskellige numre af MODELBANE-
nyt (for 1956) - kun 4 kr. portofrit.
Veelg selv pakke B, C eller D. Hver
pakkes indhold er helt forskellig fra
de andre.

- Og et drsabonnement koster 15 kr.

MODELBANE - nyt

Postbox 184, Kbh. K.
Postkonto 35056

Tidsskrift for jernbaner i alle sporvidder

Udgiver og ansvarshavende redakter: B. Palsdorf.

REDAKTION: Breumvej 28, Herlev.

Medarbejdere og koxrespondenlcr Sv. Jergensen,
Helsingor, O. W. Laursen, Silkeborg, Ib Nieisen,
Kobenhavn.

Modelbane-nyt gar ud fra, at tilsendt materiale
som breve, nyheder og beskrivelser af eget an-
leeg gratis stilles til bladets radighed i vor fzlles
hobby’s interesse.

EKSPEDITION: Postboks 184, Kebenhavn K.
Telefonisk henvendelse:

Kun mandag, onsdag og fredag kl. 9—12 pa
* 94 48 68.

Eftertryk kun tilladt med tydelig kildeangivelse.
Bladet udkommer med 6 numre om aret (om-
kring den 25. i alle ulige maneder).
Arsabonnement 15 kr., udland 16,50 kr,

Benyt postkonto 35056 ved indbetalingen.

=
Bladet forhandles af blad- og jernbanekiosker samt:

KOBENHAVN:
Kebenhavns Telefonkiosker sa
Valby Hobbyforretning, Molleallé 16, Valby.

Hobby-Centralen, Mentergade 10, K.
Hobby-Hjernet, Fredensgade 11, N.
Hobby-Kalderen, Nansensgade 74, K.
Kiosken, @sterport Station, 0.
Model & Hobby, Levstrade 2, K.
Hovedbanegardens Bladkiosk.
Kiosken, Classensgade 18, O.
Kiosken, Nygade Teatret, Nygade, K.
Nora Hobby, Griffenfeldtsgade 3, N.
Ordrup Trzvare & Legetoj, Ordrupv. 109, Charl.
C. Th. Rom & Co.s Eftf., Axelborg, Axeltorv V.
Legetojsesken, Jernbaneallé 92, Vanlese.
Fa. Gottlieb Hansen, Ny Ostergade, K
BP-TOG, Ny Kongensgade 11, K.
Bauch, Aaboulevarden 40, N,

LYNGBY:
Irgens Legetoj, Jernbanevej 1.

ARHUS:

Arhus Hobbyforretning, Frederiksgade 17.
Berg Radio & Hobby, Guldsmedgade 40.

ODENSE:

Odense Iobbyforretning, Vestergaie 89.
RONNE:

Lille Torvs Ladervare- og Legetojsforretning
ENGLAND:

Robert Spark (3European Railways«),

15, St. Stephen’s House, Westminste~,

London, S.W. 1.
FINLAND:
U-B Hagelin, Prastgardsvag 5 A 12, Hoplaks,
FRANKRIG:

Editions Loco-Revue, Le Sablen, Auray Morbihan
ITALIEN:

sHo-Rivarossi¢, Como.
NORGE:

N'\r\csens Kioskkompani, Postbox 125, Oslo.
SVERIG

Model- Lraft. Skolgatan 5, Malmae.

Wettergren & Kerbers Bokhandel AB,

Vasagatan 22, Goteborg C.
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