
ROKAL 2-vogns lyntog 

• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 
BØGER 
NYHEDI FAR WHEELS - A railroad safari by C. S. Small. En vidunderlig rejse 
med fjerne landes ejendommelige jernbaner. En bog for alle damplok-elskere og 
bogen er trykt på fint papir med fremragende illustrationer (166 s., 60 fotos 9 
kort) indb. kr. 29,50. 
0 DIN & ROES KILDE - Det store 88 siders billedhefte med danske lok og 
motorvogne. Køb nu! Kun kr. 10,00 (plus porto). 
DSB's damploks 1847- 1959 - en up-to-date teknisk oversigt som alle "loco-
spotters" bør eje. kr. 8,25 
Nytårsgaven: Ca. 20. dec. udkommer W. Bay : Locomotives of the Private 
Railways of Denmark (49 fotos) kr. 18,00 
RMC's udklipsbøger med materiale til 20 bygninger i hver bog . - Forlang bog 
1 for sp. 0 og bog 2 eller 3 for HO. Pris pr. stk. kr. 8,75 (+ porto) 
Fleischman's store sporplansbog. - En næsten uundværlig bog for alle 2-skinne 
folk. (I ndb. fikst ringbind) kr. 9,00. 
Rudolf Wollmenn : Die elektrische Modelleisenbahn - Indb. 316 s. - 3 . nybe-
arbejdede udgave af en virkelig udtømmende bog. kr. 36,50. 

T / D S S K R / f T E R (prisen i parentes ang iver årsabonnement) 
Minialurbahnt n kr. 3,75 (16 nr. kr. 60,00), Model Railways News kr. 2,25 (12 nr. kr. 25,00) 
Der Modelleisenbahner kr. 1,85 (12 nr. kr. 21,00), HO-Rivarossi kr. 2,00 (b nr. kr. 12,00) 
European Railways kr. 2,00 (b nr. kr. 12,00), Model Engineer kr. 1,40 (52 nr. kr. 65,00) 

Prøvesending af ovennævnte tidsskrifter sendes portofrit for kun kr. 10,00 ved 
forudbetaling . (Efterkrav 1 kr. ekstra). 

NBI Juleordren må helst sendes os senest d. 15. december! 

BENT PALSDORF POSTBOX 184, KØBENHAVN K. 
POSTGIRO 35056, TLF. *944868 
Bedste telefontid : Mandag, onsdag, fredag 9 · 12 

OBS. I vort udsalg i København i Ny Kongensg. 11 kan ovennævnte bøger og 
blade beses . Åben torsdag 14-1 780, fredag 14-20, lørdag 10-14. 
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0 0 

ER DE 
»PA HAT« 

MED 
TUBORG? 

SA MADE HA' EN TUBORG MED HAT! 
Den nye Tuborg vogn Ira Long kommer som en festlig nyhed til Julen, og vognen 
»med paraplyen« vil absolut falde i øjnene på en hvilken som helst modelbane. 
(2- eller 3-skinne kr. 13,75). 

Husk også, at De kan lå Tuborg-vogne »uden hat« og Carlsberg-vogne til kr. 1 2, 10 
pr. stk. - samt hele det øvrige sortiment i lok. og vogne. 

LONG MODELBANER. KØBENHAVN 

Urtehaven 40 
Valby 3351 

Det danske landskabssortiment 

• Gran- og løvtræer i mange typer 

• . Idyller" i naturtro udførelse 

• Buske i poser 
• : Levende hegn " 

• Strømateriale i alle nuancer 

• Sortimentet udvides stadig 

• Graner nu på naturtro 
plasticfødder 

• • TV æsker" gran- eller løvtræer 
• Illustreret katalog hos Deres .for-

handler 

En gros : BENT PALSDORF, Postbox 184, Kbh . K. 

VALBY HOBBY 
Mølle Alle 16. VA 22 66 

Alt i M~RKLIN 
også reservedele .. . 
FALLER byggedele 
og samlesæt 
AIRFIX samlesæt 
Forlang OMi-kataioger 
Ily, både og huse 

SCENERY - t r æ e r 

EUROPEAN RAILWAYS 
v. Robert Spark, London 

Delte blad giver sine læsere en dobbelt glæde i form 
al gode billeder og aktuelle artikler om europæiske 
jernbaner i stort og småt . 

Årsabonnement : 12 kr. (6 nr.) løs nr. 2 kr. 

Distribution : 
MODELBANE.nyt, VIRUM 

.~: 

- HAR JULEGAVEN TIL DEM! . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Den nye model af et lille diesellok er 
lige velkommen til sønnens første .bane 
som til far's store anlæg. Fremragen-
de trækkraft og billig i anskaffelse. 

:;;······································;;~IL AT KOMME NED I VOR BUTIK -
:: De er velkommen - .:: 
·::.................. .... .:: og se , hvad vi kan tilbyd e De m 
·.·.·. ··················:::. til De r es modelbane . Her i den-

ne annon ce kan det nemlig n æp pe 
blive mere end en delvis opremsnin g 15\ 
af det , vi kan ti l byde De m. - Førs t e r 
der i HO LONG ' s nyheder o g øvr i ge s o r -
timent , s om n u l everes båd e i 2 - og J -
skinne udførelse , HSV's t ran s forma tor & 
øvrige elektriske udstyr , WIAD' s f ine HO 
modelhuse m. m. færdi ge o g i bygge s æt, KI-
BRI ' s ti l svar end e s ortiment b åde for HO & 
0, østtyske HD-personvogn e af høj kva li·-
tet, JO - TO-FLEX s kinner o g SCENERY's man-

Hol~a.l TT 
ge ting til landskabsopbygnin g , Fle isch-

mann o g Rivarossi i HO, s a mt i 
spor O - ma t erie l f or urværk, e l~ 
og dampdrift samt l øs d e l e h ertil. 

Endvidere DP - signal e r og b e l ysnin-
ger i b edste udføre l se , plus et s tort 

udval g i bøger og blade om jern ban er o g 
modeljernbaner . · 

STJ,ST NE IKKE MI DST et fint sortiment i den 
lille sporvidde TT fra ROKAL - katalog mod kr . l, 5~ 

BEM..ffii'iBNrNGsTrnERm:;·i·;:i;~;~·r;~·d~~ 
18,-23 . dec. hv.dag kl.14- 21, juleaft en kL 
10-14. - Efter NYTÅR dog kun: torsdag kl. 
14-17 , 30, fredag 14-20 & lørdag 10-14 •• 
(grundet stadig sti gende postordresalg). 



• The PrincH5• ler. 61.00 

Komplc+.te togsæt i HO (12 volt / 2 - skinnedrift) 
såv el.som enkelte lokomotiver til ca . 45 - 72 kr. 
Personvogne og godsvogne til 6,75 - 16 kroner . 
Af l æg vor forretning et besøg o g se se lv disse 
fl ott e modeller, s om sle t ikke er dyro . 

P. F. A. THOMSENS EFTF. A/s Bredgade 6, Kbh. K. - C . 3942 

modelbaneudstyr HO - 22 modeller - nyheder hv . md. 

AIRFIX 

AIRFIX kran i byggesæt kr. 7.85 (Rivarossi•tog under kranen) 
SPØRG Ef'TER DE ØVRIGE AIRFIX Overs kæring med to led . ...•.. 4 ,95 
NODELLER - for eks . : Vandkran, l æsseprofil, 2 huse~,95 
Fodgængerbro . . .. . . . . . ... 7 , So 
Signal cro ..... . . ... ..... 4 , 95 

Perron .• . . . . . . ... . .. .... . . .. . 4 , 95 
24 personer,perronvogne , e tc • . 4,95 

Nærmeste fo rhandler anviser H. WITTROCK - Peter Bangsvej 77, F. FA *240 

MODELBANE N Y-T 
DET 
SKANDINAVISKE 
MODELBANEBLAD 8. ÅRGANG NOV.- DEC. 1959 

TIDSSKRIFT FOR 
JERNBANER I 

ALLE SPORVIDDER 

GLADA ANKAN 
- og andre svenskere 

• 

Fig . l "Glada Ankan " (foto : SJ) 

Fredag den JO . april 1 897 g led 
Sveriges daværende største o g mest 
modern e passagerdamper "Rex 11 ind i 
Trelleborg havn og å bnede d e rmed 
den nye forbindelse mellem den 
skandinaviske halvø og Tyskland o-
ver Trelleborg - Sassnitz. Tidligere 
var forbindelsen fra Sverige til 
kontinente~ gået ove r Danmark . Fra 
St o c kholm til Berlin tog rejsen o-
ver lalmtl, København og Gedser J6}2 
time . Hed denne n ye konkurren ce -
f orbindelse forkortedes rejsetiden 
til 2 4 1/ 2 time . I forbindelse n med 
"Rex" kørt e sidde - o g sovevogne 
me llem Stockholm o g Lund , hvorfra 
d e p å den private jernbane Lands-
krona-Lund-Trelleborg (LLTJ ) kør -
t e s den sidste etape . 

VORT FORSIDEBILLEDE (Front cover) 

I Malmtl s å man ikke med blide øj -
n e p å , at gennemgan gstrafikken til 
k ontinentet således var frarøvet 
byen, o g bye n s vi se fædre og en 
r ække privatpers oner b esluttede, 
d a staten ikke viste interesse , at 
bygge en ny og mod e rne jernbane 
mel lem Malmtl og Trelleborg . Kon -
cessi on f or anlægget ble v gjvet i 
foråret 1897 , og arbejdet blev på -
begyndt i juli samme å r; indviel -
sen blev for e taget i oktouer 1 898 . 
Jernbanes elskabet havde de t u sæd -
vanligt klinge nde navn: "Halmtl - Kon -
tinentens jarnvagsaktiebolag " -
(M . Kont . J . ), o g v a r endvidere usæd-
vanligt med h e n syn til hastighed, 
idet banens største hastighed var 
90 k m/ t , noget ganske bemærk2lses -

Yiser årets jule tog, d enne gang et SJ p ers ontog i Dalarna - forspændt 
et litra A6-damploko . (The " c hris tmas train" is a pass enger clas s A6 
in Dalarna , Swe d e n. ) FOTO: SJ . 



værdigt for en privatbane i de da -
ge . Den 1 . maj 1899 fik Malmtl sin 
kontinet - trafik igen, idet SJ fra 
denne dag lod sine vogne føre til 
Trelleborg med l , .Kont . J . 

Banen anskaffede fra Nydqvist & 
JloJlm i Trollhattan ialt fire damp -
lokomotiver ; heraf v ar <le tre , nr . 
2 - 4 , 2 - B- 0 , T2 - maskiner for person-
og g odstog , medens de t fjerde ,n r . ~ 
var et 2 - B- 0 , TJ -lok o, beregnet for 
hurtigtog . Det var denne maskine , 
der fik navnet "den glade Enke" 
(fig . 1) , velsagtens f ordi den , el -
l er hun , skulle man vel sige , for -
blev et enkeltstykke . Det må have 
været en glæde at være lokofører 
på denne stræknin g, de Jl km kør-
tes med ,,,eget stor ha s tighed ved 
adskillige lejligheder - en enkelt 
g ang præsteredes en køretid på 11, 
,.,inutter , hvilket giver en middel -
hastighed p å 1J2,9 km/ t . Nydqvist 
& Ho lm havde allerede maskinen 
færdi g i 1 897 , før banens åbning, 
for at kunne præsentere den på 
Stoclmolm- udsti l lin gen dette år , 
og man havde sørget f or at give 
"Glada Ankan" b yggenummer 500 . I 
1909 overtog de svenske statsba -
n er (SJ) stræknin gen - f o rbindelse 
med indsættelsen af jernbanefærger 
Trelleborg- Sassnitz - og nr . l blev 
til litra l•DCa n r . 1029 . "Hun" end-
te sine dage i 1922 - "enkeltstyk-
ker" er jo ikke velsete i statsba -
ner - men man syntes, at en plads 
på Jernbaner,useet i Stockho lm hav -
de været et nok s å f ort j e n t "hvi -
lest e d " fremf or en ophugningsplads. 

I 1957 skabte "Glada Ankan " at -
ter glæde omkring sig , idet hun 
skaffede den unge ingeniør Erik 
Sundstrtlm 10 . ooo kr . - " hun " og 
bendes historie var "hans " sidste 
spørgsmål i d e t svenske TV's "kvit 
eller dobbelt" - program . 

Da ta : cylin derdiam . 420-600 mm , 
slaglængde 600 mm, drivhj u lsdiam . 
2000 mm. (Skandin aviens største 2 drivhjul! !), kedeltryk l J kg/ cm , 
vandforråd 14 t , k ul f orråd 4 t , 
tjenestev ægt 71, 6 t . 

I 19Jl - fire og tredi ve å r ef -
ter "Glada Ank_a n" ' s fødsel - s å en 
ny og bemærkelsesværdig loko type 
dagens lys hos "Nydqvist & Ho lm" . 

Dette år leveredes fire maskiner 
af en typisk "all -round" - type , 
l - C- 0,TJ, til to svenske privatba-
ner, ne mlig Borås -Alvesta (BAJ) 
nr . 70 - 71 (byggenr . 1920 og 1921) , 
og Nassjtl - 0skarshamn (N0J) nr.JJ -
J4 (byggenr . 1 878 og 1879) . De t 
var en meget vellykket type, som 
privatbanerne havde virkelig glæ-
de af, og maskinerne blev da også 
ved banernes "n a tionalisering " i 
1940 henholdsvis 1 9116 - straks 
indle mue t i SJ's lokopark , hvor 
de fik litra L5 nr . 1574 - 1575(BAJ) 
og 1778- 1779 ( 0J) . 

I SJ's tid har L5'erne i første 
række fr e mført person - og hurtig-
tog p å strækningerne Borås - Alvesta 
og Alvesta - Karlskrona, sidstnævnte 
strækning før elektrificeringen i 
1955 , samt på strækningen Kalmar -
Nassjtl . Fig . 2 viser L5 nr .1575 på 
Kalmar Centralstation en juni - dag 
i 1958 . Foto•et er taget af en af. 
Sverige s kendte og dygtige jern-
baneamatørfotografer Harry Wahl in 
fra lCarlskoga , s om har "lulipset " 
i det øjeblik L§' c ren starter med 
det c . 200 tons tunge "snallt og" 
100, 0LANNINGEN " (stamme: BF01l1 -
Bo8f - Bo8caå- Bo8b- AD07b) ud på den 
167 km lange færd til ,assj tl ,hvor 
stammen overtages af et elektrolo-
k o for den videre befordring ti l 
Stockholm . Dette herlige syn er 
desværre n u en "saga blott", idet 
"0lanningen" fra køreplanskiftet 
sommeren 1959 køres " elektrisk" 
hele vejen fra St ockho lm til Kal -
mar ad omvejen over Alvesta - Emrua-
b oda . Af disse smukke lokos er 
heldigvis , endnu kun eet udrange -
ret (1779), men de øv rige anven-
d e s hov edsagelig n u kun som "re -
server" . Da de imidlertid er i 
god stand , er der grund til at tro 
at de vil få lov til at "leve" 
n og l e år endnu . 

Data : cylinderdiam . 4 70 . . mm , 
s l agl æn gde 610 mm, drivhjulsdiam . 
1550 mm , kede l tryk lJ kg/cm2, 
v and f orråd 18 t , kul f o rråd 5t , 
h øjeste hastighed 90 km/ t . 

I de svenske stats baners pers on-
v ognspark f indes en k ombin eret 1. 
& 2 . k l asse's pers onvo gn med li tra 
AB o 24 . Årsagen til, at n etop den-

Billederne på næste side : Fig . 2 . (fo r oven) Da mp lok litra L5 på Kalmar C. 
(foto: Earry Wahlin) . Fig . J . SJ personvo gn l itra ABo 24 (foto : E . B . J onsen) 
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ne type trækkes frem, er - at den -
ne v ogn er så speciel fremfor SJ's 
øvrige nyere typer , og at den i 
flere år - før OB ' s l iggevogne li -
tra Bc og vor egen DSB ' s litra BL 
- var den . eneste helt moderne sid -
devogn, der kunne iagttages på 
dansk spo r . 

l. og 2. klasse ' s personvogn li-
tra AB o 211 (fig . 3 ) eksisterer kun i 
6 eksemplarer (nr . 4584 - 4589) ; vog-
nene er bygget af "Vereinigte Wes~ 
deutsche Waggonfabriken AG", K1lln -
Deutz i l954 / 55 og 57 , og de lig-
ner i det store og hele tyske for-
bundsbaner's (DB) 26 , li m- type , dog 
med fø l gende mål : længde over puf-
fer 23 , 5 m, højde 4 m, maksimal 
vognbredde 3 m, indvendig bredde 
2 , 8 m, k upebredde 2 . 06 m, sidegang 
0,72 rn bred, kupelængde il . kl . 
2,o8 m, - i 2 . kl . l , 93 m. 

Vognene, hvis indretning er af 
virkelig høj kvalitet, har fire 
kupeer l. l<lasse med 6 siddeplad-
ser, og 5 kupe er 2.klasse med 8 
siddepladser, og 5 kupeer 2 . klas -
se me d 8 siddepladser ialt 64 
pladser ; derudover findes to toi -
letter samt to særs kilte vaskerurr~ 
Vognvægten er c . 40 t . Vognenes 
gavlpartier svarer til DB-standard 
dog med den undtagelse, at der be -
nyttes almindelige "harmonikaer " 
og skydedøre, og ikke gununivulste 
og foldedøre. 

Vognene har dampvarmeledning og 
elektriske radiatorer, omskifte-
lige for alle eksisterende spæn -
dinger, egenbelysning (lys stofrør) 
fra en kardanl ysmaskine (ASEA) , 
der ligesom Hiks - bremsens cylindre 
er monteret langs med bogierne . 
Bogierne er af typen Ninden - Deutz 
og er udrustet med SKF-rullelej e r. 
ADo24 'erne er RIC - mærkede for løb 
på samtlige af denne aftales stræk-
ninger - med en hastighe d af op 
til l ifO km/ t , de er endvidere mær -
kede f or færgeoverførsel . 

SJ indkøbte typen for at kunne 
sL ~ll e vogne til europæiske løb, 
vogne fra SJ's standard-serier 
var jo uegnede, grundet det bre-
dere svenske profil; i de forløb -
ne år har vognene været sat ind i 
løb på strækningerne Stockholm-K<>-
benhavn- Hoek van Holland og Paris; 
i vinterkøreplansperioden 1959/ 60 
kan .ABo 21, ' e rne beses flere gange 
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daglig på København H., idet de 
kører i et fire-dages løb Stock-
holm-København-Oslo således: l . 
dag: Stockholm- København (Li64), 
2 . cl.ag København - Oslo (Skandiapi-
l en-435) , 3 . dag Oslo-København 
(Skandiapilen- 480), 4 , dag Køben-
havn-S_tockholm ( 4 25) - DSB's tog -
nurruner i parentes -. 

Erik D. Jonsen 

Da vi fra forskellig side har 
hørt klage over mangel på gode 
byggetegninger, gør vi opmærksom 
på , at MD-NYT i de forløbne 7 år 
har udgivet t egninger til langt 
over lOO forskellige objekter . 
Disse tegninger udgør en fast be -
standdel af bladene og fås derfor 
kun ved køb af de pågældende num -
re, men De får jo så i tilgif t bå-
d e byggebeskrivelse og fotos af 
den pågældende genstand (samt det 
øvrige stof i det pågældende num-
mer) . 

Hvis De vil betale d e blade , som 
De bestiller, ved forudindsættel -
se a~ be løbet p å vor postkonto,v. 
check eller postanvisning, kan De 
have glæde af at kende priserne i 
forvejen. Iler er derfor e n over -
sigt: 
Nr .l/52 kr . C . 75 
Nr . 2,3 1 4/52 og 1 - 8/53 incl . a.lkr. 
Nr . 9 - l2/5 3 og 1-4/54 a. kr . 1 , 25 og 
Nr . 5/54 kr . 1,50 , Nr . 6/7 - 1954 3kr . 
Er . 8 - l2/ 54 og l - l2/55 samt l - 5/56 
alle til kr . 1,50 pr . stk., deref-
ter Nr . 6 - l2/ 56, l - l2/ 57, l-l2 / 58 
a. kr . 1,75 og endelig 1 - 6 / 59 a. kr. 
2 , 50 pr . stk . 

Ønsker De t egningen i e n anden 
størrelse, kan De gå til en foto-
kopist og bede ham forstørre hhv. 
formindske den, men i d e fleste 
tilfælde kan den ofte forekommen-
de umregningsmålestok klare pro-
blemet, el l er man kan indstille 
sin regnestok på må lestoksomreg-
n i ngsfaktoren og direkte aflæse 
må lene her. 

(fortsættes side l48) 
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Fig . l . Be tjeningspult for moderne relæanlæg på en landstation . 
Begrebet relæsikringsanlæg er i 

den senere tid blevet et aktuelt 
emne i modelbanelitteraturen som 
en naturlig følge af den rivende 
udvikling , der i den sidste halve 
snes å r overalt i Europa - og da 
ikke mindst i Da nmark - er ske t 
på dette felt. Da det sikkert vi l 
være af interesse for læserne at 
høre lidt om baggrunden og for -
bil l edet for de forskellige model-
k onstruktioner, der fra tid til 
anden offentliggøres , vil jeg i 
d e t følgende prøve at forklare 
principperne for og opbygningen 
af statsbanernes relæsikringsan-
læg, der i de to varianter, type 
1953 og type 1954 har fået deres 
endelige og vel nok ideelle ud -
formning , selvom småforbedringer 
indføres v ed hvert nyt a nlæg , s om 
tages i brug. 

1959 

Først kunne det ve l imidl e rtid 
være på sin plads at se p å , hvad 
et sikringsan læg i grunden er og 
hvilke krav , man stiller til et 
sådant anlæg . Jeg fremsætter der -
for i første afsnit nogle alminde-
lige betragtninger, gældende alle 
former for sikringsanlæg. Er De i 
forvejen fortroli g med e mnet, kan 
De jo springe dette afsnit over . 
Sen ere gennemgås relæanlæggenes 
strømløb og praktiske udformning, 
og endelig gives til.sidst forslag 
o g tips til deres mere eller mindre 
forbilledtro udførelse i model. 

I . Et sikringsanlægs op gaver . 
Som ordet antyder , skal et jern-

bane - sikringsanl æg sikre toggang-
en mod sammenstød og afsporinger . 
For at værge et b estemt tog mod 
disse to f arer, må man kræve: 
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1. at strækningen, som toget be-
farer , holdes fri for andre 
køretøjer, herunder at andre 
tot;" ikJ, e bagfra eller fra si -
den kan køre op i vort to g . 

2 . at de af toget befarede spor -
skifter ikke kan skiftes un-
der det. 

Betin gelse 2 ses opfyldt, n år de 
spor og sporskifter, som skal' be -
fares , i forvejen udvælges, og 
sporskifterne fastholdes i d en 
valgte stilling, indtil toget har , 
paaseret dem . Betingel se 1 kan 
tilfredsstilles ved , at såkaldt 
fjendtlige t ogbevægelser ved lige-
ledes fastholdte dækningssporskif-
ter ledes bort fra den udva+..15:t e 
2Eækning og/e ller ved signaler 
advares mod at befare den . Sær-
skilt må d o g sikres mod , at spo-
ret all~rede er optaget , "besat •. 

Forudsætter vi, at togene gen -
nem signaler får underretning om 
den sål ed~s fastlagte strækning s 
forløb o g indretter deres kørsel 
herefter, har vi faktisk hermed 
fået omsat de stillede betingelser 
i følgende sikringstekniske pro -
blemer: 
a. Efte, at være omstillet til 
den f or en bestemt togbevægelse 
rigtige stilling, skal sporskif -
ter og dækningssignaler kunne 
fastholdes i denne stilling. 
b . Indti losporskifter og dæknings-
signaler er omlagt til og fast -
holdt i rette stilling, skal de 
signaler, som giver tillade ls e 
til den p ågæld e nde togbevæge ls e 
være fastholdt i stopstilling . 
c. Signalerne må tillige være 
fastholdt i stopstilling, hvis 
det bagved liggende sporstykke er 
besat . 
d . Spærrin gen af sporskifter og 
dækningssignaler må først kunne 
ophæves efter at toget har for -
ladt den fastl agte strækning , og 
de signaler , som tillod togets 
kørsel, a tter er bragt på stop . 

~midlertid gælder ovenstående 
b.-tr:1gtninger kun sikringen af e -
gent liee to€;b evægelser . Ved ran-
gering , der jo normalt foregår 
ved lav hastighed, ser man gerne 
bort fra betingelse 1 og nøj es 
med individuelt at fastholde hvert 
enkelt sporskifte i vilkå rlig 
stilling , mens det befares . 
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Det vil p å dette sted være prak-
tisk at opdele sikringsanlæggene 
i strækningssikringsanl æg og sta-
tionssikringsanlæg. De første har 
da til opgave at lede togene sik-
kert fra station til station, mens 
stationssikringsanl æggen e overvå-
ger kørslen i og gennem stations -
områder. 

II. Stationssikringsanlæg . 
De i det foregående opstillede 

problemer findes løst p å forskel -
lig måde , idet et sikringsanlægs 
udformning i høj grad afhænger af 
trafiktætheden p å den strækning 
e ll e r s tation, som skal sikres . 

Den simple ste form for stations -
sikring består i en nøgleaflåsning 
af stationens sporskifter i for-
binde lse med opstilling af lige-
ledes no g l eafl åsede signaler . 
Sporskiftetungerne fast l åses med 
afhængighedslå s, hvorfra nøg l e n 
kun kan fjernes ved l åst stilling . 
Signalern e betjenes gennem tråd -
t ræk fra et apparat , som indehol -
der l åse s v arende til sporskifte -
låsene, og hvori sporskiftenøgler-
ne må indsættes og omdrejes, før 
signalet kan sættes. 

Ved stationer med e n vis trafik 
er den stadige udskiften af nøg l e r 
f or besværlig, og man fjernbetje -
ner i stedet l å sene på samme måde 
som signalerne . Sporskifterne bli -
ver derved centralaflå sede. Stærkt 
benyttede sporskifter indrettes 
tillige s å dan, at de omstilles fra 
det samme apparat , sor.1 varetager 
af l åsning og signalsætning (det 
såkaldte centralapparat), og de 
kaldes da centralbetjente. Centra l 
aflåsede og centralbetjente spor -
skifter fastholdes v ed, at de til -
hørende afl å snings- h . h . v. be tje -
ningshåndtag i centralapparatet 
spærres . Ved de centralbetjente 
sporskifter er derve d omstilling 
og fasth oldelse blevet kombineret , 
men d et bemærkes, at det a l ene er 
spor skiftern es fastholdelse, der 
er sikringsanlæggets princip ; sel-
ve den centraliserede omstilling 
er derimod en rationaliserings ag. 
En centraliseret sporskiftebetje -
ning uden fastholdels e af sporski f-
t erne ved togpassage for signal, 
sål edes som man træ:ffer det v e d 
mange modelbaneanlæg , har intet 
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med sikringsanlæg at gøre . 

Togve j e . 
Før vi går videre med omt a l en af 

de forskellige typer stationssik -
ringsanlæg, må vi lige kaste et 
blik på b egrebet togveje, som er 
vigtigt for studiet af sikringsan-
læggene . Statsbanerne giver føl -
gende definitioner : 

Togve j e (hove dtogveje ) er de 
spor på en station, for hvill:e , 
der }•an stilles signal for ind - , 
ud - eller gennemkørende tog . Som 
indkørselstogvej b e tragtes som re -
gel d et p ågældende spor i hele 
dets udstrækning . Som udkørselstog~ 
vej medregnes derimod kun sporet 
fra togets bagend e til stations-
grænsen . 

Rangerto~e,je e r de spor p å en 
station ti og fra hvilke rangering 
kan foregå f o r signal. 

Fjendtlige to 6v e je er togveje, 
hvis spor ikke er profilfrie i 
forhold til hinanden, d . v . s ., at 
kørsel i den ene togvej hindrer 
den fri anvendelse af den anden 
togvej . 

At en togvej er fastlagt vil si -
ge , at alle til togvejen hørende 
sporskiftehåndtag o . lign . er 
bundet i rette stilling p å en så -
dan måde , at omstilling er for -
hindret, og at ophævelse af fast -
l ægningen kræver togets medvirken 
eller betjeningafnødknap . 

Togve jsopløsning betegner ud-
løsning af togvejsfastlægningen 
ved at toget pass e rer et nærmere 
b es temt sted i togvejen . 

Ti l uddybning af togvejsb egr e -
bet gives i fi €; . 4 e n oversigt over 
en krydsningsstations togveje og 
deres afl å sning . En skematisk 
sporplan over stationen er vist 
i fig.2, der afbilder sporskifter-
ne i normalstillingen, o g i fig.~ 
der angiver sporskifternes stil -
ling ved togvejene 2 og 5 . 

Mekaniske og elektromekaniske 
sikringsanlæg. 

Efter indføre l sen af begrebet 
togveje , kan vore betingelser fra 
1'., r udtrykkes således : Sporskif -
terne må være i en b•stemt stil -
liT!g, for at en togvej kan indstil-
l es, og togvejen må v ær indstil -
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let før signa l et kan sættes. Om-
vendt kan sporskifterne først om-
lægges, n å r togvejen e r taget til-
bage, og togvejen først tages til-
bage, efter at signalerne er bragt 
på stop . (fig . 5) . 

Ved de mekaniske sikringsanlæfi 
er disse gensidige betingelser 
direkte omsat i mekaniske spær -
ringer me l lem signal-, togvejs -
og sporskiftehåndtag, som side om 
side er anbragt i centra l appara -
tet . Spærringerne virker så at si -
ge efter cykellås princippet. Li-
ges om cykelhjulet først kan drej -
es, efter at l åseriglen er skudt 
til side, således at det tilsva-
rende togvejshåndtag er omlagt . 
Ligesom cykellåsens l åserigle 
først springer til side, efter at 
man har indtrykket de rigtige ta -
ster, sål edes kan et togvejshånd -
tag først omlægges, efter at spor--
skiftehåndtagene er bragt i den 
til togvejeh svarende stilling. 
Sporskifter og signaler bevæges 
direkte af håndtagene gennem trå d-
træk, og det er på forskellig må -
de draget omsorg for , at h å ndta-
gets og det tilhørende sporskif -
tes e ller signals sti lling stem-
mereverens . Ved elektromekaniske 
anlæg af den kendte "klaver• -type 
(fig . 6) er spærringerne mellem 
sporskifter, togveje og signaler 
etableret på samme måde som ved 
de mekaniske anlæg , medens for -
bindelsen melle m et håndtag og 
det af h åndtaget styr ede organ fo -
regå r ad elektrisk vej . Sp orskif -
ter og signaler stilles af elek-
tromotorer, og der er etableret 
særlige kontrolstrømløb til sik-
ring af , at sporskiftet respekti -
ve signalet "følger med" . 

Sporisolationer. 

Til overvågelse af om togvejen 
er besat af køretøjer etab l eres 
ved de fleste anlæg sporisola tio -
ner . Sporet opdeles i et antal 
indbyrdes elektrisk isolerede af -
snit , og e ventuelle vogne tilken-
degiver da d eres nærvære lse i et 
afsnit ved at kortslutt e de to 
skinnes trenge . Ved hjælp af elek-
triske spærremagneter kan togvejs-
h å ndtagenes bevæge ls e ved mekani -
ske og elektromekaniske anl æg gø -
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Fig . .J 
res afh æn g ig af is olati onern e . 

Sporis olati oner anvendes endvi -
dere til a t f orhindre omstilling 
af sporskiftern e under rangering: 
sil ring mod utidig omsti ll ing . Ved 
korts lutninge n af sporskiftets 
skinne stre n ge spærres d et ti l hø -
rende h~dtag af en spærremagnet . 

Ogs å til at iværksætte togve j s -
opl øsning benyttes isolationer , 
j a overhovede t bruger man d em i 
t ilfælde , hvor man vil h a v e t og 
e ll e r vogne til at i ndvi rke p å 
sikrings a nlægge ts t i l stand . Op -
r i ndel i g anv e n dtes ti l såd anne 
formå l følesk inner e ller skinne -
k ontakter , der trykkes n ed af 
vognhj ul e n e , men b å d e ved mekani-
ske o g e l ektrome kaniske anlæg fi n-
d er sporiso l at ioner e v e ntue l t i 
for bind e l se skinnekontakter nu 
udstrakt anve ndels e ; v e d re l æsi k -
rinsanlæggene er sporisolatione r 
blevet e n af de vig tigste bestand-
de l e , liges om de danner grundla -
get for de automatiske linieb lok-
anl æg . 

Relæsikring sanlæg . 

Ved r e l æs i k ringsanlæggene fore -
g å r ikke ale n e sporskifte og sig-
n albetjeningeQ e l ektrisk, men og-
s {o de indbyrdes spærringe r e tab -
leres ad e l ektr isk vej . Svarende 
ti l cykel l å sens to stillinger: å -
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ben og lukket - har den e l ektri -
ske strøm og dermed overh ovedet 
elektriske strømløb to tilsta n ds -
former : s luttet og afbrudt . Hvis 
vi kan brin ge sammen.hæng mellem 
forskellige strømkredse , således 
at d e n enes tilstand er betinge t 
af den anden , får vi jo en elek-
trisk "cykellå s ", og det er n e tc1 
rl ct , Cer sker v e d relæe rnes hj æl~ 

Et r e l æ bestå r af en e lektromag-
n et med et a nker, som ti l trække s , 
n å r d er sendes strøm gennen1 magnet~ 
spo l en , samt af et kontaktsystem , 
der p å virke s af ankerets b e vægel -
se , s å l edes at kontakt erne e nten 
s lut tes e ller bryde s, n å r ankeret 
trækkes til. Ved at i n dskyde re -
l ækontakterne i andre strømløb 
skaber man den ønskede afhængig-
h ed me llem disse strømløb p å den 
ene side relæspolens tr~dcest røm-
l øb på den anden side . 

Som eksempel vil vi prøve at e -
tablere afhængigh ed me lle m to 
st r ømkr edse 1 og 2 , s å ledes a t 2 
k un kan sluttes, hvi s 1 allerede 
er sluttet , eller retteri : Så l e -
des at ma n kun kan sende e n strøm 
gennem 2 , hvis d er i :forvejen _g_!!: 
e n s trøm genner., 1 (eller i d e t 
mindste har g å et e n strøm gennem 
1), Vi kobler de to strøml øb sam -
men ved hjæl p a:f r e l æet R s om 
vist p å fig . 7. Yi t ænker os først, 
at kontakten Ker afbrudt, sål edes 
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t I~ 8 ' ? "'I: '\' 4- ->.i <:::, i ,:: 
. ..._ " ~\J <::i 4.J 4- I To9ve/ nr. QJ '- -~ ·i ..... ' 

)1 
<:: '- <::-:. c:,:,; 

I -~ i c:, ,:,: -...: I I -~ q ;g I 2 J 4 S 6 7 89 /0 
{ genJupf /ri I k ++ + 

2 FraX indk.sp.l kl ++ + 
J sp.2 k~ ++ . 0 
4 Til Z udk_spf k ++ 00 
's sp,2 k 00 0 
6 genk.so.f k lki I ++ + 

FraZ indk.sp.f k 1+ ++ 00 '-..,0 0 
'a SJ).2 kiv ++ 00 00 
9 TtlX udk. sp., k ++ 00 00 

7o sp.2 k ++ _;O 00 00 0 

hg.4 Sikringsplan 
Tekst til fig . 4-: 

tf th ld i den pågældende stilling, da det vil +og+ angiver, at sporskifte as o es 
blive befaret, (Tegnene + og+ tegnet fedt) . . . 

+og+ angiver, at sporskiftet fastholdes i denne stilling, idet det fungerer 
som dækningssporskifte. (Tegnene+ og+ tegnet tyndt) . 

0 angiver, at de to togveje i vandret og lodret kolonne spærrer hinanden , da de 
er fjendtlige, (Tegnet s kal være en cirkel ) 

- angiver ved gennem kørselstogveje, a t udkørselst~gvejen må stilles _før indkør-
selstogve j en. (Gennemkørselstogvej = indkørselstogveJ + udkørselstogve J) 

k: Signal "kør", 
ki: Signal "kør i gennem". 
f : Hastighedsviser: "hø j hastighed" 

V : Hastighedsviser: "lav hastighed" 

at d er inge n strøm går i 1. Prø -
v er at s e nd e e n strøm gennem 2 
fra A til D, opdager vi, at det-
te ikke vil l ykkes , i de t jo re l æ-
kontakt e n L e r afb r udt. Men slut -
t e r vi K, vil der fra b a tterie t 
løbe strøm gennem r e l æspole n, den-
n es anker vil ti ltrækkes o g slutte 
L, og d et vi l nu være muligt a t 
s e n de strøm gennem s trømkreds 2 . 
Den viste relækobling opfylder 
altså den stil l ede betingel se : Mu -
l ighed f' o r strøm gennem 2 p å be-
tin ge lse a f' strøm genne i:, 1 . Lader 
vi 1 v ære e t strømløb , d er sluttes, 
n år sporskifte ol er i + stillin-
gen , og l ade r vi 2 v ære et strøm-
løb, der indsti ller en togvej, ja 
så h ar vi re l æspærringen mellem 
togve j og sporskifte i en n odde -
s kal .( Ja , s å skal det o g s å være 
meget små komp onenter, hvi s dP 
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skal kunne v ære i en nøddeskal! 
(Julesæt t e rnisse n s anm .) ) . 

Svarende t i l d e mekaniske og e -
l e ktromekan i ske a nlægs b e tj e nings-
h å ndtag ind g å r no r i et re l æs i k -
ringsru1læg e n bot j eningspult(fig .l~ 
s om dels indeho l der trykl ont a kt e r, 
hvorme d p e rsona l e t kan slutte e l-
l e r bryde strømløbene for de for -
skellige b e tjeningshandlinger , -
d e ls indeholder e n sportavl e med 
ti lhør ende lampetableauer . Også de 
større mek , og cl . mek . anlæg e r 
udstyre t med e n sportavle , s om på 
en skemat i sk pla n over stat ionens 
sporn et v ed h j ælp af lampetableau-
er angiver sign ale rnes s tilling og 
sporisola tione rnes eventuelle be -
s ættelse . Hen ved re l æsikringsan-
læg s a mn e n bygges altså betjenings -
knapper og sportavle i en betje - . 

(for t sættes s ide 150 ) 
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Forbilledet for LONG's nye TUBORG- vogn (Foto udlånt af TUDORG) . 

LONG 
giver sine kunder en morsom jule -
gave i form af den nye TUBORGvogn 
med paraply eller "hat". Selve 
vognen har jo allerede været p å 
markedet et stykke tid , ja nøjag -
tigere et år er det siden, at vi s å 
både CARLSDERG og TUDORG - vognen og 
det var al l erede dengang tanken , 
at Tuborg - vognen skulle komme med 
paraply , som det nu er sket . De t 
er en fin model, man h er h a.r f !i 1., 
og ikke mindst "hatten" er nydelig 
- ja n æsten sirlig udført . Påskrif-
ten p å d e nne er absolut god og den 
spids e pik foroven er udmærket la -
vet i massivt drejet messing . De n 
er næsten s å spids, at man kan 
stikke sig p å den ! (Nen man krav -
ler vel normalt ikke op p å taget 
af en jernbanevogn - hvorfor skul-
le man da også det . Øllerne står 
jo inde i vognen!) . 

TUBORG- fabrikkerne har iøvrigt 
vist os den opmærks omhed at l å ne 
os både t e gning og foto af den o-
r iginale jernbanevogn af nævnte 
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typ e , og vi bringer ov e nfor bille -
d et, medens t e gningen sandsynlig-
vis kommer ved en senere lejlighed 
(vi har p . t . ek s tra mange gode ar-
tikler liggende, som venter p å at 
kooone i bla et, s l må ske vare r det 
noget) . Te gningen vil dog til sin 
tid sikkert blive ura gt i skal a 0 
e ftersom vi jo nu har f å et en god 
model i skala HO . 

• ++++++++++++i·+++++++++++i++++++ ++ 
+ + + + + ++ PR EISER +++++++ + + + 
++++++++ + ++++ • ++++ + ++ + +++++++++++ + 

Fra dette fremragende vesttyske 
firrr.a kommer stadig nyheder, som 
fortj e ner en omtale, og fornylig 
er det udmærkede og naturtro fi -
gur - sortiment atter blevet f o rø -
get med nye og spændende ting . De 
efterhånden mange , som bygger i 
den lille skala TT, h ar h idtil i 
høj grad savnet figurer til an-
lægget . - Det f å r de n u . Over 20 
stykleer til at befo l ke T'l' - anlægge-
ne rundt omkring, og l andskabsde -
tailler til denne skal a kan også 
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PR EtSER Roth e n burg o. d . T. - Stelndeld 

Ovenstående t re billeder giver s i kker t l æserne et 
godt indt ryk af , hvor utroli g t mange de tailler en 
bane kan udstyres med ved hjælp af PREI SER artikler . 

fås . En svinesti i I-IO og landbrugs-
redskaber i sanm~ størrelse fin -
des også blandt nyhede rne , og s å -
ga l t c ykler i samle s æt(!) til 110 
kan også leveres . Uy gge s æt til 
parker o g anlæg og dive rse rekvi -
siter til at opbygge en v e ritabel 
markedsplads - disse og mange an-
dre ting vil siklcert overbevise 
l æserne om, hvilke t uhyre righol -
digt sortiment , PREISER idag kan 
tilbyde modelbygg erne . 

D E N 
H E L T 

S T O R E 
Y J-i E D 

tør man sikkert uden ove rdrivelse 
kalde den nye JOTOFLEX skinne me d 
punktkontakt e r beregne t for tre -
skinnedrift . 

Skinnen leve r e s i l ængder af lm 
og er fleksibel , bøj e lig_til kur -
ver i sanune omfang som tidligere 
skinner for to - s kinne drift. 
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Denne nye skinne vil siklcert f å 
e ndn u flere, som ønske r e t p erma-
n e nt anlæg, til at begynde at læg-
ge spor selv og derved opnå et ab -
solut mere naturtro spor end med 
industri s kinner a f de tidlige r e 
typer . - Se lve "punkt e rne" e r d an -
net ved a t udstansede metalflig e 
i d e n under svellemå t t en lig·gende 
"me t a lsve llemå tte" er bøje t op i -
genne m den alminde lige sve llemå t-
te, o g "punkt e rne er s å dan ud for-
me t, at d e er me g et lidt synlig e 
blot p å kort afs tand. De er iøv-
ri g t a frunded e i toppe n f or a t 
mind ske sliddet p å s l æhenh c L . A: t 
i alt e r den nye skinne e t t ilta -
lende produkt, som da o g s å all e re -
de h a r vakt opmærksomhed uden for 
landets g r ænser, og vi s p å r d e n e n 
u a lmind e lig stor success som eks -
portvare . 

.. H S V - S E R V I C E • • • • · · ----- ----------------------
Det danske transforma torfirma 

HSV har p å begyndt en ny form for 
forhandlerservice, som e r p å skøn -
nelsesværdig . Der e r udarh e~c.c t e1~ 
vejledning for modelhygg erne s elek-
triske "uddannelse", idet ma n b e -
gynder med elektricitetens g rund-
be g reber , transformatorers virke -

(fortsættes side 145) 
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J_l, vt o~mger FRICHS' 375 HK DIESELLOKO 
Bag på midtersidearket findes en surplerende tegning ti l Frichs ' J75 

HK dies e ll oko, som vi bragte hovedtegning og f o tos af i sidste nummer . 
Tegningen vise r en fjerdede l af loket set fra n eden, idet d og hj u lsæt 
med akse l lejer og fjedersystem er udeladt af overskuelighedshen syn . På 
tegningen findes og s å en måske savnet omsætni ngsmål est ok for J-10 . 

I de t fø l gende skal omta l e s visse detai l ler , som ikke tyde l ig frem -
g å r af tegn i n gerne, l iges om der gives et par byggetips. 

Loket opbygges i t o let adskillelige dele: Underv ogn o g v ognkasse . 
Vognkassen omfatter taget , siderne til dis s es underkant 28 mm over skin-
neoverkant (s.o . ) cg gav l ene ned til p ufferplankern es overkan t ( ca . J O 
mm over s . o .). Pufferplankerne med overgangsbroer hører derimod l ige -
so~ trinbrædder og sandkasser med til undervognen . 

Denne opbygges om de udenfor hjulene liggende hoveddra&ere . Disse, 
som passen de kan føre s op til ca . J2 mm over s . o ., som v ist i snittet 
tegn . b , bære r f o r oven v ognbunden , som altså også indgår i undervognen . 
Bunden og den øverste u synlige del af læn gdedragerne udformes i over -
ensstemmelse med den anv e ndte motor og udveksling . Disse kompon enter 
tages også i betragtn ing ved anbringelsen af tværafstivninger me l lem 
hoveddragerne, - husk herunder på eventuelle strømaftagere . 

Længdedragerne er udfor l ø behjul ene forsat et stykke for at ti llade 
hjulenes sideværts bevæge l se i kurver . Man har skåret en hal vcirke l u d 
og boltet en lidt større halvcirkel på udvendig med et passende me ll em-
læg (tegn . c pos . 4) 

Aksellejerne styres i akselporte; et fors l ag til disses opbygning gi -
ves i hosstående skitse , der også viser udseende t af s elve lejerne , så -
fr e mt de ikke ønskes affjedr et . Det bemærkes , at løbehjul enes lejer og 
akselporte ved forbilledet er specielt udformet ti l at styre akslerne 
under løb i kurver . I model kan vi vist godt anvende samme l ejer ti l 

V 
I 
I _ _ 

i-- !(lemmes i s ammen, 
I loddes og 
: files sk rå 
I __ 

Påloddet afrundet sk/ve 

Buldres eller punkteret linie SKITSE R.l . 
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SKALA- & NATURTRO 
MODELLER 

De er på rette spor med -

JOTOFLEX~ 
Den elegante skinne i skala HO • bøjelig til enhver 
kurve • den helt rigtige skinne for selvbyggereri. 

Prisen er: 
Pr. meter kr. 5,00 

JOTOFLEX-skinne med punktkontakter 
beregnet for treskinnedrift -

pr. m kr. 6.30 
DEN HELT STORE NYHED/ 

JOACHIM RØNMOWSVEJ 1 b, VIRUM 

MODEL 
HUSE 
I 
TOP 
KLASSE 

Generel•gentur ; 

NIELSEN & CURTH 
Bredgade 25 A, København K. 

Tell.9117-9118 

Er De medlem 
af en 
modeljernbaneklub? 
- Så skriv til os 
og fortæl os lidt om den, 
eller bed eventuelt 
formanden gøre det. 
Vi får stadig 
mange henvendelser 
fra modelbyggere, 
som søger en klub 
så DERES oplysninger 
er velkomne I 

Redaktionen 
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all e hjul, idet løbehjule n e styres i indvendige l ejer anbragt på en 
fje d erbe l astet dre j e lig arm med drejepunkt midt me lle m aksel og loko-
midte. 

Pufferp l ankerne støttes af de i pos . l t egn , c vist e trekantede p l a -
der, som t illige bær e r den yderst e stiv er for de n e derste trin. De ø -
verste trin er i yderenden ved s må pladestumper forbundet med puffer -
plankerne . Trinenes fastgørelse i d en inders t e ende fremgår af skitse 
nr. 2 . 

SKITSE NR. 2 . 

B(Jkkes nedad 

Til s~øtte f or vognkassen er der på hver 
hoveddrager anbragt 6 kon s oller. De !1 midter-
ste (po s . J tegn . e) er vist i venstre s nit -
billede tegn . b, de 2 yde r ste (pos . 2 tegn .c), 
d er har ud skæringer for bl .a. en bladfjed e r , 
vi ses i det højre s nitbil l ede . 

Fjedersystemets opbygning skulle fremgå a f 
tegningerne . Af brems esys temet bør kun med -
tages bremseklodse r med ti lhørende h æn gearme 
samt trækstængerne f'or skruebremsen; det øv -
rige vil være i v e jen f or tandhjulsudve kslir~ 
og strømaftagere . Sa ndkassern e, der må files 
ud af træ e ller metal, f as tskrues bagfra gen -
n .em et p assen de afstandsstykke . SKITSE NR ,J, Vi vende r o s nu mod vognkassen, d e r lige -

som undervognen bygges h e lt a f metal . Sider o g gavle afstives forneden 
af et vinke lprofil, der tillige tjener til fastspænding af vognkasse n 
på bunden , 

Vinduesramme rne bukkes af l mm kobbertråd og nedfile s efter p å l odnin-
gen til en højde af e n . O,J mm . De øvrige forstærkningslister p å sider 
o g t ag udskæres i karton eller metalfolie og limes/loddes p å vo gnka s s e n. 
Jalousierne kan, hvis sidernes g odstykke l s e ikke e r f or st or, u ds tand-
s es med et stemmejern . Tagkølere ses ef tergjort på mange måder , hvoraf 
her er skitseret t o (skit se 4) . 

De øvrige detai ller skull e ikke vold e v anske lighe der, men til slut 
skal blot siges et par ord om malingen . - Før De skrider til d e tte ik-
k e så l i dt v anskelige punkt , gør s å op med Dem selv, om De nu også e r 
i stand til at magte denne de l af opgav e n . Den nylig i København af -
holdte udstilling af 0-modeller (på Københa vn s Hove dba n egaard ) viste 
desværre r et tydeligt , at alt for mange ødelægger n ydelir;e og fint de -
t ail l e r ece modeller me d e n for tyk e l ler for blank maling, gal farve -
tone, tyk e lle r rystet s t a frering og p å skrift, o.s . v . o . s .v . . - De t er 
malinge n l a n gt mere end detaillernes mangfoldighed, der giver mode lle n 
den rette atmosfær e - en uhe ldi g påskrift fa lde r mere i øjnene e nd et 
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Huller tor rør 

Tilhlede ms.-k/odser 

Aff\ 
1 , , f L1ciD 

2,.;x7mm ms. 

l?ørmellemrvm morA-eres 
med fwch.1lre9er 

skævt vindue e ller en k lodset lodnin g . Lad d erfor o m nødvendigt e n me -
r e p e nselvant kanunerat hjælpe Dem me d denne sidste svære de l af loko -
byggeriet . 

Slut telig ønske r vi Dem h e l d og lykke med bygningen af loke t . - Det 
sku l l e n aturligvis glæde o s at se resultatet e n gan g v ed lejli ghed, 
for eksempel i form af et l,illecle af mode llen (helst i størrelsen 9x12). 

I . ' · 

!!!!!!!!!!!iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii!
1m:i:~:~:ill:~:ill:~:~mi:::~:;:~:f :5;:ill:~T:~:~:ill:::~:ill:m::imiiii!!iiii!!!iiiiii!!!iiiii! 

er denne 6ang HELSINGØR MODELJERNBANEKLUB's hygge lige HHGB (Helsingør -
Hor nbæk - Gi ll e l eje - Bane n) 1 . og J . kla sses p e rsonbog ievogn bygge t 1906 
af "VULCAN " i Maribo . Vognen er en foræring fra llornbæk banen og er nu 
op s tillet p & e t særlig t spor p å Helsingør station , hvor den tj ener som 
k lubvogn , d . v . s . b åde n,ed afd e ling for klubanlæg , mød e lokale og værk-
sted . Vi omtalte første . g ang vo&rnen her i }IB- NYT i nr . 12/ 1958 og brag-
te dengan g et billede af k øre tøjet samtidig med, at vi lovede at b rin -
ge en tegning af vo gnen , og det er C:et , som sker nu. Imidlertid v e.r 
det men i n gen , a t der i denne forbindelse skulle have været brag t yder -
ligere si. c:f' , n1en det er desværre begrænset, hvad d er her kan komme med 
144 MB-NYT 

Dog vil vi h e r lige n ævne , at at give sig i kast med f o r de af 
klubben er meget interessere t i vore læsere, der dyrker vognbyg-
høre fra modelbyggere , som giver ning som en specie l gren af model 
i l ag med at bygge vognen, og da ban ehobbyen . 
d e r kan blive tale om at præmi e r e Nen i n æste nummer af bladet 
de bedste af disse køretøjer, vil ska l vi atter høre fra klubben og 
d e t sikkert v ære e n morsom opgave også mere om konkurrencen. 
1111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111 
++++++++++++++++++++++++++ ++++ ++++ l ustrationer o g tekniske data over 
++++++I N D USTRI -nyt ++++++ sporvognstype r i de forskellige 
+++++++++++++ ++++++++++ ++++++++ +++ byer verden over ordnet alfalbe -
(fortsat fra side 141) 
må de, fejlkilder etc . , e tc ., og 
det er så meningen, at d iss e løs -
blade (som der ogs å er uds endt en 
saml e mappe til) skal hj ælpe f or -
handleren, n å r han svare p & kun-
de ns spø r gsmål om elektriske pro -
b l emers rigtige løsning . Det er 
en form for service, s o t:1 alle k an 
v ære glade for, og det tjener HSV 
til ære , at de h ar taget dette i -
nitiativ . 

K C R A HO BB Y -------- - --------------------------------------
har pudsigt nok - uafhængig af HSV 
h ar noget lignende i tankerne, da 
de f o r n ylig b egynd e at uds e nde en 
række billige vejledningshefter 
for modelbyggere , blot henvender 
man sig her direkte til modelbyg-
gern e . De r behandles emner som: 
Elektricitet o g modelbane , plan-
l ægning af bane n med h ensyn til 
sporp l anudformnin g o g som i ndled -
ning forske ll ige betragtninger over 
hvad e n modelban e e r , og hvorfor 
man nøj e bør finde ud af, inden 
man starter , hvad man gern e vil 
lægge v ægt p å ens egen ba n e . Serien 
e r p opulært skrevet og vil blive 
fulgt o p af flere hefter med tiden. 

B . Willemsen: THE ABC OF TRAMWAYS 
(1959 ) IPEB; Holla nd . 65 side r ,ill. 
dkr . l J , 75 . 

Bogen starter med en ordliste p å 
enge l sk , tysk , fransk, hol landsk , 
sve nsk/ dansk og dernæst en over -
sigt ove·r forskellige sporvognsty-
per og hvilke byer, disse kører i . 
Bogen, som er indrett e t efter l øs -
bladssyste met , brin ger dernæst il -
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tisk e fter byernes n avne . Tryldce t 
o g billederne er udmærket , og nye 
sæt af l øsbl ade vil blive public e -
r et efterh ånden , det førstkommen-
de vil blive p å 40 sider og vil 
komme til at koste dkr . 7,25 ved 
forudbesti lling . 

FAR WHEELS - A railroad safari by 
C . S . Small . 16 6 sider, 60 fotos, 
9 kort . (Cleaver - Hwne Press , Lon-
don. dkr . 29 ,50 . 

Denne bo g , s om fremtræder i et 
p e rfekt udstyr, b å d e hvad tryk o g 
billedvalg a ngå r, er ingen almin-
delig jernbane bo g . Den fortæller 
p å e n fængsle n d e må d e om fjerne 
afsides j ernbaner rundt på kloden, 
s om mange af os næppe h a r anet e k-
sisten sen af . De u dmærkede bill e -
der , som l edsager t eksten , er ik-
k e bl o t f otos af lokomotiver og 
jernbanevogne , men tillige skil-
dringer a f de egne og d e ts befolk-
ning, som jernbanen gennem løber . 
Vi springer lige fra Japan til 
No zambique , fra Port Sudan til P e -
r u, s å d et e r ingen kedelig rejs ~ 
vi komme r ud på . De l okomotiver , 
som befarer di sse jernbane r e r o g -
så noget for sig selv - og de a l-
l erfleste e r damplok, og s å føl -
ger i bogen tillige e n fort egnel -
s e over hver af d e omtalt e jern-
baners trækkraft . En højst usæd -
vanlig bog, som vil fængsl e s in 
l æse r . 

Politikens Forlag : JERNBANENS HVEM 
l·fV AD - lfVOR . Ill . Jl9si cle r . 

En n y bog i den stribede serie 
fra Politike n o g denne gang noget 
for sikkert al l e vore l æsere . Na -
turligvi s er en de l af stoffet 
til s å dan e n bog hent e t fra andr e 
værker, men der er ab solut ble v et 
en g od up - to - date bog u d af d e t 
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med en hel del historisk stof fra 
banernes barndom naturligvis, men 
det er jo som bekendt l a ngt fra 
det mindst int e ressante . Af det 
rul lende ma teriel beskrives især 
trækkekraften , lokomotiver og mo -
torvogne etc . meget grundigt og 
de nyeste ting samt fremtidige 

.. ting, som sandsynligvis en dag 
b l iver til virkelighed, som for 
eks . atoml okomotiver o . lign . 

Danmarks je,nbanenet gøres læ -
serne bekendt med i enkeltheder 
med omtal e af linierne historie , 
stationerne og signal anlæggene . 
Ogs å berømte jernbaneanlæg ude i 
verden omtales og dertil et væld 
af enkeltheder, hvoraf man nikker 
genkendende til en del, me dens en 
del er helt nyt og spændende . Det 
første oplag af bogen er p å 15000 
eksemplarer, men den vil sikkert 
hurtigt blive udsolgt, da d e n ik-
k e mindst i vor kreds givet vil 
blive jul e - eller nytårsgave og 
sikkert allerede er skre v et på 
ønskesedl en også i andre kredse, 
som bevidst eller u bevidst drages 
af den magnet, der hedder JERNBA-
NEN . 

DP . 
Slu ttelig skal i korthed nævnes, 

at både M~rklin og Faller i dette 
efterår har udsendt udmærkede nye 

0 
0 

C8J 
4 

bøger med forslag til anlæg og de 
nye h eft er er endnu mere inspire -
rende end tidligere udgaver - men 
herom mere i næste nr . 

og far eller s torebror mangler må -
ske id,er til de t anlæg, som skal 
opbygges i juleferien, hvor de r er 
mere samlet fritid end til d aglig . 
Ikke alle kan h a ve et permanent an-
læg stående , men med f' mange nye 
hjælpemidler for h a lv- permanente 
anlægs opbygning, kan der allige -
vel laves et bedre anlæg idag end 
tidliger , hvor udvalget i tilbe -
hør var langt mindre e nd nu , og 
hvor man ikke a l tid fik et natur -
ligt opbygget anlæg selv med nok 
så mange og dyre ting . Selv si 
komplicerede ting som aut omatiske 
signalar.l ,:,b" Jc;, n sti ll es op o g skil-
les ad igen p å kort tid, og vil 
man føre to spor over og under hin• 
anden, findes der broer og op- og 
nedkørselsramper i byggesæt, så 
ogs l den opgave n emt kan lø ses . 

De to anlæg, s om vises her, e r 
ret enkl e i d e res opbygning , og vi 
begynder med det lille nederst p i!. 
clenue side . Med c!e angivne mn l er 

i:g:J C8:) C8:I cgJ 

n 
cgJ 
[gi 'li' 

C8J f C8J C8J [8J ... 
station 

perrons 
146 

2000 

Juleste~ning på mode lbanen . 
det LH'regnet .for sl ala TI' med a 11-
,;c-1~ 'elrC' af' Hchnl - skinner, men na -
turligvis k a n planens id• bruges 
for alle sporvidder . Anlægget be-
stå r af to cirl, ler .forbundet ved 
sporskifter i ·en ene ende , men 
qgså i d e n anden ende kunne ind -
lægges sporski.fter, hvilket ville 
give .flere køremuligheder . De ø-
verst p å banen angivne blindt en -
dende spor kan enten bruges som 
opstillingspor for stationen .for -

neden ·eller danne e n selvstændig 
stati on af rebroussementtypen . 

Sporplanen p i denne side er be -
regnet på, med så f å sporskifter 
som muligt at f å en morsom bane i 
to hø jder med fæll es station med 
trapper fra C:e11 e ne perron til 
den anden . Hvis man imidlertid er 
i stand til at gøre banen lang-
strakt, kan sporene godt ligge i 
samme plan ved stationen med kryds 
eller sporskifter istedet for bro . 

,,,-:::.-- )..,. ___ [ - - ---=--=--:::::-.:-_-::.~, :.:.---.... 
/~;,.,,, \ '' ' ·•··<', i 

i ~ i .E / / ~gssfrecke mit Ober/ei fung_ °'\, ',:\ 
/ ( (11cm hoher ais Hau12.tsfrecke.J \ \ \ 
fl \ I I I I \ I \ I I 
1 : Hau{!_/slrecke ,,,.r-, , 

8 

' 

i 1 
L.~. 

Forklaring til juleanlægget: 1 . stationsbygning, 2. signalpost , pakhus med læsse-
rampe, 4. trappe, 5 . nedre perroner, 6 . øvre perron, 7 . vejoverskæring med bonnne , 
B. bro over gade, 9. brc over banelinien, 10 . bro over flod . 

DER MODELLEISENBAHNER Nr. 12/1956 
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Genstand 
Damploko: 

DSB litra A 
p 

skala hefte yderLomtale 
HO 1/58 K i 0:11/57 

1 & 2/ 58 

Q 
GDS nr.III 

Orenstein smal-
spor sloko 

HO 12/55 K 10 & 12/55 
2,4 & 5/56 

HO 9/ 58 K 9 ,10,11/58 
0 2/59 K:12/ 58, 1&2 

59 
0 10/58 K i 1 :10 og 

1: 45 . 9,10 & 
11/ 58 

RGGJ nr.1-3 HO 11/56 
Motormateriel: 

DSB lit ra Mo 18ol HO 4/ 52 K 
- Ms-Aa-Ms HO 5&6/ 55 K 

(lyntog ) 
- Mx( gammel ) HO 12/53 T 

& 1/54 
My 1101- HO 1, 2 og K:l,2&3/ 55 

3/ 55 og 3/ 56 
- dieseltraktor O 4&5/ 53xK 

101 
ETJ benzinmek. HO 2/57 

motorvogn 
Danske privatba- HO 10/53 K 
ners skinnebus 
KSB M2 HO 1/59 B 
Frichs 375HK die-
selloks 0 5&6/59 K i 
DSB litra MT 0 12/58 

& 2/ 59 B 
Finske s t a tsba-
ners motorvogn HO 5/57 B 
GM I s JET ROCKET HO 1/57 

Person-, pos t - og rejsegodsv ogne 
Statsbanecateriel: 
litr a AA HO Se Ms 

AD/AY HO 11&12/53 

6/59 

AL HO 1/59 B:2/ 58& 1/59 
AV 261-272 HO 7/56 
AY Se AD 
BL HO 7/58 B 
CM 2131-85 HO 9/57 
CP 2819-27 HO 11/54 T 
CR(M) HO K 
CT HO 3/53 x K 
CUP HO 2/52 K 
ex HO 1/56 B 
CYP HO 12/56 K 
DA HO 4/55 T 
DMP 5562 HO 1/57 B 
DO HO 8/53 
DQ 5808-10 0 3/59 T&B 3,4/59 
EA 1: 90 4/ 54 B,T 
EF 65 21-36 HO 12/54 T 
EH HO 3/53 K 
FG HO 10/57 B 
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Privatbanemateriel 
HHJ dobb .per s.v. C HO 8/ 56 B 
TKVJ pers.v. 021-
22 og D 62 HO 2/ 59 
HP bænkev . G 73- 74 0 12/ 57 T 
KS3 personvogn HO 4/5 9 
ONFJ postv. D90 HO 6/ 53 K 
DBJ postv . 326 1:82 12/57 B 
KSB postv. De 75 HO 2/58 K 
HHJ pakvogn E44 HO 4/56 
FFJ pakvogn EM39 0 9/ 55 K 

Old timers 
DSB litra BJ HO 1/54 T 

2-etages vog-
ne BL og Co 1:90 5/ 54 K 
litra CB HO 6-7/54 

CC HO 10/53 K 
GDS 3-aksl. per-
s onvogn 

GODSVOGNE 
Statsbanematerie l 
litra G (standard 

0 10/55 

vogn) 1: 90 10/54 
litra HD HO 7/ 57 

I GK/IVK HO 3/ 56 
IKA HO 10/54 

B 

B 
T 
K 
T 

og T 

PC O 9/ 54 

PV 0 3/ 54 
HO 12/53 
o 8/54x 
HO 1/52 
HO 12/ 55 
HO 11/57 
HO 12/ 53 

T og O i 
9/ 54 , 6/ 58 
B 

QA 
QRG 
TDR 
TGC 

T 
K:l/52,2/ 57 
T:1/56 

TH 
ZB(Tuborg) 
ZB(Albani) 

Kørekran 
Sneplov 

HO se IGK K: 4/ 57 
HO 6- 7/54x B 

1: 90 12/53 K 

Privatbanemateriel 
RGGJ åbne 
godsvogn HO 
RGGJ sneplov HO 
Tipvogn HO 
KSB QA HO 

Old timers 
latrinvogn 0 
GDS treakslet 
godsvogn 0 

Udenlandsk materiel 
ure-vogne HO 
SJ trækulsvogn 

10/56 
ll/56 
12/ 55 
4/ 59 

2/54 

8/ 57 

7/ 56 

LRG 
SJ malmvogn rus 

HO 6/ 56 
0 4/ 57 

K:8/57 

K 
B 

B 

B 

T 
B 

MB-NYT 

Got l ands jarnva-
gar , åben godsv. 
DB fladvogn 
SSyms 
DR malmvogn OOt. 
•DR tankvogn 

1: 82 5/ 58 T 

1:87 3/58 
HO 9/56 
HO 1:.. / 55 
0 !'!S åben godsv . 

OBB t ømmervogn R HO 3/ 57 T 

Soorvejsmateriel 
KS bogiemotorvogn HO 
KS bogiebivogn HO 
KS Åben bivogn HO 
KS Scrapvogne 
KS Ny motorvogn 
KS gl. motor- og bi-

vogn 
Århus Sporveje 

HO 

2/ 56 
3/ 56 
5/ 56 

9/ 54 
10/54 

6/ 55 

motorvogn HO 1/55 
Århus bivogn HO 2/ 55 
NESA troll eybus HO 8/~7 
Diisseldorfer spor-
vogn 11/58 

T 

T 

Sporkonstruktioner 
sporplan over 
Gedser s t ation 
20 m drejeskive HO 
sporstopper(Jaeger)HO 
sporskifte 1:4 HO 
krydsning 1:4 HO 

5/56 
1/54 K 
9/ 55 B 
9/54 K 
9/ 54 K 
9/ 54 krydsningsspor-

skifte 1:4 
sporskifter -
specialtyper 

HO 6- 7/54 K 

HO 6/ 58 

Bygninger m. m. 
banehytte HO 3/57 T 
NFJ pakhus HO 5/ 57 
bondehus HO 6/ 57 K 
remise HO 2/53 K 
perronoverdækning HO 4/ 58 
amerikansk vand-
tårn 1 : 120 7/55 T 
30 m l ystårn HO 7/55 K 
Kran med løbekat O 11/ 54 T 
vandkran HO 2/ 59 K 
tømmerbro HO 8 ,10/58 K 
DSB's signaler O 6,7, 8 , 9/ 53 B 

11111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111 11111 111111111111111 111111111 111111111111111 

EN PR/VAT PRIVATBANE - Hvad skj ule r der sig b a g d enne mærkeli -
ge overskrift ? J a , det vil vi f ørst i en -

ke l t h eder røbe i næste nwnmer, men at "LOTTA " er noget f or s i g , k an vi 
sik ke rt hur t igt blive enige om. - De kan jo prøv e at gætte n a tiona lite t . 
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Fig . 5 . Mekanisk c entralappara t a1 Siemens type . 
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DSD ' s REL,tSIKHI NGSANLÆG TYPE 1 953 og 1 954 SAJ,fT DE AUT . LINIEDLO KANLÆG ..................... ... . ...... ... ... . .. .. ....... .. .. ....... . .... .... 

Fig , 6 , Elektromekanisk centralappa rat . 

(1ortsat fra side 139 ) 
ningspu l t , s o 111 tillige f orsynes 
nied indikeringstal>leauer for spor -
s kif te r n es stilling . Persona let 
f r h erv ed d et bedst mulige over -
blik over stationens og sikrings -
anlæggets til s t and . 

Da s åv 1 k ontakter so • l amper 
kan gøres b skedn e a1 di rne n s ioner , 
kan b e tj enin gspult e n e udføres me-
get små, og heri ligger n e top en 

af reL silringsanlæggenes største 
fordele . Et anlæg , der i e l e ktro -
mekanisk udføre l se kræver e t cen-
tra l a ppara t af form og større l s e 
s om et k l aver , kan som re l æanlæg 
nøjes me d n pul t p i s t ørre lse ~ed 
et radioapparat. (heri do g ingen 
symbo l ik p å teknikkens udvikling!). 
Relæerne krav er ganske v ist e n del 
plads, me n d e l an jo anbringes, 
hvor de generer mindst uul igt . I -

Strømløb I 
-- -~ 

Strømløb2 

Batteri 
.~ .~ 

Fig. 7 Relækobl!ng 
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øvrigt er det afgørende bet j enings -
pultens ringe større lse . Ved den 
stærke koncentrat i on af kontakter 
og tableauer er d e t blevet muligt 
at dirig ere sikringsanlægg et for 
f . eks . en station som Odens e fra 
een betjening spult af overskueligt 
omfang, mens det tidligere sikrings• 
a n l æg for d enne station var fordelt 
på tre signalposter med hvert sit 
centralapparat med tilhørende be -
tjenin gsmandskab . 

Det bliver på dette sted nødven-
digt at nævne, at man, hvor det af 
pldashen syn e ller på grund af sta-
tionens l ængde har været nødvendigt 
a t fordele et mek . e ller e l.mek. 
sikrin gsanlæg ove r f l ere poster , -
at man der etablerer afhængighed 
mellem håndtag i f orske l lige sig-
nalposter elektrisk ved hjælp a f 
blokapparater. En beskrivelse af 
blokapparatet fa ld er ud en for den-
n e artikels ramme r . Det skal dog 
nævnes, at to elektrisk sammenkob -
l ede b lokapparater kan skabe meka -
ni sk afhængighed, idet d et ene fri -
gør et håndtag, n å r det andet l åser 
et andet o g omvendt . 

Det er klart, at betjeningen af 
blokappar aterne og udvekslingen af 
meddelelser mellem de forsk e llige 
poste r tager e n vis tid , som a lt s å 
spares ved den c entralis e ring , 
som relæanl æg gene muliggør . På 
større stationer giver relæsik -
ringsanlæg derfor - sai;u.1enlignet 
med mek. og e l.mek. sikringsanlæg 
- dels en væsentlig p e rsonale b e -
spare lse, de ls en hurti g ere betj e-
ning med mulighed for t ættere to g-
gan g , men også f or s må st a tione r 
me dfører en udstyrelse me d r e l æ-
a nlæg ma n ge fordele bl . a . v e d a t 
muliggøre f j ernstyring af s t a tio -
r'-e n. 

Etablering a f r e l æanlæg er f øl-
gelig blevet e t effektivt midd el 
til forl.edring a f' banerne s økono -
~i, og det var da også i s ær øko -
no miske ove rvejelser, der fik DSB 
til efter kri gen a t p å b e gynde f or-
søg med sådanne anl æg . - Men her -
om mere i n æste nwnme r . 

Ib Ni e lsen . 
.. . ... .. ... . .... . .. .. ... ...... .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

- ME ' ET ÅRSABOl._rNEJ,lENT KOSTER KUN 

, . ... ... ........ ... .... ~": ._1_5, ,.o.o . . -. . 
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~ U ER DET JUL IGEN 
(fortsat fra side 147) 
Apropos JULEN og travlheden, ja 

s å må de r ogs å lige siges et par 
ord om .dette nummer af MODELBANE -
• YT, som udkommer mere f orsinket 
end beregnet . 

Desværre kommer et uheld sjæl -
dent a l ene, o g det h ar i høj 
grad været tilfældet med blade t 
denne gang . Den første forsinke l-
se skyldes e n planlagt udvidelse 
af ~IB - NYT med 8 sider tekst og 
annoncer l everet af vore norske 
me darbejde r e , a lt s å en udvidelse 
af blade ts samlede sidetal fra 
J6 til 44 sider uden forhøje l ser 
af nogen art i l øssalg s - e ller 
abonnementspris . Denne udvide lse 
var planlagt til dette nummer, 
men No rdraændene meddelte os - des-
værre i sidste øjeb l ik - at de 
ikke som love t kunne blive klar 
til dette nummer, hvilke t havde 
f l ere omlægnin ger af stoffe t til 
følge . Nye ting måtte sættes ind 
og andet tages ud og alt tog tid. 
Samtidig lod to nye maskiner til 
skrivning af tekst e n til bladet 
i høj g r a d v e nt e p å sig , og d e nne 
detaille f remmed e jo h e ller ikke 
blacle t s :fa •rC:i ggørels e . Det er så-
dan, a t d e to nye maskiners skrif-
t e r skulle muli ggøre , a t visse a ~ 
tikler , som v a nskeligt kunne brin-
ges i d e res fuld e l ængde i et num-
mer , o g derfo r tidl igere må tte de -
l e s e ller a fkortes, nu kunne b r in-
g es i sin h e lhe d i et nummer uden 
at s tj æl e fo r r.1eg e t p l a ds fra an -
dre a rtik l e r i blade t. Men da s om 
sagt disse maskiner ikke n åede at 
!,omme :fra fabrikkerne i tide , måt -
t e e n d e l stof, som skulle have 
v ær e t me d d e nn e gang udskydes til 
vort janua r / :februar nummer, d e r 
er planlag t til at udkomme d e n 
25 , 1 , 1960 . For at s æt te toppen 
p å v a nske ligh e derne, v a r d e r til -
lige kva l e r me d a t f å d e n sædva n -
lige pa pirkvalit e t l e v e ret og u-
h e lde t ville ogs å , at d e t ene af 
v ore trykke rier netop l igger un -
der :f l ytning ti l nye lokal e r . 

· }!en vanskeligheder er jo som 
bekendt ti l f or at overvind es , og 
d e t lykkedes alts å til sidst al -
ligevel . - Derfor vil vi a ll ige -
v e l u c! trykJ. & vor beklage lse a:f 

MB-NYT 

f orsinkelsen , som a lle - ikke 
mind s t unde rtegnede - e r kede af 
og håb e at bladet alligev e l må 
være med ti l sammen med a lle gode 
ønsker at skaffe De m 

E RIGTIG GLÆDELIG JULI 

Ben t Palsdorf 

P . S . Også en b e retning om AMAGER-
BANEN , en artike l om MALMØ SPOR -
VEJE og en beskrive l se af EN PRI -
VAT PRIVATBAf..--E ( i Sverige) vil 
:forhå bent l ig :finde plads i vort 
J a n uar/ F e bruar - nummer 1 960 . 

red . 

/?ail)iail 

GLADA ANKAN og andre svenskere -
The merry widow - and other s we -
des - An old swedish s t e a m e ngin e 
and the railway on which it was 
running . 
TEGNI NGER - Drawings - A c omplete 
list of drawings pub l i shed i n our 
magazine sinc e 1 9 5 2 . 
DSB ' s sikringsanlæg - The inte r -
locking systems on t h e Danish 
Stat e Railways. 
INDUSTRI - ~'YT - Indus tri al nov e l -
ties . 
FRICH ' S J75 HK DIESEL - A descrip -

tion o f the construction of a mo -
del of a J75 h . p . Danish diese l-
engine . 
MÅNEDENS MIDTERSIDETEGNI G - The 
scale drawin g of the montb: El si -
nore M.R. Club got this coach f or 
their layout and meetings . 
NU ER DET JUL IGEN - Chri stmas 
time: 2 l ayout s for the holidays. 

A Happy Christmas 
to all our fr iends at home and overseas 

1111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111 
++++++++++++++++ ++++ ++++++ ++++++ + 
A U R S K O G - H 0 L A N D S = 
BANEN ... standser dri:ft en .,. 
++++++++++++ ++++++++ ++++ ++ + + +++++ 

Grund et forske llige vanskelig-
heder i :forbindelsen med udsendel-
sen af dette nr . af }IB - NYT (se an-
detsteds i bladet) må f l ere artik-
ler vente til næst e nummer og der -
iblandt en beretning {eller rette -
re to) om Aursko g - Hø l andsbanen -
den hyggelige norske privatbane -
me n i k orthed skal nævnes, at ba-
nen skulle have indstillet drif -
ten allerede fbr :fl ere må neder si-
den, me n har f å et lov til a t for -
sætte ti l 1 - 1-1960, - s å der er 
a lt s å en chanc e , hvis De skal til 
Norge p å j ulefe rie . 

Iøvrigt kan det medde les, at ba -
nens gamle lok nr.2, d e r h e dder 
•Urskogen• og er fra 1 8 95 , ska l 
p å d e no~ ske j e rnbaners museum . 
• Urskogen " kørte sin sidst e tur 
h e r i 1947. 

Lad o s h å be a t e n af de gamle 
personvogne må gøre "Urskogen " 
selskab . Sv . Jørg e n sen. 

1959 
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R UBR I KANNONCER --
ti It li li It li 11 It li li li li 11 li li li li li li 11 li li li li li li li li 11 li li li li 

20 øre pr . ord - minimum kr . 2 .oo . 
Annoncerne må betales ved bestil -
lingen og disse må til næste num-
mer (1 / 1960) være o s i hænde se -
n e st den 5 .Januar 1960 . .......... . .. . ..... .. .. . .. . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
FOTO af; ENGELSKE LOKONOTIVER sæl -
ges , pris pr . stk . l, 25kr , Skriv 
efter katalog . Vedlæg fra nkeret 
svarkuvert . Torben Laursen, Bis -
sensgade 9 1 Aarhus . 
PIONEREKSPRES sælges . Svend Aage 
Tb ols trup 1 Løgt en 1 Jy=l~l~a~n~d=-•----
FLEISCHMANN el lok kat .no.1JJ2 , 
kr . 60 .- , do . kat .r.o.lJJ J , kr . 6 8 , -
saml et køb kun kr . 120, - . Be.gge lok 
kun kørt l idt , n b. 1JJ2 mangler 
to lejdere . Iøvrigt begge som fa -
briksnye , Stenderup , RY 9026 , 
hverdage 9 -16 . 
PIONEREKSPRES me d me get tilbehør 
sæl g e s for 75 kr . Nærmere v ed 
F l emming Skov, Skovbogade 20 , tlf . 
76J , Kolding . 
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===KLUBMEDDELELSER === 
I disse spalter kan ogs å nye klub-
ber opta ges, jævnfør meddelelsen 
'.'~~~:~!-. ~~~~'.': ............. .. . . 
JYDSK MODEL- JERNBANE KLUB (AARHUS) 
Klubanlæg i spor O på Aarhus H. 
Be styrelsen: Formand - M.W. Niel-
sen, St . Blichersvej 67 A, Aabyhøj 
samt R. Mikkelsen , H.F . Jensen og 
E. Skriver. - Nye Medlemmer ( må 
være fyldt 16 år) kan optages. 
Kontingent: Aktive 20 kr. og p a s-
sive 5 kr. pr. år. 

MO DELJERN BANEN 

Anlæg i spor 0 . 

l~nvend e lse: ØBro 1J74x. 
Enkelte nye me dlemmer kan optages . 

!Ig .-Mjk. 
HELSINGØR HODELJERNBANEKLUB 
Lokale: Klubvognen Hg. station 
Anlæg i 110. 
Mødeaften: Onsdag. 
Formand: J. Hansen, Bovænget 6, 
Aalsgaarde, tlf. Hellebæk nr.9 
Næstformand : Kurt F . Ni e lsen, Pe-
der Skramsvej 10, tlf.(oJ)21Jlo4. 
Kasserer: K.P. Christensen , Stub-
bedamsvej 78, tlf.(OJ)2124J8 
Destyre l s esmedlem, trafikass. Hol-
g er Christiansen,Hg.st.tlf .(OJ)21 
2276 .Klubbens adr . Dovæn ge t 6 Aalsg. 

AALBORG MO DELJEfu',BA.NE KLUB 
Anlæg i spor 0. Byggeaf ten:mandag 
Klubhus : Forchammersvej J, 
Formand : Disp. Finn A.nkeraa, tlf. 
2 1 2 79 . 

DANSK MO DEL JERNBANE KLUB 
Anlæg i spor O. 
Klublokale: Nørrebro station 
F ormand : James :3teffensen (kst.) 
Næst formand: James Sterrensen 
Kasserer: Th . K.:-onholt 
Sekr e t ær : E . Albrech ts en , A.mund-
sensvej 18 , Lyngby, tl f . 87 54 62 

ODENSE MO DEL JERNBANE KLUB 
Anlæg i spor O. 

154 

Klublokale o g anlæg: DSB's rutebil 
garager på Kild emosevej. 
Formand: A. Hove, tlf . 1 3 94 46 
Kasse r er : M. Nie ls en, tlf. 11 79 40 
Sekretær: P . J uul Nielsen, tlf. 
11 14 77. 
Byggeaften: Tirsdag kl.20,oo 
Nye medlemmer kan optages, henven -
d e l se i lokalet. 

MODELJERNDANEKLUDDEN 11 110" 
Nordkærvej 1 - Hvidovre, Valby. 
Tlf . JO 06 Jl og RYvang 5942y . 
F ormand : llarry Larsen 
Næstforma nd: ,i. l f Rasmussen 
Kasserer : Hans Hundstrup 
Medlem af bestyrelsen: Erik Bugge . 

SLAGELSE MODEL JERNBANE KLUB 
Anlæg i " 0" på Slagelse banegå rd . 
Oyggeaften : Tirsdag 
Formand: P . E " Jensen, "Lundehus", 
Valbyvej, S l agelse,tlf. 2789 
Kasserer: Preben Madsen , Herluf 
Trollesvej 25 , Slagelse. 
Næstfo rmand : H.H. Larsen, Her luf' 
Trollesvej l B , tlf. 2180. 

KØBENHAVNS HARKLINl:LUB 

Anl æg i spor HO . 

Lokale : Kastrup . 
Formand: Ole Mort ens e n, llorsebak-
ken 74, lle lla 182 1 . 

1 a 2 nye medl emmer kan optages . 

MODELJERNDA.NEKLUDflEN II0 . 56 
Smedegade 11, kld., nørrebro . 

Klu bben bygger på et dansk an -
l æg i HO, "toskinnedrift" . In ter-
esserede er velkomne . Klubaf'ten 
tirsdag . 

ALLE SKANDINAVISKE MODELDANEKLUD -
l ER er velkomne til optage l se un -
der rubrikken KLUB}ffiDDELELSER med 
tekst i det på gældende l a nds e -
get sprog . Kl ubber, som ønsker at 
blive optaget i rubrikken, skal 
blot indsende kr . 8 ,o o i gebyr sam-
tidig med bestilling af et abonne -
ment til klubben, d.v . s . for eks . 
for danske kl ubber bliver prisen 
1 årsab onne ment kr.15,oo + kr , 8 ,oo 
for o~tagelsen i rubrikken.(A.ndre 
ska ndina v isk e klubber kr.1 6 ,50 + 
kr.8,oo). 

MB-NYT 

HSV 
TIL ALT .. . ... OVERALT 

12 Maa neders Gar anti for Fabrikationsfejl 

BEDRE OG BILLIGERE 

H. S. V. Transformatorer og Tilbehør føres af enhver velassorteret 
Hobby- og Legetøjsforretning, hvor Katalog udleveres gratis. 

VOLLMER byggesæt til remise JJ . Jo 

VOLLHER 1 s superdetaillerede byggesæt, 
der omfatter alle bygninger og special 
opstillinger for selve banelegemet som 
remiser, pakhuse, broer, vand - og sand 
siloer, benzinta nke, oliesiloer m.m . m. 
r ås nu i alle rørende hobby- og l ege -
tøjsrorretninger . En gros & agentur: 

SKANDINAVISK HOBBY INDUSTRI 
v/ Walther Berg . Morv21dsalle 3 

Højbjerg (Aarhus) Denmark 

o0 Vi har det, De s~al bruge til terrain 
opbygning, såsom terrainstøtter, broer, 
huse, etc. i righoldigt udvalg, for eks. 
tunnelskabelonsæt ( 6 stk. ) for kr.6,50 

M O DEL & H O B BY Løvstræde 2, København K. 
(v. Købmagergades posthus). Byen 3010. Postkt. 73521. 
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- det interessante italienske modelbaneblad -

TT ROKAL 
er modelbanen for enhver/ 

Mangler De gaveideer? 
Så besøg DBRES h obbyforre tning . Vi har 

ikke d et hele, me n s å meget skal De vel 
he l ler ikke bruge p å een gang , o g vi gør 
o s d e s tørste anstrengel s e r f o r at leve -
re Dem d e rigt ige ting ti l Dere s modelba -
ne . - Har De iøvr i g t f å et d e t sidst e num -
me r a f vor e s mod e lblad? 

NORA HOBBY Griffenfeldtsgade 3, N. 

(l,æMitt jul_ 
0~ et. 9,0dt:. 
øN!æ.s o.l. Modelbane-11~ 

VED DE-
... hvor mange byggetips 

og tegninger, artikler og beskrivelser, 
der er at fi nde i de tidligere num re 
af MODELBANE-nyt? 
Dem kan De slet ikke undvære 

Skriv efte r de numre eller år-
gange, De mangler. 
Obs.! Kun få eksemplarer af føl-
gende blade: 
I. årg. 1952 
2. årg. 1953 
3. årg. 1954 

(1 og 4) kr. 
(+ nr. 5 og 11 ) kr. 

(+ nr. 6-7-8) kr. 

1,00 
9,00 

11 ,00 
Men De kan endnu få følgende 
årgange komplet: 
4. årg . 1955 (12 num re) kr. 18,00 
5. årg. 1956 (1 2 numre) kr. 19,75 
6. årg. 1957 (1 2 numre) kr. 21,00 
7. årg. 1958 (12 nu mre) kr. 21,00 
8. årg. 1959 (6 numre) kr. 15,00 

D e spa rer efterkravsgebyret 
ved f o rud indsendelse af 
beløb et på giro 350 56 

OBS! På ordre r på de tidligere 
årgange gives ved samlet køb over 
kr. 2 0 ,- yderligere 10 0 / 0 rabat. 

PROPAGANDAPAKKER 
5 forskell ige numre af MODELBANE-
nyt (fø r 1956) - kun 4 kr. portofrit. 
Vælg selv pakke B, C eller D. Hver 
pakkes indhold er helt forskellig fra 
de andre. 

- Og et årsabonnemen t koster 15 kr. 

MODELBANE -nyt 
Postbox 184, Kbh. K. 

Postkonto 35056 

Tid s s k rift for Jernbaner I alle sporvidde r 

Udgiver og ansvarshavende redaktør: D. Palsdorf. 
REDAKT ION: Rreumvej 28, Herlev. 
i ledarbejdere og korresponden ter: Sv. Jorgensen, 
Helsingør, 0. W. Laursen, Silkeborg, Ib Nicisen, 
Kobenbavn. 
Modelbane-nyt går ud fra , al tilsendt materiale 
som breve, nyheder og beskrivelser af ege t an-
læg gratis stilles til bladets rådighed i vor fæll es 
bobby's interesse. 
EKSPEDITION: Pos tboks 184, København K. 
Telefonisk henvendelse: 
Kun mandag, onsdag og fredag kl. 9-12 pA * 9,148 68. 
Ellertryk kun tilladt med tydelig kildean givelse. 
Bladet udk ommer med 6 numre om • re t (o m-
kring den :.!5. i a lle ulige måneder) . 
Årsnbonnemcnl 15 kr ., udland 16,50 kr. 
Denyl pos lkonlo 35056 ved indbetalingen. 

-0-

Blad et forh and les ol blad- og jernbonekiosker samt: 
KOBENHAVN: 
Københavns Telefonkiosker samt 

Valby Hobbyforret ning, Møllealle 16, Valby. 
Hobby-Centra len . i lonlergade 10, K. 
Hobby- ll jørnel, Fredensgade 11 , N. 
llobby-l{ælderen, Nansensgade 74, IC 
Kiosken, Østerport Stat.ion , Ø. 
Model & Hobby, Løvstræde 2, K. 
II ovedbanegårdens Bladkiosk. 
Kiosken, Classensgadc 18, Ø. 
Kiosken, Nygade Teatre t. Nygade, IC 
Nora Hobby, Griffenleldtsgade 3, N. 
Ordrup Trævare & Legetøj, Ord rupv. 109, Ch arl. 
C. Th. Rom & Co.s Ell f., Axe lborg, Axeltorv V. 
Legetojsæsken. Jernbanealle 92, Vanl øse. 
Fa . Go lllieb Hansen, Ny Øs te rgade, K. 
BP-TOG, Ny Kongensgade 11, K. 
Dauch, Aaboulevarden 40, N. 

LYNGBY: 
l rgens Legeloj, Jernbanevei 1. 

ARHUS: 
Arhus Ilobbyforrelning, Frederiksgade 17. 

Berg Radio & Hobby, Gu lrlsmedg•de 40. 
ODENSE: 

Odense Ilobbyforrelning, Vesterga 1e 89. 
RØNNE: 

Lille Torvs Lædervare- og Legetø jsfor retning. 
ENGLAND: 

Robert Spark (, European Railwaysc), 
15. St. Slephcn 's Ilouse, Westmins te- , 
London, S.W. 1. 

F INLAND: 
U-B Hagclin , Prås tgå rdsvåg 5 A 12, Hoplaks. 
FRANKRIG: 

Eclilions Loco-Rev ue, Le Sablen, Au rai Morbihan 
ITALIEN: 

, llo-Rivarossic, Como. 
NORGE: 

Narvesens Kioskkompani, Poscbox 125, Oslo. 
SVERIGE: 

Model-C.:rafl, Skolga tan 5, Malmø. 
Wellergren & Kcrbers Bokhandel AB, 
Vasagatan 22. Goteborg C. 
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