
VED DE-
... hvor mange byggetips 

og tegninger, artikler og beskrivelser, 
der er at finde i de tidligere numre 
af MODELBANE-nyt? 
Dem kan De slet ikke undvære 

Skriv efter de numre eller år-
gange, De mangler. 
Obs.I Kun få eksemplarer af føl-
gende blade: 
l. årg. 1952 (1 og 4) kr. 1,00 
2. årg. 1953 (-+-nr.5og Il) kr. 9,00 
3. årg. 1954 (-+- nr. 6-7-8) kr. 11,00 
Men De kan endnu få følgende 
årgange komplet: 
4. årg. 1955 (12 numre) kr. 18,00 
5. årg. 1956 ll2 numre) kr. 19,75 
6. årg. 1957 (12 numre) kr. 21,00 
7. årg. 1958 (I:.! numre) kr. 21 ,00 

De sparer efterkravsgebyret 
ved forud indsendelse af 
beløbet på giro 35056 

0 B SI På ordrer på de tidligere 
årgange gives ved samlet køb over 
kr. 20,- yderligere 10 0/o rabat. 

PROPAGANDAPAKKER 
5 forskellige numre af MODELBANE-
nyt (før 1956) - kun 4 kr. portofrit. 
Vælg selv pakke B, C eller D. Hver 
pakkes indhold er helt forskellig fra 
de andre. 

- Og et årsabonnement koster 15 kr. 

MODELBANE- nyt 
Postbox 184, Kbh. K. 

Postkonto 35056 

V' 

Tid sskrift fo r Jernba ne r I a lle sporvidder 

Udgiver og ansvarshavende redaktør: B. Palsdor!. 
REDAKTION: Breumvej 28, Herlev. 
Medarbejdere og korrespondenter: Sv. Jørgensen, 
Helsingør, O. W. Laursen, Silkeborg, Ib Nidsen, 
Kobenhavn. 
Modelbane-nyt går ud fra, at tilsendt materiale 
som breve, nyheder og beskrivelser a l eget an-
læg gratis stilles til bladets rådighed i vor fælles 
hobby's interesse. 
EKSPED ITION : Postboks 184, Kobenhavn K. 
Telefonisk henvendelse: 
Kun mandag, onsdag og fredag kl . ~12 pA * Y4 48 &!. 
Ellertryk kun tilladt med tydelig kildeangivelse. 
Bladet udkommer med 6 numre om året (den 25. 
i alle ulige måneder). 
Årsabonnemen t 15 kr., udland 16,50 kr . 
Benyt postkonto 350 56 ved indbetalingen. 

-o-
Bladel forhand les ni bind- og jernbanekiosker saml: 
KØBENIIA VN: 
Københavns Telefonkiosker saml 

Valby llohbylorretning, Mollealle 16, Valby. 
llobhy-Centralen, Montergade IU, K. 
llobby-lljornet, Fredensgade Il, N. 
llobby-Kælderen, Nansensgade 74, K. 
Kiosken, Østerport Station, Ø. 
Model & Hobby, Lovs lræde 2, K. 
llovedbanegårdcns Bladkiosk. 
Kiosken, Classensgade 18, Ø. 
Kiosken, Nygade Tealrel . Nygadc, K. 
Nora Hobby, Grilfenleldtsgade 3, N. 
Ordrup Trævare & Legetøj, Ordrupv. 109, Charl. 
C. Th. Rom & Co.s Elli., Axelborg, Axeltorv V. 
Legetøjsæsken, Jernbaneolie 92, Van løse. 
Fa. Gottlieb Hansen, Ny Østergade, K. 
BP-TOG, Ny Kongensgade li, K. 
Bauch, Aaboulevarden 40, N. 

LYNGBY: 
lrgens Legetøj, Jernbanevej I. 

ARHUS: 
Arhus llobbylorre lning, Frederiksgade 17. 

Berg Radio & Hobby, Gulr!smcdgade 40. 
ODENSE: 

Odense Hobbyforretning, Veslergafo 89. 
RØNNE: 

Lille Torvs Lædervare- og Legetøjsforretning. 
ENGLAND: 

Robert S11ark (,European Railwaysc), 
15, St. Stephen's House, Westminste", 
London, S.W. I. 

FINLAND: 
U-B Hagelin, PrAstgårdsvAg 5 A 12, Hoplaks. 
FRANKRIG: 

Editions Loco-Revue, Le Sablen, Aura~ Morbiban 
ITALIEN: 

,Ho-Rivarossi c, Como. 
NORGE: 

Narvesens Kioskkompani, Postbox 125, Oslo. 
SVERIGE: 

Model-C:ralt, Skolgatnn 5, Malmø. 
Weltergren & Kerbers Bokhandel AB, 
Vasagatan 22, Goteborg C. 

EMIL KRISTEN:iEN - KØBENHAVN 



KØRER DE 2-SKINNE/JÆVNSTRØM 
EL L ER 3 - SKI N N E/V EKS ELS T RØ M 

, 
Det danske 

MY-lokomotiv 
uovertruffen i 

styrke og kvalitet 
Kr. 143,00 

\... 

LONG 
København N 

Urtehaven 40 
Valby 3551 

Det danske landskabssortiment 

' 
,) 

• Gran- og løvtræer i mange typer 

• . Idyller " i naturtro udførelse 

• Buske i poser 

• . Levende hegn " 

• Strømateriale i alle nuancer 

• Sortimentet udvides stadig 

• Graner nu på naturtro 
plasticfødder 

En gros : BENT PALSDORF, Postbox 184, Kbh . K. 

Vil De køre DANSK og 
forlanger De KVALITET? 

Svaret bliver i begge tilfælde: 

LONG 
, ' Det righoldige 

skinne- og vogn-
sortiment ses 

i kataloget hos Deres 
forhandler 

'-

VALBY HOBBY 
Mølle Alle 16. VA 22 66 

Alt i M~RKLIN 
også reservedele .. 
FALLER byggedele 
og samlesæt 
AIRFIX samlesæt 
Forlang OMi-kataioger 
fly, både og huse 
SCENERY - t r æ e r 

EUROPEAN RAILWAYS 
v. Robert Spark, London 

Dette blad giver sine læsere en dobbelt glæde i form 
al gode billeder og aktuelle artikler om europæiske 
jernbaner i stort og småt. 

Årsabonnement : 12 kr. (b nr) les nr. 2 kr. 

Distribution : 
MODELBANE-nyt, VIRUM 

-
NYHED! 
Model a f DB 
el-l ok e t 
litra E 101 

Læn g de over 
p u ffe r e : 
200 mm 

Modelbaner ~? 
SPOR l: Hjulsæt efter NEM i drejet Ji 
messing, pr. par kr.J.5oy akselle- ,; 
jer k r .l,oo pr. stk& Specielle de-
le fremstilles efter opgave . 
SPOR 0: Stort udvalg i aksellejer, 
bogiesider, puffere, hjulsæt m. m. 
samt skinnestreng i bruneret jern 
5mm høj, p r . meter kr.l,65. 
SPOR HO: WIAD og POCHER nyheder er 
fremme i oktober. 
SPOR TT: ROKAL n yheder i oktober. 

Bemærk! 
åbningstider: Ma-Ti-On 16-17.Jo 

To:14.oo-17.Jo 

BP• TOG NY KONGENSGADE 11, K. TLF. BYen 5703 Fr: 
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- det interessante italienske modelbaneblad -

TT ROKAL 
er mode/banen for enhver/ 

De er på reffe spor med -

JOTOFLEX 
Den elegante skinne i skala H0 • bøjel ig til enhver 
kurve - den helt rigtige skinne for selvbyggeren. 
Prisen er : 

Pr. meter kr. 5,00 

Stort sortiment i løsdele fo r sporskih og kryds, kork-
ballast m m. 

SPØRG EFTER DET HOS DERES FORHANDLER 
En gros: 

JOACHIM RØHHOWSVEJ 1 b, VIRUM 

Er De medlem 
af en 
modeljernbaneklub? 
- Så skriv til os 
og fortæl os lidt om den, 
eller bed eventuelt 
formanden gøre det. 
Vi får stadig 
mange henvendelser 
fra modelbyggere, 
som søger en klub 
så DER ES oplysninger 
er velkomne I 

Redaktionen 

MODELBANENYT 
DET 
SKANDINAVISK E 
MODELBANEBLAD 

8. årga n g 
s e ptember-okt ober 1959 

TIDSSKRIFT FOR 
JERNBANER I 

ALLE SPORVIDDER 

EN SCHWEIZISK TANDHJULSBANE MED DAMPDRIFT 
A A AAAAA AAA AAA A AAA AA AAAAAA A AA AAAAA A AAA AA AA 

A AA AAA A A AAAA AAAA A A A A A A A A A A A AAAAAA AA AA AA A AAA 

BRB 's lok nr . J p å Rothorn Kulm sta tion . ( Fotos ved forfatt e ren) . 

I Schwe iz er d e r s om be k e ndt man-
ge tandhjulsbane r, og all e disse er 
med undtagelse a f 2, elektriske . 
HONTE GENEROSO BANE v e d Lugano er 
i 1957 g å et over til diesel - meka -
niske motorvogne , men Brienzer Rat-
horn banen kører endnu med de garn -
VORT FORSIDEBI LLEDE (Front cover) 

l e damplokomotiver, hvor kedlen 
stå r skrå t. 

BRIENZER ROTHORN BANEN er åbn et 
i 1892 , men var i å rene 1 9 15 - JO 
lukket f o r al drift . Siden har den 
været i drift hver s ommer , i år fra 
6 . juni til 27 . september . Sporvid-

vi ser MOROP ' s s ærtog f orspæn dt P 916 klar til afgan ~ i Korsør . (The MO-
ROP Special ready for departure from Korsør stati on) . Foto : Palsdorf. 



DRD 's lok n r .2 me d to g på Rothorn Kulm sta tion (bemærk Abt - tand stangen). 

den er 8 00 mm, og tand stangen e r 
af system Abt, d . v. s mi dt i s pore t 
står d er opre jst en r e t sma l t a nd -
s t ang , s om d og p å enke lt e steder 
s o~ sporski f ter og drejeskive r 
samt b roe r supple res me d endnu en 
t a ndstang ve d side n af, me n ned 
tænderne f orsat i forhol d til den 
anden t a ndstang. He rve d o i;:n å s e t 
bløde r e træk e nd med e n e nk elt 
tandstang . 

Danen start e r i Brienz, som er 
e n sta tion p å Forbundsbane rnes me -
t e r s pore d e s trækning Luzern- Inter-
lake n . Lige ove r f or SBD - statione n 
mød er d er turist e n e t fornøj e lig t 
syn: - p gadens modsatt e side 
stå r d e r et lille d amplok omotiv i 
"knælende stilling ", idet k ed l e n 
s krå ner ca . 24° , som e r bane n s 
midde lhældning . Herve d undgå s 
blotte lse a ffyrkassens loft,hvil-
ket jo er me g e t farligt . Dag loko-
motive t, lige op ad den meget 
stejle bjergskråning er der op -
stabl et en mængde store kulbriket -
ter, hver med n a vnet Cardiff i -
støbt , alts å importeret fra Wales . 

Banen har for tide n 6 stk . damp -
lokomotiver BRB nr . 2 - 7 , alle byg-
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get a f Wint e r thur, de 2 æl dste i 
1 8 9 2 o g den s i ds t e i 1 9J6 . De er 
g r ønlakered e , og alt s t å l o g 1,1es -
s ing skinne r som nyslåede krone -
styklee r I Ogs å vogn e n e e r n oget e j-
e ndomme lige , ent e n h e lt å bne i s i -
d e rne , me n do g me d'lna r ki s e r" til 
a t rull e ned i dårligt ve jr, e ll e r 
også med en lukke t kupe i d e n ene 
e nd e og " skovvo gn " i d e n a nde n . 

Dilletterne k øb e s i d en fo r n øje -
lig e pavillon, hvor smukke f oto -
grafier af tog og ba n , s a mt et 
glimrende, farve l agt p anorama af 
u ds igt e n fra Rothorn find e s. Pri-
s e n er 14 fr . for e n dobb e ltbille t 
d . v . s . kr . 22 ,40 , me n om sønd agen 
ko s ter d e n kun fr.1 0 ,50 d . v . s . kr . 
16,80. 

For de me r e e n e r g iske folk anb e -
f a l e s d e t at t age en rundbillet 
til sanune pris og køre me d Forbunds 
banernes fine tog ov e r Neiringen 
til DrUnig - lla s libe rg og s å g å d en 
ca . 4 timers ret n e mme fj e ldtur 
til Rothorn og n e d me d tandhjuls - · 
banen. 

På grund af somme rva rme n valgt e 
jeg nu Rothorn-banen b e gge vej e , 
og d e t fortrød jeg ikke! I løbet 
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Kort over Drienzer Rothorn banen . 

af en time arbejder det lille hid -
sige damp l okorr.otiv sig op fra 568 
m over havet til 2 . 249 m, og mens 
man beundrer banebyggernes svim-
lende arbejde med at hænge banen 
fast på klippekanter og bore den 
igennem tuneller, åbner der sig 
stadig videre udsyn over llrienzer -
søen og de pragtfulde sneklædte 
bjerge i Derner Oberland . 

Selve banens omgivelser skifter 
.fra haver omkring de karakteristi -

1959 

ske schweizerhuse til løv - og gra~ 
skov . I ca . 1400 meters hojde n å r 
man op over trægrænsen , hvor de 
sortbrogede køer græsser, og hvor 
vi ogs å har et mindre ophold på 
halvvejsstationen, Plana l p . lier 
krydser vore J opadgående tog 
(hver med 2 vogne .foran maskinen) 
2 nedadgåen de , og v or maskine får 
sig en "tår vand" og en solid om -
gang smøreolie i alle det indvik-
lede gangtøjs mange smørekopper . 

10, 



Så g å r turen videre opad over en 
træbro, som tages ned om v interen 
a.f hensyn til sne - og stenskred ! 
Den sidste kilometer kravler bane n 
med 25 % stigning op langs højde -
ryggen Brienze r Grat, hvis højeste 
o g øst ligste punkt er Rothorn . Til 
sidst vender toget i en tunnel og 
r u ller l angs omt ind p & endestatio -
nen , Rothorn Kulm . 

lier.fra er der e n ganske let van -
dring op til selve Ro thorns top, 
2J50 move r havet . A:f kendte bjerg-
t oppe ses Rigi, Pilatus i nord og 

mod syd Finsteraarhorn , Faulhorn 
og Jungfra u . 

Des v ærre er banens nuværende 
dri ~tsfon• med 3 mand til hvert 
tog t ern, e lig uøkonomisk, så man 
taler om .J. t bygg e en svi!?vebane om 
nogle år . !!vi s d et sker , har Schweiz 
mist e t en turist a traktion af de 
virkeli g fornøjelige , men lad o s 
h 8.be a t s i\ mange turis t e r som mu-
l igt vil b e søge og benytte denne 
morsomme bane , s å at den endnu har 
mange å r at l e v e i . 

WilJiam nay . 

·:::::,::::::::::::::::: 
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llode ltogsentusiaster, som benyt -

ter N/årl lins signaler e ller fabri -
kater af lignende konstrul tion ,kan 
have v anskel i gheder med at instal -
lere signa l lys på kontrolbordet, 
der skifter sarnr.ien med signale rne . 

Som bekendt :for de fleste Mark -
lintilhængere, er der to kontakt e r 
i s ignalerne . Den ene er beregnet 
til underledning og den anden, gen-
nem de to bøsninger i bagside n a :f 
signalet, til ove r ledning. 0:fte be-
n yttes dem,e sidste k ontak t ikke, 
og den kru1 der:for passende bruges 
til en lysvel se l p å k ontrolbordet . 

Som det s es af figurerne 1 og 2 , 
kan p robl e r,1e t løs es på to måder . 

!.vis man h ar :flere udtag fra 
transforma toren, vil den i :fig . l 
beskrevne måde være at f oretræhl<e . 
l.ar man derimod kun et udtag , må 
man benyt te sig af fig . 2 ' s dia -
gramprincip . 

P å fig . l ses, a t de to p ~rer er 
forbw1det i serie ; o g parallel med 
den grønne pære er anbrc1gt e n mod -
stand . 

Tænker man sig , at signal e t vi -
se r stop, hvorved strøn:.men fra 12 
volts udtaget er afbrudt af sign~l 
k ontakte n, vil strømmen :fra 16 v 
udtaget gå gennem d en røde pære , 
forgrene sig v idere genne m d en 
grønne p ære o g modstanden og til -
bage til transfori_atoren. 
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Vælger man en mod stand af pas -

sende værdi , vil kun d e n røde p .2 -
re lyse , hvorimod den grønne er 
slukket eller mås ke l yser ganske 
svagt . S tilles signalet h e re:fter 
p å kør, vil overl e dningskontaJcten 
i signalet blive sluttet , og d Er 
vil komme 12 volt .fra tra nsforma -
toren ind m.idt ime llem den røde 
og grønne l ampe . Spændings:falde t 
over d en røde pære bliver derved 
:for lille til , at den kan lyse ; 
over d e n grønne pære derimod bli -
v e r spændings:faldet så stort, a t 
den l yser. 

På :f i g . 2 er d er kun sket den 
ændrin g , a t 1 2 volts udtaget er 
b l e v et erstatte t med en modstand , 
såle d es at spændingen over mod-
standen er fa ldet :fra 1 6 volt til 
12 volt . 

Det ønske lige er hermed opn e t, 
nemlig at .få et lyssignal på kon -
trolbordet, der skifter srunmen 
med signa l et ud e i terrainet , og 
alts v iser dettes st illing . 

I d et e:fter:følger,de udredes d t , 
hvorledes man kan beregne modstan-
de n e s v ærdi er . Hertil må ma nke n -
de de tre formler, de r sige r, a t 
spændings:faldet er lig med strøm-
styrken gange modstanden (Ohms 
lov), el l e r t eknisk beteg net 

(1 ) 
MB -NYT 

o g at ef:fekten er lig med spæn -
dings:faldet gange s trømstyrke n, 
eller 

samt 
p 

1 
R 

(2) 

( 3) 

hvor R o g R2 er to parallelle 
modstaiide og R er ers tatnings mod -
stande n f or de to modstan de . Den 
sidste f ormel kan iøvrigt udledes 
af Oh.ms lov . 

!lan må gøre sig l~lart, hvilke 
udtag man har til rådighed , v ed 
hvilken spænding man vil h a ve si -
n e pærer til at lyse og hvilken 
til 11 tomgangsspæn ding " . 

Ned et 1 6 volts udtag vil det 
være passende med 1 2 volt s om l ys -
s pæn d ing, hvorved p ærerne ikke 
k o mmer til at stjerne , og a lts å 
4 v ol t som mørkespænding . Hvis 
man s å ogs å h ar et 1 2 volts u d -
tag til r å dighed samuen med e t 
1 6 v olt s ud t ag , vil det v ær e at 
:foretrækJ e . 

En gløde l ampe har d en skava nk , 
at jo st ørre spænding, d e r s ættes 
over den , d est o større bliver den 
indre modstan d . 

De tte betyde r s i mege t, at d e t 
må t ages med i b e regnin g erne . De 
fø l gen de v ærdier , d e r er :for en 
1 9 volts patronpære, må tages med 
et vist f orbehold , da t o leran cer -
n e er ret st o re .fra pære til pæra 
Ved et spændingsfald over pær e n 
p å 

1 volt er modst a nden 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

lo 
11 
1 2 
1 3 
14 
15 
16 
17 
1 8 
1 9 
2o 

loo 
1 l1 0 
170 
190 
2 08 
224 
238 
25 0 
26 1 
272 
283 
293 
303 
313 
323 
J32 
3/n 
35 0 
359 
368 

ohm 

Først betragt e r vi .fig.l . Vi 
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t ænker os, at signalet viser stop, 
hvorved s trømmen er afbrudt :fra 
1 2 volt s udtage t . Spændin gs.fa ldet 
over den røde pære skulle helst 
v ær e 12 volt , medens spændi n g s -
.faldet ove r d e n g rønne pære og 
modsta n d e n skulle v ære 4 volt . 
Ved at se p å t abell e n f å s , at mo~ 
sta n den i e n pære er 293 ohm ved 
et spænding s:fald på 1~ volt o g 
190 ohm ved 4 volt. 

Vi unsker at finde en p a ssende 
v ærdi for den parallelle mod s tand. 
Forandres modstanden R , og strøm-
styrk en I holdes k onstan t , blive r 
spænding s:faldet u tilsvare nde mn -
dret ifølge Ohms lov . Dette kal -
der man lige:fremproportionalitet , 
og denne vid en er grundlaget for 
de :følgende beregninger . 

Spændin gs.faldet over den røde 
p ær e ska l vær e J gange større end 
over d en grønne og modstande n . 
Alts å må modstanden i den røde 
p~re v ære 3 gange større end den 
samled e modstand i den grønne og 
modstanden, e ft ersom strømstyrken 
er den samme . 

Idet vi benytter 3 , forme l, .få r 
vi 

-1.... - _ 1 _ + .!. 
2 93 - 1 90 X 

hv o r x er d e n søg te 1:iod stands v .:e J'.L-
di. 

X 
2 93 · 1 2° = 2 oJ_ ohm . 

190 . 3+293 
Vi har a lts l o pnå et at f å en 

pære til at l y se , n ~r signalet vi-
ser st o p . ;·vis signal et stilles 
p å kør, vil d e r g å s trøm :fra 1 2 
vol t s udtaget g e nn em !con takten i 
signalet til midt imel l em p oerer -
n e . li u er d er sket det , at sp,:m-
dings.forskellen over d e n rød e p æ-
r e kun er 4 volt , 1;zedens spæn d ings 
:forskellen over den g rønne er 1 2 
volt. De n grønne pære l yser , me -
dens den røde e r s l uld:e t . 

Vi h ar opn Let at :r• et lyssig-
n a l i :forbind else med e t vinge -
signal . 

En mods t a nd p å 2 ol o lua kan i ld,e 
købes i f orret n ing;erne , men en på 
2 00 ohm , d e r e r standardv., rdi er 
lige s å g o d . 

Ohm ' s l ov o mskrive s ti l 

I - -R ' 
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Fig . l 

og indsættes d enne værdi af I i Z 
formel f ås , 

u2 
eller P = R 

De n højeste spændingsforskel o -
ver 200 ohms modstanden er 12 v . 
Indsættes di s se værdi e r i d en ud -
ledte forme l fås 

12 . 12 P 200 = 0 . 72 watt . 

F or at modstanden ikke skal bl:b-
v e for varm, skal der b e nyttes e n 
p å 200 ohm,+ 10'%, tol e rance, 1 w. 

I fig . 2 er der kun den f'orskel , 
at der i stede t f'or 1 2 v olts ud -
t aget, er b e nyttet en mod stand , så -
l edes at spændingen over denne fal-
der fra 16 volt til 12 volt. Ha n 
finder fre m til modstande ns v ærdi, 
der sidder over den grønne pær e på 
samme må de som tidligere . Udregni n -
gen af' d e n anden mod s tands værdi 
er mere kompliceret . 

Vi kan sige , at den strømmæn gde, 
d er passerer den grønne pære og 
2 00 aluns modstanden , er lig d en 
strømmængde, der bar passeret den 
røde pære og den ukendte modstand 
y, n å r signalet viser ker . 

Vi udtrykker strømstyrlen v ed 
spændingsf'aldet og modstanden, i -
d et vi omskriver Ohrns lov til 

I = .!:! 
R 

Vi har altså : 

eller 
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Fig . 2 

y 29J • 2oo • l9o • 4 
2oo • l9o • l2+29 J ·l9o • l2~29J • 2oo· ~ 

y = 50 ohm 
I handelen kan købes en modstand 

på 5l ·ohm . Nodstandens effektfor -
brug er, idet vi endnu engang b e -
nytter den udl e dte formel 

u2 4 . 4 16 
p = R; p - 51 = 51 eller ca . 1/Jw . 

Vi kan bruge en mod s tand på 51 e 
ohm, :l: 10% tolera nc e , 1/2 watt . 

Det må bemærke s , at Mi'!.rklins 
transformato r v e d normal belast -
ning b a r e n udgangsspænding på 17-
19 volt . Først v ed f'uld belastning 
afgives 16 volt . 

Han kan selvfølgelig ikke med 
fordel v æl ge en lille spænding til 
mor k espænding, for e ks . 1 volt og 
s å 15 volt til lysspænding. Der 
skal v ære et vist f or hold me llem 
de to spændinger p å omkring l: J . 
Hvis ma n nemlig bruger et s t ørre 
forhold , vil man ogs å bruge me re 
strøm , idet modstanden x skal h a -
ve en mindre v ærdi . 

Der vil altså gå mere strøm i -
gennem modstanden, n .'.. r signalet 
står på grant . 

B . P . Jensen . 
NB ! Ovenstående artikel er måske 
mere "teknisk" end hvad vi nor -
malt bringer i MB - NYT og må der -
for betragtes s om et eksperiment . 
Derfor beder vi vore l æsere om at 
skrive blot et par ord på et post 
k ort, om De synes om artiklen el -
ler De ikke ønsker mere a.f samme 
s l ags . red . 
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DT OM DF'ERNE OG DERES 

SFJ nr . J l .fotograferet i Faaborg ca . l 9J5 , (Kørende snedrive) , Nu omli-
treret til DSU - DF l Jl . (Foto: S . Jørgensen ) . 

Omkring århundre d skift er , j a 
he lt op til .første v e rdenskr ig , 
v ar SFJ (syd:fynske jernba ner) e t 
blomstrende foretagende og ude11 
tvivl den mest moderne privatb ane 
her i landet , med d e n h urtigste 
trækkraft o g de bedste vogne -
e n d ikke DSD kunne helt vcare med 
her . nder l edelse af maskininge -
niør Nil.ling var i 1 896 anskaf'f'et 
d e ~i r e 2 - D- 0 l~ o, nr.12 - 1 5 , der 
var en f'orr.1indske t udgave af Dus -
ses s i succe s fulde K- maskiner . I 
1900 kom de a ffierikanske 2 - D- O lo -
ko, nr . 1 7 og 1 8 , og end e lig i 1906 
v ed Nr . Broby -bane n s å bning, de 
fire store , og p å a lle må der v e l -
l y ~ede mas kiner nr . 2J - 26 , ligele -
d es af 2 - D-0 typen . Han h a vde i -
midlertid stadig d e gamle 0 - D- l 
maskiner .fra 1 8 76 og 82 i drif't, 
og f'or at få e n virke lig god o g 
k r aft ig maskine til gods togene 
konstruerede Hilling i 19 09 - 10 det 

1959 

største og stærkeste d amplokomo tiv 
nogen d ansk privatbane nogensinde 
har haft , net 1lig den nuvcer e n de DF 
maskine, som DSB overt og sanu ,e n me0. 
de s ydf'y:nske baner i 1 9h9 . 

I sanunenligning med andre pri -
vatbaners lokomo tiver fra sanm,e 
tid , ser man tydelig, hvillen gi -
.gant d enne type var, og med hen-
syn til DSB , s å var jo gans l e vi st 
P - maskinen dengang lige konu .. et og 
DSD ' s 11 kæm r> e lok omoti v 11 ; • en en 
mængde sml. og gamle typer v ar jo 
s t a dig i drift . 

DF1/ typens to .første e!<semplare r 
n r . 28 o g 29 b l e v bygget i 1 910 
ho s "l!enschel und Sohn" og vi s t e 
sig s å v e llykkede , at d e r senere 
blev bygget endn u 2 stk . v ed Hen -
s che l , samt l stk . v ed SFJ . Det 
store l - D- 1 koblede t e n derlokomo -
tiv var som n ævnt bygget som god~ 
tagslokomotiv, men klarede o g kan 
stadig nemt klare s tore pers onto~ 
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SFJ nr . 33 i Faaborg 1 949 , omlitr. til DF 130 - bemærk kofangeren.FotaSJ 

i!FJIJ nr , 9 i Hi llerød 1956, tidligere SFJ nr . 28 - bemærk cylinderpuffere. 
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Drivhjulsdiameteren p å 1 420mu til-
lod ud e n vanskelighed 75 - 80 km/ ti . 

Efter successen med nr . 28 og 29 
konstruerede Milling nu efter a -
merikansk mønster et malletlokomo-
tiv nr . J O med hjulsti ll inge n l D + 
Bl, d er til en vis grad i det yd -
re havde lighed med 1 - D-l'erne ; 
men dette lokomotiv var noget af 
et eksperir.ient, og da Hilling dø-
c!e ved den frygtelige "Titanic "-
katastrofe i 191 2 , savnede man 
stærkt hans medvirken til yderli -
gere eksperimenter med dette loko, 
som derfor allerede i 1912 blev 
udrangeret . Loket skal ildce nøje -
re omtales her , men nævnes skal 
uet dog, at SFJ se lv byggede det 
på de nye v ~ rksteder i Odense . 

I 1913 - 14 byggede SFJ ligeledes 
selv nr . 31 magen tilde øvrige 
1 - D-l' ere , idet dog forskellige 
dele, b l andt andet hjul skaffedes 
.fra Henschel . SFJ er således den 
eneste privatbane, der selv h ar 
bygget lokomotiver ; men de nye 
v ~rksteder i Odense , der var byg-
get i 1906 var også yderst moder-
ne . (I dag er der rutebilgarageri 

Med de 5 store godstogslokomo -
tiver , samt de kraftige person-
toglokomotiver st od SFJ s å l edes 
i 1917 godt rustet, og en udran -
gering af de gamle 0 - B-L lokos 
k=e nu fi nde sted . 1 - D- l ' ern e 
var nu i fast l øb i g odstog og 
var som sagt fortrinlige ikke 
mindst på de mange stigninger på 
flere af SFJ's strækninger . Om 
søndagen og ved mange andre lej -
ligheder klarede de også de store 
persontog, is=r på Odense - Svend-
borg- strrnkningen . 

Ved ombygningen af de Ir små 
1 - B- O maskiner fra SNB, der al -
lerede siden kort efter starten 
havde v.:,ret forpag tet ;,_f SFJ , -
til de kraftige 2 - B- 0 lokomoti-
ver, nr.19 - 22, samt ved anskaf -
felsen af 7 nye lette persontogs -
lokomotiver af typen 1-B-l i 1923 
og senere ogs å anskaffelsen af 7 
nye lette persontogsl~omotiver 
af typen 1 - B- l i 1923, og senere 
også a n skaffelsen af motormateriel, 
blev t r ods udrangeringen af ialt 
7 gamle maskiner, et par af l - D- 1' 
erne overflødige, og nr . 28 blev 
derfor i 1 932 solgt til I:IFJ-IJ , hvor 
den endnu lejlighedsvis er i drift. 

1959 

(En af dem var en overgan,; udl.'..nt 
til gruskørsel ved bygningen af 
midtsjællandsbane n) . Se l vom disse 
maskiner så l edes en overgang , må -
ske ikke var ove rflødige, så dog 
f or st ore , havde SFJ megen nytt e 
af dem ikke mindst om vinteren i 
snevanskeligheder . De b lev lige -
som de øvrige ,.,askiner om efter-
året forsynet med snenæser og kla-
rede a l ene med denne et godt l ag 
sne, n å r det virkelig var galt og 
dem tte ud med sneploven, kom de 
som re g el også igennem - der sKul-
le i hvert fald meget til at stop-
pe dem, og det v a r sjældent , at 
SFJ gav op i snestorm . 

Samtidig med den store l-D- 1-ty-
pe , blev der til flere andre pri -
vatbaner, bl . a. Ol iJ og OJID te gnet 
en mindre l-C-1 koblet type , e n 
"lillebror " til de store . Disse 
maskiner havde arvet flere af l- D-1 
typens gode egenskaber , men natu:r'-
ligvis knapt s - st ccrke ; men til 
gengæld mere anvendelige ti l min-
dre tog . Af denne type blev ialt 
bygget 7 stk . , hvoraf 1, nemli g 
OJID nr, 3 i 1932 blev solgt til 
. ::F!:J (nr. 8 ), hvor den li ge l edes 
endnu lejlig h edsvis benyttes . 

Til TFJ blev i 1915 bygget 3 
lignende maskiner, men dog med en 
meget større kedel , der naturligvis 
gør disse maskiner meget tungere 
og kra ftigere og giver dem et vist 
kraftoverskud i forhold til de 
mindre . 

I 1923 be sluttede SFJ , som et 
modtræk , o den stigende konkur -
rence fra ')i l ernes side, at an -
skaffe 7 l 0 tte persontagslokomoti -
ver til mindre tog, og man val cp; e 
damp, da den motoriserede træk -
kraft i fo r m a.f motorvogne dengang 
var alt a ndet end stabil . De nævn -
te maskiner blev tegnede s o r:i 1 - D- l 
maskiner, men blev desværre a l drig 
nogen succes . Dels var kedlerne 
alt for små , og dels var mat e ria -
lerne grundet den kort forinden 
sluttede verdenskrig ikke så g ode 
som de burde v ære . Allerede i 1938 
blev de første fire, nr.3,5 , 6 og 7 
ophugget . 

Ved DSD 's overtage lse i 1949 
havde man kun nr . l & 2 og 4 til -
bage, og de blev straks udrange -
rede . 

Var SFJ ' s l - B-1 maskiner 1.,islyk-
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Skagensbanen nr.2 ved remisen i Skagen 1 956 . (Foto : 0 . W. Laursen) . 

01-ffi nr . l i Odense. (Fo to : O. W. Laursen). 
114 MB-NYT 

kede, sa var til g e ngæld S . D.(ska -
gensbanens) l-D-l'erne v e llykk e de . 
hen de havde ogs å en ca. 50% stør-
re kedel og var p å mange måde r rae -
get mere gennemførte . De trema-
skiner nr . l-J er d a også endnu i 
dag i køreklar stand, forsynet 
1:1c d trykluftbremseudstyr. Havde 
SFJ r i et sine 7 maskiner magen 
til SB 's havde det nok kunnet r e t -
te n de l op p a det efterh den 
stigende underskud . 

Ved DSB 's overtagelse i 1949 
blev i løbet ar 4 -5 å r a lle andre 
maskiner end DF'erne, som de nu 
blev døbt, udrangerede, selv om 
for eks . de store 2 - D- 0 maskiner 
nr.2J-26 både blev hov edreparere-
de o g iøvrigt var udur.:?rkede maski-
n er . DF'erne fandt imidlertid nå-
de for DSD's kritiske blik, blev 
hovedreparerede, forsynet med 
trykluftbremseudstyr og benyttet 
bl . a . p å Assensbanen , hvortil de 
egnede s i g fortrinlig, da de løb 
lige godt f o rlæns som baglæns , og 
derved undgik at skulle vendes i 
Tomu erup . De afl øste her J -maski-
nerne. Et par ar dem blev ogs å en 
overgang benyttet i Sønderjylland . 
I-len iøvrigt ble v de stadig anve ndt 
p å den sydfynske str~kninger . 

At DF' erne ikl e v ar dårlige ma -
skiner vise r en lille hændelse i 
nove mbe r 1958. - Et s ærtog fr a 
Fredericia med 1-0(-FK samt en Ho -
vogn som trækkraft for 8 bogie -
vogn var brækket n ed i Tommerup 
og efter en forsinkelse p & ca . 
J / 4 tir<1e blev DF nr . lJl, der n et -
op ko 1:1 ind fra Assens med et roe-
tog, s a t for tog et og klarede nu 
turen til Nyborg i den tid, der 
var afsat til motortoget, og det 
var et 100 km- tog! Det er en præ-
station, der fortjener den aller -

LITTERATURHJØRNET 
"ODI. OG ROESKILDE" Dansk Lokomo-
tivmand~forening, 1952. 

Umiddelbart kan det må ske synes 
mærkeligt at anmelde en bog fra 
1952 i 1959, men der er e n særlig 
anledning hertil . Dette udmærkede 
b illedværk med op imod 100 foto-
grafier af danske damplokomotiver 
og motorvogne fra forrige århund-
1959 

h ø j e ste b e undring og viser, at 
de g od e gamle d a mplokomotiver kan 
være me d endnu , og at Nilling's 
lDl-ma skiner virkelig var gode og 
b å~e kunne trækk e og løbe. 

Lad os h a be, at de trods diesel -
drift ens fremt r ænge n må køre mange 
å r endnu! 

Svend Jørgensen . 

, og le sarunenligninger mellem SFJ 
l-D-l og l-D-l lokos srupt OND's 
l-C-l lokomotiver. 

SFJ - l - D-l 
ialt 5stk . 
llenschel 1911 
og 17 sa1.1t 
SFJ-nr . J l i 
1914 
cyl . ø 4lomm 
slagl . 65omm 
drivhj . ø 

1112 onu 1 
kedeltryk 

12 atm . 
h edefl . 9 

89, 6 2m-
overheder 2 27,oom2 rist 1,65m 
tornvægt 

115 ,Jt 
tjenestevægt 

57,5t 
adhæsions vægt 

J9,ot 
vandbeholdning 

6,5t 
kul forrå d 

l,7t 

SFJ l - D- l 
ialt 7 stk 
llensche l i 
19 2 J . 

Joornrn 
5oonuu 

1112onu,1 

12 atm. 

J2, 9l1m2 

2 l0,001112 0 , 9 m 

26,5t 

JJ , 6t 

1 8 , Jt 

4 ,o t 

l,2t 

(te kniske data : W. Day) . 

OMD l - C- l 
ialt 6 stk 
( + l til 
QJ(l[J) 
llenschel 
i 1911 
J4omm 
550mm 

l J oomm 

12 atm . 

4l,62m2 

2 ll,J5m2 
l ,oom 

J0 , 8t 

J8,ot 

24 ,6t 

4 ,ot 

l,ot 

rede og til idag - var tidligere 
kun solgt til private fra Lokomo -
tivmandforbundet direkte og prisen 
var dengang kr.15 . oo, hvilket bo -
gen også er v ærd. Imidl ertid kan 
boge n nu f å s i handelen (eventuelt 
g enn e m Deres b oghandler ) og prisen 
er kr .10.oo , men restoplaget e r 
begrænset , så det lønner sig a t 
sikre sig bogen snarest . (Modelba -
ne-nyt har bogen i kommission). 
(fortsættes side 128) . 
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MÅNEDENS MIDTERSIDETEGNING 

Denne måneds midtersidetegning 
er Frichs l - C- 1 privatbanediesel -
lok, som man kan træ:f.fe på mange 
priva tbaner herhjemme. Øvers t e 
billede viser OIIJ ' s udgav e , bil -
l e d e t derunder vi ser TKVJ' s M4 o g 
nederst ses FFJ's NL 12o9 med per -
sontog Jl mod Frederikshavn . Det -
te sidstnævnt e eksemplar er byg-
ge t i 19J4 (byggenr . 2o2) me d en 
tj enst:færdig væg t på 48 t . 

Vi v ed , at det har været et l æn -
g e n æret ønske b l andt vore l æs e re 
at f å tegninger t i l netop dett e 
l ok , o g vi ved , at mange vil gå 
i gang med at bygge det nu . Dog 
vil vi der.for i den anledning med 
de t samme n ævne , at vi i n æste nr . 
- altså vort n r . 6 / 59 vil bringe 
en bygg ebeskrivelse til loket i 
spo r O, da visse detailler kræver 
l i dt ekstra vejledning udover se l -
v e tegningen . Denne konu:ende byg -
geve j ledning vil dog også kunne 
k omme J-1O - byggere til gavn . 
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NYT fra NÆR og FJERN============== 

Den tyske nær -
trafik .får n ye 
moderne vogne . 
(DD-foto) . 

~!ODERNE TRANSPORT 
f orbinder mange me nnesker med bil 
o g :fly, men ildce med j e rnbaner , 
men e:fterkrigstidens store og og -
så nødven d i ge moderniseringer af 
d e fo rske llige jernbaner ildce 
mindst h er i E uropa g ør denne op -
:fattelse til ska mme . Som man ser 
p øverste billede kan man idag 
tage sin egen bil med toget og 
starte sin feri e i denne , frisk 
og udhvilet i e n modern e sovevogn 

1959 

Den første bil i 
den nye skandi-
navisk-tyske bil 
- i - tog- forbindel-
se ruller ud p å 
perronen i Htin-
chen . (DD- foto) . 

og den daglige tra n s port ti l 06 
fra arbejde kan idag fc,regl i l:,·-
s e og luftige nærtrafiksvogne som 
fo r eks . d e n her afbildede ~ye 
tyske :fors øgsvog n a:f l e tme t a l rr.c d 
a utomatisl e dør e og alle rnoder,te, 
indretninger . - Der er s å ledes 
ingen grund til at rynke på næs e n 
vore dages j ernbaner , som til sta-
dighed forbedres i takt med ud -
viklingen og tidens stigende krav. 

BP . 
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- POUL ERIK CLAUSEN === 
- 8 . 11 .1915 - 27 . 7 .1959 -

Ved civilingeniør Poul Erik Clau-
sen' s pludselige bortgang i en alt 
for ung alder har modeljernbanebe -
vægelsen mistet en såre aktiv 
støtte og Dansk Model - Jernbane 
hlub en fremragende formand . 

Til trods for den sukkersyge , 
som havde plaget ham fra hans un -
ge år , havde Clausen en arbejds -
evne og foretagsomhed, som mange 
måtte misunde ham . Han indtrå dte 
i Dansk Model - Jernbane Klub i 1945 
og tog straks del i f oreningsar -
bejdet , fra 1946 til 1949 s om ba-
nechef, fra 1949 til 1950 som 
næstformand og fra 1950 s om for -
mand . Hans indgående viden om mo -
deljernbaner og virkelige jernba-
ner, parret med hans evne til at 
omgås folk, gjorde ham til den i -
deelle f o rmand for en klub , der 
beskæftiger sig med begge disse 
grene af jernbaneinteressen . 

Hans praktiske kendskab til mo -
deljernbaneproblemer byggede på 
egne erfaringer , bl . a . fra hans 
store fri l uftsanlæg i Sn ek.kersten . 
Da dette anlæg måtte demonteres , 
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1·ordi ejendommen overgik på andre 
hænder , tog Clausen uforknyt fat 
p å at opbygge et nyt, stort anlæg, 
lige ledes i spor O, i k a:, lderen på 
h a ns nye bop;;a l i Charlottenlund . 

Hans arbejde for Dans! Brandværns 
Komite, hvor han var ansat fra 
1949, medførte talrig e rejser over 
hele landet, hvilket gav ham ri g 
lejlighed til at udbygge sin viden 
o m cle virl e lige jernbaner og f ø lge 
,.,ed i, hvad der skete på det jern-
bar,emæssige områ de . Fra sine feri -
erejser i udlande t hjembragte han 
ligeledes altid et v æl d af nye op -
lysninger og fotografier , der om-
gående blev indarbejdet i hans u-
sædva nlig v e lordnede samlinger . 

Clau sen gik tidligt ind for et 
altivt s amarbejde mellem model -
jernbaneklubber , dels inden for 
landets grænser og dels udover 
disse, og som et led i sine be -
stræbelser fik han i 1954 etable -
ret sammenslutningen "Danske Mo -
de ljernbane Klubber" (DHK) , der 
udadtil optræder som medstifter 
og medlera af HOROP . 

I tilrettelægge lsen og gennem-
føre ls en af den fornyligt afslut-
tede }!OROP - kongres i I obenhavn 
havd e Clausen lagt et kæmpearbejde, 
som han n åede at høste frugterne 
af , og han var træt men lykkelig, 
da han om aftenen den 21. juli 
tog afsked med de mange kongres-
deltagere og indkasserede deres 
ærligt mente hyldest . 

Kun seks dage efter kongres-sens 
afslutning døde Clausen stille af 
en blodprop i hjertet . Underteg-
nede var på dette tidspunkt på 
rejse i Sydfrankrig o g kunne des -
værre ikke være tilstede ved bi -
sættelsen, men Dansk !odel - Jern-
bane Klub ' s æresmedlem og første 
formand , oberstløjtnant A. Aren-
drup, holdt en smuk tale ved bå-
ren , og klubben har modtaget tal-
rige kondolenceskrivelser fra ind-
og udland. Klubben og Clausen's 
f orældre vil gerne herved udtryk-
ke en varm tak for alle syr.ipati -
tilkendegivelser. 

Poul Erik Clausen vil blive hu-
sket ikke blot so• en god og tro -
fast ven og kammerat, men også for 
sin store indsats for vor hobby . 

James Steffensen 
æstformand i DMJK 
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MOROP - Kongressen _~ - ~~~~ 1959 
Selvom kongressen først b eg}'T!dte 

den 16 . juli , så skal dagen før og-
så omtales . En udst illing af model-
ler i adgangstunnellen til perron 
5 å bnede og de smukt arrangerede 
modeller samlede fra begyndelsen 
mange interesserede (billeder og 
yderligere omtale i nr.4/59 - red . 
anm . ) . Endvidere åbnede 1-IOROP - in-
formationskontoret i ankomsthallen 
på hovedbanegå rden . DSB havde sør -
get for en virkningsfuld beskilt -
ning, s ~ledes at ikke a lene delta -
ge rne i HOROP nemt fandt kontoret , 
men det kom til at virke som al -
ment oply sningsbureau . 

Ialt anmeldte 310 sig til kongres-
sen og selv om ikke alle kom , s å -
ledes det ikke deltagerne Tjekko -
slovakiet at få rejsetilladelse , 
så oversteg deltagelsen alle for -
ventninger . Deltagerne kom fra 
følgende lande: Sverige , Norge, 
0 st- og Ve sttyskland, Holland, 
Be lgien , Franlrig , Italien,Schweiz 
Østrig og Lngarn . 

Som det vil være bekendt h a vde 
man i å r gennemført en nyordning 
af progranunet for kongressen , så -
ledes at de 2 første dage var hel-
liget møderne i det ledende o g 
tekniske udvalg . Disse moder blev 
afholdt p å Søpavillonen . 

I det ledende udvalg var Dan-
mark repræsenteret af DHJJ\'s af -
døde fo r mand P . E . Clausen . Der 
blev opnået enighed om en MOROP -
plakat , hvis motiv er en hånd,der 
holder et model - lok op. Det neder -
ste felt p å plakaten er beregnet 
til p å tryk for de lokale klubber . 
Endvidere blev man enige om frem -
stillingen af et emblem i stør-
relsen 15 x 24 mm. }lotivet er og-
s å he r det schweiziske lok Ae 6/& 
Arbejdet med MOROP - legitimations-
kortet fortsatte, men endnu mang-
ler en del forhandlinger med de 
forskel l ige landes jernbaneledel -
ser . Financiel l e forhold ble v og-
så drøftet ; således frembrag t e 
ingeniør P . E . Clausen spørgsmålet 
om et k ongresgebyr, som den ar-
rangerende organisation skull e 
have til de lvi s dækning af sin e 
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udgifter ved arrangement af kon-
gressen . 

Næste å r's kongres gav anled -
ning til lange diskussioner. Hid -
til havde det v æret bestemt , at 
næste å r's mødested skulle være 
Hamburg , men fra fransk side blev 
der gjort indvendin.ger herimod, 
idet man anførte , at man s å tre 
år i træk skulle rejse ad de sam -
me strækninger . Efter lange og se-
n e møder ble v d et bestemt at op -
fordre Østrig til a t påtage sig 
værtskabe t og holde kongressen i 
Graz i dagene omkring søndag den 
lo . september 1960 . (Efte r oplys -
ninger vi senere har modtage t fra 
Østrig bliver mødestedet nok Kla-
genfurt i stedet for Graz) . Det 
blev h erefter bestemt, at kongre,;-
sen i 1961 afholdes i Hamburg , og 
man vil h erefter bestræbe sig på 
at veksle mellem byer i det nord -
lige Europa eet år og s å n æste å r 
i det sydlige Europa . 

TEKNISK UDVALG, hvor de danske 
klubber var repræsenteret ved 
sektionsingeniør P . E . Jiarby , hav -
de foruden en gennemgang af for -
holdene vedrørende normernes op-
tagelse i de officielle franske 
normer (AFNOR) og de tyske normer 
(DIN) følgende fire punlcter p å 
programmet denne gang : 

NE 004 Symboler 
NEM 112 Kurveradius 
NEH 125 Dobbelthjertestyk.ker 
NEM 351 Holdere til koblinger i 

sporvidde 16 , 5mm 
Man skulle ikke p å forhånd tro, 

at et spørgsmål som symboler til 
anvendelse p sporplaner og der -
til hørende ledningsplaner kunne 
afføde særlig megen diskussion, 
og det var da heller ikke de sæd -
vanlige tegn for vekselstrøm , re -
læer , afbrydere o . s . v ., der var 
strid om, men derimod spørgsmålet 
om at opstille internationale , 
l etfatte lige symboler for de al -
mindeligst forekommende signal-
former . Motiveringen herfor skul -
le være ønsket or.i, at a lle umid -
delbart skull e være i stand til 
at " l æse " en sporplan med signa-
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Øverst : Det h istoriske sporvogns tog med NOROP - d e ltagerne p rundtur i 
Københav n . - Nederst : Gammel to - e tagers l inie 1 8 me d bivogn i dagens 
anl e dning trukket :frem i l y s et på Svanemølle n remise . ( F oto : L . :Sang) . 
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Øverst: D 871 under opholdet p å Ullerslev station . 
Nede r s t : Et u dsnit a:f S l a g e ls e - k l ubbens 0 - anl æg , som også be søgtes . 
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ler . Når henses til, at de sym-
boler, der skal bruges til led-
ningsplane r, nøje ska l angive 
signalets mekaniske og -elektriske 
funktion, synes en sammenfatning 
af de europæiske landes meget 
forskellige signalformer p å for-
hånd næppe mulig. Fra dansk side 
blev endvidere hævdet, at en s å -
dan serie stiliserede signaler 
e ndda ikke var ønskelig, idet den 
kun ville gøre det vanskeligt at 
l ære d e n signalordning (det sig-
nalregle ment), som signa l e rne er 
opstille t efter, og at sporpla-
ner med signaler ind tegnet med 
noge nlunde korrekt udseende al -
tid ville v ære forst å elige . 

Man enedes d e rfor om at udsky-
de spørgsmålet til n æste å r, idet 
a ll e d e d el tagende lande inde n d a 
til formanden skal indsende et ud-
d rag af det p ågældende lands sig-
nalregle ment. Man vil således gå 
h e lt til bunds i problemet , men 
det gor næppe l osningen lettere . 

De t næst e bla d , NEM 112, kurve-
radius, er nu ved at t a ge form. 
Det kommer i hovedsagen til at be -
stå a f tre tabeller: 

1) En tabel, der inddeler køre -
tøjerne i 6 grupper efter d e n 
mindste radius , d e kan b efare 
(gruppe I for sporvogne op til 
g ruppe VI for museumsmodeller) . 

2 ) En tabel, der angiver norma l -
r a dius f or d e forsk e llige ovenfor 
n ævnt e grupper af køre tøjer og 

J) En t a bel over sporafstande i 
kurver . 

Model byggeren skulle hermed ha-
v e e t r ed skab til at fastlægge 
forholdet mell em vognlængde o g 
k urveradius - og det h a r længe væ-
ret s a vnet, 

I NEM 125 fastlægges a lle må l 
p å dobbeltkrydsningerne i en spO:t'--
krydsning og i krydsningssporskif -
ter . 

Udarbejdelsen af dette normblad 
kræve r et meget sikkert kendskab 
til s å v e l d en teoritiske som den 
praktiske side a f sagen, og det 
er ikke mærkeligt, at dette blad 
er blevet et af de sidste . Det er 
nu vedtage t til alles tilfreds hed 

Det sidste normblad i denne om-
gang , NEM J51, omhandler holdere 
til koblinger i sporvidde 16 , 5mm 
- almindeligvis HO . Det te blad 
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har ge-':1llem nogle år været l agt 
p å is, idet man ikke har været 
klar over, om man skulle forsøge 
at standardisere h e le koblingen 
eller nøjes med at standa rdisP~e 
en holder, s å ledes at man l et 
kunne udskifte koblingerne . Man 
er v ed mødet i å r ikke kommet ret 
langt med spørgsmålet, idet man 
forløbig i tiden indtil n æste års 
møde vil gøre forsøg med e n "en-
hedskobl ing" , der er konstrueret 
af Østrigs repræsentant . Resulta-
terne af disse forsøg, der skal 
udføres i så mange lande som mu-
ligt, må da først drøftes i 1960 
før man kan komme videre . 

Lørdag formiddag kl . 10 . Jo mød-
tes man så i a dgangstunnelen til 
perron 5, og d e t var en s tor og 
interesseret skare, der tog den-
ne udstilling i øj e syn og kritisk 
gennemgik d e forskellige mode ller 
samt d e mange billeder fra for-
skellige klubanlæg . Der var enig-
hed om, at det var en n yde lig 
ramme Sta tsba nerne s reklameafde -
ling havde givet dett e skue af 
modeller . 

Han må h å b e , a t det efterhån -
den kan blive en fast tradition, 
at sightse ing i kongresbyerne kom-
mer til at foregå med sporvogn. Da 
deltagerne mødtes kl.14 p å Jarmers 
Plads v a kt e de tre sporvognstog be-
rettiget opsigt , ikk e mind s t spor -
vejenes oldtimers, o g d er var d a 
også hurtig f uldt besat i de gaml e 
vo gne . Turen gik ove r Rå dhusplad -
sen og fulgt e lini e 2 's rute -og i 
sløjfen i Skåne gade kørt e man ind 
på linie 5 ' s rute og ful g te den 
tilba ge til Centrum og overalt, 
hvor sporvognstogene kom frem , 
stands e de folk op og kigged e . Ved 
Grundtvigskirke n g jorde ma n holdt, 
0 6 kirken ble v b e set . Efter at 
sporvognene havde v e ndt i Søbor~ , 
fulgte ma n lini e 19' s rut e til Å-
boul e varden, hvor man svingede n ed 
ad Dlaa gaa rdsga de og fulgte lini e 
J til Trianglen for der at svinge 
ud ad Strandvejen. Ve d Svanemøl -
lens r e mise gjorde man holdt, og 
d er blev lejlighed til a t b ese Kø-
benhavns Sporvejes øvrige musewus-
materiel , der i dagens anledning 
v a r kørt fr e m, så man kunne foto-
grafere, ligesom der ble v mulighed 
for en kort køretur p å en 2 - etages 
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øverst: "Gamle Ole" på udstillingen p å Østerport station. 
Nederst : Et kik ud igennem førerhusets "øjne" p å "JACOB" . 
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gammel motorvogn. Så steg deltage:t'-
n e til vogns igen , og man fulgte 
linie l's rute indover Kongens Ny-
tor~ og ad linie lO's rute til 
Enghaveplads blev der lejlighed 
til at bese Hovedbanegården fra 
Tietgen s broen. Fra Enghave Plads 
fulgte man linie l6 tilbage til 
Jarmers Plads, og h erfra gik det 
til f ods til Søpavillonen • . 

Her fandt det officielle fælles -
møde sted, og efter at civi linge-
niør P.E. Clausen havde budt vel-
kommen, rettede Statsbanernes ge -
n eraldirektør P . E . N. Skov på fransk 
og t ysk en velkomst til kongresdel -
tagerne . Derefter gik man over til 
NOROP' s egentlige generalforsa mling, 
hvor MOROP•s præsident Herr K. File~ 
se l redegjorde for arbejdet i det 
l e dende og tekniske udvalg, bistå-
et af herr Staegemeir. Udover det, 
d er allerede er nævnt, omtalte Herr 
FUchsel, at man ved. fremtidige 
kongresser ville sørge for tre simp-
l e sporanlæg i TT, HO og O, o g op-
f ordrede deltagerne til at medbrin-
ge mode ller efter NEM , ligesom man 
ville opfordre den stedlige indu-
stri til at stille modeller til 
rådi ghed . Desuden ønskede præsiden-
ten gerne privatanlæg gjort til -
gængelige fo r andre interesserede 
og nævnte, at man i USA h avde en 
liste p å 60 sider over privatanlæg, 
hvor gæster modtages. 

MOROP har opstillet 6 anlægs-
grupper og et kodesystem , således 
at anlæggets omtrentlige karakter 
kan ses af det pågældende kodenwn-
mer . Ejere, der er villige til at vise deres anlæg frem opfordres 
til til at tilskrive det stedlige 
mj-forbund med oplysninger om an-
lægge ts karakter , hvorefter disse 
omsættes i kode og videregives 
til !-!OROP. - Som tolke virkede 
Herr Rabary fra Paris o g ingeniør 
J . Steffensen . 

Efter generalforsamlingen var 
der spisning og senere bl e v vist 
film fra tidligere kongresser . 

Selvom det lørdag aften var ble-
vet sent , før man brød op, samle-
des man søndag morgen på hovedba-
negå rden i København og med Nord -
expressen startede deltage rne på 
udflugten til Fyn . I fire reserve -
rede vogne s a mt p å HY-loket blev 
der plads ti l turens 250 deltage-
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re, og i strygende fart gik d et 
til Kosør , hvor der var lejlighed 
til at betragte ombordra ngeringen . 
Efter ankomsten h a stede r1an til 
særtoget , som trukket af D-maski-
ne nr . 87l hurtig bragte os til 
Ullerslev st., hvor man steg ud 
og betrag t ede det automatiske bom-
anlæg og det automatiske anl æg 
for publikumsbe skyttelse. Der va r 
god l e jlighed til a t fotografer e 
de gennemkørende tog, og mon ikke 
især lufttrykket fra det gennem-
kørende tog fra Odense overraske -
de mange . Så snart sporet atter 
var frit, gik det videre til Oden-
se . 

Opholdet i Odense var kun kort, 
men tiden b lev udnyttet godt, kom-
mandoposten me d fjernstyringscen -
tralen og DSB's og privatbanernes 
maskindepot ble v beset. Deltager-
n e må tte deles op i hold o g et a f 
diss e spadserede til li . C. ;uider -
sen' s musæum. I syv store busser 
kørte deltagerne derefter gennem 
det skønne fynske l andskab til 
Ladby-skibet, hvor man gjorde op-
hold. Derefter begyndte et race 
til Nyborg, men vi var forsinkede, 
og det var ikke til at indhente . 
Færgen "P r insesse Benedicte" sej -
lede, d a den første bus ankom, så 
vi må tte med færgen "Broen" og 
det var naturligvis en skuffe ls e . 
De udenlandske d e l tagere, s om spi -
ste på restaurant 1-la lskov, ,havde 
g od lejlighed til at betragte fær-
getrafikken . Fra Halskov blev sær-
toget r angeret til Korsør damplok 
P 9l6 for at trække os til Slagel -
.se . Selv om pladsen var knap p å 
Slagelse klubbens anlæg, og der 
var ulide ligt varmt, s å var alle 
begejstret for det nydelige anlæg. 
- Og s å gik d et tilbage til Køben-
havn. Alle var trætte , men da vi 
udenfor Roskilde havde holdt for 
stop, kom der liv i alle, thi her 
var arrangeret en drabelig dyst 
mellem damp og diesel, og da vi 
gled forbi NY-lok omotivet, var 
jubelen stor. Turen vil sent bli-
v e glemt, ikke mindst af de to 
2 italienere , der gjorde turen 
med på maskinen. Ogs å en a.f de 
danske deltagere var med på ma-
skinen, og da t oget rullede ind 
på København 1-1. og hans sorte ho-
v e d dukkede frem frem fra maski-
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Øverst: Gammelt og nyt mødes i Centralværks t ederne i København Nederst : Gamle litra Pog G med fler e , som sikkert har kørt sidste tur . 
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Øverst : Frokost hos DSD på Centralværkstederne i København.(Foto:BP . ) 
Nederst : Det moderne svenske vognvaskeanlæg demonstreres(Foto:E.B . Jonser) 
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nen , kunne alle få syn for sagen 
- at den havde fået •en ordentlig 
spand kul " på det sidste stykke . 

Handagens program begyndte med 
besøget på udstillingen ved Øste~ 
port St ., og de mange lokomotiver 
fra gamle Ole til E-maskinen blev 
studeret med stor interesse og 
det samme var tilfældet med den 
gamle salonvogn, pakvognen fra 
Korsørbanen og den 2 - etages skov -
vogn (tegning i nr , 5/54 af ~IB - ·yT). 
Ned DSD - busser gik turen gennem 
byen til Centralværkstedet, hvor 
DSB var vært v ed en vellykket 
frokost . Derefter blev rerrrisen 
grundig gennemgået og MY-værkste -
det vakte almindelig beundring . 
Aftenen blev brugt til besøg på 
de forskellige københavnske model-
baneanlæg . 

Tirsdag den 21 .juli - på k on-
gressen s sidste dag - foretog 
deltagerne en udflugt til Skåne 
f or at få lid t nærmere indblik i 
driftsformen ved Statens Jarnva -
gar (SJ) . Der kørtes København-
He l sin gør med to g 421, s om fre m-
førtes af 2 Mo; denne "b l anding " 
af motorvogne og a lmindelige per-
s onvogne vakte de udenl andske 
deltageres ude lt e i nteresse . I 
Helsingør v ar der individue l b e -
sigtigelse af banegård og færge -
havn indtil f ær gens afgan g mod 
Hal s i ngb org . Efter e n solid lunch 
st od deltagerne g odt rustet til 
den 1 time og 20 minutt er lange 
færd til Malmtl. SJ h avde gen e røst 
still e t et særtog til MOROP ' s rå -
dighe d - oprange ring : (skinne bus -
ser) YB0 6 - UBF06y - UBF06y- YB 06 . P å 
ture n havde de ltagerne lejlighe d 
til fra toge t, at se d e n nye sto -
re rangerbanegå rd i Ramltls a uden 
for lialsingborg. 

Under kørslen opstod visse v a n -
skeligheder me d motorerne, det 
kne b for buss e r ne at "holde tid", 
og for at n å Malmtl rettidigt , må t-
te de pla nlagte 5 minutt e rs op -
hold i Esl tlv og Lund de s værr~ ind -
skrænk.es til halve minutter. I 
Malmtl opdeltes delta~ern e i tre 
gru pper efter sprog ( fran sk ,tysk 
og skandinavisk) og gruppe rne var 
i de næste tre timer i stadig a k-
tivitet . I Centralstationens kung -
l iga vantsal bød stationsinspek-
tor Eric Dj tl r k lund deltagerne v e l-
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kommen til SJ og /.lalmtl og holdt et 
lille foredrag om Malmtl's banegår-
de og deres historiske udvikling . 
Der afs luttedes med forevisning af 
filmen om den nye rangerbanegå rd 
i Ånge i Norrland : !Uitt fart på ratt 
spår" . - Mellem banegårdshallen 
og de ovrige forevisningssteder 
gik skinnebusser i pendultrafik 
med deltagente - til " lokstatio -
nen" , hvor maskiningenjtlr G. Wei-
born viste f'rem ; ( Maskinde pot et 
er hjemstation for o er 8 0 el - lo -
komotiver, JO rangertraktorer og 
en snes damplokomotiver); stor in-
teresse vakte "Rapidloket" - og 
så de gamle "dampheste•, to poler 
i udviklingen, som entusiasterne 
tabte lige meget hjerte til - og 
videre til tv~ttmaskinen 11 , en mo-
derne amerikansk vaskemaskine, 
hvor hundreder af SJ personvogne 
får deres daglige røgt og pleje ; 
dette anlæg og en række moderne 
person- , sove - og restaurantvogne 
forevistes af underinspektor R . Ot-
t ervik. 

Kl . 18 saml edes a lle holdene i 
den store banegårdshal , og her 
takkede - HOROP 's præsident Kon -
rad FUchsel og DHJK ' s formand in-
geniør P oul Erik Cl ausen - SJ i 
almindeligh ed og stationsinspek-
to r Djorklund og dennes medarbej -
dere i særdeleshed for d e n over-
må d e interessante eftermiddag . 
Der afre j s t es fra Nalmtl kl .18 . J o 
med Ør esund sbåd , og ove rfarten 
benyttedes til spisning og afsk e ds 
tagen. Klokken 20 .05 gik m/ s "Gri -
pen " til kaj i Havnegade , og en 
i a ll e måder v e llykk et "MOROP-kon-
gres i København 1 959" v ar til en-
de . 
(Refe r e ret v / Albrechtsen o g Harby 
samt E . B . J onsen (sverigesturen)) 
OBS ! ODS ! OBS! OBS ! OBS ! OBS ! OBS! 

Den i forrige nwnmer annonc erede 
fotokonkurrence om det bedste b i l -
l ede fra MOROP - kongressen er fra 
fl e r e s ide r ønsket ændret , således 
at bille der kan indsendes (mærket 
MOROP-FOTO ) til MODELBANENYT til 
o g med d en 15 . oktober d et t e å r 
i ste det f or, a t indsende lse sfri -
sten var sat til 1 . september . 

Altså alle er v e lkomne til at 
d e ltag e og have chancen for at 
v i nd e e n præmi e . r e d. 
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~---1-~....;Jd_~ -~-a-if _ _Ai,_a_i_l 
SUMMARY I N ENGLISH 
En schweizisk t a ndhjulsbane med 
d a mpdrift - A Swiss Rack- and - Pi -
n i on Railway still worked by steam. 
The Brienzer - Rothorn Railway . 
Signa llys p å k ontrolbordet - Sig-
nalindicationlights on the control 
panel . An i nstruction, how to make 
i t y ourself' . 
Lidt om DF ' ern e o g De res "brødre" . 
A h istorical review on a Danish 
priva te railway steam e n gine class 
DF . 
Månedens midtersidetegning - The 

drawing of the month i s a Danish 
private r ai lway diesel traction 
engine made by Frichs . 
NYT fra nær og fjern - News f rom 
home and abroad . 
Poul Erik Clausen . - The chairman 
of DMJK (Danish Model Railway Club) 
has di ed on ly 114 years old . 
MOROP 1 959 - A report o f the recent 
h e l d congress in Copenhagen , which 
was most successful in all respects . 
LITTERATURNYT - "Odin and Roeskil -
de" a book filled with pictures of 
Danish e n g ines - and o ther books . 

LITTERA TUR 
Modern Finnish dieseleletric engine ( GIGE) 

(fortsat fra side 117) 
Kleine Eisenbahn- DUchere i : Band 2 

LOKOMOTIVEN UND WAGEN DER DEUT-
SCHEN EISENBAHNEN af Erha rd Born . 
1 20 f o tos . ( HUthig & Dreyer GmbH.) 

Denne 1 80 sider tykke bo g er e n 
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de jlig ting til en overkomme lig 
pris, n å r man ønsker orientering 
om tysk rullende materiel både 
p å DB o g andre bane r . Det er en 
moderne overskuelig b og , s om u -
den tvivl vil finde mange l æsere 
ogs å her i Skandinavien . (ca.l6kr.) 
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NIELSEN & CURTH 
Bredgade 25 A, København K. 

Tel1. 9117 - 9118 

Til HO - stationeu : 2 4 HD - Figu rer med trucks e tc., urua l ede kr . 4 , 85 
PLASTIKSAHLESÆT : Si gnalb r o 4,85 , overgangsbro fr a perron ti l p er -
r on kr . 7 , 5 0. 

Model & Hobby 
Løvstræde 2, Kbh. K. Byen 3010. 

Stort 8 8 siders billedhefte med DSB ' s 
dampl ok omotiver og motormateriel kr .10.oo 
( provins ordrer ekspe deres) . 

Rubrikannoncer c20 e r• pr. ord). 

Dyg selv vogne eft er P oul Eri k 
llarby 's bog : Vognbygning i skal a 
IIO. med arbejdst e gninger og b eskri -
v e lser for alle typer. kr . 12 , 75 . 
(Provinsordrer eks p ederes ). Model 
o g Hobby , Løvstræde 2 , København 
K. 

F l eis chmannanlæg , 1 64 de l e med 
transformator , 2 lok, katalogpris 
kr .10 00 , o o , sæl ges f or 400 kr . el -
l er bytte s med Harklin ma t erie l . 

M!l.rklinskinne materiel med midt e r 
skiru1e : 2 elsporskifter a 1 2 , oo, 1 
h å nspo r skifte a 7 , oo , 1 !1 lige a 1, -
11 buede a 1,oo , 1 5 lige 1/2 a 0. 75 

ll 1/~ a 0 . 50 8 buede 1/4 a 0 . 50, J 
lige k ontakt a 2 , 50 , 6 buede k on-
tal t a kr . 2 , 5 o. 

l,ornby skinnemat e riel i O med 
midterskinne . 200 stk . l et rustne 
a kr . O. lo, l J sporskifter a k r . l .-. 
John Hansen Dovænget 6 , Aalsgaard e , 
t lf . ~ e lle bæk 9 eft er kl . 1700 . 

Har De no9el De vil ••lge 
SI. benyt vore rubriko.nnoncer. Det er jo 
netop de menne1ker, De on1ker o.t aæl9e 
Ul, der lm•er delle blod . 
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==KLUBM EDD E LELSE R === 
I disse spalter kan også nye klub-
ber optages, jævnfør meddelelsen 
nederst på siden. ................. .... .... ......... 
JYDSK MODEL - JERNBANE KLUB (AARHUS) 
Klubanlæg i spor O på Aarhus H. 
Bestyrelsen: Formand - M. W. Niel-
sen, St. Blichersvej 67 A, Aabyhøj 
samt R . Mikkelsen, H. F . Jensen og 
E. Skriver. - Nye Medlemmer ( må 
være fyldt 16 år) kan optages. 
Kontingent: Aktive 20 kr. og pas-
sive 5 kr . pr. år . 

NODELJERN BANEN 

Anlæg i spor 0. 

Henvendelse : ØBro 1J74x. 
Enkelte nye medlemmer kan optages. 

Jlg .-Mjk . 
HELSINGØR MODELJERNBANEKLUB 
Lokale: Klubvognen Hg. station 
Anlæg i l!O. 
Mødeaften : Onsdag. 
Formand: J. Hansen, Bovæn get 6, 
Aalsgaarde, tlf. Ilcllebæk nr . 9 
Næstformand: Kurt F . Nielsen, Pe -
der Skramsvej 10 , tlf.(oJ)21Jlo4. 
Kasserer: K. P . Christensen , Stub-
bedamsvej 78, tlf.(OJ)2124J8 
Bes tyre lsesmedlem, trafikass. Hol-
ger Christiansen,Hg . st .tlf.(OJ)21 
2276 . Kl ubbens adr . Dovænget 6Aalsg, 

AALBORG MODELJEfu'I/ BANE KLUB 

Anlæg i spor 0 . Byggeaften : mandag 
Klubhus : Forchammersvej J, 
Formand: Disp . Finn Ankeraa, tlf. 
2 12 79 . 

DANSK MODEL JER BANE KLUB 
Anlæg i spor 0 . 
KLubl~kale: Nø rrebro station 
Formand : James Steffensen (kst.) 
Næstformand: James Stefrensen 
Kasserer: Th . Kr onholt 
Sekre t ær: E. Alb rechts en , Amund -
sensvej 18, Lyngby , tlf . 87 54 62 

ODENSE MO DEL JERNBANE KLUB 
Anlæg i spor O. 
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Klublokale og anlæg : DSB's rutebil 
garager på Kildemosevej. 
Formand: A. Hove, tlf . 12 94 46 
Kasserer: M. Nielsen, tlf . 11 79 40 
Sekretær: P. Juul Nielsen, tlf. 
11 14 77. 
Byggeaften: Tirsdag kl.20,oo 
Nye medlemmer kan optages, h enven-
delse i lokalet. 

NODELJERNDANEKLUDDEN "llO" 

ordkærv~j 1 - Hvidovre, Valby. 
Tlf . JO 06 Jl og RYvang 594 2y. 
Formand: Harry Larsen 
Næstformand: Alf Rasmuss e n 
Kasserer : Hans Hundstrup 
Medlem af bestyrelsen: Erik Bugge . 

SLAGELSE MODEL JERN BANE KLUB 
l\nlæg i "0" på Slagelse bane g å rd. 
Dyggeaften : Tirsdag 
Formand: P . E. Jensen , "Lundehu s ", 
Valbyvej, Slagelse ,tlf. 2789 
Kasserer: Preben Madsen, Herluf 
Trolle svej 25, Slagels e . 
Næstformand: 1-1.H. Larsen, lfe rluI' 
Trollesvej l B , tlf. 2180 . 

KØBENHAVNS HARKLI1 J:LUB 

Anlæg i spor HO . 

Lokale : Kastrup . 
Formand : Ole Mortensen, llorsebak-
ken 74, Della 1 821 . 

1 a 2. nye medlemmer kan optages. 

MODELJERNDANEKL ODEN 110. 56 
Smedegade 11 , kld . , nørrebro . 

Klubben bygger på et dansk an -
læg i HO, "toskinnedriI't" . Inter -
esserede er velkomne . Klubarten 
tirsdag . 

ALLE SKANDINAVISKE NODELllANEKLUD-
~ER er v e lkomne til optagelse un-
der rubrikken KLUBMEDDELELSER med 
tekst i det på gældende lands e -
get sprog . Klubber, som ønsker at 
blive optaget i rubrikken, skal 
blot indsende kr . 8,oo i gebyr sam -
tidig med bestilling af et abonne -
ment til klubben, d . v . s. for eks . 
for danske klubber bliver prisen 
1 årsabonnement kr . 15,oo + kr , 8 ,oo 
for o~tagelsen i rubrikken.(Andre 
skandinaviske klubber kr . 16,50 + 
kr . 8 , oo). 

MB·NYT 

Kontormaskiner til ethvert formål ... 

REJSESKRIVEMASKINE 
Danmarks mest solgte rejseskrivemaskine 

Velegnet til 
såvel kontor-
som privat brug 

Maskinen er i besiddelse 
af de mest moderne 
tekniske finesser, 
som tabulator, typeudløser, 
besparende båndskift. 

Ring til Ml 39 eller 304 efter uforbindende demonstration eller få 
anvist den nærmeste forhandler. 

Koster med tabulator og kuffert kun kr. 595.-
3/s OLE BENTZEN 

Øster Søgade 32 

Rheinmefa/1 • • • • • • • • • Supermetal/ 
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