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Danske Statsbaner's Damplokomotiver 1847-1959 udarbejdet af J. Steffensen
G. Wienecke, & A. Gregersen (udg. af Dansk Lokomotivmands Forening) 48 sider
i A-4-format kr 8,25.
London transport — Buses & Coaches (lan Allan) kr. 3,25.
Trams of bygone London — (Dryhurst) kr. 3,25.
Rudolf Wollmenn: Die elektrische Modelleisenbahn — Indb. 316 s. — 3. nybe-
arbejdede udgave af en virkelig udtemmende bog. kr. 36,50.
C. A. Reitzel’'s MODELBANEN. Bog 1: P4 sporet” kr. 4,25 — Bog 2: _Strem-
men sluttes” kr. 4,25 — Bog 3: .Rullende materiel” kr. 4,75 — Bog 4: _Land-
skab & bebyggelse” kr. 4,25 — Bog 5: .Signaler og sikringsanleeg” kr. 4,75
— Bog 6: .Traekkraft” kr. 4,75.
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12 FOTOS af danske lokomotiver (i postkortformat) kun kr. 2,50.

T I D S S K R I F T E R (prisen i parentes angiver arsabonnement)

Miniaturbahnen kr. 3,75 (16 nr. kr. 60,00), Model Railways News kr. 2,25 (12 nr. kr. 25,00)
Der Modelleisenbahner kr. 1,85 (12 nr. kr. 21,00), HO-Rivarossi kr. 2,00 (6 nr. kr. 12,00)
European Railways kr. 2,00 (6 nr. kr. 12,00), Model Engineer kr. 1,40 (52 nr. kr. 65,00)

Prevesending af ovennavnte tidsskrifter sendes portofrit for kun kr. 10,00 ved
forudbetaling. (Efterkrav 1 kr. ekstra).

POSTBOX 184, KOBENHAVN K.
BENT PALSDORF POSTGIRO 35056, TLF. *944868

Bedste telefontid: Mandag, onsdag, fredag 9-12

OBS. | vort udsalg i Kebenhavn i Ny Kongensg. 11 kan hver dag kl. 16°-17%°
lerdag kl. 11-14, ovennzevnte beger og blade beses og kebes.

EMIL KRISTENSEN ~ KOBENHAVN
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KORER DE 2-SKINNE/JAVNSTROM
ELLER 3-SKINNE/VEKSELSTROM

Det danske
MY -lokomotiv
uovertruffen i

styrke og kvalitet

Kr. 143,00

LONG

Kebenhavn N

Vil De kere DANSK og
forlanger De KVALITET?

Svaret bliver i begge tilfalde:

LONG

-

Det righoldige
skinne- og vogn-
sortiment ses
i kataloget hos Deres
forhandler

\_

Urtehaven 40
_{I aenety Valby 3551

Det danske landskabssortiment

® Gran- og lovtraer i mange typer
® _|dyller” i naturtro udferelse

® Buske i poser

e .lLevende hegn”

® Stromateriale i alle nuancer

® Sortimentet udvides stadig

® Graner nu pa naturtro
plasticfedder

En gros: BENT PALSDORF, Postbox 184, Kbh. K.

VALBY HOBBY

Molle Allé 16 . VA 22 66
Alt i MARKLIN

ogsa reservedele ..

FALLER byggedele

og samleszet
AIRFIX samleszet

Forlang DMI-kataloger
fly, bade og huse

SCENERY -traer

EUROPEAN RAILWAYS
v. Robert Spark, London

Dette blad giver sine lsere en dobbelt glzde i form
al qode billeder og aktuelle artikler om europziske
jernbaner i stort og smat.

Arsabonnement: 12 kr. (6 nr) les nr. 2 kr.

Distribution :

MODELBANE-nyt, VIRUM

U —

LEVERER ET DIESELLOK FOR ALLE

L I I T T A A )

model af DB's litra MV 9

Fleischmann-nybederne
kan leveres i august-
september.

Kan bestilles i alle forende
hobby- og legetojs-
forretninger.

VELG RIGTIGT =
VELG

o0

5 Modelbaner

SPOR O: Skinnestrenge i bruneret i
jern nu atter pd lager (5mm hoj)
pr. meter kr.1,65, lasker 8 ore

SPOR HO: LONG sortiment og leosde-
le samt JO-TO-FLEX skinnesortiment.

TENSHODO: - katalog hjemkommet,kr.4.75

. ROKAL ;2mor,t,; don ote
G dig mere og mere po~-

pulere sporvidde 12mm. Vi kan levere
dette kvalitetsmezrke til normalpriser.

Bemerk! I tiden 5.-20/9 kun &bent kl.16-17Y2
4bningstider: Ma-Ti-On 16-17.30
To:1l4.00-17.30

Fr:14.00-20.
BP-TOG Ny KONGENSGADE 11, K. TLF. BYen 5703 1 o210 001k . oo
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— det interessante italienske modelbaneblad —

T ROKAL

er modelbanen for enhver!

Er De medlem

De er p3 rette spor med —

JOTOFLEX af en
Den elegante skinne i skala HO - bejelig til enhver mOdteernba“ekl“b?

kurve - den helt rigtige skinne for selvbyggeren.
Prisan o — Sa skriv til os

Pr. meter kr. 5,00 og forta) os lidt om den,
Stort sortiment i losdele for sporskift og kryds, kork- eller bed eventuelt

iy formanden gore det.
SPORG EFTER DET HOS DERES FORHANDLER

MODELBANENYT

DET 3 TIDSSKRIFT FOR
SKANDINAVISKE - 8.4rgang JERNBANER |
MODELBANEBLAD juli-august 1959 ALLE SPORVIDDER

TANDHJULSBANER I OSTRIG
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0BB Schneebergbahn - lok 999.05 med vandvogn og personvogn (1957)

En gros:

JOACHIM RONNOWSVE) 16, VIRUM

Vi far stadig

mange henvendelser

fra modelbyggere,
som sgger en klub

sd DERES oplysninger

er velkomne!

Redaktionen

TANDHJULSBANER er et her i lan-
det ukendt fznomen. Det nezrmeste,
vi kom det, var gennem et fanta-
sifuldt projekt til en sddan til
himmelbjergets top fra skibsbroen
ved Juulse, men det er forlangst
skrinlagt.

I de mellem- og sydeuropaziske
lande samt i Nord- og Sydamerika,
er der derimod opstdet en del af
disse baner. Nogle er af rent tu-
ristmessig karakter, medens andre
er livsvigtige arterier i de pé-
geldende landes transportsystemer.

VORT FORSIDEBILLEDE (FRONT COVER)

rammer denne gang lige netop, hvad mange danske turister i denne som-
mer oplever pd deres udlandsrejse. Billedet er hentet fra Vesttyskland,
og viser et hurtigtog forspzndt et af de svere ellok samt den tyske ud-
gave af de lynhurtige TEE-tog. (Typical holiday-traffic on Westgerman

railways). Foto: DB's pressetjeneste.



Ja, sd skavt ser det
ud fra siden! (lok nr.
2 fotograferet pa Jen-
bach station i 1957 af
forfatteren).

Lok nr.l med "stamme"

fotograferet pd Achen-
see station (Foto:0.W.
L.-1957).
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Et hyggeligt tog pa
Achensee-banen! Per-
sontog bestdende af
lok nr.2 samt &ben og
lukket vogn,
feret pd EBEN station
(foto:0.W.L.,1957)

(her tenkes pad banerne gennem An-
des i Sydamerika).

Det kunne mdske vare interessant
at kigge lidt na@rmere pd et par af
dem, vi har i vor egen verdensdel,
og vi har da valgt 9strig. Her fin-~
des for tiden 4 tandhjulsstrzk-
ninger, medens 2, nemlig Kohlen-
bergbahn ved Wien og Geisbergbahn
ved Salzburg, nedlagdes for en del
4r siden. Af de fire tilbageblev-
ne, er de tre baseret pd turist-
trafik, og det er dem, vi vil se
pad. Den fjerde, strzkningen Eisen-
erz-Vordernberg, som ejes af OBB,
kan karakteriseres som en bjerg-
vaerksbane, men har dog persontra-
fik. Om bladets l®sere har inter-
esse herfor, kan vi senere bringe
et stykke i bladet ogsd om den.

ACHENSEEBAHN

Den ferer fra Jenbach i narheden
af Innsbruck til Achensee. Dalsta-
tionen ligger 532 m o.h. og efter
6.7 km's kersel nds endestationen
ved den smukke Achensee (931m QhL
Den er bygget efter system Riggen-
bach med en sterste stigning pa
16% og Abnedes i 1889. Den hejest
beliggende station er Eben (973 m
o.h.). Her leber maskinen om, ef-
ter at den har skubbet toget op,
og banen fortsatter som adh®zsions-
bane, altsd uden tandstang, medet
svagt fald mod Achensee. Lokomoti-
verne med den skrdtstillede kedel
gor her en ejendommelig figur, og
englenderne har da ogséd debt dem
"knelende'koer".

SCHAFBERGBAHN (0BB).

Toget holder klar
til afgang p& Sct.
Wolfgang station.(Fo—
to: 0.W.L. 1957).

1959

Der fandtes oprindelig 4 loko
af typen Bzt, men nr.4 udrangere-
des i 1954 og anvendes nu som re-
servedele. Vognparken omfatter 6
personvogne, heraf 4 med &bne si-
der, 2 pakvogne og 10 godsvogne.
Banen er kun i drift fra maj til
september og den ejes af "Tiroler
Wasserkraftwerke", som forevrigt
ogsd driver dampskibsfarten pa
Achensee.

SCHAF SBERGBAHN

Denne bane finder vi i det smuk-
ke Salzkammergut. Den udgdr fra
Wolfgangseen i nerheden af den be-
romte "hvide hest" (544 m o.h.) og
arbe jder sig efter 5.8 km's korsel
op til Schafbergspitze i en hejde
af 1732‘m o.h., sterste stigning
er 25.5%. Den abnedes i 1893 og
.tilherte indtil 1931 den nu ned-
lagte Salzkammergut Localbahn.

Den drives nu af UBB. Mellem Schaf-
bergbanens og Salzkammergutbanens
to stationer var der skibsforbin-
delse tvars over Wolfgangsee. Der
findes 6 lokomotiver, der oprinde-
lig havde numrene Z 1-6, men nu
har UBB nr. 999.101-106. Banen er
af system Abt, og er ikke i drift
om vinteren.

SCHNEEBERGBAHN

Denne bane leber fra Puchberg
am Schneeberg (575 m o.h.) til
Hochschneeberg (1795 o.h. og er
9,7 km lang. Den tilherte tidlige-
re, sammen med et par normalspore-
de adhasionsbaner omkring Wiener
Neustadt, Wien-Aspangbanens dat-
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SCHAFBERGBAHN

Lok nr. 999 lo2 ta-
ger vand ved vige-
sporet midtvejs mel-
lem dal- og bjergsta-
tionen.

(Foto:0.W.L. 1957)

terselskab "Schneebergbahn"(SchBB)

Bédg EWA og SchBB overtoges i 1937
af OBB, som altsd nu driver tand-
hjulsstrazkningen. Ligesom Schaf-
bergbanen er denne bane af system
Abt, og den steorste stigning er
p& 20%. De 5 lokomotiver, som tid-
ligere var nummereret Zz 1-5, har
nu numrene UBB 999.01-05.

Om vinteren trafikeres kun del-
strekningen Puchberg am Schnee-,
berg-Baumgartner (1397m o.h.).

P4 store vintersportsdage ind-
settes af og til lokomotiver fra
Schafbergbahn.

O0.W.Laursen.

I neste nr. af MB-NYT, som ud-
kommer den 25.september fortsazttes
serien "Glimt fra de estrigske ba-
ner".
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SCIIAFBERGBAHN

Lok nr. 999 lol ran-
erer i St. Wolfgang.
Foto:0.W.L. 1957)

MOROP-kongressen

Nir disse linier skrives, er den
i forrige numner udferligt omtalte
MOROP-kongres endnu ikke begyndt,
men ndr bladet er kommet Dem i han-
de, er den allerede afsluttet. Vi
er derfor nedsaget til at vente til
neste nummer med referatet af kon-
gressens forleb, men det kan dog
allerede pd narvarende tidspunkt
ses, at deltagelsen vil blive stor
og de gode arrangementer, der er
planlagt, vil forhdbentlig vere
med til at give de mange udenland-
ske gester et godt indtryk af bade
danske jernbaner og modelbaneinter-
essen i Danmark.

MB-NYT

To glimt fra udstillingen i perrontunnelen til perron 5 pad Kebenhavns
Hovedbanegérd - everst en model af MY-lok med persontogsstamme og ne-
derst et "exterier" med en raekke gamle kendinge fra MB-NYT's artikler.
Desuden i spor O en model af det store litra N damplokomotiv(foto:DSB)

En enkelt ting i forbindelse med
MOROP-kongressen er vi dog i stand
til at bringe i dette nummer af
bladet, nemlig den specielle ud-
stilling af modeller af rullende
materiel, som a&bnede den 15.juli
p& Kebenhavn Hovedbanegdrd (i per-
rontunnelen til perron 5). Udstil-
lingen er gratis og tilgengelig
for alle, og det er Danmarks model-
folk, d.v.s. medlemmer af danske
modelbaneklubber, der viser "brugs-
modeller" fremstillet af medlemmer-
ne.

Udstillingen viser bl.a. et mo-
derne eksprestog med MY-lok, et
eksprestog fra omkring 1920 med
P-lok og et persontog med A-lok
fra omkring Arhundredeskiftet.

1959

Ogséd et internationalt ekspres-
tog, et gammelt kystbanetog og et
lyntog vises.

Endvidere ses et godstog og et
tipvognsanleg foruden modeller af
21 forskellige danske damplokomo=-
tiver, motorlokomotiver og motor-
vogne for eks. Mo, ML, MK-FK m.fl.
samt et morsomt amerikansk tog fra
ca.1870 (forspzndt det gamle prea-
rielok "Maren" - tidligere omtalt
i MB-NYT). De fleste af modeller-
ne er i skala 1:45, spor 0, en god
storrelse at vise noget i, ndr man-
ge mennesker skal kunne se pd een
gang, men selv om de store sporvid-
der har MB-NYT's s@rlige bevigen-
hed, kunne man midske nok have on-
sket 1lidt flere modeller i skala
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HO (1:87), som dog de fleste dan-
ske modelbyggere arbejder med i
dag, selvom drsagen hertil méske
md seges i den akute pladsmangel,
som delvis hindrer folk i at bygge
i de store sporvidder. Nidr vi nav-
ner dette problem i omtalen af ud-
stillingen, er det fordi kendsger-
ningen sikkert er, at der bygges
mest i spor O i klubber, medens HO
bygges overve jende hjemme hos folk
privat - atter fordi det er nemme-
re at f4 plads til HO hjemme end
til O, som man derfor som regel ma
veere medlem af en klub for at kun-
ne f4 lov til at dyrke.

Men selv spor HO fylder meget i
dag og kommende udstillinger vil
sikkert vise, at spor TT er ved at
blive mere og mere populzr (skala
1:120, sporvidde 12 mm), selvom
selvbyggere i denne sporvidde end-
nu ikke er sa talrige.

Efter dette 1lidt lange, men som
4 propos til udstillingen aktuelle
sidespring, gir vi videre med om-
talen af udstillingen.

Fra jernbanemuseet er udstillet
modeller af en K-maskine, samt mo-
deller af fergen "Morse", isbryde-
ren "Holger Danske" og statsbaner-
nes nyeste Storebaltsferge "Prin-
sesse Benedikte".

Udstillingen er arrangeret i sam-
arbe jde med statsbanerne i forbin-
delse med "MOROP-kongressen" i Ke-
benhavn.

red.

Kalvehavebanen

Som et slags supplement til hr.
Laursen's artikel om Kalvehaveba-
nen i maj-juni nummeret af Deres
®#rede blad, sender jeg hermed en
artikel samt diverse fotos vedro-
rende samme bane, idet jeg tror,
at det kan interessere MODELBANE-
NYT's l:sere at f& nogle flere
"fact"s om den hyggelige lille
privatbane.

Med venlig hilsen
Jorgen Henneke
P.S. Alle fotos er fra Kalvehave
station.

MB-NYT takker for det tilsendte
og for den udviste interesse og
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her er s& artiklen:
KALVEHAVEBANEN - KB

Den l.april forsvandt atter en
hyggelig privatbane, nemlig Kalve-
havebanen, d.v.s. den 22 km lange
strekning Vordingborg-Kalvehave.
Den tiltagende automobiltrafik og
ikke mindst allemandskeretejet
knallerten havde gjort sit til det.

Eftersom jeg ikke for havde kert
med banen, syntes jeg, det kunne
vere interessant at tage en tur
til Kalvehave inden den nedlagdes,
og en sondag midt i marts blev sa
tidspunktet for min udflugt.

Allerede da jeg satte mig ind i
den lille skinnebus i Vordingborg
fornam jeg den sarlige atmosfare,
der hersker i alle privatbanetog;
sdledes var de fleste passagerer
dus med kondukteren og snakkede
hyggeligt med ham om de sidste be-
givenheder pa egnen.

Da der var gdet ca. 10 minutter,
blev der givet afgang, og vi brum-
mede afsted senden om byen gennem
en 2 km lang, dyb udgravning og
videre langs strandpromenaden og
lystbddehavnen til Slotsstationen.
For denne og for banens andre sta-
tioner ievrigt, gjaldt det, at der
kun var et, hejst to uanselige vi-
gespor. Sporet, der var lagt med
17,5 kg skinner bugtede sig op og
ned i det noget kuperede terrzn og
hvor det forte gennem en skov, var
det overgroet med mos.

Efterhdnden som vi kom frem gen-
nem det sydsjellandske landskab,
blev passagererne fazrre og farre,
og da vi efter en halv times ker-
sel omsider ankom til Kalvehave,
var der kun 3-4 personer tilbage i
toget. Fra perronen her fortsatte
stamsporet ned til den lille hawvn,
hvor det forte ud péd kajen lige
ved det gamle fergeleje. De rejsen-
de har sd kunnet gd& lige om bord i
fergen fra toget.

P4 stationsterrainet opdagede jeg
imidlertid en del gamle person- og
pakvogne, som viste sig at vere de
sidste, banen ejede. Resten var
solgt til ophugning og sikkert nu
at finde rundt omkring i form af
sommerhuse o. lign.

Bl.a. var der to herlige gamle
sidegangsvogne A 11-12 bekladt med
rodmalet teaktra samt en anden C31,

MB-NYT

Kalvehave station -
indkgrsel fra Vordingborg

Gammel sidegangsvogn
KB A 11

Rejsegodsvogn
KB E 42
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Gammel kupévogn fra DSB
bygget om til pakvogn og
litreret E 43

Sidegangsvogn pa KB med
nummeret C 31
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Skinnebusremisen er til
hg jre, medens den gamle
lokremise ligger til

venstre.

der ogsa var teaktresbekledt, men umalet.
Desuden havde den 5 sidevinduer i mod-
setning til de to fgrste, der kun havde
4,

Af pakvogne ejede man 2. Den ene, E43
var en gammel to-akslet DSB kupevogn der,
savidt jeg kunne se, havde haft litraCz.
Man havde sa fjernet skilleveggene,lavet
en bred abning i begge vognsiderne og
anbragt et par almindelige skydedgre!
Den anden, E 42, varogsa to-akslet, men
med forsmnkede sider.

Pa et afsides sidespor fandt jeg end-
videre en gammel P-vogn, der var udstyret
med et sneplovlignende monstrum i den e-
ne ende. Den var meget forfalden, sa jeg
tror, at det er en del ar siden, at den
ryddede sne for sidste gang.

Hvad traekkraften angik, fandt jeg forst
i en lille bredderemise en gammel Chev-
rolet rutebil pa jernbanehjul. Den har
formodentlig veret brugt til "hverdags-
korsel", fgr skinnebusserne kom.

I den gamle damplokremise var der ogsa
flere interessante ting. Bl.a. to alders-
stegne 0-C-0 tenderloks KB 2 og 3, byg-
get hos Cockerill i hhv, 1898 og 99. Nr.2
var i nogenlunde kgreklar stand, men
brugtes kun i tilfelde af nedbrud. Nr.3
derimod, var behzftet med visse mangler,
der forhindrede den i at flytte sig. For
eksempel manglede skorstenen og den ene
frontpuffe. I remisen stod desuden et 3-
akslet diesellok med overdel som TKVJ M4,
Dette lok anvendtes hovedsagelig til
godstrafikken., - Af skinnebusser havde
banen to motorvogne plus en lille toaks-
let pakvogn. Disse tre kgretgjer er nu
solgt til @SJS.

Pa turen tilbage til Vordingborg havde
jeg placeret mig pa en klapstol ved si-
den af fereren, og af passagerernes sam-
taler med ham , kunne jeg forsta, at de
var kede af at skulle sige farvel til
deres lille jernbane.

Da jeg efter den hyggelige tur steg ud
af skinnebussen i Vordingborg, felte jeg
mig en stor oplevelse rigere, velnok pa
grund af de seregne charme en sadan lil-
le privatbane, i langt hgjere grad end
DSB, er i besiddelse af.

Jorgen Henneke
P.S. Palmesgndag arrangerede en kreds af
"rail fans" et specielt "old time" med
nr.2 samt E 43, All og 12 og C 31. (Bil-
lede i NESTVED TIDENDE fra mandag den
23.marts). Igvrigt bragte @STSJELLANDS
SOCIALDEMOKRAT fra onsdag den 25.marts
d.a. flere store artikler om banen led-
saget af diverse fotos.
J. H.

1959

Slangerupbanen

B, Slangerupbanen gar stadig igen -
selvor: den officielt forlamgst er blevet
aflivet og i amputeret form bsrer navnet
llareskovbanen, Men da der fra vore l®se-
res side wvises en usvekket interesse for
den gamle Slangerupbane, bringer vi i
denne maned to vogntegninger samt en
lille artikel skrevet af hr, Niels Chri-
stensen, som er lokalkendt med banen,

Da jeg i forrige sommer var inde pa
Ngrrebros godsstation, traf jeg pa to
gamle KSB vognkasser, som jeg i neden-
staende artikel vil forsgge at beskrive.

Den ene er af den kendte personvogns-
type til KSB fra 1906, Disse vogne ses
i dag tit som verkstedsvogne i DSB's
tjeneste. Denne vognkasse havde altsa
ingen hjul. Akselafstanden var eller
6000mm. Det pudsige var, at endeperro-
ner og tagudheng er skaret af lige til
vognkassen (se foto). Vognens litra er
mig ubekendt, da vognen er overmalet
med en gra farve. P& den ene side er
vinduerne bibeholdt, pa den anden er de
skoddet til med lister, som gar i hele
vognens lengde, P4 Ngorrebro tjener den
som kontor, hvilket den ogsa ville pyn-
te som pa en modelbane, hvis man da ik-
ke laver den rullende (se tegning).

Den anden vognkasse er en tidligere
godsvogn, endnu med sin grgnne farveli-
tra QA, nr.176, bygget af Scandia i
1906, Data: last 12,5t, akselafstand
3,5m, bundflade 15 m2, Den er der ikke
sa meget at skrive om. Man kan bygge
den som skur eller rullende vogn; i beg-
ge tilfelde er den grgn (se tegning og
foto).

Til slut en omtale og et foto af den
af hr,0BJ i MB-NYT nr.2/58 beskrevne
vogn KSB Dc 75, bygget af Scandia i 1906
med akselafstand 6 m, tara 12oookg. Vog-
nen er fotograferet fra den indskarne
side, men pad grund af solen og et plan-
keverk kunne jeg ikke f& hele kassen med.
Den star endnu p& Buddinge station.

Niels Christensen
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Den gamle KSB-vogn,
litra Dc 75

KSB-godsvogn litra QA
nr.176

Alle fotos ved artik-
lens forfatter, N.C.
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BILLEDERNE PA DENNE
SIDE ..

er illustrationer til
artiklen pd forrige
side om Slangerupbanen
og supplement til teg-
ningerne i HO pd mid-
terarket.

Tidligere KSB person-
vogn, no kontor péa
Nerrebro godsstation.

vedrerende MOROP 1 Kgbenhavn

I forbindelse med den nylig af-
sluttede MOROP-kongres vil MB-NYT
gerne indbyde deltagermne til en
fotokonkurrence om det bedste bil-
lede. Billedet sendes -~ i sterrelse
9 x 12 cm (lm®g helst et stykke papa
i kuverten, s& billedet ikke bejes)
til MB-NYT, Postbox 184, Kebenhavn
K., merket MOROP-FOTO og billeder
md vere os i hende senest d. l.sep-
tember for at kunne deltage. Der

INDUSTRI-NYT

I denne artikel om Niirnbergmes-
sen, som sikkert bliver den sid-
ste i 4r, starter vi med firmaet
ROSKOPF, som specialiserer sig i
militermodeller - meget detaille-
rede og nejagtigt udferte. I &r
presenteredes de tidligere tyske
tanks samt fire nye nye af last-
vognstypen samt en DKW" jeep".

ROKAL har vi tidligere i kort-
hed omtalt, men vi har fdet supple-
rende billeder fra fabriken, og
P4 nezste side vises derfor nogle
af disse, som ganske godt illustre-
rer den forsgelse af sortimentet,
som er sket i &r. De fleste af
nwghederne er nu pad trapperne og
vil allerede nu kunne bestilles,

er en l.,pramie pd 1 gavekort til
50kr., 1 gavekort pd 25kr. som an-
den premie og 1 drsabonnement som
3.pramie.

REFERATET af MOROP-kongressen er
nu under udarbe jdelse og tilsendes
fra og med 10.august mod 50 ere i
frimerker.

0BS!10BS!| MB-NYT's redaktion og
forsendelse er LUKKET i tiden 5.~
20.September incl. grundet ferie.

Niirnberg-Messen 4&
KO

meddeler ROKAL. - Der er sikkert
ingen tvivl om, at TT vil fd en

stor fremgang i ner fremtid, da

ROKAL og flere andre firmaer ef-
terhdnden har et fint sortiment

at tilbyde.

To store modelbaner tiltrak sig
serlig opmzrksomhed p& messen i
4r. Den ene var firmaet SCHWINGEL s
havebane i skala 1:8 med blandt
andet diesellokos som de pd 91 o~
verst viste og en model af et tysk
T2 damplok (dog med elmotor). De
her nazvnte lok er alle bygget i
ne jagtig skala og en levering er
almindeligvis mulig med kort var-
sel. - Den anden havebane var fra
firmaet TAM. som fremstiller et

Roskopf's nyheder fra dette 4rs messe ser vi her de

H“s‘i““[ > fleste af -~ det er de viste militmrkeretsjer, som

stdr pd godsvognene.
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ﬁ SCHWINGEL's
havebane i fuld
sving (1)

stort antal lokos, vogne og skin-
ner med sporvidde 19,5cm og et
mélestoksforhold pd ca.1:10. Det
drejer sig her om en bernejermba-
ne for varehuse, udstillinger,

og for de private, som har smé-
penge nok til at anskaffe en s&dan
bane. Det billigste lok kommer
nemlig for eksempel op pd ca. en
1700 kroner!

FR. SANDER havde nye sortimen-
ter i trzer og en landskab-"sne"
midtte, som skulle give det helt
rigtige naturtro snelandskab.

WOLLMER havde i &r et lille kul-
anlag og et sterre siloanlag,der
ses pd billederne og et rerlager
ses pd det everste af de tre bil-
leder. Opkerselsrampesortimentet
er blevet udvidet og nye telegraf
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master m.m. er ogs&d blandt nyhe-
derne.

Inden vi gir over til at omtale
det sidste firma i denne reportage
kunne der miske vare grund til at
minde om, at der faktisk var fle-
Te firmaer endnu, som kunne for-
tjene at blive nzvnt, men selv om
vore lasere i hej grad er bege j~
strede for messe-reportagerne synes
vi selv, at de nemt kan blive for
omfattende og det md jo ikke gd ud
over det evrige stof.

Efter dette lille sidespring er
det sd WIAD's tur.

Dette ikke helt nye firma i mo~
delbanetilbehsrsbranchen er pi en
rekke omrdder bemzrkelseswvaerdigt.
Modellerne virker i sjmlden grad
overbevisende naturtro og selve
valget af modeller er ekstra godt
og opfindsomt.

Vi kan her (p4 nmste side) des-
Verre kun vise nogle ganske f& af
de mange ting, som dette firma
har pd sit program, men m& ievrigt

MB-NYT

TAM i sporvidde 19,5cm
er noget for enhver, -
hvis man blot har réad

til at betale,--

VOLLMER

1959
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henvise til det udmerke~
de farvelagte katalog m.
nyhedstillag, som nu er

i handelen ogsd herhjem-
me .

@verst pd denne side
har vi s& sensationen!-
Den store helautomatiske
kaj~ eller godsbanekran,
som kan ALT. Den er selv-
felgelig heller ikke bil-
lig, men da alt til den
kan fds i byggesazt hjel-
per jo meget pd prisen.
Det nmste billede viser
det nye hyggelige arran-
gement - automatisk bom-
anleg med ledvogterhus,
endelig har vi her,hvad
der l@znge har veret sav-
net, idet tidligere anleg
af den slags var, om man
sd md sige, for "skrabe-
de", det var blot et bom-
anleg uden de mange en-
keltheder til at gere det
hele naturligt.

Og nederst ser vi s&
et af de mange huse i
WIAD's store sortiment,
som vi spdr et stort og
fint salg af i Danmark
ogsd, da de efter vor
mening er de udenlandske
huse, som til dato er
kommet nermest ved, hvad
der passer til danske
forhold. - Og en meget
vesentlig ting er, at
samtlige WIAD's ting og-
sd kan leveres i samlesat.

Man et billede kan jo
ikke fortazlle alt, og De
ber derfor selv ved selv-
syn overbevise Dem om
sandheden i vore rosende
ord, ved at tage WIAD's
ting 1 sjesyn, ndr disse
til efterdret sikkert
dukker op i butikkerne.

Ja, sd slutter vi re-
portagen fra Niirnberg
her, og md lige indskyde
at Leipzig-messen desvaer-
re md vente til septem-
ber af pladshensyn. (red.)
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Illustration fra den kom-
mende bog om danske privat-
banelokomotiver.

- Kalvehavebanens nr.2 i
Kalvehave (1959).

To nye beger skal denne gang om-
tales i litteraturhjernet, og selv
om den ene forst udkommer senere,
ber de omtales samtidig, da de pa
en vis mdde supplerer hinanden.

Lad os begynde med:

DANSKE STATSBANERS DAMPLOKOMOTI-
VER 1847-1959 udarbejdet af J.Stef-
fensen, G. Wienecke og A. Greger-
sen og udgivet af Dansk Lokomotiv-
mands Forening (i kommission hos
Modelbanenyt's forlag). 48 sider
A4 m, skemaer. kr.8.25.

Bogen begynder med en historisk
oversigt over damplokomotivernes

Bogen begynder med en historisk
oversigt over navnte periode, og
dernest kommer en alfabetisk gen-
nemgang af lokomotivfabriker, der
har leveret os lokomotiver i den
pagzldende periode (i skemaform).
Efter hver fabriks navn er sa an-
givet hvilke litra den pdgeldende
fabrik har leveret maskiner til.

I disse skemaer er ogsd medtaget
jernbaneselskaber o.lign., som har
leveret eller kobt lokomotiver,
der tidligere eller nu tilherer
DSB. Herefter folger sd, foruden
enkelte andre tabeller, samtlige
enkelte damplok i perioden ordnet
efter litra alfalbetisk og dette
skemasystem er vel det mest omfat-
tende i bogen.

Med denne bog vil mange danske
"loco-spotters" vere vel rustet
i deres loko-jagt, og da der sam=-
tidig udsendes et engelsksproget
teksthefte med bemerkninger til
tabellerne (kr.3.25), kan ogsd ud-
lendinge fa& gl=de af verket.

BP.
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AT A / 1
LOCOMOTIVES
of the Private Railways of

DENMARK
by William Bay (Oakwood Press,
England).Ill., 49 fotos, 15s.,
dansk pris ca.kr.18.o00.

Denne bog, som altsd ferst ud-
kommer i november dette &r, har,
som d-t sikkert vil vere adskilli-
ge bekendt, i mange ar ligget i
skrivebordsskuffen hos civiling.
W. Bay, Aalborg Privatbaner, men
uden at den kunne blive udgivet i
Danmark - ingen turde binde an med
den. Nu har et engelsk forlag ta-
get chancen, og efter, hvad MB-NYT
har erfaret, er bestillingerne al-
lerede begyndt at stremme ind. 50
lokos omtales indgdende med bille-
der, data og tegninger. Alle, som
interesserer sig for damplok og i-
s@r privatbanernes, vil glede sig
ekstra til denne bog, som sammen
med ovennavnte verk om DSB's damp-
lok vil give et velkomment tilskud
til dansk jermbanelitteratur.

DSB’s litra Do

I forrige nummer bragte vi en tegning
i skala 0 til DSB litra DQ postvogn,men
kunne ikke samtidig bringe foto af sam-
me vogn, men derimod kun af en lignende.

Takket vere vor flinke korrespondent
og fotograf Hans True, Hellerup kan vi
imidlertid denne gang vise to fine fotos
af bemeldte vogn, og vi kan desuden gi-
ve fglgende data:

Litra DQ nr.5809 - last 6000kg

tara ca. 11200kg

Trykluftbremse (G-P) og vakuumledning.
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Batterispendingen til vognens egenbelys-
ning er 32 volt., Vognen kan sammenkobles
med ltr. DL, DO og DP til dobbeltpost-
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vogne. Vognen er bygget hos Scandia 1
1917 og ombygget ved centralverkstedet
i Kgbenhavn 1939,

MB-NYT

VIGTIG MEDDELELSE
vedrorende A U RSKOG"H QLAN DSBAN EN

For alle jernbanevenner er det jo s¢rgelig, nar man far at vide, at en jernbane
star for nedleggelse, og desverre sker det jo ret ofte i denne tid. Aurskog-Hglands
banen i Norge, som vi tidligere har omtalt her i bladet, star nu for tur. Vor hjem-
melsmand til denne meddelelse, hr. Chorfitzen fra Kgbenhavn, oplyser, at driften
indstilles den 31.,august 1959, - altsa kan det nas endnu at kg¢re en tur med banen.
Det er jo endnu feriemanederne, vi befinder os i, og mange af vore lmesere skal ma-
ske alligevel til Norge, og sa har de chancen. En lille praktisk - og behagelig -
oplysning er, at man pa denne bane indtil det fyldte 16.ar kan k¢re pa barnebillet
som bade bror og sgster kan altsad komme billigt med.

AMJIK's SIKRINGSANLEG

v/ Herluf Jensen

Il

II.DEL (I.del offentligjordes i
forrige nummer).

Naturligvis overstiger en udtem-
mende beskrivelse af anlagets en-
keltheder denne artikels rammer.
Men nogle af disse skal dog omta-
les.

Sporbesattelse vises ved "tog-
shunt", hvilket en principiel
skitse (fig.2 i forrige nr.) vil
anskueliggere. Over sporlampen er
en sporisolation under konstant
spending. Betrades den isolerede
skinne nu af en vognaksel, slut-
tes stremlebet, og sporlampen ly-
ser op. Men derved kortsluttes
sporrel®zets trazkspole, og relzet
frafalder. Relmet er altsid nor-
malt trukket ved ubesat spor, og
den svage strem, der gar gennem
spolen, fédr i regelen sporlampen
til at glede ganske svagt. Dette
system legger ikke beslag pad re-
lzkontakter til sporindikeringen,
- det er meget folsomt og 100%
sikkert. - Hvis sporlampen braen-
der over, frafalder rel=zet, og
sparring indtreader.

Sporskifterne bevages to og to
af en vinduesviskermotor, hvis
frem- og tilbagegdende armbeva-
gelse direkte overfeores til skif-
ternes trakstaznger ved hjelp af
en gennemgdende stangforbindelse
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under anleget. Denne stang, der
som det vil forstds forlesber pa-
rallelt med de spor, hvorimellem
skrdsporet skal danne forbindelse
er ved hjelp af s@rligt formede
vinkelstykker sat i forbindelse
med sporskifternes trazkstenger,
og da dens vandring udger flere
centimeter mod trzkstengernes 6
mm, er en udligning tilvejebragt
ved hjalp af fjedre, som derved
sikrer et godt anlzg mellem tunge
og den faste skinne. - Motorstrom-
men foeres over to omskifterkon-
takter (Burgess V3), som pavirkes
af stangforbindelsen i de respek-
tive endestillinger ved hjelp af
en pd denne anbragt medbringer.
N4r en sddan kontakt bereres af
medbringeren, udkobles motorstreom-
men, og et kontrolstremleb (med
et kontrolrel®) indkobles gennem
motoren til stel (jord-retur).
Dette kontrolrela indgdr i den
sikringsmessige overvagelse af
sporskiftets stilling og serger
tillige for indikering af skiftets
stilling pd sportavlen. Motoren
startes igen med et startrelae,der
kortslutter de to omskiftere og
betjenes af 2 trykkontakter, hvor-
af den ene er fazlles for alle
sporskifterne. I dette manevrekreds

leb er skiftels togvejs- og beszt-
telsessparringer indskudt. Se
stromskemaet fig.3. Trykkontakter—
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ne skal kun holdes nede, til moto-
ren er gidet i gang, eller rettere
til kontrollyset gdr ud, - motoren
standser da i den naste endestil-
ling. Stationens bestykning af
signaler fremgdr af fig.l, hvor
man tillige bemazrker hastighedsvi-
sere ved indkerselssignaler med
mere end €n togvej (kan ogsd ses
p& billedet side 97), og en bog-
stavviser, der angiver, om man ved
udkersel mod nord fra spor III ke-
rer mod Nyhavn eller Settrup, de
to nabostationer pd de enkeltspo-
rede linier. - Der anvendes almin-
delige togvejssignaler, der er

lettere at lave i model end dvarg-
signaler. - Endelig kan udkersels-
signalet mod syd ved grent blink-
lys angive, at det efterfelgende
hovedsignal ved He jskov viser keor.
- Alle disse signaler forsynes med
vekselstrom og braznder i serie med
de tilsvarende lamper i sporplanen
Da adskillige af signalerne skal
brende i forskellige kombinationer,
styres de af hver sit signalrela.
Signalrel=zerne aktiveres gennem
togve jsrelmerne, hvis kontaktantal
de for sdvidt tjener til at udvide,
og disse togvejsrelazers trakstrom
er centralnervesystemet i hele hi-

Fl'g' 3 2‘/v rc)asf‘r:ﬁm mOforsfhb," N)aesfmsm
| ——
t93vqﬁ— k fc) )
T , 3 ontrolreleernes
l ﬂfh&”jlﬁhid&—r \ ‘ ® ® ‘h«kspo]ek
69—____
startreke
1 — sporbeseffelse~ — |- | - — —-[- —=|— -
of skiffet
a |b c o kabelkorer
|
ma.ndvrefr//(
omskiffere ved
trakkets ende-
stilliuger.

starfreleets /’r«/(s/:o)e
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En del af en af sportavlerne pa AMJK.

storien, idet de forskellige strom-
leb feres over de sporrelzer, kon-
trolrelxzer, blokrelzer og modstri-
dende togvejsrelzer, de er i af-
hengighed med, i den razkkefeolge,
der er mest hensigtsmessig under
hensyn til, at visse afh®ngigheder
er felles for flere togveje. I
disse stremleb er signalernes be-
tjeningsnegler indskudt, og hvert
af togvejsrelxzerne har et holde-
strem-leb, der bevirker, at det
holder sig selv, indtil oplesning
af togvejen finder sted- enten ved
passage af de to sidste isolatio-
ner i togvejen eller ved betjening
af nedoplesningskontakten (NK). Se
stromskemaet pd midtersiderne i
bladet.

Denne plan er tillige eksempel
pd den ovenfor omtalte meget hen-
sigtsmessige udformning af strem-
skemaerne. Det l®ses fra oven og
nedefter, og ved at folge et sa-
dant stremleb fidr vi i razkkefslge
alle de kontaktnumre, det gennem-
leber, uden hensyn til alle de e-
ventuelle krumspring, ledningen
forevrigt foretager. Montagen er
sdledes let at foretage efter ske-
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maet, og ikke mindst fejlretning,
hvor man med en jordforbunden pre-
velampe gér frem fra kontakt til
kontakt, indtil fejlen er indkred-
set. - De forskellige signaturer
savel som klemmenummereringssyste-
met skal maturligvis kendes, nar
man vil gennemarbe jde tegningen -
her skal lige antydes, at relzer,
der er nummereret fra 100, er
sporrelzer; de, der er betegnede
med nummer efterfulgt af + eller
+, er sporskiftekontrolrel=er, og
de, hvis betegnelse er indledet
med et S, er signalstyrerelzer.
Signaturen for selv togvejsrelzet
er firkantet; gdr "stremstregen"
gennem signaturen, er der tale om
trekspolen, hvorimod en relzkon-
takt antydes ved en forbindelses-
streg fra en formindsket rel®sig-
natur til venstre for stremstregen.
Dersom denne forbindelsesstreg
skerer stromstregen, antydes en i
anlezgets normaltilstand afbrudt
relzkontakt; gdr den kun til stre-
gen, antydes en under samme for-
hold sluttet relazkontakt. En lille
pil ved relzsignaturen angiver,at
relzet normalt er trukket (for ex.
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sporrelz ved ubesat spor). De smid
tal over og under relabetegnelser-
ne er de anvendte klemmenumre,som
ledningerne gdr til, og de U4-cif-
rede tal er numre pa de klemmer

og klemlister, som kablerne er
loddet til. Der anvendes overalt
kabler med 20 trddpar; hvis sterre
effekt skal gennem kablet, benyttes
flere korer pd samme klemme( for
ex. korestrom og motorstrem til
sporskifter).

Forstdelsen af tegningen pi4 bla-
dets midterside lettes ved gennem-
gang af et stromleb.

Vi begynder i everste venstre
hjerne:

24 v = stremlobet fore 24 volt
jevnstrom, der tages af en
klemme i rel®skabet (5 be-
tegner en klemme pd kon-
trolpulten )

lol. Ledningen gér straks til
klemme 2 pd& sporrelmet lol.
Her er tilloddet en led-
ning til klemme 7 pa spor-
relez lo2, der benyttes til
andre togveje.

Relzerne lol og lo3 er nor-
malt (ved ubesat spor) truk-
ne og kontakterne derfor
sluttede. - Ledningen gér
derefter til klemme 51 i
releskabet, hvorfra den i
kabel fores til klemme 51
pa kontrolpultens klemli-
ste.

A er togvejs/signal-noglens
kontakter til venstre. Neg-
len, der er uden sparre,
stdr normalt afbrudt til
begge sider. Nar den omlag-
ges til hejre, bliver der
kontakt mellem to venstre-
flige (A). Legges den til
den anden side, er der kon-
takt mellem to hejreflige,
og dette benyttes til ud-
korselstogveje.(C) Deref-
ter tilbage gennem kablet
(klemme 53) til relwmskabet.

Ssc. Her overvdges forst, at der
ikke i forvejen er stillet
udkorselssignal.

1+ er kontrol for, at spor-
skifte 1 stdr ret. Hvis
skiftet stdr omlagt (+ stil-
ling), er det +relmet, der
er trukket, og der bliver
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tale om en helt anden ind-
korselstogvej med andre af-
hengigheder ud over de navn-
te, der altsd er falles.

6 + Det forlanges, at alle skif-
ter og sporisolationer i
togve jen er overvigede.

Ved nu at bevage neglen A, slut-
tes, hvis alle afhazngigheder er i,
orden, et stremleb til togvejsre-
lzet So/I’s trazkspole. Togvejens
navn betegner korsel fra Se-strazk-
ningen til spor I. Da relzet ikke
havde kontakter nok, midtte det
dubleres (Se/Ia).

Men idet Seo/I-rel=zet trakker,
slutter det over kontakterne 5 og
6 strem til sig selv ad en helt
anden kanal! Dette "holdestrems-
kredsleb" bevirker, at togvejsre-
lxzet holder sig selv trukket, u-
anset at noeglen slippes. - Lad os
folge dette nye stremleb, der na-
turligvis kommer fra samme kraft-
kilde:

Der begyndes nu ved en klemme pda
kontrolpulten og passeres over en
i normalstillingen sluttet tryk-
kontakt, nedoplesningskontakten
(NK), der er hvid, anbragt i ner-
heden af signalneglerne og fzlles
for alle togveje gennem nordenden
af statignen. - Gennem kabel gér
denne ledning til klemme 61 i re-
leskabet, derfra til midterste
klemme i en razkke skiftekontakter
p4 nogle sporrelzer, i vort til-
felde nr.lo3. Dette rele giver i
normalstillingen kontakt mellem 4
og 3, i frafaldet tilstand mellem
4 og 1, og under bevagelsen er der
et ojeblik forbindelse mellem alle
tre kontakter (slutte for bryde).
P4 sporplanen ses, at isolationen
lo3 er sporskiftet for perronspo-
ret, der hedder 111. - Det vil nu
forstds, at sd lenge et tog under
indkersel har vogne i lo3, er 111
ude af funktion, kortsluttet af
ledningen fra lo3,1 til 111,16.
Nar sidste aksel er ude af 1lo3, mid
holdestremmen over 111, der for-
lengst er afbrudt, fordi toget er
her. Derved frafalder togvejs- og
signalrel®=er, og sparringerne mod
omlagning af skifterne og indstil-
ling af andre togveje ophaves.
Togvejen er dermed oplest. Dette
kan naturligvis ogsd foretages u-
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middelbart med nedoplesningskontale
ten.

I stremleb vedr. udkerselstog-
veje ses en relxzkontakt, betegnet
Bl, efterfulgt af S eller N. Det
er et strekningsblokrelx, der er
trukket, hvis strazkningen er ube-
sat (ogs& passageisolationerne),
og der ikke er sat udkerselssignal
fra nogen af siderne.

Synsmaessigt betyder sikringsan-
legget ikke noget videre for mo-
delbanen - man ser jo kun signaler-
ne og kontrolbordet, - og en be-
demmelse af arbejdets omfang er u-
mulig for en almindelig tilskuer,
sd& af den grund skal man ikke gi-
ve sig i kast med opgaven. Man kan
vel heller ikke sige, at anl®gets
praktiske verdi pd modelbanen stér
blot nogenlunde mdl med det besver
der er forbundet med dets fremstil-
ling - selv om vi godt kan merke,
at det sparer os mange skridt péa
koreaftnerne og giver en rar tryg-

hedsfornemmelse mod forkert stil-
lede sporskifter. Men som opgave
betragtet har bygningen af sikrings
anleget varet en meget udbyttegi-
vende ting, som har bragt mange
emner pa bane - naturligvis iser
elektrotekniske. Man kan vel hel-
ler ikke sige, at det er nogen ab-
solut sver opgave, men den stiller

ét uafviseligt krav: den pinligste
orden i alt, tegninger, planer og
- tanker! Iiver eneste klemme skal
kortlagges, hver lodning "bogfo-
res". Kan man ikke arbejde systema-
tisk m& opgaven anses for hédbles.

P4 et vist tidspunkt under ar-
be jdet lover man sig selv, at man
aldrig mere vil g4 i lag med sddan
noget. llen jeg md alligevel tilstd,
at planerne for det neste sikrings-
anleg allerede er temmelig langt
fremskredne!

Jeg havde ner sagt: naturligvis...

Herluf Jensen (AMJK)
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Der er sikkert en del af laserne
der ved, at det danske stdlvalse-
veerk i Frederiksverk har egne loko-

motiver til rangering; men det er
nok de ferreste, der ved hvormange
og hvilke lokoniotiver, det drejer
sig om. - Ved et besog pad stdlval-
severket i november 1958 fandt jeg
ialt 7 normalsporede damplokomoti-
ver, 2 normalsporede diesellokomo-
tiver, samt 2 smalsporede damploko
og 1 smalsporet dieselloko.

For godt et ars tid siden forled
det, at KSB's (KSB-Slangerupbanen)
4 gamle diesellokomotiver var solgt
til ophugning i Odense, og de var
ogsd alle kommet derover, og ingen
regnede med at se dem igen; men péa
trods af alle reglerkom de 2 mind-
ste, M 1 og M 2 atter ud at kere,
idet de nemlig blev solgt til stal-
valsevaerket. Her er forelebig det
ene blevet istandsat, medens det
andet endnu er rort. Loket havde
gennemgdet en @ndring, siden man
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sd det sidst, idet pakrummet i den
ene ende var fjernet for at skabe
bedre udsyh fra fererpladsen, og
der var nu blot et gel@nder langs
pufferplanken. Ievrigt var loket
malet i sine oprindelige gule og
greonne farver, idet dog den ever-
ste del af loket - taget og ferer-
husets overste del - ogsd var ma-
let groent.

Af damplokomotiver, ja, der var
der en hel samling; man fik nzsten
det indtryk, at flere af dem speo-
gede, eller "gik igen", - mdske
rettere "kerte igen", men de var
ikke alle lige konne, og flere af
dem kerte rundt med ingen, eller
kun med en enkelt puf. - Det havde
nu sine s@rlige arsager, men derom
senere. Man havde to ls'ere, nem-
lig nr.381 og nr.399 - de var na-
sten ukendelige, med rede rammer
og hjul, gul og sortstribede puf-
ferplanker og sterkt forkortede
skorstene. Nummerpladen havde de
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stadig, men pd siden var malet
stdlvalseverkets me:rke og nummer,
og skorstensbdndet var sort-hvidt.
- S& var der DAN, Henschelmaski-
ne nr.lo564 fra HEDEHUSENE SKZER-
VEFABRIK (omtalt i MB-NYT nr.7 &
8 1958.under beskrivelsen af He-
dehusenes normalsporede lokomoti-
ver. DAN havde fdet sandkassen pa
kedlen bag domen fjernet, og ale-
ne det gjorde den nasten ukende-
lig. Der var ogs& den gamle 0-D-0
koblede maskine fra 0SJS, det feonr
ste danske firekoblede lokomotiv,
9SJS nr.6, der i sin tid stod ude
i 13 4r, og s& under krigen mitte
istandsattes igen, pd trods af at
det da nasten var rustet op. Ma-
skinen lignede sig selv og glader
sig sikkert over, at de 13 dreje
ar, trods alt fik en lykkelig en-
de.

En anden maskine, som man ogsé
troede forlengst var mellem de
hedengangne, er GDS -0-C-0, kal-
det MAREN. Den havde nu nermest
grit fererhus og vandkasser og
slet ingen puffere, thi den brug-
tes til rangering med nogle spe-
cielle lave vogne med Bn slags
centralkobling eller koblingsstang
der var lavt anbragt. - Om den
dremmer om gaiile dage ved Grib-
skovbanen, ved jeg ikke; men den
sled i hvert fald bravt i det. -
S& var der to 0-B-0 rangerlokomo-
tiver fra Lollandsbanen, nr.l3 og
23. Ja, nr.23 stod endnu i novem-
ber pa Hillered station, men ogsd
disse har her fundet sig et fri-

En af stdlvalsevarkets
Hs'ere.
(foto: Sv.J.)

100

sted, - her, hvor man ved at skon-
ne pa en af damplokomotivets bed-
ste egenskaber - nemlig DRIFTSIK-
KERHED.

Endelig var der de smalsporede,
en J.A.Maffei fra 1919 - den var
til reperation - og en Orenstein
og Koppel fra 1915 - begge fra
Hammersholt teglverk (nevnt i MB-
nyt nr.11-1956). De bruges til
korsel hejt oppe ved smelteovnene
af skrot fra kranerne ved kajen -
og ind til ovnene. Nar de skal ned
til reperation, tager en stor kran
lige "kalorius" og hiver den ned og
en anden kommer op. og sa fortsat-
ter man.

Sporarealet heroppe er nappe me-
re end 200 m langt - sporvidden
er 900 mm.

Grunden til, at man her med for-
kerlighed benytter alle disse gam-
le damploko, er foruden det at de
er billige i anskaffelse, at et
damplokomotiv - ndr det ikke lige
drejer sig om fornyelse af fyrkas-
sen - er vasentlig billigere i re-
peration end et diesellokomotiv.
Desuden er de langt mere robuste,
kan tédle at blive mishandlet og
knoklet med i langt hejere grad
end et diesellokomotiv kan, og det
er ikke let at undgd et sted som
her, med de mange tungt lassede
vogne med skrot og ferdige plader.
- Iler forstar man som sagt at pa-
skonne damplokomotivets driftsik-
kerhed og i forhold hertil, bety-
der den lidt dyrere drift ikke no-
get saerligt.

LJ's nr.23 i Hillered,
ogsd solgt til stdl-
valsevarket.

(Henschel nr.21452 -
bygget 1929)

Foto: Sv.J.

Gribskovbanens gamle
"MAREN" p& stdlvalse-
varket.

Foto: Sv.J.
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"DAN" fra Hedehusene
skervefabrik, nu i
Frederiksveark.
(Henschel nr.10564 -
bygget 1911).

Foto: Sv.J.
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Det ombyggede dieselloko fra KSB (Slangerupbanen) i Frederiksvark, St&l
valseverket. (Foto: Svend Jergensen).

rewl R .gi

Orenstein og Koppel nr.6824 fra 1915, kebt fra Hammersholt teglverk.

Maskinerne far lov til at gd sd-
lznge det kan betale sig at repa-
rere dem, og ferst ndr for eks.
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(Foto: Svend Jergensen)
en fornyelse af fyrkassen bliver
nedvendig - ja, sd er der ikke
langt til smelteovnen.

S. Jergensen
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Glascow-Scotland

01ld type "stand-
ard"car built a-
bout 50 years a-
go. (photo:E.S.
Hoople, Liver-
pool).

RAIL NEWS

This colummn is open to all rea-
ders from all countries to get in
touch with eachother. Just send
us your name and address, your
gauge and mention the language,
in which you want to correspond.

TANDIIJULSBANER I OSTRIG - Rack-
and pinion railways in Austria.

A description of Austrian passen-
gercarrying systems.

MOROP - The IMOROP congress took
place in Copenhagen a few days a-
go and nearly 300 members partici-
pated. A special exhibition at the
Central station of Copenhagen is
showed here (model rolling stock),
but a detailed description will
follow in our next issue.

KALVEIIAVEBANEN - Another artic-
le with new photos of this now
closed Danish private railway.

SLANGERUPBANEN - This railway
has also been described earlier
in our magazine, but this time we
bring you two scale drawings i HO.

INDUSTRINYT - Niirnbergmessen -
Last part (III.) showing you the
news from the Nuremburg Toy Fair
in spring 1959.

LITTERATURHJORNET - New litera-
ture. - Two books on Danish loco-
motives. Both with English text.

DSB's LITRA DQ - Two photos to
the mail-van described in our last
issue.

AURSKOG~-HOLANDBANEN - This Nor-
wegian railway is being closed on
August 31 this year. Take a holi-
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day trip on it before it is too
late! Tt runs through a lovely
landscape.

AMJK's SIKRINGSANLEG - The in-
terlocking system on a Danish mo-
delrailway club layout (part II.)

EN LOKOMOTIVSAMLING - A collec-
tion of locos! - The Danish steel
work in Frederiksverk has a large
collection of old Danish steamlo-
cos doing a good job on their pri-
vate railway system.

A LETTER =
from England may find place in
this column:

I am very interested in Tramcars
- photos, books etc.,etc.

I wonder if you or perhaps some
friends you know would like to
correspond with me (in English)..

.. I am a member of the Light
Railway Transport Lecague in Eng-
land...

Yours sincerely,
E.S.Hoople,34 Argos Rd.,Liverpool,
20, Lancashire, England.

RUBRIKANDNONCER --

Fotos af britiske jernbaners loko-
motiver og tog sazlges. Postkort
storrelse, 50 ore stk. Unsker fo-
tos af danske lokomotiver eller
tog. John Robertson,41, James Str.
Edinburgh,7,Scotland.

KOBES "Modelbane-Nyt", 1 stk. af

1954-6/7-8,1955-4-5-6. Henvendel-
se Jorgen Rasmussen, Hvidovrevej

91, tif.(01)751703.
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KLUBMEDDELELSER

I disse spalter kan ogsd nye klub-
ber optages, j®vnfer meddelelsen
nederst pd siden.

e s s 0 s s s s s e s se s s s s s e s e ss s

JYDSK MODEL-JERNBANE KLUB (AARHUS)

Klubanleg i spor O pd Aarhus H.
Bestyrelsen: Formand - M.W. Niel-
sen, St. Blichersvej 67 A, Aabyhej
samt R. Mikkelsen, H.F. Jensen og
E. Skriver. - Nye Medlemmer ( mé&
vere fyldt 16 ar) kan optages.
Kontingent: Aktive 20 kr. og pas-
sive 5 kr. pr. ar.

MODELJERNBANEN
Anleg i spor O.

Illenvendelse: OBro 1374x.
Enkelte nye medlemmer kan optages.

Hg.-Mjk.
HELSINGYR MODELJERNBANEKLUB

Lokale: Klubvognen Hg. station
Anleg i HO.

Medeaften: Onsdag.

Formand: J. Hansen, Bovanget 6,
Aalsgaarde, tlf. Hellebazk nr.9
Nestformand: Kurt F. Nielsen, Pe-
der Skramsvej 10, t1f.(o03)2131ok.
Kasserer: K.P. Christensen, Stub-
bedamsvej 78, tlf.(03)212438
Bestyrelsesmedlem: trafikass. Hol-
ger Christiansen,Hg.st.tlf.(03)21
2276 .Klubbens adr.Bovanget 6 Aalsg.

AALBORG MODELJERNBANE KLUB

Anleg i spor 0. Byggeaften:mandag
Klubhus: Forchammersvej 3,
Formand: Disp. Finn Ankeraa, tl1f.
2 12 79.

DANSK MODEL JERNBANE KLUB

Anlag i spor O.

Klublokale: Nerrebro station
Formand: Poul E. Clausen
Nestformand: James Steffensen
Kasserer: Th. Kronholt

Sekretazr: E. Albrechtsen, Amund-
sensvej 18, Lyngby, tlf. 87 54 62

ODENSE MODEL JERNBANE KLUB

Anleg i spor O.
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Klublokale og anlag: DSB's rutebil
garager pa Kildemosevej.

Formand: A. Hove, tlf. 12 94 46
Kasserer: M. Nielsen, tlf. 11 79 40
Sekreter: P. Juul Nielsen, tlf.

11 14 77.

Byggeaften: Tirsdag k1.20,o00

Nye medlemmer kan optages, henven-
delse i lokalet.

MODELJERNBANEKLUBBEN "IIO"

Nordkarvej 1 - Hvidovre, Valby.
T1f. 30 06 31 og RYvang 5942y.
Formand: Harry Larsen
Nestformand: Alf Rasmussen
Kasserer: Hans Hundstrup

Medlem af bestyrelsen: Erik Bugge.

SLAGELSE MODEL JERNBANE KLUB

Anlzg i "O" pa Slagelse banegéird.
Byggeaften: Tirsdag

Formand: P.E.Jensen, "Lundehus",
Valbyvej, Slagelse,tlf. 2789
Kasserer: Preben Madsen, Herluf
Trollesvej 25, Slagelse.
Nestformand: H.H. Larsen, Herluf
Trollesvej 1B, tl1f. 2180.

KOBENHAVNS MARKLINLKLUB
Anl=zg i spor HO.

Formand: Ole Mortensen, Horsebak-
ken 74, NV., Be 1821.
Klubaften: torsdag

1 4 2 nye medlemmer kan optages.
MODELJERNBANEKLUBBEN HO.56

Smedegade 11, kld., nerrebro.
Klubben bygger pd et dansk an-
leg i HO, "toskinnedrift". Inter-
esserede er velkomne. Klubaften

tirsdag.

ALLE SKANDINAVISKE MODELBANEKLUB-
LER er velkomne til optagelse un-
der rubrikken KLUBMEDDELELSER med
tekst i det pad gmzldende lands e-
get sprog. Klubber, som ensker at
blive optaget i rubrikken, skal
blot indsende kr.8,00 i gebyr sam-
tidig med bestilling af et abonne-
ment til klubben, d.v.s. for eks.
for danske klubber bliver prisen

1 arsabonnement kr.l15,00 + kr,8,00
for optagelsen i rubrikken.(Andre
skandinaviske klubber kr.16,50 +
kr.8,00).

MB-NYT

VED DE-

. hvor mange byggetips
og tegninger, artikler og beskrivelser,
der er at finde i de tidligere numre
af MODELBANE-nyt?

Dem kan De sletikke undveesre

Skriv efter de numre eller ar-
gange, De mangler.

Obs.! Kun fa eksemplarer af fol-
gende blade:

1. arg. 1952 (1,2 0g 4) kr. 2,00
2. drg. 1953 (+nr.50g11) kr. 9,00
3. arg. 1954 (= nr.6-7-8) kr. 11,00
Men De kan endnu fa felgende
argange komplet:

4. arg. 1955 (12 numre) kr. 18,00
5. arg. 1956 (12 numre) kr. 19,75
6. drg. 1957 (12 numre) kr. 21,00
7. arg. 1958 (12 numre) kr. 21,00

De sparer efterkravsgebyret
ved forud indsendelse af
belgbet pa giro 35056

OBS! | sommertiden (indtil 1. septem-
ber) gives der 209/g rabat pa alle
numre at drgang 1938 eller tidligere.

For nye laesere

PROPAGANDAPAKKER

5 forskellige numre af MODELBANE-
nyt (fer 1956) - kun 4 kr. portofrit.
Velg selv pakke B, C eller D. Hver
pakkes indhold er helt forskellig fra
de andre.

- Og et drsabonnement koster 15 kr.

MODELBANE - nyt

Postbox 184, Kbh. K.
Postkonto 35056

Tidsskrift for jernbaner i alle sporvidder

Udgiver og ansvarshavende redakter: B. Palsdorf.

REDAKTION: Breumvej 28, Herlev.

Medarbejdere og korrespondenter: Sv. Jergensen,
Helsinger, O, W. Laursen, Silkeborg, Ib Nieisen,
Kobenhavn.

Modelbane-nyt gir ud fra, at tilsendt materiale
som breve, nyheder og beskrivelser af eget an-
leg gratis stilles til bladets radighed i vor fzlles
hobby’s interesse.

EKSPEDITION: Postboks 184, Kebenhavn K.
Telefonisk henvendelse:

Kun mandag, onsdag og f{redag kl. 9—12 pa
% 94 48 68

Eftertryk kun tilladt med tydelig kildeangivelse.
Bladet udkommer med 6 numre om aret (den 25.
i alle ulige maneder).

Arsabonnement 15 kr., udland 16,50 kr,

Benyt postkonto 35056 ved indbetalingen.

=0
Bladet forhandles af blad- og jernbanekiosker samt:

KOBENHAVN:

Kebenhavns Telefonkiosker samt
Valby Hobbyforretning, Melleallé 16, Valby.
Hobby-Centralen, Mentergade 10, K.
Hobby-Hjernet, Fredensgade 11, 'N.
Hobby-Kzlderen, Nansensgade 74, K.
Kiosken, @sterport Station, 0.
Model & Hobby, Levstrade 2, K.
Hovedbanegardens Bladkiosk.
Kiosken, Classensgade 18, O.
Kiosken, Nygade Teatret, Nygade, K.
Ordrup Travare & Legetoj, Ordrupv. 109, Charl.
C. Th. Rom & Co.s Eftf., Axelborg, Axeltorv V.
Legetojs@sken, Jernbaneallé 92, Vanlese.
Fa. Gottlieb Hansen, Ny @stergade, K,
BP-TOG, Ny Kongensgade 11, K
Bauch, Aaboulevarden 40, N

LYNGBY:
Irgens Legetej, Jernbanevej 1.

ARHUS:

Arhus Hobbyforretning, Frederiksgade 17.
Berg Radio & Hobby, Guldsmedgade 40.

ODENSE

Odense Hobbyforretning, Vestergaie 89.
RONNE:

Lille Torvs Ladervare- og Legetejsforretning.
ENGLAND:

Robert Spark (3European Railways«),
15, St. Stephen’s House, Westminste~,
London, S.W. 1.
FINLAND:
U-B Hagelin, Prastgardsvag 5 A 12, Hoplaks.
FRANKRIG:
Editions Loco-Revue, Le Sablen, Auray Morbihan
ITALIEN:
»Ho-Rivarossi¢, Como.
NORGE:
Narvesens Kioskkompani, Postbox 125, Oslo.
SVERIGE:
Model-Craft, Skolgatan 5, Malme.
Wettergren & Kerbers Bokhandel AB,
Vasagatan 22, Gdteborg C,
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