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KØRER DE 2-SKINNE/JÆVNSTRØM 

EL L ER 3 - SKI N N E/V EKS ELS T RØ M 

Det danske 
MY-lokomotiv 
uovertruffen i 

styrke og kvalitet 
Kr. 143,00 

LONG 
København N 

Urtehaven 40 
Valby 3551 

Det danske landskabssortiment 

• Gran- og løvtræer i mange typer 

• . Idyller· i naturtro udførelse 

• Buske i poser 

• . Levende hegn " 

• Strømateriale i alle nuancer 

• Sortimentet udvides stadig 

• Graner nu på naturtro 
plasticfødder 

En gros : BENT PALSDORF, Postbox 184, Kbh. K. 

Vil De køre DANSK og 
forlanger De KVALITET? 

Svaret bliver i begge tilfælde: 

/ 

LONG 

Det righoldige 
skinne- og vogn-

sortiment ses 
i kataloget hos Deres 

forhandler 
'-....._ ___________ .,,, 
VALBY HOBBY 
Mølle Alle 16 . VA 22 66 

Alt i M~RKLIN 
også reservedele . . 

FALLER byggedele 
og samlesæt 

AIRFIX samlesæt 

Forlang OMi-kataioger 
fly, både og huse 

SCENERY - t r æ e r 

EUROPEAN RAILWAYS 
v. Robert Spark, London 

Delte blad giver sine læsere en dobbelt glæde i form 
al qode billeder og aktuelle artikler om europæiske 
jernbaner i stort og småt. 

Årsabonnement: 12 kr. (6 nr) løs nr. 2 kr. 

Distribution : 
MODELBANE-nyt, VIRUM 

- LEVERER ET DIESELLOK F OR ALLE ............................. 
model af DB 's litra MV 9 

Fleischmann-nyhederne 
kan leveres i august-
september. 
Kan bestilles i alle førende 
hobby- og legetøjs-
forretninger. 

c$.1 .. ~"t'~~-?. 

\ \-~ Modelbaner 
j: ~ - ,;-" 
~·:. ;F·:' SPOR O: Skinnestrenge i bruneret 

[

:' jern nu atter på lager (5mm høj) 
1 •. pr. meter kr .1, 65, lasker 8 øre 
·,, . SPOR I-IO: LONG sortiment og løsde-

LLc- le samt JO-TO-FLEX skinnesortiment. 
,~~l~;.~;~ TENSHODO : - katalog hjemkommet,kr.4.75 

~-~~s; . ROKAL i spor TT - den sta-
, ·f.'h,'> \:· dig mere og mere po-

- 11\~·, .'- 1 . dd 1 · .. ---~ \ .. pu ære sporvi e 2mm. Vi kan levere 
.. .,,. . · dette kvalitetsmærke til normalpriser. 

Bemærk! I tiden 5 .-20/9 kun åbent kl.16-171/2 
åbningstider: Ma-Ti-On 16-17.Jo 

BP· TOG NY KONGENSGAOE 11, K. TLF. BYen 5703 
To:14.oo-17.Jo 
Fr:14.oo-20.oo 
Lø:10.oo-14.oo 



- det interessante italienske modelbaneblad -

TT ROKAL 
er modelbanen for enhver/ 

De er på rette spor med -

JOTOFLEX~ 
Den elegante skinne i skala HO • bøjelig til enhver 
kurve - den helt rigtige skinne for selvbyggeren. 

Prisen e r: 
Pr. meter kr. 5,00 

Stort sortiment i løsdele for sporskih og kryds, kork-
ballast m m. 

SPØRG EFTER DET HOS DERES FORHANDLER 
En gros : 

JOACHIM RØMMOWSVEJ 1 b, VIRUM 

Er De medlem 
af en 
modeljernbaneklub? 
- Så skriv til os 
og fortæl os lidt om den, 
eller bed eventuelt 
formanden gøre det. 
Vi får stadig 
mange henvendelser 
fra modelbyggere, 
som søger en klub 
så DERES oplysninger 
er velkomne I 

Redaktionen 

MODELBANENYT 
DET 
SKANDINAVISKE 
MODELBANEBLAD 

A... A A.. A 

8.årgang 
juli-august 1959 

TANDHJULSBANER I ØSTRIG 

TIDSSKRIFT FOR 
JERNBANER I 

ALLE SPORVIDD ER 

A A A A 

OBB Schneebergbahn - lok 999. o S med vandvogn og personvogn (1957) 

TANDHJULSBANER er et her i lan- I de mellem- og sydeuropæiske 
det ukendt fænomen. Det n ærmeste, lande samt i Nord- og Sydamerika, 
v i k om det, var gennem et fanta- er der derimod opstået en del af 
sifuldt projekt til en sådan til disse baner. Nogle er af rent tu-
himrnelbjergets top f ra skibsbroen ristmæssig karakter, medens andre 
ved Juulsø, men det er forlængst er livsvigtige arterier i de på-
skrinlagt . gældende landes transportsystemer. 
V OR T F ORS I D E B ILLE D E ( FRONT COVER ) 

rammer denne gang lige netop, hvad mange danske turister i denne s om-
mer oplever på deres udlandsrejse. Billedet er hentet fra Ve sttyskland, 
og viser et hurtigt og forspændt et af de svære ellok samt den tyske ud-
gave af de lynhurtige TEE-t og . (Typical h oliday-traffic on Westgerman 
railways). Fo t o : DB's pressetjeneste . 



J a, så skævt ser det 
ud fra siden! (l ok nr . 
2 f otogra feret p å Jen-
bach station i 1957 af 
f orfatteren) . 

Lok nr.l med "stamme" 
fotograferet på Achen-
see station (Foto:O,W. 
L.-1957) . 
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Et hyggeligt tog på 
Achensee-banenl Per-
sontog bestående af 
lok nr.2 samt å ben og 
lukket vogn, f otogra-
feret på EBEN station 
(foto,o.w.L.,1957) 

MB- NYT 

(her tænkes på banerne gennem An-
des i Sydamerika). 

Det kunne måske være interessant 
at kigge lidt nærmere p å et par af 
dem, vi har i vor egen verdensdel, 
og vi har da valgt Østrig . Her fin-
des f or tiden 4 tandhjulsstræk-
ninger, medens 2, nemlig Kohlen-
berg bahn ved Wien og Geisbergbahn 
ved Salzburg, nedlagdes for endel 
år siden. Af de fire tilbageblev-
ne, er de tre baseret på turist-
trafik, og det er dem, vi vil se 
p å . Den fjerde, strækningen Eisen-
erz- Vordernber~, som ejes af OBB, 
kan karakteriseres som en bjerg-
værksbane, men har dog persontra-
fik, Om bladets læsere har inter-
esse herfor, kan vi senere bringe 
et stykke i bladet også om den. 

ACI-IENSEEBAl-lN 
Den fører fra Jenbach i nærheden 

af Innsbruck til Achensee. Dalsta-
tionen ligger 532 m o.h. og efter 
6.7 km's kørsel nås endestationen 
ved den smukke Achensee (931m ah). 
Den er bygget efter system Riggen-
bach med en største stigning på 
16% og åbnedes i 188 9, Den højest 
beliggende station er Eben (973 m 
o.h.). Her løber maskinen om, ef-
ter at den har skubbet toget op, 
o g banen fortsætter som adhæsions-
bane, altså uden tandstang, med et 
svagt fald mod Achensee . Lokomoti-
verne med den skrå tstillede kedel 
gør her en ejendommelig figur, og 
englænderne har da ogs å døbt dem 
"k.nælende 1 køer 11 • 

~?I:~1;11:'~~1;1~:~. ?~~): 
Toge t holder klar 

til afgang p å Set . 
Wolfgang station. (Fo -
to: O, W. L . 1957), 

1959 

Der fandtes oprindelig 4 loko 
af typen Bzt , men nr. 4 udrangere -
des i 1954 og anvendes nu som re-
servedele. Vognparken omfatter 6 
personvogne, heraf 4 med åbne si-
der, 2 pakvogne og 10 godsvogne . 
Banen er kun i drift fra maj til 
september og den ejes af "Tiroler 
Wasserkraftwerke", som forøvrigt 
ogs å driver damp skibsfarten p å 
Achensee, 

SCHAFSBERGBAHN 
Denne bane finder vi i det smuk-

ke Salzkammergut, Den udgår fra 
Wolfgangsøen i n ærheden af den b e-
rømte "hvide hest" (544 m o.h.) o g 
arbejder sig efter 5.8 km's kørsel 
op til Schafbergspitze i en højde 
af 1732 m o.h . , største stigning 
er 25 . 5%. Den åbnedes i 1893 og 
.tilhørte indtil 1931 den nu ned-
lagte Salzkammergut Localbahn. 
Den drives nu af 1lBB. Mellem Schaf-
bergbanens og Salzkammergutbanens 
to stationer var d e r skibsforbin-
delse tværs over Wolfgangsee. Der 
findes 6 lok omotiye~, der oprind&-
lig h avde numrene z' 1-6, men nu 
har OBB nr. 999.101-106. Banen er 
af system Abt, og er ikke i drift 
om vinteren. 

SCHNEEBERGBAHN 
Denne bane løber fra Puchberg 

am Schneeberg (575 m o.h.) til 
Hochschneeberg (1795 o.h.) og er 
9,7 km lang. Den tilhørte tidlige-
re, sammen med et par normalspor&-
de adhæsionsbaner omkring Wiener 
Neustadt, Wien-Aspangbanens dat-
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SCHAFBERGBAHN 

Lok nr . 999 lo2 ta-
ger vand ved vige -
sporet midtvejs mel-
lem dal- og b jer gs t a -
tionen, 
(Foto :0 , W. L . 1957) 

terselskab "Schneebergbahn"(SchBB) 
Både ~WA og SchBB overtages i 19J7 
af OBB, s om altså nu driver tand-
hjulsstrækningen. Liges om Schaf-
bergbanen er denne bane af system 
Abt, og den største stigning er 
på 20%. De 5 lokomotive r, som tid-
ligere var numme r e ret Zz 1-5, har 
nu numrene ~BB 9 99,01-05, 

Om vinteren trafikeres kun del-
strækningen Puchberg am Schnee-. 
berg-Baumgartner (1J97m o, h . ) . 

På store vintersportsdage ind-
sættes af og til lokomotiver fra 
Schafbergbahn, 

o.w.Laursen, 
I n æs te nr. af MB~NYT, som ud-

kommer den 25,september fortsættes 
serien "Glimt fra d e østrigske b a -
ner". 
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SCIIAFBERGBAHN 
Lok nr. 999 lal ran-
9 e rer i St . Wolfgang . 
l F oto:O.W.L. 1957) 

MOROP-kongressen 
Når disse linier skrives, er den 

i f orrige numoer udførligt omtalte 
MOROP - k ongres endnu ikke b egyndt, 
men n å r bladet er kommet Dem i hæn-
de, er den allerede afsluttet, Vi 
er derf or nødsaget til at vente til 
næste n ummer med referat et af kon-
gress ens forløb, men d et kan dog 
allerede p å n ærværende tidspunkt 
ses, at d eltagelsen v i l blive stor 
og de gode a rrangementer, der er 
planlagt, vil forhåbentlig være 
med til at give de mange udenland -
ske gæster et godt i ndtryk af b å de 
danske jernbaner o g modelbane i nte:r>-
essen i Danmark , 

MB-NYT 

To glimt fra udstillingen~ p e rrontunn e len til p e rron 5 p å Københavns 
Hovedbanegård - øverst en model af MY,-l ok med persontagsstamme o g ne-
derst et "exteriør" med en r ække gamle kendinge fra MB - NYT 's artikler. 
Desuden i spor O en model af det store litra N damplokomotiv(foto:DSB) 

En enkelt ting i f orbinde l s e med 
NOROP - kongressen er vi dog i stand 
til at bringe i dette nummer af 
bladet , neml ig den specielle ud -
stilling af modeller af rullende 
materie l, som å bnede den 15 ,j u li 
på J( øbenhavn Hovedbanegå rd ( i per-
rontW1.r1elen til perron 5) . dstil -
lingen er gratis og tilgængelig 
for all e , o g det er Danmarks mode ],. 
f'olk, d ,v. s , med l emmer af danske 
modelbaneklubber , d er viser "brug~ 
modeller" fremstillet af medlemmel'.'-
ne. 

Udstillingen viser bl . a . et mo -
derne eksprest o g med HY-lok , et 
eksprestog fra omkring 1920 med 
P - lok og et persont og med A-lok 
fra omkring århundredeskiftet , 

1959 

Ogs å et internationalt ekspres-
tog, et g a mme lt kystbanet og og et 
lyntog vises , 

Endvidere ses et godstog og et 
tipvognsanlæg f oruden modeller af 
2 1 f orske llige danske damplokomo-
tiver , motorl ok omotiver og motor-
vogne for eks . Mo, NL, NK- FK m.fl . 
samt et mors omt amerikansk t o g fra 
ca . 1870 (forspændt det gamle præ-
rielok "Mar en" - tidligere omtalt 
i KB- !IYT). De f l este af mod e ller-
ne er i skala 1: 45 , spor O, en god 
større lse at vise noget i, når man-
ge mennesker skal k WUle se på een 
gang, men selv om de store sporvid-
der har HB- NYT 's særlige bevågen-
hed, kWUle man må ske nok have øn-
sket lidt f lere modeller i skala 
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!IO (1:87), som dog de fleste dan-
ske modelby ggere arbejder med i 
dag, selvom årsage n herti l må ske 
må søges i den akute pladsmangel, 
s om delvis hindrer folk i at bygge 
i de store sporvidder. Når vi næv -
ner dette problem i omt a len af' ud-
stillingen, er det fordi kendsger-
ningen sikkert er, at der bygges 
mest i spor O i klubber, medens J-10 
bygges overve jende hjemme hos folk 
privat - atter fordi det er nemme -
r e at få plads til J-10 hjemme end 
til O, som man derfor som regel må 
v ære medlem af' en klub for at kun-
ne f å lov til at dyrke. 

Hen selv spor I-IO fylder meget i 
dag og kommende udstillinger vil 
sikkert vise, at spor TT er ved at 
blive mere og mere populær (skala 
1:120, sporvidde 12 mm), selvom 
selvbyggere i denne sporvidde end-
nu ikke er så t a lrige . 

Efter dette lidt lange, men s om 
apropos til udstillingen aktuelle 
sidespring, g å r vi videre med om-
talen af' udstillingen . 

Fra jernbanemuseet er udstillet 
modeller af' en K- maskine, samt mo-
deller af' f ærgen "Norsø", isbryde -
ren "Holger Danske" og statsbaner -
n es nyeste Storebæltsfærge "Prin-
sesse Benedikte" . 

Udstillingen er arrangeret i sam-
arbejde med statsbanerne i forbin -
delse med "MOROP - kongressen" i Kø -
benhavn . 

red . 

Kalvehavebanen 
Som et slags supplement til hr . 

Laursen's artikel om Kalvehaveba-
nen i maj-juni nummeret af' Deres 
ærede blad, sender jeg hermed en 
artikel samt diverse fotos vedrø-
rende samme bane, ide t jeg tror, 
at det kan interessere MODELBANE-
NYT's læsere at få nogle flere 
"f'act•s om den hyggelige lille 
pri va tb ane . 

Med venlig hilsen 
Jørgen Henneke 

P . S . Alle fotos er fra Kalvehave 
station. 

}IB - NYT takker for det tilsendte 
og f or den udviste interesse og 
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her er så artiklen: 
KALVEHAVEBANEN - KB 
Den 1 . april f orsvandt atter en 

hyggelig privatbane, nemlig Kalve -
havebanen, d.v . s . den 22 km lange 
strækning Vordingborg-Kalvehave . 
Den tiltagende automobiltrafik og 
ikke mindst allemandskøretøjet 
knallerten havde gjort sit til de~ 

Eftersom jeg ikke før havde kørt 
med banen, synteR jeg, det kunne 
være interessant at tage en tur 
til Kalvehave inden den nedlagdes, 
og en søndag midt i marts blev så 
tidspunktet for min udflugt. 

Allerede da jeg satte mig ind i 
den lille skinnebus i Vordingborg 
fornam j e g den særlige atmosfære, 
der hersker i alle privatbanetog; 
s å ledes var d e fleste passagerer 
dus med konduktøren og snakkede 
hygge ligt med ham om de sidste be-
givenheder på egnen . 

Da der var g åe t ca. 10 minutter, 
bl e v der givet afgang, og vi brum-
mede af'sted sønden om byen gennem 
en 2 km lang, dyb udgravning og 
videre langs strandpromenaden og 
lystbådehavnen til Slotsstationen . 
For denne og for banens andre sta-
tioner iøvrigt, gjaldt det, at der 
kun var et, højst to uanselige vi -
gespor . Sporet, der var lagt med 
17,5 kg skinner bugtede sig op og 
ned i det noget kuperede terræn og 
hvor det førte gennem en skov, var 
det overgroet med mos . 

Efterhånden som vi kom frem gen-
nem det sydsjællandske landskab , 
blev passagererne færre o g færre , 
og da vi efter en halv times kør -
sel omsider ankom til Kalvehave, 
var der kun J - 4 personer tilbage i 
toget. Fra perronen her fortsatte 
stamsporet ned til den lille havn, 
hvor det førte ud på kajen lige 
ved det gamle færgeleje. De r e jsen-
de har så kunnet gå lige om bord i 
færgen fra toget . 

På stationsterrainet opdagede jeg 
imidlertid en del gamle person- og 
pakvogne, som viste sig at være de 
sidste, banen ejede. Resten var 
solgt t~l ophugning og sikkert nu 
at finde rundt omkring i form af' 
sommerhuse o . lign. 

Bl . a . var der to herlige gamle 
sidegangsvogne A 11-12 beklædt med 
rødmalet teaktræ samt en anden CJl, 

MB-NYT 

Gammel sidegangsvogn 
KB A 11 

Rejsego dsvogn 
KB E 42 

1959 

Kalvehave station -
indkørsel fra Vordingborg 
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Gammel kupevogn fra DSB 
bygget om til pakvogn og 
li treret E 43 

Sidegangsvogn på KB med 
nummeret C 31 
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Skinnebusremisen er til 
hø jre, medens den gamle 
lokremise ligger til 
venstre. 

--

MB-NYT 

der også var teaktræsbeklædt, men umal e~ 
Desuden havde den 5 sidevinduer i mod-
sætning til de to første, der kun havd e 
4 . 

Af pakvogne ejede man 2. Den ene, E43 
var en gammel to-akslet DSB kupevogn der, 
såvidt jeg kunne se, havd e haft litraCz. 
Man havde så fjernet skillevæggene, lavet 
en bred åbning i begge vognsiderne og 
anbragt et par almindelige skydedøre! 
Den anden, E 42, varogså to- akslet, men 
med forsænkede sider. 

På et afsides sidespor fandt jeg end-
videre en gammel P-vogn, der var udstyret 
med et sneplovlignende monstrum i den e-
ne ende . Den var meget forfalden, så jeg 
tror, at det er en del år siden, at den 
ryddede sne for sidste gang . 

Hvad trækkraften angik, fandt jeg først 
i en lille brædderemise en gammel Chev-
rolet rutebil på jernbanehjul. Den har 
formodentlig været brugt til "hverdags-
kørsel", før skinnebusserne kom. 

I den gamle damplokremise var der også 
flere interessante ting, Bl . a. to alders-
stegne 0-C-O tenderloks KB 2 og 3, byg-
get hos Cockerill i hhv . 1898 og 99. Nr ,2 
var i nogenlunde køreklar stand, men 
brugtes kun i tilfælde af nedbrud . Nr.3 
derimod, var behæftet med visse mangler , 
der forhindrede den i at flytte sig, For 
eksempel manglede skorstenen og den ene 
frontpuffe. I remisen stod desuden et 3-
akslet diesellok med overdel s om TKVJ Al4. 
Dette lok anvendtes hovedsagel ig til 
godstrafikken. - Af skimtebusser havde 
banen to motorvogne plus en lille toaks-
let pakvogn. Disse tre køretøjer er nu 
solgt til ØSJS. 

På turen tilbage til Vordingborg havde 
jeg placeret mig på en klapstol ved si-
den af f 'øreren, og af passagerernes sam-
taler med ham , kunne jeg forstå , at de 
var kede af at skul le sige farvel til 
deres lille jernbane. 

Da jeg efter den hyggelige tur steg ud 
af skinnebussen i Vordingborg, følte jeg 
mig en stor oplevelse rigere, vel nok på 
grund af de særegne charme en sådan lil-
le privatbane, i langt høj ere grad end 
DSB, er i besidde l se af. 

Jørgen Henneke 
P.S. Palmesøndag arrangerede en kreds af 
"rail fans" et specielt "old time" med 
nr.2 samt E 43, All og 12 og C 31 . (Bil-
lede i NÆSTVED TIDENDE fra mandag den 
23.marts). !øvrigt bragte ØSTSJÆLLANDS 
SOCIALDEMOKRAT fra onsdag den 25.marts 
d.å. flere store artikler om banen led-
saget af diverse fotos. 

J. 11. 

1959 

Slangerupbanen 

Ja, Slangerupbanen går stadig iben -
selvo11 den officielt forl 11J1gst er blevet 
aflivet og i amputeret form bærer navnet 
llareskoYbanen. Alen da der fra vore læse-
r es side rlses en usvækket interesse for 
den gamle Slangerupbane, bringer vi i 
denne måned to vogntegninger samt en 
lille artikel skrevet af hr. Niels Chri-
stensen , som er lokalkendt med banen, 

Da jeg i forrige sommer var inde på 
Nørrebros godsstation , traf jeg på to 
gamle KSB vognkasser , som jeg i neden-
stående artikel vil forsøge at beskrive. 

Den ene er af den kendte personvogns-
type til KSB fra 1906. Disse vogne ses 
i dag tit som værkstedsvogne i DSB's 
tjeneste, Denne vognkasse havde altså 
ingen hjul. Akselafstanden var eller 
6000mm . Det pudsige var, at endeperro-
ner og tagudhæng er skåret af lige til 
vognkassen (se foto). Vognens litra er 
mig ubekendt, da vognen er overmalet 
med en grå farve. På den ene side er 
vinduerne bibeholdt, på den anden er de 
skoddet til med lister, som går i hele 
vognens længde. På Nørrebro tjener den 
som kontor, hvilket den også ville pyn-
te s om på en model bane, hvis man da ik-
ke laver den rullende (se tegning). 

Den anden vognkasse er en tidligere 
godsvogn , endnu med sin grønne farveli -
tra QA, nr.176, bygget af Scandia i 
1906. Data : last 12,5t, akselafstand 
3 , 5m, bundflade 15 rn2. Den er· der ikke 
så meget at skrive om. Alan kan bygge 
den som skur eller rullende vogn; i beg-
ge tilfælde er den grøn (se tegning og 
foto). 

Til slut en omtale og et foto af den 
af hr. OBJ i lIB-NYT nr. 2/ 58 beskrevne 
vogn KSB De 75, bygget af Soandia i 1906 
med akselafstand 6 m, tara 12000kg. Vog-
nen er fotograferet fra den indskårne 
side, men på grund af solen og et plan-
keværk kunne jeg ikke få hele kassen med. 
Den står endnu på Buddinge station. 

Niels Christensen 
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Den gamle KSB-vogn, 
litra De 75 

KSB- godsvogn l itra Q,A 
nr.176 

Alle fotos ved artik-
lens forfatter, N. C . 
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BILLEDERNE PÅ DENNE 
SIDE 

er illustrationer til 
artiklen på forrige 
side om Slangerupbanen 
og s upplement til teg-
ningerne i HO på mid -
terarket . 

Tidligere KSB person-
vogn, no kontor på 
Nørrebro g ods station. 

MB·NYT 

vedrørende MOROP København 
I forbindelse med den nylig af-

sluttede MOROP-kongres vil MB-NYT 
gerne indbyde deltagerne til en 
fotokonkurrence om det bedste bil-
lede. Billedet sendes - i størrelse 
9 x 12 cm (læg helst et stykke papa 
i kuverten, så billedet ikke bøjes) 
til MB-NYT, Postbox 184, København 
K., mærket MOROP-FOTO og billeder 
må være os i hænde senest d. !.sep-
tember for at kwme deltage. Der 

INDUSTRI-NYT 
I denne artikel om Ntlrnbergmes-

s·en, som sikkert bliver den sid-
ste i år , starter vi med firmaet 
ROSKOPF., som specialiserer sig i 
militærmodeller - meget detaille-
rede og nøjagtigt udførte. I år 
præsenteredes de tidligere tyske 
tanks samt fire nye nye af last-
vognstypen samt en DKW"jeep•. 

ROKAL har vi tidligere i kort-
hed omtalt, men vi har fået supple-
rende billeder fra fabriken, og 
på næste side vises derfor nogle 
af disse, som ganske godt illust:æ-
rer den f orøgelse af sortimentet, 
s om er sket i år . De fleste af 
n}lhederne er nu på trapperne og 
vil allerede nu kwme bestilles. 

er en 1,præmie på 1 gavekort til 
50kr., 1 gavekort på 25kr. som an-
den præmie og 1 årsabonnement som 
'.).præmie. 

REFERATET af MOROP-kongressen er 
nu under udarbejdelse og tilsendes 
fra og med 10.auguøt mod 50 øre i 
frimærker. 

OBSIOBSI MB-NYT's redaktion og 
forsendelse er LUKKET i tiden 5.-
20,September incl. grundet ferie. 

Nilrnberg-Messen 

meddeler ROKAL. - Der er sikker~ 
ingen tvivl om, at TT vil få en 
stor fr emgang i nær fremtid, da 
ROKAL og flere andre firmaer ef-
terhånden har et fint sortiment 
at tilbyde. 

To store modelbaner tiltrak sig 
særlig opmærksomhed p å messen i 
år. Den ene var firmaet SCHWINGEL~ 
havebane i skala 118 med blandt 
andet diesellokos som de på 91 ø-
verst viste og en model af et tysk 
T2 damplok (dog med elmotor). De 
her nævnte lok er alle bygget i 
nøjagtig skala og en levering er 
almindeligvis mulig med kort var-
sel. - Den anden haveba.Jie var fra 
firmaet TAM. som fremstiller et 

Rostopf • Roskopf's nyheder fra dette års messe ser vi her de 
fleste af - det er de viate militærk.øretøjer, som 
står pA godsvognene. 

1959 89 



stort antal lokos, vogne og skin-
ner med sporvidde 19,5cm og et 
målestoksforhold på ca.1110. Det 
drejer sig her om en børnejernba-
ne for varehuse, udstillinger, 
og for de private, som har små-
penge nok til at anskaffe en sådan 
bane. Det billigste lok kommer 
nemlig for eksempel op på ca. en 
1700 kroner! 

FR. SANDER havde nye sortimen-
ter i træer og en landskab-"sne" 
måtte, som skul.le give det helt 
rigtige naturtro snelandskab. 

W0LLMER havde i år et lille kul,-
anlæg og et større siloanlmg,der 
ses på billederne og et rørlager 
ses på det øverste af de tre bil-
leder. 0pkørselsrampesortimentet 
er blevet udvidet og nye telegrat 
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master m.m. er også blandt nyhe-
derne. 

Inden vi går over til at omtale 
det sidste firma i denne reportage 
kunne der måske være grund til at 
l!linde om, at der faktisk var fle-
re firmaer endnu, som kunne for-
tjene at blive nævnt, men selv om 
vore læsere i høj grad er begej-
strede for messe-reportagerne synes 
vi selv, at de nemt kan blive for 
omfattende og det må jo ikke gå ud 
over det øvrige stof. 

Efter dette lille sidespring er 
det så WIAD's tur. 

Dette ikke helt nye firma i mo-
delbanetilbehørsbranchen er på en 
række områder bemærkelsesPærdigt. 
Modellerne virker i sjælden grad 
overbevisende naturtro og selve 
valget af modeller er ekstra godt 
og opfindsomt. 

Vi kan her (på næste side) des-
værre kun vise nogle ganske få af 
de mange ting, som dette firma 
har på sit program, men må iøvrigt 

MB-NYT 

SCHWINGEL's 
havebane i ful.d 
eving (I) 
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TAM i sporvidde 19,5cm 
er noget for enhver, -
hvis man blot har råd 
til at betale.--
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WIAD 
henvise til det udmærke-
de farvelagte katalog m. 
nyhedstillæg, som nu er 
i handelen også herhjem-
me. 

Øverst på denne side 
har vi så sensationenl-
Den store helautomatiske 
kaj- eller godsbanekran, 
som kan ALT. Den er selv-
følgelig heller ikke bil-
lig, men da alt til den 
kan fås i byggesæt hjæl-
per jo me get p å prisen. 
Det næste billede viser 
det nye hyggelige arran-
gement - automatisk bom-
anlæg med ledvogt e rhus, 
endelig har vi h er ,hvad 
der længe h a r været sav-
net, i de t tidli gere anlæg 
af den slags var, om man 
så må sige, fo r "skrabe-
de", de t var blot e t bom-
anlæg u d en d e mange en-
keltheder til a t gøre det 
hele n a turligt . 

Og n ederst s er v i s å 
e t a f de mange h us e i 
WIAD' s store s or t i ment, 
som vi spå r e t stort og 
f i nt s alg af i Danmark 
også, da d e efter v or 
mening er de udenlandske 
hus e, s om til dato er 
k ommet nærmest ved, hvad 
der passer til danske 
f orhold . - Og en meget 
v æsentlig ting er , at 
samtlige WIAD 1 s ting og-
så kan leveres i samlesæt. 

Man et billede kan jo 
ikke f or t æl le alt, og De 
bør derfor selv ved selv-
syn overbevise Dem om 
sandheden i v ore r o sende 
ord , v ed a t t age WIAD's 
t i n g i øj e s yn , når d iss e 
t il e fte r å r e t s ikker t 
dukke r op i but ikkerne. 

J a, s å slut te r vi r e -
portagen fra NUrn b erg 
her, og må lige i ndskyde 
at Leip zig-messen d e svæ:r--
r e må v ente ti l sept em-
ber a f pladshen s yn. (red . ) 
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LITTERATUR 
HJØRNET 

Illustration fra den kom-
mende bog om danske privat -
banelokomotiver . 
- Kalvehavebanens nr . 2 i 
Kalvehave (1959) . 

To nye bøger skal denne gang om-
tales i litteraturhjørnet, og selv 
om den ene først udkommer senere , 
bør de omtales samtidig, da de på 
en vis måde supplerer hinanden . 

Lad os begynde med : 
DANSKE STATSBANERS DAMPLOKONOTI-

VER 1 847 - 1959 udarbejdet af J.Stef-
fensen , G. Wienecke og A. Greger -
sen og udgivet af Dansk Lokomotiv-
mands Forening (i k ommission hos 
Nodelbanenyt's forlag). 48 sider 
A4 m. skemaer. kr . 8 . 25 . 

Bogen begynder med en historisk 
oversigt over damplok omotivernes 

Bogen begynder med en historisk 
oversigt over nævnte periode , og 
dernæst k ommer en alfabetisk gen -
nemgang af l ok omotivfabriker , der 
har leveret os lok omo tiver i den 
pågældende periode (i skemaform) . 
Efter hver fabriks navn er s å an-
giv et hvilke l itra den pågældende 
fabrik har leveret ma skiner til . 
I disse skemaer er også medtaget 
jernbaneselskaber o. lign., som har 
lev eret eller købt lok omotiver , 
der tid ligere e ller nu tilhører 
DSB . Herefter fø l ger så, foruden 
enkelte andre tabeller , samtlige 
enkelte damplok i perioden ordnet 
efter litra alfalbetisk og dette 
skemasystem er vel det mest omfat -
tende i b ogen . 

Ned denne b og vil mange danske 
"loco-spotters" være vel rustet 
i deres l ok o- jagt , og da der sam-
tidig udsendes et engelsksproget 
teksthefte med bemærkninger til 
tabellerne (kr,J . 25) , kan også ud -
l ændinge f å glæde af værket . 

DP . 
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LOCONOTIVES 
o f the Privati Railways of 

DENNARK 
by William Bay (Oakwood Press, 
England) . Ill. , 49 fotos, 15s,, 
dansk pris ca . kr . 18.oo . 
Denne bog, som altså først ud-

k ommer i november dette år, har , 
som d e. t sikkert vil være adskilli -
ge bekendt, i mange år ligget i 
skrivebordsskuffen hos civiling . 
W. Bay , Aalborg Privatbaner , men 
uden at den kunne blive udgivet i 
Danmark - ingen turde binde an med 
den . Nu har et engelsk forlag ta -
get chancen , og efter , hvad }IB - NYT 
har e rfaret , er bestillingerne al -
l erede begyndt at strømme ind. SO 
lok os omtales indgående med bille -
der, data og tegninger . Alle, som 
interesserer sig for damplok og i -
sær privatbanernes, vil glæde sig 
ekstra til denne bog, s om sammen 
med ovennævnte værk om DSB ' s damp -
lok vi l give et velkomment tilskud 
til dansk jernbanelitter atur . 

DSB's litra DQ 
I f orrige nummer bragte vi en tegning 

i skala O ti l DSB litra DQ postvogn ,men 
kunne i kke samtid ig bringe foto af sam-
me vogn, men der i mod kun a f en l ignende. 

Takket være vor flinke korresponden t 
og f o t o graf Hans True , Hellerup kan vi 
imidler tid denne gang vise to fine fotos 
af bemel dte vogn, og vi kan desuden gi-
ve f øl gend e data: 

Litr a DQ nr . 58O9 - last 6000kg 
tara ca. 11200kg 

Tr ykluftbremse (G- P) og vakuuml edn i ng . 
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Batterispændingen til vognens egenbelys-
ning er 32 volt. Vognen kan sammenkobles 
med ltr. DL, DO og DP til dobbeltpost-
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vogne . Vognen er bygget hos Scandia 1 
1917 og ombygget ved centralværkstedet 
i København 1939. 

MB-NYT 

r 

VIGTIG MEDDELELSE 
vedrørende AURSKOG-HØLANDSBANEN 

For alle jernbanevenner er det jo sørgelig, når man får at vide, at en jernbane 
står for nedlæggelse, og desværre sker det jo ret ofte i denne tid. Aurskog-Hølands 
banen 1 Norge, som vi tidligere har omtalt her 1 bladet, står nu for tur. Vor hjem-
melsmand til denne meddel else, hr. Chorfitzen fra København, oplyser, at driften 
indstilles den 31. august 1959, - altså kan det nås endnu at køre en tur med banen. 
Det er jo endnu feriemånederne, vi befinder os 1, og mange af vore læsere skal må-
ske alligevel til Norge, og så har de chancen . En lille praktisk - og behagelig -
oplysning er , at man på denne bane indtil det fyldte 16.år kan køre på barnebillet, 
som båd e bror og søster kan altså komme billigt med. 

Al-IJK ' s SIICRINGSANLÆG 

v/ Herluf Jensen 

II . DEL (I . del offentligjordes i 
forrige nwnmer). 

Na turligvis overstiger en udtøm-
mende beskrivelse af anlægets en-
keltheder denne artikels rammer. 
Men nogle af disse skal dog omt a -
les . 

Sporbesættelse vises ved "tog-
shunt", hvilket en principiel 
skitse (fig.2 i forrige nr.) vil 
anskueliggøre . Over sporlampen er 
en sporisolation under konstant 
spænding . Betrædes den isolerede 
skinne nu af en vognaksel, slut-
tes strømløbet, og sporlampen l y -
ser op. Men derved kortsluttes 
sporrelæets trækspole, o g relæet 
frafalder. Relæet er altså nor-
malt trukket ved ubesat spor, og 
den svage strøm, der går gennem 
spolen, får i regelen sporlampen 
til at gløde ganske svagt . Dette 
system l ægger ikke beslag p å re-
l ækontakter til sporindikeringen, 
- det er meget følsomt og 100% 
sikkert. - Hvis sporlampen bræn-
der over, frafalder relæet, og 
spærring indtræder . 

Sporskifterne bevæges to og to 
af en vinduesviskermotor, hvis 
frem- og tilbagegående armbevæ -
gelse direkte overføres til skif-
ternes trækstænger ved hjælp af 
en gennemgående stangforbindelse 
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under anlæget . Denne stang, d e r 
som det vil forstås forløber pa -
rallelt med de s p or, hvorimellem 
skråsporet skal danne forbindelse 
e r ved hjælp af særligt formede 
vinkelstykker sat i forbindelse 
med sporskifternes trækstænger, 
og da d e ns v andring udgør flere 
centimeter mod trækstænge rnes 6 
mm, er en udligning tilvejebragt 
ved hjælp af fjedre, som derved 
sikrer et godt anlæg mellem tunge 
oe; den faste skinne . - Motorstrøm-
men føres over to omskifte rkon-
takter (Burgess VJ), som påvirkes 
af stangforbindelsen i d e respek-
tive endestillinger ve d hjælp af 
en på denne anbragt medbringer . 

Når en sådan k ontakt b erøres af 
medbringeren, udkobles motorstrø11>-
men, og et kontrolstrøml øb (med 
et kontrolrelæ ) indkobles gennem 
motoren til stel (jord - retur) . 
Dette kontrolrelæ indgår i den 
sikringsmæssige overvågelse af 
sporskiftets stilling og sørger 
tillige for indikering af skifte~ 
stilling p å sportavlen. Motoren 
startes igen med et startrelæ,der 
kortslutt er d e to omskiftere o g 
betjenes af 2 trykkontakter, hvo:r>-
af den ene er fælles for a lle 
sporskifterne. I d ette manøvrekreds 
løb er skiftcls togve js - og besæt-
telsesspærringer indskudt. Se 
strømskemaet fig.J . Trykkontakter--
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ne skal kun holdes nede, til moto -
ren er gået i gang, eller rettere 
~il k ontrollyset går ud, - motore1} 
standser d a i den næste endestil-
ling . Stationens bestykning af 
signaler fremgår af f ig . l, hvor 
man tillige bemærker hastighedsvi-
sere ved indkørselssignaler med 
mere end ~n togvej (kan også ses 
på billede t side 97), og en bog-
sta vviser , d e r angiver, om man ved 
udkørsel mod nord fra spor III kø -
r e r mod Nyhavn eller Søttrup, de 
to nabostationer på de enkeltspo -
r e de linier . - De r anvendes almin-
d e lige togvejssignaler, der er 
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tø5vejs -
o.fhoe,ij;S /,eder 

sl-a.,t•d~ 
spo,,.beso,,ftelr~ 
c,.f sk.;ffef. 

Q 

lettere at lav e i model end dværg -
sfgnaler. - Endelig kan udkørsels-
sign a l et mod syd v ed grønt blink-
lys angive, at det efterfølgende 
h ovedsignal ved Højskov v ise r kør. 
- Alle disse signaler forsynes med 
vekselstrøm og brænder i serie med 
de tilsvarende lamper i sporplane~ 
Da adskillige af signalerne skal 
brænde i forskellige k ombinati oner, 
styres de af hver sit signalre l æ. 

Signalrelæerne aktiveres gennem 
togvejsrelæerne, hvis kontaktantal 
de for såvidt tjener til at udvide, 
o g disse togvejsrelæers trækstrøm 
er centralnervesystemet i hele hi -

b C d. 

konh-oli-elc.-ernes 
huk.spoler 

kabelkorer 

ornslr,Hcre. ved. 
f.-akkef'f> endc-
sf;l/i119er. 

sporskifle n.otor 
It! . sf&jkondettsqfor 

MB·NYT 

En del af e n af sportavlerne p å ANJK , 

stori en , idet de f or ske llige s trøm-
løb føres over de sporrelæer , kon-
trolrelæer, blokrelæer og modstri-
dende togvejsrelæe r, d e er i af -
hængighed med, i den r ækk e fø lge , 
der er mest hensigtsmæssig under 
hensyn til, at vis se afhængigheder 
er fælles for flere togveje . I 
disse strømløb er signalernes be -
t jenin gsn øgl er indskudt , og hvert 
af togvejsrelæerne har et holde -
strøm-løb, der b e virker , at d et 
ho lder sig selv, indtil opløsning 
af togvejen finder st e d - ent en ved 
passage af de to sidste isolatio -
ner i togvejen e ller ved betjening 
afnødopløsningskontakten (NK). Se 
strømskemaet på midtersiderne i 
bladet. 

Denne plan er tillige eksempel 
p å den ovenfor omt a lte mege t hen-
sigtsmæssige udformning af strøm-
skemaerne. Det læses fra oven og 
nedefter, og ved at fø lge et s å -
dant strømløb får vi i rækkefølge 
alle de kontaktnumre, d e t gennem-
løber, uden hensyn til alle de e-
ventuelle krumspring, l edningen 
forøvrigt foretager. Montagen er 
s å ledes let at foretage efter ske-
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maet, og ikke mindst fejlretning, 
hvor man med en jordforbunden prø-
velampe går frem fra kontakt til 
kontakt, indtil fejlen er indkred-
set , - De forskellige signaturer 
s å vel som klemmenummereringssyste-
met skal naturligvis kendes, n å r 
man vil gennemarbejde tegningen -
her skal lige antydes , at relæer, 
der er nummereret fra 100, er 
sporrelæer; de, der er betegnede 
med nummer efterfulgt af+ eller 
+, e r sporskiftekontrolrelæer , og 
de, hvis betegnelse er indledet 
med et S , er signalstyrerelæer. 
Signaturen for selv togvejsrelæet 
er firkantet; går "strømstregen" 
gennem signaturen, er der tale om 
trækspolen, hvorimod en relækon-
takt antydes ved en forbindelses-
streg fra en formindsket relæsig-
natur til venstre for strømstregen. 
Dersom denne forbindelsesstreg 
skærer strømstregen, antydes en i 
anlægets normaltilstand afbrudt 
relækontakt; går den kun til stre-
gen, antydes en under sammefor-
hold sluttet relækontakt. En lille 
pil ved relæsignaturen angiver,at 
relæet normalt er trukket (for ex. 
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sporrel.æ v ed ubesat spor) . De små 
tal. over og under rel.æbetegnel.ser-
ne e r de anvendte kl.emmenumre,s om 
ledninge rne går til. , og de 4 - cif-
rede tal. er numre på de kl.emmer 
og kl.eml.ister, s om kablerne er 
1.odde t til.. Der anvendes overalt 
kabl.er med 20 trådpar; hvis st ørre 
effekt skal. gennem kabl.et, benyttes 
fl.ere korer på samme kl.emme( for 
ex . kørestrøm og motorstrøm til. 
sporskifter ) . 

Forståelsen af tegningen p å bla-
dets midterside 1.ettes ved gennem-
gang af et strøml.øb . 

Vi begynder i øverste v enstre 
hjørne: 

24 v = Strøml. øbet føre 24 vol.t 
jævnst,røm , der tages af en 
k l.emm~ i r el.æskab et ( 5 be-
tegner en kl.emme på kon-
trol.pul.ten) 

1.ol.. 

A 

sc . 

1. + 
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Ledningen går straks til. 
kl.emme 2 på sporrel.æet 1.ol.. 
Her er til.loddet en led-
ning til. kl.emme 7 på s por -
rel.æ 1.o2 , der benyttes til. 
andre togveje . 
Relæerne 1.ol. og 1.o J er n o:t'-
ma.1. t (ved ubesat spor) truk-
ne og k ontakterne derfor 
sluttede , - Ledninge n går 
derefter til. kl.emme 51. i 
r e l.æskabet, hvorfra den i 
kabel. føres til. kl.emme 51. 
p å kontrol.pul.tens kl.eml.i -
ste. 
e r togvejs/ signal. - nøgl.ens 
kontakter til. venstre, Nøg-
1.en, der er uden spærre , 
st å r norma l t afbrudt til. 
begge sider , Når den oml.æg-
ges til. højre, bl.iver der 
kontakt mel. l em to v enstre -
f l.ige (A) . Lægges den til. 
den anden side, er der kon-
takt mel.lem to hø jrefl.ige , 
og d ette benyttes til. ud-
kør se l.st ogve j e .( C) Deref -
ter t il.bage genne m kab l.et 
(kl.emme 5J ) til. rel.æskabet. 
Her overv åges først, at der 
ikke i forvejen er still.et 
udkørs elssignal. . 
er kontrol. for , at spor-
skifte 1. st å r ret . Hvis 
skiftet står oml.agt ( + stil.-
1. i n g) , er det +re l.æet , der 
er trukket, og d e r bl.iver 

tal.e om en hel.tanden ind -
kørsel.st ogvej med andre af-
hængigheder ud over de nævn-
te, der a l.ts å er fæl.les. 

6 + Det forlanges, at al.1.e skif-
ter og sporisol.ati~ i 
togvejen er overvågede . 

Ved nu at bevæge nøgl.en A , slut-
tes, hvis a l.1.e afhængigheder er i 
orden , et strøml.øb til. togvejsre - ' 
1.æet Sø/ I's trækspol.e. Togvej ens 
navn betegner kørsel. fra Sø-stræk-
ningen til. spor I. Da rel.æet ikke 
havde kontakter nok , måtte det 
d ubleres (Sø/ Ia). 

Men idet Sø/ I - rel.æet trækker, 
slutter d e t over kontakterne 5 og 
6 strøm til. sig sel.v ad en hel.t 
anden kanal.I Dette "hol.destrøms-
kredsl.øb" bevirker , at togvejsre-
1.æet h ol.der sig sel.v trukket, u-
anset at nøgl.en slippes. - Lad os 
føl.ge dette nye strøml.øb , der na-
turligvis k ommer fra samme kraft-
kil.de: 

Der begyndes nu ved en kl.emme på 
kontrol.pul.ten og passeres over en 
i normal.still.ingen sluttet tryk-
kontakt , nødopl.øsningskontakten 
(NK) , der e r hvid, anbragt i nær-
heden af signal.nøglerne og fæl.les 
for al.1.e togveje gennem n ordenden 
af statiqne n. - Gennem kabel. går 
denne l.eElning til. kl.emme 61. i re-
1.æskabet, derfra til. midterste 
kl.emme i en række skiftekontakter 
p å nogl.e sporrel.æer, i v ort til. -
fæl.de nr . 1.oJ . nette r e l.æ giver i 
n ormal.still.ingen k ontakt mel.l em 4 
og J, i frafaldet til.stond mel.lem 
4 og 1., og under bevæge 1. sen er der 
et øjeblik f orbindelse mel.lem al.1.e 
tre kontakter (sl.u tte før bryde) . 
På sporpl.anen s es, at is o lati onen 
1.oJ er sporskiftet før perronspo-
ret, der hedder 1.1. 1. . - De t vil nu 
f orstås , at så 1.æn ge et tog under 
indkørsel h a r vogne i 1.oJ, e r lll 
ude af funkti on, k or ts lut tet af 
1.edniogen fra lo J ,1. til. 1.1.1.,1.6 . 
'år sidste aksel. er ude af loJ, må 

h ol.de strømmen over lll, d er for -
1.æn gst er afbrudt, fordi t oget e r 
her . Derv ed frafalder togvejs- og 
signal.relæer, og spærringerne mod 
omlægning af skifterne og inds til-
ling af andre togveje ophæv es . 
T ogve j e n er dermed opl.øst . Dette 
kan naturligvis også f ore t ages u-
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midde l.bart med nød opl. øsningskontal½-
ten . 

I strøml.øb vedr . udkørsel.st og -
veje ses en rel.ækontakt, betegnet 
Bl, efterful gt af S el.ler N. Det 
er et strækningsblokrel.æ , d e r er 
trukket , hvis strækningen er ube -
sat ( også passageisol.ationerne), 
og der ikke er sat udkørselssignal. 
fra n ogen af siderne . 

Synsmæssigt betyder sikringsan-
1.ægget ikke noget videre for mo -
del.banen - man ser jo kun signale:t'-
ne o g kontrol.bordet, - og en be -
dømmelse af arbejdets omfang er u -
mulig for en al.mindelig til.skuer, 
s å af den grund skal man ikke gi-
ve sig i kast med opgaven . Man kan 
vel. hel.ler ikke sige, at anl.ægets 
p raktiske værdi p å model.banen står 
bl.ot noge nlunde må l. med det besvær 
der er forbundet med det~ fremst:l..l,. 
1.ing - sel.v om vi g odt kan mærke , 
at det sparer os mange skridt p å 
køreaftnerne og giver en rar tryg-

Der er sikkert en del. af læserne 
d e r ved , at det danske st"ålval.se -
v n rk i Frederiksværk h ar egne loko-
motiver til. rangering ; men det er 
nok de f ærreste , der ved hvormange 
og hvil.ke l.oko11otiver, det drejer 
sig o~ . - Ved et besøg på stå l.val -
seværket i n ovembe r 1. 958 fandt jeg 
ial. t 7 normal.sporede dampl okomo ti -
v er , 2 n ormal.sporede diesel.l ok omo -
tiver , samt 2 smal.sporede dampl.oko 
og 1. smal.sporet di ese l.1.oko . 

F or godt et å rs tid siden forl.ød 
det, at KSB 's (KSB- Sl.angerupbanen) 
4 gaml.e diese l.lok omotiver var sol.gt 
til. oph ugnin g i Odense , og de var 
ogs å a l l.e kommet derover, og ingen 
regnede med at se d em igen ; men p å 
trods af al.le r egl.erkom de 2 mind-
ste , N 1. og M 2 atter ud at køre, 
idet de neml.ig bl. ev s ol.g t til. stå l.-
v a ls eværket . Her er for e løbig d e t 
ene bl.evet i standsat, medens d e t 
ande t endnu er rørt . Loket havde 
genn e mgåe t en ændring, siden man 
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hedsfornemme l.s e mod forkert stil. -
1.ede sporskifter . Men s om opgave 
betragtet har bygningen af sikrings 
anl.æget været en meget udbyttegi -
vende ting, som har bragt mange 
emner p å bane - naturligvis især 
e l ektro tekniske . Han kan vel. hel. -
1.er ikke sige, at det er nogen ab -
s olut svær opgave , men den stil.ler 
~t uafviseligt k r av: den pinligste 
orden i al. t, tegninger·, pl.aner og 
- t anker! Ilver eneste kl.emme skal. 
kortlægges, hver lodning "bogfø -
res". Kan man ikke arbejde systema-
tisk må opgaven anses f or h å bl.øs . 

På et vist tidspunkt under ar -
bejdet 1. over man sig sel.v, at man 
al.drig mere vil. gå i 1.ag med sådan 
noget . Hen jeg må alligevel. tilstå, 
a t planerne for det n æste sikring&-
anl.æg a l.lerede er te,mnel.ig langt 
fremskredne I 

Jeg havde nær sagt: naturligvis ••• 
Herl.uf Jensen (ANJK) 

s å det sidst , idet pakrummet i den 
ene ende var fjernet for at skabe 
bedre udsyh fra førerpladsen, og 
der v ar nu bl.o t et ge l.ænder 1.angs 
pu fferpl.anken . Iøvrigt var l.oket 
mal.et i sine oprindelige gul. e og 
grønne farver, idet dog den øver -
ste d el af 1.oket - taget og fører -
huset s øvers t e del - også var ma-
l e t grønt . 

Af d amp lok omo tiver , ja , der var 
d er e n hel. samling; man fik n æsten 
det indtryk , at fl.ere af dem spø -
g e de, e l.l er "gik igen", - må ske 
rettere '' kørte igen 11 , men de v a r 
ikke al.le 1.ige k onne , og fl.ere af 
dem kørte rundt med ingen, el.1.er 
kun med en e nkel. t p u f . - De t havde 
nu sine særlige å rsager, me n d e rom 
senere. Han havde to 1-ls'ere, ne m-
1.ig nr . J 8 1. og nr. J99 - de var næ-
sten ukendel.ige , med røde rammer 
og hjul. , g ul. o g sortstribede puf-
ferpl.anker og stærkt f orkortede 
skorste n e . Numme rpladen h a vde d e 
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stadig, men på siden var malet 
stå lvalseværkets mærke og nwnmer, 
og skorstensbåndet var s ort -hvidt. 
- Så v ar der DAN, Henschelmaski -
ne nr.lo564 :fra HEDEHUSENE SKiER-
VEFABRIK (omtalt i ~IB-NYT nr.7 & 
8 1958 .under beskriv e lsen a:f He-
dehusenes normalsporede lokomoti-
ver . DAN havde :fået sandkassen på 
kedlen bag domen :fjernet, og ale -
ne det gj orde d e n næsten ukende -
lig. Der v ar ogs å den gamle 0 - D- 0 
koblede maskine :fra ØSJS, det :fø:,:,-
ste danske :firekoblede lokomotiv, 
ØSJS nr.6, der i sin tid stod ude 
i lJ år, og s å under krigen må tte 
istandsættes igen, p å trods a:f at 
det da næsten var rustet op . Ha -
skinen lignede sig selv og glæder 
sig sikkert ove r , at d e l J drøj e 
å r, trods alt :fik en lykkelig en-
de . 

En anden mask ine , som man o g s å 
tro e d e :forlæn g s t var me llem de 
h edengangne, er GDS - 0 - C- 0 , kal -
de t MAREN . Den havde nu n ærme s t 
grå t :førerhus og vandka sser o g 
sle t i ngen pu:ffere, thi d e n brug-
tes ti l r a n ger i n g me d nogle s p e -
cie ll e lave vogne med ~n sl ags 
central k obl i n g e ller kob lin gsstarg 
der var l a v t anbr agt. - Om den 
drømmer om gari l e dage v ed Gr ib-
s k ovbanen, v ed jeg ikke ; men den 
sled i h v ert fald bravt i det . -
Så var der to 0 - B- 0 ranger lok omo-
tiv er :fra Lol lan d sbanen , nr . l J o g 
2J . Ja , nr. 2J stod endnu i novem-
b e r p å Hi l le r ød stati on , men ogs å 
di s se h a r h e r :fundet sig et fri -

En a :f s t å lva ls e v ær ke t s 
Hs 'ere, 
( foto: Sv. J ,) 
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sted, - her, hvor man ved at skø~ 
ne p å en a:f d~Jnplokomot i v e ts b e d -
ste ege nska ber - nemlig DRI FTSIK-
KE RHED. 

Endelig var der de smalsporede, 
en J . A. Na:ffei :fra 1919 - den var 
til reperati on - og en Orenstein 
og Koppel :fra 1915 - be gge :fra 
Hammersholt teflværk (n ævnt i HB -
nyt nr.ll-1956). De bruges til 
kørsel højt oppe ved smelteovne ne 
a :f skrot fra kranerne ved k a jen -
og ind til ovnene. Når d e skal ned 
til reperation, tag e r en stor kran 
lige "kalorius"og hiver d e n n e d og 
e n anden koIWne r op o g så :fortsæi>-
t e r man . 

Spora rea le t heroppe er næppe mE>-
r e e n d 200 m langt - spor v idde n 
er 900 mm. 

Grund e n t il , a t man her med :for -
kærl ighed be n y t ter alle disse gam-
le damplok o , e r f or uden det at de 
er bil lige i ans ka:f:felse, at et 
damp lok omot i v - når det ikke lige 
d r ejer sig om :fo r n yelse af fyrkas-
sen - er væs entlig billigere i re -
pe r at ion e n d e t d ie s ell ok omo tiv . 
Des uden er d e langt mere r obuste , 
kan tål e at blive mishandlet o g 
knoklet med i l a n gt højere grad 
e nd et diesell ok omo tiv kan , og de t 
er ikke let a t undgå et ste d s om 
her , med de mange tungt læssede 
vogne med skro t og færdige plader . 
- Iler forst å r man s om sagt at på -
skønne dampl ok omo tiv ets driftsik-
kerhed og i f or hold hertil , bety-
d e r den lidt dyrere drift ikke no-
get særl igt. 

--....... ........_ 
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LJ's nr.2J i Hillerød, 
også solgt til stål-
valseværket. 
(Henschel nr.21452 -
bygget 1929) 
F oto: Sv.J. 

Gribskovbanens gamle 
"MAREN" p å stålvalse-
værket. 
Foto: Sv.J. 
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"DAN" fra Hedehus ene 
skærvefabrik, nu i 
Frederiksværk. 
(Henschel nr,10564 -
bygget 1911). 
Foto : Sv.J . 



Det ombyggede diese lloko fra J:SB ( Slang erupbanen) i Frederiksværk , S t å l 
valseværket. (Fo to : Svend Jørgensen) . 

Orenstein o g Koppe l nr . 6824 fra 1915, købt fra Hammersho lt teglværk . 
(Foto: Sv end Jørgensen) 

en f ornyelseaffyrkassen bliver 
nødvendig - ja, s å er der ikke 
langt til smelte ovnen. 

Mas kinerne får lov til at gå så-
længe det kan betale sig at repa-
rer e d em, og før s t når f or eks . 
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Glascow-Scotland 

Old type "stand-
ard"car built a -
bout 50 years a -
go . (photo :E . S . 
I-Ioople, Live r -
pool) . 

SUHHARY I N ENGLISH ------------------
This column is ope n to a ll rea-

ders f r om a ll c ountries to get in 
touch with e achoth er. Just send 
us y our n ame and address , your 
gauge and mention the language, 
in which y ou want to correspond . 

T. iDlIJULSDANER I ØSTRI G - Rack-
and pinion railways in Austri a . 
A description of Austrian passen-
gercarrying s ystems . 

iIOROP - The i-lOROP cong r es s took 
place in Copen.i1age n a few days a-
g o and n ear l y Joo membe rs partici -
pated . A spe cial exhibition at the 
Centra l stati on of Copenhagen is 
showe d here (model r olling s tock ) , 
but a detailed description will 
follow in our next issue . 

KALVEIIAVE BANEN - Another artic -
l e with new photos of this now 
closed Danish private railway. 

SLANGERUPBANEN - This railway 
has a lso been described earlie r 
in our magazine , but this time we 
bring you two scale drawings i HO. 

I NDUSTRINYT - NUrnbergmessen -
Last part (III . ) showing you the 
news from t he Nuremburg Toy Fair 
in spring 1959. 

LITTERATURHJØRNET - New litera-
ture . - Two b ooks on Danish loco-
motives . Both with Engli s h text . 

DSB ' s LITRA DQ - Two pho t o s t o 
th e mail - v a n d e scribed in our last 
issue . 

AURSKOG- HØLANDBANEN - This Nor -
wegian railway is being closed on 
August Jl this year. Take a h o li -
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day tri p on it before it is too 
late! It runs through a lovely 
landscape . 

AHJ K 's SIKRINGSANLÆG - The in-
terlocking system on a Danish mo -
delra ilway club l ayout (pa rt II.) 

EN LOKOHOTIVSAMLING - A collec -
tion of locosl - The Danish steel 
work in Frederiksværk has a larg e 
collection of old Danish st e amlo -
cos doing a good job on their pri-
vat e railway system . 

A LETTER -
fr om England may find place in 
this column: 
I am very interested in Tramcars 
- photos, b ooks e tc . ,etc . 

I wonder if you or perhaps some 
friends you know would like to 
corre spond with me (in English) •. 

•. I am a memb e r of the Light 
Raih-,ay Transport Lc ague in Eng-
l a nd •. • 

Yours since rely , 
E . S . Hoople,J4 Argos Rd . ,Liverpool, 
20, Lancashire, England. 

RUBRIKA NN O N CER - -
Fotos af britiske jernbaners loko -• 
motiver og tog sælge s. Postkort 
størrelse, 50 øre stk. Ønsker f o-
tos af d a nske lokomotiver eller 
tog . John Robertson,41, James Str. 
Edinburgh , 7 , Scotland . __ ___ __ _ ___ _ 

KØBES "Hodelbane - Nyt", 1 stk. af 
1954- 6/ 7-8,1955 - 4 - 5 - 6 . Henvende l-
se Jørgen Rasmussen, I-Ividovrevej 
91, tlf.(01)75170J . 

103 



:==KLUBMEDDELELSER ==== 
I disse spalter kan også nye k l ub -
ber optages, jævnfør meddelelsen 
nederst på siden . .. ............. . ....... . ... .. .. ... 
JYDSK MODEL- JERNBANE KLUB (AARHUS) 
Klubanl æg i spor O på Aarhus H. 
Bestyrelsen: Formand - M. W. Niel -
sen , St. Blichersvej 67 A, Aabyhøj 
samt R . Mikkelsen, H. F . Jensen og 
E, Skriver. - Nye Medlemmer ( må 
være fyldt 16 år) kan optages . 
Kontingent: Aktive 20 kr, og pas-
sive 5 kr. pr . å r , 

MODELJERNBANEN 

Anlæg i spor O. 

Henvendelse: ØBro 1J74x. 
Enkelte nye medlemmer kan optages. 

Hg ,-Mjk , 
HELSINGØR NODELJERNBANEKLUB 

Lokale : Klubvognen Hg . stati on 
Anlæg i JIO . 
Mødeaften: Onsdag , 
Formand: J . Hansen , Bovænget 6, 
Aalsgaarde, tlf. Hellebæk nr . 9 
Næstformand : Kurt F . Nielsen , Pe -
der Skramsvej 10 , tlf . ( oJ)2 1Jlo4. 
Kasserer : K. P. Christensen, Stub-
bedamsv ej 78, tlf.(OJ)2124J8 
Be styrelsesmedlem: trafikass. Ho l -
ger Christiansen,Hg.st.tlf . (OJ)21 
2276 . Klu bbens adr.Bovænget 6 Aal sg . 

AALBORG MODELJERNBANE KLUB 

Anlæg i spor 0 . Byggeaften:mandag 
Klubhus: Forchammersvej J, 
Formand : Disp. Finn Ankeraa, tlf . 
2 12 79 . 

DANSK MODEL JERNBANE KLUB 
Anlæg i spor O. 
Klublokale: Nørrebro station 
Formand : Poul E . Clausen 
æstformand: James Steffensen 

Kass erer : Th . Kronholt 
Sekretær: E . Albrechtsen, Amund -
sensvej 18, Lyngby, tlf . 87 54 62 

ODENSE MODEL JERNBANE KLUB 
Anlæg i spor O. 
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Klublokale og anlæg: DSB's rutebil 
garager på Kildemosevej. 
F ormand : A. Hove, tlf. 12 94 46 
Kasserer: M. Nielsen, tlf. 11 79 40 
Sekretær: P . Juul Nielsen, tlf . 
11 14 77. 
Byggeaften : Tirsdag kl.20,oo 
Nye medlemmer kan optages, henven-
delse i lokalet. 

MODELJERNBANEKLUDDE "110" 
Nordkærvej 1 - Hvidovre, Valby. 
Tlf. JO 06 Jl og RYvang 5942y. 
Formand: Harry Larsen 
Næstformand : Alf Rasmussen 
Kasserer: Hans Hundstrup 
Medlem af bestyrelsen: Erik Bugge. 

SLAGELSE MODEL JERNBANE KLUB 

Anlæg i "0" på Slagelse banegård, 
Dyggeaften: Tirsdag 
Formand: P .E. Jensen, "Lundehus", 
Valbyvej, Slage lse,tlf. 2789 
Kasserer: Preben [adsen, Herluf 
Trollesvej 25 , Slagelse. 
Næs tformand: H. H. Larsen , llerluf 
Trollesvej lB, tlf . 2180 . 

KØBENHAVNS HARKLIN!u-UB 

Anlæg i spor HO . 

Formand: Ole Mortensen, J-lorsebak-
ken 74, NV ., 3e 1821 . 
Klubaften: torsdag 

1 a 2 nye medlemmer kan optages. 

MODELJERNBANEKLUBBE H0 , 56 
Smedegade 11, kld., nørrebro . 

Klubben bygger p å et dansk an-
l æg i HO, "toskinnedrift ". Inter-
esserede er velkomne, Klubaften 
tirsdag. 

ALLE SKANDINAVISKE MODELBANEKLUB-
DER er velkomne til optagelse un-
der rubrikke n KLUBNEDDELELSER med 
tekst i det på gældende lands e -
get sprog , Klubber, som ønsker at 
blive optaget i rubrikken, skal 
blot indsende kr . 8 , oo i gebyr sam-
tidig med bestilling af et abonne -
ment til klubben , d.v.s . for eks . 
for danske klubber bliver prisen 
1 å rsabonnement kr . 15,oo + kr , 8,oo 
for optagelsen i rubri_kken . (Andre 
skandinaviske klubber kr.16 , 50 + 
kr . 8 ,oo) . 
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VED DE-
. . . hvor mange byggetips 

og tegninger, artikler og beskrivelser, 
der er at fi nde i de t idligere numre 
af MODELBANE-nyt? 
Dem kan De s let ikke undvære 

Skriv efte r de numre eller år-
gange, De mangler. 
Obs.I Kun få eksemplarer af føl-
gende blade: 
1. årg. 1952 (I, 2 og 4) kr. 2,00 
2. årg. 1953 (-;-nr. 5og li) kr. 9,00 
3. årg. 1954 l-;--nr.6-7-8) kr. 11,00 
Men De kan endnu få følgende 
årgange komplet : 
4. årg. I 955 (12 numre) kr. 18,00 
5. årg. 1956 l l2 numre) kr. 19,75 
6. årg. 1957 (12 nu mre) kr. 21,00 
7. årg. 1958 (11:! numre) kr. 21,00 

De sparer efterkravsgebyret 
ved forud indsendelse af 
beløbet på giro 35056 

O BS! I sommertiden ( indtil 1. septem-
ber) gives de r 20 O/o rabat på alle 
num re at årgang 1958 e ll er tid ligere. 

For nye læsere ... 
PROPAGANDAPAKKER 

5 forske llige numre af MODELBANE-
nyt (før 1956) - kun 4 kr. portofrit. 
Vælg selv pakke 8 , C e ll e r D. Hver 
pakkes indhold er helt forskellig fra 
de andre. 

- Og et årsabonnement koster 15 kr. 

MODELBANE- nyt 
Postbox 184, Kbh. K. 

Postkonto 35056 

Tldnkrlft for Jernbaner I alle sporvidder 

Udgiver og ansvarshavende redaktør: B. Palsdorl. 
REDAKTION: Breumvej 28, Herlev. 
Medarbejdere og korrespondenter: Sv. Jorgensen, 
Helsingør, 0. W. Laursen, Silkeborg, Ib Nieisen. 
København. 
Modelbane-nyt går ud Ira. al lilsendl materiale 
som breve, nyheder og beskrivelser al eget an-
læg gratis stilles Lil bladets rådighed i vor fælles 
hobby's interesse. 
EKSPED[TION: Postboks 184, Kobenhavn K. 
Telefonisk henvendelse: 
Kun mandag, onsdag og fredag kl. 9--12 pA * 94 48 68. 
Ellertryk kun lilladl med lydelig kildeangivelse. 
Bladet udkommer med 6 numre om året (den 25. 
i alle ulige måneder). 
Årsabonnemen t 15 kr., udland 16,50 kr. 
Benyt postkonto 350 56 ved indbetalingen. 

-o-
Bladet forhondles ol blod- og jernbanekiosker samt: 
KØBENHAVN: 
Københavns Telefonkiosker saml 

Valby Hobbyforretning. Møllealle 16, Valby. 
llobby-Cenlralen, Møntergade 10, K. 
Hobby-Hjornel, Fredensgade 11, N. 
Hobby-Kælderen, Nansensgade 74, K. 
Kiosken, Østerport Station, Ø. 
Model & Hobby, Lovstræde 2, K. 
Hovedbanegårdens Bladkiosk. 
Kiosken, Classensgade 1g, Ø. 
Kiosken, Nygade Teatret, Nygade, K. 
Ordrup Trævare & Legetøj, Ordrupv. 109, Charl. 
C. Th. Rom & Co.s Elll., Axelborg, Axeltorv V. 
Legetojsæsken, Jernbanealle 92, Vanløse. 
Fa. GotUieb Hansen. Ny Østergade, K. 
BP-TOG, Ny Kongensgade 11, K. 
Bauch, Aaboulevarden 40, N. 

LYNGBY: 
lrgcns Legetøj, Jernbanevej I. 

ARHUS: 
Arhus Hobbyforretning, Frederiksgade 17. 

Berg Radio & Hobby, Gulr!smedgade 40. 
ODENSE: 

Odense llobbylorrelning, Vcslerga 1e 89. 
RØNNE: 

Lille Torvs Lædervare- og Legetøjsforretning. 
ENGLAND: 

Robert Spark (, European Railways•), 
15, SI. Ste11hea•s House, Weslminste··, 
London, S.W. I. 

FINLAND: 
U-B Hagelin, Pråslgårdsvåg 5 A 12. Hoplaks. 
FRANKRIG: 

Editions Loco-Revue, Le Sablen, Aura~ Morblhan 
!TALJEN: 

, llo-Rivarossi<, Como. 
NURGE: 

Narvcseas Kioskkompani, Postbox 125. Oslo. 
SVERIGE: 

Modcl-Crall, Skolgalan 5, Malmø. 
Wellergren & Kerbers Bokhandel AB. 
Vasagatan 22. Giileborg C. 
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