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Laesning for alle — MODELBAN wy
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BOGER

Hobbyboken 1958, 112s. ill, kart. kr. 7,00

RMC’s udklipsboger med materiale til 20 bygninger i hver bog. — Forlang bog 1
for sp. O og bog 2 eller 3 for HO. Pris pr. stk. kr. 8,75 (+ porto)
Fleischman's store sporplansbog. — En naesten uundvaerlig bog for alle 2-skinne
folk. (Indb. fikst ringbind) kr. 9,00.

How to build & operate a MODEL RAILROAD - En god lille all-round amerikansk
.pocket book” om vor hobby kr. 3,50.

C. A. Reitzel's MODELBANEN. Bog 1: ,Pa sporet” kr. 4,25 — Bog 2: ,Strem-
men sluttes” kr. 4,25 — Bog 3: .Rullende materiel” kr. 4,75 — Bog 4: ,Land-

skab & bebyggelse” kr. 4,25 — Bog 5: .Signaler og sikringsanlaeg” kr. 4,75
— Bog 6: .Traekkraft” kr. 4,75,

* *x
*

12 FOTOS af danske lokomotiver (i postkortformat) kun kr. 2,50.

T I D S S K R I F T E R (prisen i parentes angiver arsabonnement)

Miniaturbahnen kr. 3,75 (16 nr. kr. 60,00), Model Railways News kr. 2,25 (12 nr. kr. 25,00)
Der Modelleisenbahner kr. 1,85 (12 nr. kr. 21,00), HO-Rivarossi kr. 2,00 (6 nr. kr. 12,00)
European Railways kr. 2,00 (6 nr. kr. 12,00), Model Engineer kr. 1,40 (52 nr. kr. 65,00)

Provesending af ovennzevnte tidsskrifter sendes portofrit for kun kr. 10,00 ved
forudbetaling. (Efterkrav 1 kr. ekstra).

POSTBOX 184, KOBENHAVN K.
BENT PALSDORF POSTGIRO 35056, TLF.*944868

Bedste telefontid: Mandag, onsdag, fredag 9-12

OBS. | vort udsalg i Kebenhavn i Ny Kongensg. 11 kan hver dag kl. 16'*-173°
lerdag kl. 10—14, ovennzevnte beger og blade beses og kebes. PRIS
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TORSTET efter!

TUBORG og CARLSBERG
olvogne (ZB & ZA)

N O qde typer...

Disse modeller i den kend-
te LONG-kvalitetsudferelse
vil live op pa enhver bane
med deres festlige grenne
og rede paskrifter.

— og sa er prisen kun

kr. 12,10 pr. stk.

W ey

Kender De —

LONG's ovrige komplette sortiment i HO?

Ellers bor De straks kobe det farvetrykte katalog hos
nermeste LONG-forhandler Pris 75 ore.

LONG — K@BENHAVN N

Sidste!
LONG's store MY-lok. le-

veres nu ogsa til 2 sk. og

Ce b —meén stqvper med

AEEREEURRELE TR,

Begynd det nye ar med EVERTON er rund og bled i smagen.
En fin blanding preget af virginia og

burley . . . netop som mend kan lide den.

EXT MH

KY cenery %
4 ‘ B ” SMOKING \ Pt
JOTOFI_EX : Det danske landskabssortiment ’ -l TOBACCO

ARSENAL - en lys og gylden
virginiatobak. - Mild og bled,

Den elegante skinne i skala HO - bojelig til enhver let sodlig og fint keydret.

® Gran- og lovtraer i mange typer
kurve - den helt rigtige skinne for selvbyggeren.

Prisen er: ® _Idyller” i naturtro udferelse

Pr. meter kr. 5,00

50 g 3,00 kr.

@ Buske i poser

Stort sortiment i losdele for sporskilt og kryds, kork- Fal .f:'m: . PI:&I 0
L olg Ferchs pioeraa e slaa
ballast m m. ®  lLevende hegn . paa pakningen  Ryg langsomt,
SPORG EFTER DET HOS DERES FORHANDLER et o e R g otk pacie
¢ ® Stromateriale i alle nuancer dens fyldigste og mildeste tobak. R.FERCH
n gros: )

® Sortimentet udvides stadig

e Graner nu pa naturtro

plastikfedder

R.FERCH"%

CIGAR- OG TOBAKSFABRIKKER

En gros: BENT PALSDORF, Postbox 184, Kbh. K.

JOACHIM RONNOWSVE) 16, VIRUM




DET FULDKOMNE MODELSPOR I HO
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massive messingprofiler
hojeste ledningsevne
plastik skinneunderlag
hver svelle befaxstiget
forbilledtro sveller
skinneprofil og lasker
efter NEM-normer
profilskinnerne uforsky-
delige i svellerne.
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MODELBANENYT

TIDSSKRIFT FOR

DET
SKANDINAVISKE JERNBANER |
MODELBANEBLAD MARTS-APRIL 1959 ALLE SPORVIDDER
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Modelbaner -
SPOR O: Skinnestrenge i bruneret
jern nu atter pad lager (5mm hej)
pr. meter kr.1,65, lasker 8 ore
SPOR HO: LONG sortiment og lgsde-

le fore pé& lager.
TILBUD i diverse el- og modeltilbehor
til smd& priser (liste mod frank.kuverﬂ

?;ﬁ;;§ ALT ELEKTRISK MATERIEL til modelbaner
‘“ﬁ?@%leveres - H.S.V. transformere pa lager

Bemazrk! AABEN PASKELORDAG fra kl.ll.oo0

Nye abningstider: Ma-Ti-On 16-17.30
To:14.00-17.30
Fr:14.00-20.00

BP-TOG Y KONGENSGADE 11, K. TLF. BYen 57103 T.0: 10 . 001k . 00

SPIELWARENMESSE

¢3 , W 4?
T, Ao (&
ARENNS

Niirnberg-Messen

bliver ar for ar et sterre og
sterre overfledighedshorn, som det
efterhdnden bliver en kolossal op-
gave at arbejde sig igennem. Den
10. messe i Ar var heller ingen
undtagelse i s& henseende, da mes-
sen jo, efter at den er blevet in-
ternational, fidr flere og flere
udstillere ar for Ar og fra flere
og flere lande. Vi md derfor ogsd
her i MB-NYT's reportage preve at
begreznse stoffet og bringer derfor
i dette nummer forst en omtale af

"de fire store" egentlige tyske
firmaer, som fremstiller et fuldt
modelbanesortiment, og vi vil her-
ved forstd et program, der omfat-
ter komplette togszt, lok, vogne
og trafos, og ferst i anden razkke
diverse tilbehor. I n®ste nr. af
MB-NYT kommer sd 2. del af messe-

reportagen med tilkomme enkeltheder

og nezrmere omtale af de mange til-
behorfirmaer's produkter og mere
specielle artikler.

Inden vi begynder med DE FIRE
STORE (Fleischmann, Mdrklin, Rokal
og Trix,; som vi ievrigt tager i om-
vendt rekkefolge denne gang), var
det madske pa sin plads at navne,at
de store sporvidder for en gangs
skyld ogs: var reprasenteret, hvad
man kan se af ovenstdende billede,
men det vender vi tilbage til sene-

re.
TRIX EXPRESS

Vi starter sa med

VORT FORSIDEBILLEDE (FRONT COVER)

viser to af vore ka&re "dampheste" P 911 og P 919 fotograferet pd Ke-
benhavns Hovedbanegaard d.24.4.1958 k1.8.20. (Foto: Hans True)
(Two Danish "steamhorses" class "P" ready for departure at the Cen-

tral Station, Copenhagen).



B.L.S.
international pak-

vogn (schweizisk) og th. en
malmvogn. Herunder V36 diesellok.

som modte frem med en mengde nyhe-
der. I denne forbindelse md navnes
at TRIX nu hvert Ar udsender sit
nye katalog samtidig med messen og
i teksten tydelig angiver, hvad
der er arets nyheder (men desvarre
ikke, om diisse nyheder kan leve-
res omgéende)- Vi navner her: En
ny trafo med regulering for batte-
ritog, ellok Reihe E 40 med hjul-
stillingen Bo'Bo' for luft- eller

TRIX EXPRESS

429 e ESSO

Et fint sortiment
i to-akslede tank-
vogne, som forev-
rigt kan leveres
samlet i een gave-
karton, men som
naturligvis ogsé
selges enkeltvis,

28 MB-NYT

430 e GASOLIN

/—T’::'

DPet nye svare el—gods:::-.§“
E 50 -

midterskinnestromtilfersel med om-
skifter og 3 lys i hver ende og en
lop pd 18cm (ikke afbildet), end-
videre model af det svare ellok
Reihe E 50 (everst side 29) med
hjulstillingen Co'Co' - det er DB's
svereste godstogslok af eltypen -
og en l.0.p. af 22,2cm. Medens vi
er ved trzkkraften, md vi hellere
nevne det nederst pd denne side af-
bildede dejlige Reihe BR 42, kob-
let 1'E (krigslokomotiv), et gods-
lok p& 26,5cm m. tender, som vir-
kelig kan trzkke noget. Til slut

i rzkken af ny trazkkraft modellen
af v 36, diesellokomotiv ved DB.

Vognparken er blandt andet udvi-
det med den svejtsiske BLS pakvogn
for international trafik, en kul-
og malmvogn af typen 00t (DB), en
serie to-akslede tankvogne, som
leveres efter snske i gavekarton
indeholdende alle seks vogne.

Der er ogsd grund til at navne
det hos Trix lange savnede "Eng-
lender"-sporskifte, som nu er med ,
samt nye modeltro signaler med to
dertil anvendelige relzer, hvoraf
det her afbildede er meget velkom-

€ Coc2 o 0o 02

Schaltschema 591

- og den flotte model
af BR 42. - krigsloket

MARTS-APRIL 1959 29



TRIX EXPRESS

ment, isar til m
iy et ere komplicerede
Endelig er blandt nyhederne en
hel razkke stationsbygninger m.m.
hv?oaf vi viser tre ret karakteri—
stiske som slut p& prazsentationen
af TRIX-sortimentet. (En serie s&-
kaldt MINITRIX i 1:180 vises i nme
ste nr. af MB-nyt).

er i 4r representeret med fol-
gende nyheder: Et skinnebustog be-
stdende af motorvogn og bivogn og
fem nye to-akslede tankvogne samt

to daglyssignaler, et hovedsignal
og et fremskudt signal og hertil

horende sammenbyggelige betjenings
apparater ( A la TRIX) og endelig
en station med godsskur og en for-
stadsbanegaard. Alt i alt et godt
lille supplement til det i forve j-
en ret store TT-sortiment. Desvar-

MB-NYT

hederne denne gang, men hdber péa
nogle specielle optagelser til
neste nr. af bladet.

re er nyhedsbroshurens illustrati-
oner ikke alt for skarpe, sd vi
bringer ikke billeder af alle ny-

Og s4 kommer turen til:

MARKLIN

Det ferste, som falder i @jnene,
er vel nok den nye model af Reihe
81 (kat.n.r.3031), som velsagtens
skal ses som en slags aflesning
for den gamle ,TT 800. Nye 1. og 2.
klasse personvogne i samme udfer-
else som sidste &rs nyheder udvi-
der sammen med SBB-spisevogn med
pantograf personvognsortimentet
med 3 keretejer og godsvognenes
tal eges med to, nemlig i form af
en BAYER beholdervogn og en dben
godsvogn DB-Omm 52 med kullast.

I forbindelse med personvognene
skal lige ne®vnes "indmad" til al-
mindelig personvogn og til spise-
vogn i form af to szt bznke og
borde m.m. samt figurer, som nok
skal live op i vognene, isar nér
disse er belyst.

I byggesat er der ferst og frem-
mest et velkomment szt til den
tyske V 2000 og den 2-akslede per-
sonvogn og tre godsvogne. Alle
s@ttene indeholder let forstdelig
ve jledning - ogsd pé& dansk.

MARTS-APRIL 1959
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Nye moderne daglyssignaler er
ogsd blandt nyhederne, og dernast
i skinnesortimentet en nyhed, som
alle kan glade sig over. Kryds-
ningssporskifter i punktskinne og
i to udgaver, hvoraf den ene mu-
liggor den tatte sporafstands bi-
beholdelse. Denne sidste har ikke

32

5210

Diesellokomotiv

sporskiftelygte.

Endvidere et

krydsningsspor med en vinkel pé&
48Y2° og to nye lige skinner pa
hhv. 7 og 1,6 cm's la®ngde, samt

en buet skinne /1 lazngde til eli-

mination af kontaktstej, som kan
genere radiomodtagning pd mellem

og langbolge.

(forts. s.46)
MB-NYT

\
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vibygger

P4 ethvert modelbaneanlazg ber
man se mindst én vandkran. Cm den
skal std som attrap, eller den
skal vare bevaegelig, md blive byg-
gerens sag, - den bevagelige er jo
uden tvivl den morsomste. Jeg har
i hvert fald hert mange overraske-
de udbrud, ndr overdelen ganske
langsomt begynder at dreje ud over
loket. Den krazver ganske vist en
jevnstremsmotor, i den beskrivelse
som jeg her giver. Nogle vil méske
mene, at det er for meget at ofre
blot for at se en vandkran dreje
en kvart omgang. Selvfeslgelig kan
den ogsd drejes af relzer, men be-
vegelsen bliver jo unwegtelig lidt
hurtig. S& ma& et snoretrzk da ve-
re bedre. Da mange m.b.folk ligger
inde med en eller flere motorer,
som enten er for svage til at
trzkke lok eller motorvogne, eller
som har andre skavanker, har de
her en méde at f4 den brugt pa.
Eller hvad med en tekno-motor fra
en tidligere hobby. Man ma for
vandkranens placering bestemmes,
sikre sig, at der under bordet
findes plads til de remskiver,
der kraves for at skabe den sto-
re udveksling, der er nedvendig.

Af vandkraner findes der mange
typer. Bade indenfor stats- og
privatbaner. I MB-NYT februar 1957
findes et glimrende fotografi af
en af DSB's nyeste modeller. Den
har for enden af everste vandrer
en ekstra tud, som via kade- og
tandh julstrak kan drejes. Denne
bevaegelse er meget vanskelig at
lave i vor lille sterrelse. Af
den grund har jeg valgt en 1lidt
@#ldre model, hvor denne tud ikke
findes. Jeg "leb pd den" ved Hel-
singertogets perron pd Hillered
st. og jeg har valgt at tegne den
i min udforelse. S& ved jeg da i
hvert fald, at det kan lade sig
gore efter denne recept.

Vi begynder med topstykket (1).
Det laves selvsagt bedst pd en
dre jebznk, men kan udmerket laves

MARTS-APRIL 1959

____

s

__

"j hénden" sdledes: I et stykke
messing 6ex13mm borer man et 2 o
hul pad langs igennem. Dernast fi-
ler man den everste ende halvrund.
Neste stk. laves af et ror med 3
m: @. Disse stykker loddes sammen
men endelig sdledes, at begge hul-
ler sidder i nejagtig forlangelse
af hinanden. Forneden p&a reret er
vist en ring eller flange. Denne
og de evrige flanger laves af

tynd kobbertrdd og loddes pa. Pa
bagsiden af reret findes en udska-
rirg. Den ber man lave, da den sat-
ter et s@rlig preg pa modellen. Op
gennem topstykket feores et stykke
2 mm meterstdl (2). Det skal vere
rigeligt langt, sd man er sikker
pa, at det kan nd gennem stander,
sokkel og bordplade. Ilerunder skal
der der vaere plads nok til en rem-
skive. Meterstdlet skal rage et
par mm op over topstykket og loddes
fast her. Nr.3 viser tuden . Den
behover dog ikke at vare af rer.
Tag et 3-3,5mm stykke messingtrad,
som ogsd er lettere at bukke end
ror. Det loddes fast til (1) med
en kraftig lodning, sa man bagef-
ter kan file en pen runding. (4)
er et hdndtag, som under virkelige
forhold bruges til at dreje top-
stykket med. Det laves af /2mm trad.
Standeren 5 fremstilles af et stk.
ror med 2,5mm hul. Det bankes rundt
om den sverste kant, sa hullet her
bliver 2mm. ler skal meterstdlet
jo g& igennem. Det er nemlig ikke
heldigt at lade akslen passe gen-
nem hele standerens lazngde. Roret
skulle jo gerne vaere konisk, nér
det er ferdigt, sd her ligger et
stykke filearbejde og venter. Fod-
stykket laves (6) som en slutski-
ve med et 2mm hul i midten. Nar
den er loddet pd standeren, er
akslen styret i begge ender. (7)
er en plade af hvidblik. Hullet
til akslen bores her ca. 3mm. I
hvert hjerne bores et hul til en
lille treskrue. Nr.8 er en rist,
som fremstilles af trdd, eller man
kan bruge en stump plasticstakit.
Ha&ndhjulet (9) er af /2 mm plade

8 @. Der bores et hul 1,5 o i mid-
ten og 6 huller udenom, sd egerne
p4 denne madde fremkommer. Til ak-
sel bruges trad 1-1,5 o, og dele-
ne loddes sammen. Soklens hejde er
afhengig af, om man til skinneun-
derlag har benyttet ballaster el-
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ler blot svellemdtter. Man md& pre-
ve at stille et lok op p& sporet,
og derefter klodse kranen op, sd
tuden stér et par mm over vandtan-
kens pafyldningsstuds. Na&r man har
fundet hojden pd soklen (10), frem
stilles denne af trez. Den ber have
udvendige skrd kanter og afleb ned
til risten. Fer risten limes pé,
ber man bore et hul i "kloaken"
til en trazskrue. Et lignende hul
bores henne under hdndhjulets ak-
sel, og soklen skrues fast pad bor-
det. Der bores nu hul for akslen
gennem bdde sokkel og bordplade.
Dette md gerne vaere 5-6 o. For at
styre akslen yderligere kan man un-
der bordet pdskrue et beslag med
et 2mm hul i. Inden vi gdr over
til mekaniseringen, kan vi nu ma-
le det, der er ferdigt. S& er det
tert, ndr vi bliver ferdige med det
"under jordiske". Hele vandkranen
males med en mat grd farve, og det
gelder ogsd hédndhjulet og dettes
aksel. For at fikse den 1lidt op,
kan man male det nederste af hdnd-
taget (4) sort. Dette kan ogsd go-
res med "banen" pd héndhjulet.
Hvidblikspladen og risten males
"rusten, fedtet og sort". Cement-
soklen males som "beskidt, fedtet
cement" nu engang ser ud.
Mekaniseringen kan udferes sdle-
des: P4 akslens nederste ende an-
bringes en remskive 12. Denne er
meget nem at fremstille. Den beho-
ver ji ikke at lebe sa forferdelig
godt til dette brug. Banen bukkes
af to stk., trdd, 3 mm tykke, dia-
meter ca. 100 mm eller efter plads-
forholdene. De to ringe lagges o-
venpd hinanden og loddes sammen
indvendig. Udvendig far vi da en
rille, stor nok til at en elastik
kan lobe heri. Vi behever kun een
eger i. Den laves af 1-2 mm mate-
riale 10 mm bredt, og loddes pa.
Som nav bruges et stk. 10 o mes-
sing. Inden pésatningen bores et
hul igennem p& langs og i centrum
2 . Et gevindhul bores ind i si-
den af navet til en skrue. Man kan
i stedet skere gevind pa& akselen-
den og spande skiven fast med en
motrik pd hver side af egeren. I
dette tilfelde beheover man sd in-
tet nav. Illar man ingen verktej til
gevindskering kan man evt. vare i
besiddelse af sd megen frazkhed, at
man simpelthen lodder skiven fast

34

til akslen.

Til motoren skal ogsd fremstil-
les en remskive. Den ber vare sa
lille som mulig, og den er natur-
ligvis lettest at dreje. Uden
dre jebeznk fatter man et stk. mes-
sing 7-8 mm e og borer i centrum
et hul passende til akslens dia-
meter. Husk altid, at det ved
fremstillingen af smddele er let-
tere at lave sd meget som muligt
i et rigeligt stort stk. materiale
og sd ferst skere genstandens om#’
rids eller lazngde af. Efter boring
af remskiven er det derfor lettere
at file rillen til elastikken, feor
man skarer den af. Det vil i de
fleste tilfelde vise sig, at den
udveksling, der her er frembragt,
ikke er stor nok. Altsd md vi i
gang med en mellemskive. Den frem-
stilles som den ferste skive. Dog
skal der pd egeren, i stedet for
navet, padloddes en lille remskive
i lighed med den p& motoren. Den
ber dog vere lidt langere for at
vere sikker pa, at elastikken kan
g& fri af skivens ydre bane. I
centrum bores et hul til en tynd,
men lang traskrue. Skiven korer
nemlig pd en skrue, der er skruet
op i bordpladen. Jeg fik ved to
sddanne skiver nedsat hastigheden
fra 700 til 4%2 omdr./m. Man kan
jo satte mellemhjul pd, til man
fdr den hastighed, man anser for
bedst egnet. Man kan jo ogsd ned-
s@tte hastigheden en del ved at
tilfere motoren mindre streom. Mo-
torens oph@zng klarer De sikkert
selv. Den er jo forskellig fra
motor til motor. Til dette brug
krazves en polvender. Jeg har frem-
stillet en, som virker ganske for-
trinlig. Den ses pa& tegningen ne-
derst til hejre. D er en metalarm
som sidder oven pd instrumentbor-
det. Den er loddet til skruehove-
det E. Under pladen er anbragt en
anden arm A. Den skal vare af et
isolerende materiale. Som tegnin-
gen viser, er der i den yderste
ende filet et par hakker. Ileri
et stk. bronze om og loddes sam-
men. Polvenderen virker sdledes:
Man drejer D, sd den star lige o-
ver skruen C, som er forbundet
med + fra stremkilden. Ved denne
bevaegelse glider armen A op og
hviler p& skruen B, som er for-
bundet med + fra stromkilden. Her-

MB-NYT
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Skala: HO




ved er +-forbindelsen til motoren
sluttet. + tilsluttes blot ved at
trykke D ned mod sin skrue. P&

bronzepladen og skruen E er de to
ledninger til motoren fastloddede.
Ved tilbagelesb drejes armen til

et lignende arrangement med skru-

er, blot forskudt 90° og modsat
forbundet. Se ievrigt diagrammet.
Husk at der mellem armen D og pla
den skal sidde en fjeder helst
mellem to skiver. Denne sorger
for, at skruen E med pdh@ng hol-
des op i stilling.

E.Preben Jensen

Danmarks lengste Privatbane.

TROLDHEDEUBANEN

II. DEL

(sidste gang var vi ved at for-
berede en tur med et arbejdstog -
et grustog, og det er nu klar til
afgang.)

Bremserne preves, og vi kerer.
Det gé&r langsomt; dels har vi en
samlet vognvagt incl. last pa ca.
190 t og dels er stigningen stark
tilmed i sma kurver. Netop her,
hvor banen gdr ind i Kolding Skovy,
er skinnesliddet da ogsd sarlig
stort. N4, havde jeg haft travlt,
kunne jeg have kort med et af de
rappe skinnebustog, som kerer til
Troldhede pa 2 timer og nogle mi-
nutter. IHer er tid til at nyde
det smukke sensommerlandskab med
hej klar himmel over. Lezngere u-
de opherer stigningen og kurver-
ne, og farten oges. Undervejs ta-
ger vi et par banearbe jdere om-
bord. I Gesten, hvor vi krydser
en modgdende skinnebus, far vi de
sidste folk pd, sdledes at der er
to mand pd hver vogn. Vi forlader
Gesten og medens vi kerer, skov-
les gruset ud i vognsiderne, sé
der dannes en gang i vognens mid-
te. Da jeg sd ud over vognstammen
fik jeg umiddelbart den noget
barnligt fantasifulde tanke: "Nu
mangler vi bare et indianerangreb!
Den ede egn og mandene, der i ter-
nede dbentstdende skjorter stod
og skovlede jordvolde, gav npget
aff et fortettet Wild-West sceneri.
- Stemningen blev desvarre brudt,
da vi passerede en vejoverskarings
klokkelarm. N& men selv om india-
nerne abenbart var bange for hir-
de skovlbrede jydske naver, sa
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skulle gruset jo lzgges, og i lang-
som fart under ledelse af banefor-
manden i Bzkke (jeg skylder ham

en ol, men til gengeld har jeg u-
dedeliggjort ham i denne artikel)
lessedes gruset ud. Senere keorer
en slags "radrenser" (fra eget
verksted) hen over sporet og lag-
ger gruset pd plads og i den ret-
te profil. Ievrigt konstaterede
man nu, som ogsd senere, at sporet
ligger s=zrdeles fint og jevnt. Da
grusningen er overstdet, korer vi
frern til den n®rmeste station for
"at vende". ller far vi imidlertid
ordre til at kere til Grindsted
st., hvor vi skal hente 4 vogne
med kvag. Vognene kobles fra og i
rask fart korer vi til Grindsted,
som vi uden ophold forlader med
kveget, der er bestemt for eksport-
markedet i Kolding. P& tilbagevej-
en fadr vi den oprindelige vognstam-
me pa, og si& gar det mod Kolding i-
gen.

Bortset fra dette grustog og en-
kelte godstog omfatter driften pa
banen hovedsagelig persontrafik m.
8 - 10 tog daglig i hver retning.

I sin tid, da heden blev opdyr-
ket og lande jendomme oprettet, gik
der store mergeltransporter ( ca.
9000 t arligt, et enkelt ar endog
19.000 t ) til disse sandede og
magre egne. Banen har her haft sin
meget betydningsfulde andel i kul-
tiveringsarbe jdet herude. Bdde un-
der 1. og 2. verdenskrig kertes
store mengder teorv; om V3 af de
terv, der under 1. verdenskrig
blev produceret her i landet op-
gravedes herude. I tidsrummet 1917
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-1926 keortes 72.685 vognles teorv
svarende til 749.556 t, hvoraf de

475.310 t naturligt nok stammer fra

perioden 1917-21, hvor manglen pa

udenlandsk br@ndsel var katastrofal.

Den omtrentlige verdi af denne u-

millioner kr.

tionen atter

MARTS-APRIL 1959

hyre mengde torv udgjorde ca.22,3
Man forbavses fak-
at denne egn har kunnet

afgive sd store verdier. Under 2.

verdenskrig blussede terveproduk-
og samtidig be-
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gyndte brydningen af brunkul. T
1941-1942 transporteredes 70.000t
terv og 4l.ooo t kul, koks og brun
kul, hvoraf sidstnavnte udgjorde
langt storsteparten. Man tor ikke
tenke pa, hvordan man skulle have
transporteret disse enorme mengder
brzndsel uden Troldhedebanen; dens
eksistens har siledes i den korte
tid, den har virket, veret samfun-
det til uvurderlig nytte. Ferst og
fremmest har banen bevirket, at
den pébegwndte kultivering af uop-
dyrkede hedestrzkninger kunne vi-
derefores og praktisk taget fuld-
endes; den har sdledes medvirket
til, at tusinder af tonder land af
den jydske hede blev sat i kultur
og mange hundrede nye hjem skabt.
Dette beted igen for banen store
transporter med bygningsmaterialer
og gedningsstoffer.

Konkurrencen fra bilerne er idag
sterk, og forskellige @ndringer af
driften har veret nedvendige. Her
har de glimrende skinnebusser vist
sig fortrinlige. Og nu da vi nav-
ner disse, kunne det maske vare pa
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sin plads at se pa det rullende
materiel.

Man begyndte i sin tid med ko-
bet af 4 stk. 40 t 3-koblede damp
lok med tender fra WINTERTHUR i
Schweiz (tegning og foto offent-
liggeres senere her i bladet). At
det ikke var nogen darlig trak-
kraft fremgdr bl.a. af, at prove-
turen med toget ved banens indvi-
else kun 3 timer Kolding-Troldhe-
de retur. Endvidere erhvervede
man 2 brugte damplok fra Vejle-
Vandel banen. Person- og godsvogne
leverede A/S SCANDIA Randers. I
rdder banen af trzkkraft over 2
diesellok (1-C-1) M, og M, (se o-
venstdende billede)? 4 skinnebus—
ser ( m. dertil herende 3 stk. k-
akslede type SP og 1 stk. 2-akslet
type SB). Desuden er dieselperson-
motorvogn M, bygget hos Scandia i
1928 og forSynet med 1. stk. 220
hk 6-cylindret FRICHS motor af
samme type som i DSB's MP motor-
vogn. Vaegten andrager 38 t. Denne
motorvogn anvendes til kvagtrans-
port pd mandage og deltager ellers
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ikke i den daglige drift, men tje-
ner som reserve for skinnebusser-
ne, nar disse er til revision, der
foretages pad eget varksted. Af de
oprindelige damplokomotiver findes
endnu 3 fra Winterthur. De keorer
ikke mere, men henstar i Remiser-
ne i Kolding - det ene med pa-
spendt sneplov.

Under krigen lejede banen hos
DSB en G-maskine, som er afleveret
igen. Af personvogne er der til-
bage kun 3 stk. 2-akslede C-vogne
med Abne endeperroner. Der findes
ca. 125 stk. godsvogne, 1 stk.
specialvogn, som anvendes ved u-
krudtsbekempelse samt 2 draisiner
(en lille "lastbil" samt en gam-
mel ombygget Citroén). Til at be-
t jene banens rutebilruter Sdr.
Felding-Kibak-llerning, Askov-Ve jen

-Gesten og Hovborg-Dzkke-Kolding
ridder man over 2 stk. 38 personer
VOLVO, en 45 personer LEYLAND Ti-
ger cup samt en helt ny 15 perso-
ner Mercedes, der lige har aflest
en xldre Chevrolet.

Jeg tror, at alle, der holder af
jernbaner - i model eller virkelig
storrelse, er enige med mig, nar
jeg som afslutning pad denne lille
artikel onsker Troldhedebanen alt
godt i tiden fremover. Det er min
overbevisning, at banen ogsa i
fremtiden vil kunne tilpasse sig
de voksende krav, der fremdeles
stilles til vore trafikmidler og
sdledes stedse vil kunne virke til
gavn og glm®de for den skenne egn,
som i overvejende grad skylder ba-
nen sin okonomiske og kulturelle
udvikling.

F. Stenderup

MANEDENS MIDTERSIDETEGNING

I fortszttelse af ovenstdende
artikel bringer vi denne gang pa
midtertegningen ( 1lest indlagt i
bladet) to af Troldhedebanens 2-
akslede personvogne i skala 1O. I
ne#ste nummer af bladet, som ud-
kxommer den 25. maj vil preve at
bringe fotos af vognene, hvilket
ikke var muligt til dette nummer.
Endvidere vil der som omtalt kom-
me tegning af Winterthur-lokomo-
tivet senere ( i spor 0) med over-
sigtstegning i HO samt tegning af
1-C-1 motorloket, som er afbildet
i bladet denne gang. Dette lok
vil der ogsd blive bragt en byg-
gebeskrivelse til, da mange har

onsket at bygge det, - det kerer
jo ogsd pa OILJ.

Men midterarket har jo ogsd en
bagside, og der har placeret en
supplerende tegning til den i de-
cember 1958 offentliggjorte teg-
ning af DSB's litra MT. Onsker De
at bygge MT'eren i spor II0 kan De
for eksempel anvende den ofte i
MB-NYT vedfejede omregningsmile-
stok for Spor O/spor 1O, eller De
kan forholdsvis nemt hos en lys-
kopieringsanstalt fa lavet en teg-
ning i det rigtige malestoksfor-
hold, nar De blot beder om at fa
tegningen sat ned i sterrelsesfor-
holdet 45/87.

BP.

Slangerupbanen

Som vi lovede i forrige nummer
af MB-NYT ville vi bringe nogle
bedre billeder af Slangerupbanens
materiel og i ferste razkke af dens
trekkraft.

Vor medarbe jder O.W.Laursen har
sendt os de billeder, som De vil
finde pA nmste side og som supple-
rer tegningen i forrige nummer pa
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udmerket made.
Der er imidlertid kommet mere
om den k@re bane siden sidst, fle-
re billeder, detailler og andet,
men pladsen tillader ikke denne
gang at bringe mere. Disse ting
vil derfor blive bragt i det nea-
ste og eventuelt felgende numre.
BP.
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IT. DEL
Ligesom hos SJ, spiller skinnebussen ogsd& en stor rolle hos TG0J, szrlig

pi hverdage kores et stort antal persontog af skinnebusser. Banen rider over
12 stk. dieseldrevne kgoretojer af den almindelige svenske forkrigs—type med
trekarosserier; de fleste af disse stir nu overfor udrancering, crundet in-
troduktionen i 1957/58, af to helt nye typer stil-skinnebusser med elektriske
motorer. De to typer er litra Yoa 104 (antal: 3 stk.), et firevognstog, der er
bestemt for lob i hurtige togz (hojeste hastighed 110 km/tim), samt litra Yoa
202 (antal: 5 stk.), som er et tovognsset for persontog (hojeste hastighed

105 km/tim). Begze typer er leveret af firma Hilding Carlsson i Umed, med elek-
trisk udrustning fra ASEA. Litra Yoa 104 (fig.3i1), der bl.a. lgber i ekspres—
toget "Malardalen" (Stockholm-Vasterds-Urebro), nlev straks berpmmet i den
svenske presse,.som udnzvnte det til Sveriges "dromtdg", takket veret dets
raffinerede indretning med flyvemaskinestole, luftkonditionering, pantry og
bandoptager, der automatisk udrdber stationsmavne m.v. Togszttet er forholds-
vis kort, kun 64,2 m, det kan medforer 160 rejsende i 1. oz 2. klasse, og da
det kun vejer 52 tons totalt, mi det antaces, at komme ind som et flot nummer
ect i den internationale konkurrence om laveste vect pr. passager. I litra Yoa
202 findes kun 2. klasse (84 siddepladser), men indretningen er ikke mindre
elegant. Sederne, der stdr parvis i grupper med fire og fire, med ryggene mod
hinanden, er anbragt i en elegant stélrorskonstruktion, og de er beklzdt med
skumgummi i szde, ryg og nakkestotte. Farverne i vognenes indre er ossd et ka-
pitel for sig. Vegfelterne (der er af de moderne hirdplastic-materialer) er
under vinduerne terrakottafarvede, mellem og over vinduerne hvide, oc endelig
er loftet flpdefarvet. Gulvet er belact med bliflammet linolium. Szderne er
bekledt med stof i brunt og srit, or endelig er navmnet pid gardinernes farve,
noget sd fornemt som Prisma Orange. Det er da orséd det store stockholmske mode-
hus "Nordiska Kompagniet", der har stdet for farvesammensztningen. Den udvendi-
ce bemaling er ens for begse typer, nemlig: overste felt: oronsult, nederste
felt: grent.

Af banens ca. 80 personvogne, vil der vere serlig orund til at nzvne en
ny type, der leveredes i 1957 fra Kockums Mekaniska Verkstad i Malmé. Disse
vogne, som Kockums har megen zre af, horer til nocle af de bedste i Europaj;
der findes en kombineret 1./2. klasse version litra ABol, og en ren 2. klasse

litra Bol (hvad angdr vognenes ydre, taler jo fig.* for siz selv, nzvnes skal
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blot, at bemalingen er en dejlig morkegron farve); vognenes viegt er 37,8 tons,
og da boggierne er af type "Minden-Deutz", er der sorget for en bled og beha-
gelig gang i sporet. Indretningen af 2. klasse afdelingen er praktisk taget
den samme, som beskrevet under Yoa 202 ( - NB. gardinerne er pdtrykt nog-
le meget morsomme motiver med gamle damplokomotiver), og i 1. klasse's salon-
ger, som virkeligt gor indtryk af at vere salonger, kan de rejsende sld sig
ned omkring et rundt bord i behagelige lznestole. TGOJ rdder ydeligere over

et antal moderne boggievogne litra Bo8f, bygget i 1949, ligeledes af Kockums.

TGOJ's godsvognspark omfatter ca. 2500 vogne, hvoraf den storste part er
tre-akslede dbne vogne beregnet for malmtransport; et eksempel pi en sddan er
litra Mas, der har en bzreevne pd 40 tons. Ved elektrificeringen forsgste man
iovrigt at forhoje den foromtalte storste hastighed pd 50 km/tim til 60 km,
med det formdl at nedsztte vognenes omlobstid,Man métte imidlertid hurtigt af-
bryde forsogene, idet de tre-akslede vogne pivirkede sporet for voldsomt. TGOJ's
maskinafdeling har derfor tegnet en malmboggievogn, hvormed der i gjeblikket po-
res forsgdg. Denne vogn, der har fdet litra M6, er bygret af den tyske fabrik
Westwaggon; den er udstyret med UIC-boggier, og der er grund til at tro, man
vil kunne komme op pd malmtogs hastircheder pd& 80 km/tim med denne type. Vogn-
kassen er udfert helt i stdlplade, lengden er 10,7 m, og vegten 17 tons, rum—
fanget er 23 kubikmeter. Den er beregnet til et akseltryk p& 20 tons med en
nyttelast pd 63 tons, men pd grund af TGOJ's hojeste tilladte akseltryk pd
18 tons , er nyttelasten reduceret til 55 tons, hvilket doo allimevel er 15
tons mere end de ¢ovrige M-vogne. Problemerne, med denne vogn, er doc ikke slut
hermed - vognen er nemlig for lang til at kunne tgommes over "vognvenderne" i
Oxelosunds havn, og mi derfor indtil videre t¢mmes med kransrab. Westwagoon
har leveret flere specialvogne til TGOJ, bl.a. ballastvosne, der er sidetgm-
melige til begge sider; een af disse vogne var udstillet pd Bruxelles-EXP0O 1958.
De ovrige nodsvogns hovedtyper er litra G (lukkede vogne), og litra 0 (dbne
vogne, ogss egnet til tommertransport). Af den forstnevnte katasori har banen
netop modtaget et storre antal, litra Ge, der, lizesom SJ's vogne af tilsva-—
rende litra, er bygcet efter UIC-standard.

Blandt specialk¢retpjerne skal kun nzvnes 2 stk. tysk-bygocede diesel-
drevne tdrnvogne for revision af koreledning; disse vogne er ganske magen til
litra VT 55 hos tysk forbundsbane (DB). Vognene er at betragte som rullende
verksteder; pd taget er der, foruden gondolen, anbragt en kontrol-stremaftacer,
Egenvegten er 22,7 tons; hpjeste hastighed er 90 km/tim, men "kontrolleren"
kan stilles til en sd lav hastighed, som 5 km/tim. Koretojet er udstyret med
almindelige buffer og koblinger, og kan kan medgives 40 tons "pd krocen", ved
rangerbevegelser dog maksimalt 200 tons.

Alt md have en ende, ogsdi denne artikel; der kunne endnu gives en mencde
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Fig.4. Eksterier og interier af TGOJ
litra ABol nr.7. (Foto: Kockums)
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interessante detailler om TGOJ -
om moderne stationsbyggeri, om
verkstederne i Eskilstuna, om det
under installation varende CTC-
(fjernstyrings)anleg, og om det

moderne rel@sikringsanleg pa Grin-

gesberg rangerbanegird - men jeg
hdber, at l®serne allerede nu har

fdet et indtryk af, at det ikke er

nogen overdrivelse, at jeg navner
TGOJ som Europas mest moderne pri-
vatbane, en bane, der stéar godt
rustet for fremtiden.

Om kort tid - forhdbentlig - er
fordret kommet til den skandinavi-
ske halve; var det s& ikke en idd
at tage denne interessante 0g na-
turskenne strekning nermere i o je-
syn?

Redaktoren og jeg bringer til
slut en tak til ASEA, ASJ, Kockums
Motala Verkstad, NOHAB og TGOJ
samt ingenidr L. Welander/Svenska
Jdrnvidgsklubben for velvillig as-
sistance ved 14n af fotos m.v.

E.B.Jonsen

Fig.5. TGOJ revisionsvogn pa Skogstorp station (Foto: L. Welander).

G. D. S. 11l

Vi afslutter denne gang vor ar-
tikel om Gribskovbanens lille 1lok
litra ITI (forrige beskrivelser i
dec.58 og nr.1/59) med i korthed
at gentage maskinens data og brin-
ger hosstdende tillige spor O-teg-
ning med originalprototypemial an-
givet i millimeter (Tegningen ven-
ligst stillet til rddighed af ci-
viling. W. Bay, Aalborg.
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GDS III er bygget af Winterthur
(schweiz) i 1879, byggenr.156, ud-
rangeret 1899,

cylinderdiameter 200 mm

slaglengde 350 mm
drivhjulsdiameter 750 mm
kedeltryk 12 kg/cm?
hedeflade 19,15 m2
risteareal 0,3 -
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af civiling.W.Bay)

TEGNING AF GRIBSKOVBANEN'S LOKO NR. III - (Velvilligt udlént
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tomvagt 8
tjenestevagt 10
vandforrad p
kulforrad 0

Brown-styring,

stempelpumper for fedevand, truk-
ket af styringen,

vandkasse mellem rammerne,

lzngdef jedre over bageste hjulpar,

foererhus helt uden bagvag og kun

med meget lidt beskyttelse pd si-

derne.

Der er skruebremse med 4 traklod-

ser pad bageste hjulszt alene.

W.Bay

Den viste tegning er i skala O,

d.v.s. VY45,

e
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MARKLIN

(fortsat fra side 31)

I forbindelse med skinnesorti-
mentet kan overgangsvis navnes
to nye stopbomme hhv. med og uden
lys, samt en helautomatisk over-
gang med bomme.

De sidste ars =ndringer i spor-
sortimentet har bl.a. medfert at
der nedvendigvis mdtte udgives en
serie nye vejledningsbeger. Det
er en bog om skinneanl®g og en om
overledning og sluttelig en ny
signalbog, samt i tilslutning til
planlezgningen af anl®ag en ny teg-
neskabelon. Beger udgives pa fle-
re forskellige sprog, men maerk-
verdigvis pd svensk og ikke pa
dansk, pd trods af at der kerer
langt flere Midrklin-tog i Danmark
end i Sverige, men det har man
tilsyneladende endnu ikke fundet
ud af i G8ppingen.

Visse prisandringer vil ske pa
nogle af artiklerne, men priserne
i Danmark kendes endnu ikke, li-
gesom visse artikler atter udgélr

det er snart ikke sd f4 i le-
bet af de senere &r) og her skal
blot navnes tenderlok nr.3004 og
det tidligere krydsningssporskif-
te, signal 7044, de to gamle stop
bomme og et gammelt dollargrin
(auto).
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meder med et bade flot og
interessant nyhedsprogram,
og samtidig meddeles det

officielt, at man opherer
med fremstillingen af spor
O-materiel. - Og vi gér i
gang med det samme med at
omtale industriloket kat.

- Herover de vogne, som nu ogséa nr.1l306, som er en
fremstilles som byggesat. alsidig anvéndelig
model og prisen bli-
ver under dkr.48.o00.
Det naste (nr.1380) er
en model af DB's V 60,
som badde bruges bdde som
togmaskine og rangerlok.

DB's E10 er efter vor
mening et af Tysklands
smukkeste ellok, og vi
finder ogsd Fleischmanns
model af dette lok gen-
nemfert elegant. Det er
i farverne bld og selv.
Forbilledet kan fremfe-
re tog med indtil 150km
i timen.

Modellen af E4O er af
samme standard (grent),
men forbilledet's top-
hastighed er her 100km/t.

Det var lokomotiverne, -men ogsd nye vogne blev prasenteret. En lav-
sidet &ben godsvogn, model af DB's X 05 (ogsd i bygges=t), en lukket
godsvogn fra det svenske speditionsfirma ASG, en "hus til hus" beholder-
vogn(DB's litra BTms 55) som ogsd leveres i byggesat, hvilket ogsd er
tilfeldet med den imponerende 90 tons kranvogn med tilherende hjzlpe-
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Denne nyskabelse er i sand-
iser da der er
gjort nesten alt for at gere model-

vogne.
hed overvazldende,

len sd naturtro som mulig, idet
nesten forbilledets operationer
kan udferes med dette krantog.

To personvognsmodeller afrunder
sortimentet. Det er en BAymg hur-
tigtogsvogn (gren) og en TOUROPA
liggevogn (bld).

Og s& skal i Fleischmann's sor-
timent sluttelig blot nzvnes et
nyt hdndsporskifte for modelspor,
nye billige vognbelysninger til 2-
og l-akslede vogne, et fremskudt
signal, som mindsker togets fart,
og et rela anvendeligt bl.a. ved
opbygning af automatiske anlag.

Og sd kan vi lige fa plads til

at omtale

som ogsd udstillede i Nilrnberg,
nemlig den rullende udstilling af
en fantastisk modelbane i HO ind-
bygget i en D-togsvogn.

Anlegget er bygget af medlemmer
af Wuppertal's modeljernbaneklub
og blev ferste gang prazsenteret
for offentligheden i anledning af
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et 100-drs jernbanejubileum i W
pertal. Vi viser her tre billeder
fra banen og skal samtidig give
lidt flere oplysninger om denne.

Banen dzkker et areal p& 32 m2
og omfatter 300 meter spor i HO.
Opbygningen af sporet er sd vir-
kelighedstro som vel mulig. Sile-
des skulle der bruges 140 sveller
pr. meter, hvad der bevirkede, at
der skulle skares, be jdses og pa-
klzbes ialt 36 000 sveller. I en-
hver af svellerne skulle bores 4
huller til skinnepladerne og pa
disse blev det 2,6mm hoje messing-
profil anbragt.

90 lokomotiver og over 500 per-
son- og godsvogne klarer trafik-
ken, som iovrigt ledes fra moder-
ne sikringsanlag med sporplansbe-
tjeningspulte, som det nu ogsd er
kendt herhjemme. Over 100 relais
med over 5000 kontakter er der
medgdet til monteringen og tillige
12 000 m ledning.

Billederne pa de folgende sider
er taget af Lokobildarchiv Bel-
lingrodt i Wuppertal.

MB-NYT
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I'ig.3. lioderne tavleanl®g til betjening af en af stationerne pd anlagget
g .

Ja, vi md nedvendigvis slutte
omtalen af Niirnberg-messen her for
denne gang, da pladsen er sluppet
op, men vi fortsmztter med en lige
sa stor fortsat omtale af nyheder-

ne i vores nr.3/59, som skal ud-
den 25.maj, og son ievrigt kommer
til at indeholde mange andre inter
essante ting om bidde smd og store
baner. BP.

— det interessante italienske modelbaneblad —
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RAIL NEWS -

SUMMARY IN ENGLISH

Niirnberg Messen 1959 - The Nu-
remberg Toy Fair was this year
held from 22th to 27th February
and for the last years being an
international fair many countries
from all over the world were ex-
hibiting. llowever, in this issue
we will concentrate on "The Big
Four" german firms TRIX, ROKAL,
MARKLIN and FLEISCHMANN. We have
used as many illustrations as pos-
sible which will surely enable you
to get a good view of the fair.

We will continue this report in
our next issue which is going to
be published on May 25.

VI BYGGER EN VANDIRAN - We are
building a water crane. This is an
easy to follow construction which
can easily be made mainly from
scrap. A small motor can drive the
arm in a quadrant of 90° and to

reduce to speed we have used some

wheels connected with small rubber

WTILBUD I HUSE

Samtlige danske huse er nedsat med
33-50%, sdlenge lager haves:

Trelznget bondegard 33,- 16,50
Kro 24,75 16,-
Tolenget bondegdrd 27,- 18,-
Villa 10,85 « 7525

GIPSGAZE

Det ideelle materiale til land-
skabsopbygning. 1 kg ROM's gips-
gaze dazkker ca. 1 m“.

1 kg gipsgaze nr.7035 5475
1 preverulle (150—200g) 1,50

Foruden et stort udvalg i lesdele
til modelbaner har vi alt fra:

MARKLIN  Licveg> “fhicgmann
Taltel- Rivarosdi
AKTS. C. TH. ROM & CO.s EFTF.

Axelborg, Axeltorv 1, Kgbenhavn V,
postgiro 23311, telefon Central 625- 8625- 10625

bands for gearing.

T.K.V.J. - This is part two of
the description of this Denmark's
longest private railway. The dra-
wing sheet enclosed this issue have
on one side two old coaches from
this railway and on the other side
you will find a gauge "O" drawing
completing the drawing in our de-
cember 1958-issue of a dieselengine
class MT (Danish State Railway).

SLANGERUPBANEN - This time we are
just bringing you a few photos

of the dieselengine once in use on
this suburban railway to Copenhagen
We brought a scale drawing in our
last issue.

TGOJ - This is part two of the de-
scription of this modern Swedish
private railway.

GDS III - Last part about this old
engine here completed with a scale
drawing in gauge "O".

(DB) - A few photos from the Wup-
pertal Model Railway Club layout
installed in an DD railway coach,
which visited Nuremberg during the
toy-fair.

CLUB NOTES etc. - on the last pages.

RUBRIKANNONCER -

20 ere pr. ord. Dlelesbet bedes i
egen interesse indbetalt samtidig
med bestillingen, sa sparer De ef-
terkrav. De to ferste ord i annon-
cen fremh®ves gratis, medens sar-
skilt overskrift koster 1 kr. eks-
stra udover ordtaksten. Ved ind-
rykning af en rubrikannonce er den
folgende fremgangsmade den nemme-
ste: Tag et giroindbetalingskort
og skriv annonceteksten bag pa den
VENSTRE talon og indbetal pa et
postkontor (eller brug egen giro)
senest den 5. i den méned, De on-
sker annoncen indrykket.

SILGES - 1 iirklin lokomotiv SK800
1 stk. do. Cli80G, 1 stk. do. CE800
1 stk. LONZ do. MY, 13 godsvogne &
6 personvogne (bogie), 1 transfor-
mator ISV type U4, ialt kr.450,00.
Ole Dons, liingosvej 9, Vejle.
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MARKLIN MATERIEL velholdt szlges.
3600MWS, 5121,5117,5112,5114,7072,
7070,1xTT800, endv. perfektomskif-
tere og Long-hjul til Y2 pris. Dr.
Schack-Schou, tlf. Boeslunde 10.

MARKLIN HOVEDLYSSIGNAL nr.7044,kun
lidt brugt, salges for kr.20.o00.
Jens Chr. Christensen, Nordvestpas-
sagen 48, Aarhus, tlf. 67123.

0G EN rubrikannonce som denne ko-
ster ( 10 ord ) kr.2,o00

KLUBMEDDETLETLSEHR

MODELJERNBANEN
Anleg i spor O.

llenvendelse: @Bro 1374x.
Enkelte nye medlemmer kan optages.

Hg.-Mjk.
HELSING@R MODELJERNBANEKLUB

Lokale: Klubvognen Hg.station
Anleg i HO.

Modeaften: Onsdag

Formand: J. llansen, Vinkelvej 19
t1f. 21 14 87

Nestformand: H.J. Arnsing, Gurre-
vej 28, tlf. 21 36 58.

Kasserer: K.P. Christensen, Stub-
bedamsvej 78, tlf. 21 24 38.
Bestyrelsesmedlem: A. Jensen Pe-
tersen, Skjoldsvej 28, t1f.21 2725
Klubbens postadresse: Vinkelvej 19

AALBORG MODELJERNBANE KLUB

Anleg i spor 0. Byggeaften:mandag
Klubhus: Forchammersvej 3,
Formand: Disp. Finn Ankeraa, ti1f.
2 12 79.

DANSK MODEL JERNBANE KLUB

Anleg i spor O.

Klublokale: Nerrebro station
Formand: Poul E. Clausen
Nestformand: James Steffensen
Kasserer: Th. Kronholt

Sekreter: E. Albrechtsen, Amund-
sensvej 18, Lyngby, tlf. 87 54 62

ODENSE MODEL JERNBANE KLUB

Anlezg i spor O.
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Klublokale og anlag: DSB's rutebil
garager pa Kildemosevej.
Formand: A. Hove, tlf. 12 94 46

Kasserer: M. Nielsen, tl1f. 11 79 40

Sekreter: P. Juul Nielsen, tl1f.

11 T4 77

Byggeaften: Tirsdag k1.20,o00

Nye medlemmer kan optages, henven-
delse i lokalet.

MODELJERNBANEKLUBBEN "IliO"

Nordkazrvej 1 - Hvidovre, Valby.
T1f. 30 06 31 og RYvang 5942y.
Formand: Harry Larsen

Nestformand: Alf Rasmussen
Kasserer: Hans Hundstrup

Medlem af bestyrelsen: Erik Bugge.

SLAGELSE MODEL JERNBANE KLUB

Anleg i "O" pa Slagelse banegird.
Byggeaften: Tirsdag

Formand: P.E.Jensen, "Lundehus",
Valbyvej, Slagelse,tlf. 2789
Kasserer: Preben Madsen, Herluf
Trollesvej 25, Slagelse.
Nestformand: H.H. Larsen, Herluf
Trollesvej 1B, tl1f. 2180.

KOBENHAVNS MARKLINKLUB
Anlazg i spor HO.

Formand: Ole Mortensen, Horsebak-
ken 74, NV., Be 1821.
Klubaften: torsdag

1 4 2 nye medlemmer kan optages.

MODELJERNBANEKLUBBEN HO. 56

Smedegade 11, kld., nerrebro.

Klubben bygger pd et dansk an-
leg i HO, "toskinnedrift". Inter-
esserede er velkomne. Klubaften
tirsdag.

ALLE SKANDINAVISKE MODELBANEKLUB-
PER er velkomne til optagelse un-
der rubrikken KLUBMEDDELELSER med
tekst i det pd gezldende lands e-
get sprog. Klubber, som ensker at
blive optaget i rubrikken, skal
blot indsende kr.8,00 i gebyr sam-
tidig med bestilling af et abonne-
ment til klubben, d.v.s. for eks.
for danske klubber bliver prisen

1 &rsabonnement kr.15,00 + kr,8,00
for optagelsen i rubrikken.(Andre
skandinaviske klubber kr.16,50 +
kr.8,00).

MB-NYT

VED DE-

... hvor mange byggetips
og tegninger, artikler og beskrivelser,
der er at finde i de tidligere numre
af MODELBANE-nyt?

Dem kan De sletikke undvaere

Skriv efter de numre eller ar-
gange, De mangler.

Obs.! Kun fi eksemplarer af fol-
gende blade:

1. arg. 1952 (4 numre) kr. 3,50
2. arg. 1953 (+nr.50g11) kr. 9,00
3. arg. 1954 (= nr.6-7-8) kr. 11,00
Men De kan endnu fa felgende
argange komplet:

4. arg. 1955 (12 numre) kr. 18,00
5. arg. 1956 (12 numre) kr. 19,75
6. arg. 1957 (12 numre) kr. 21,00
7. érg. 1958 (12 numre) kr. 21,00

De sparer efterkravsgebyret
ved forud indsendelse af
belgbet pa giro 35056

Levering af enkelte numre sker kun
mod forudbetaling (+ porto).- Prove-
numre leveres ikke.

For nye laesere. ..

PROPAGANDAPAKKER

5 forskellige numre af MODELBANE-
nyt (fer 1956) - kun 4 kr. portofrit.
Veelg selv pakke B, C eller D. Hver
pakkes indhold er helt forskellig fra
de andre.

- Og et &rsabonnement koster 15 kr.

MODELBANE - nyt

Postbox 184, Kbh. K.
Postkonto 35056

Tidsskrift for jernbaner i alle sporvidder

Udgiver og ansvarshavende redakter: B. Palsdorf.

REDAKTION: Breumvej 28, Herlev.

Medarbejdere og korrespondenter: Sv. Jergensen,
Helsingor, O. W. Laursen, Silkeborg, Ib Nicisen,
Kebenhavn.

Modelbane-nyt gar ud fra, at tilsendt materiale
som breve, nyheder og beskrivelser al eget an-
leg gratis stilles til bladets radighed i vor fwlles
hobby’s interesse.

EKSPEDITION: Postboks 184, Kebenhavn K.
Telefonisk henvendelse:

Kun mandag, onsdag og fredag kl. 9—12 pa
* 94 48 68.

Eftertryk kun tilladt med tydelig kildeangivelse.
Bladet udkommer med 6 numre om aret (den 25.
i alle ulige maneder).

Arsabonnement 15 kr., udland 16,50 kr,

Virum. Benyt postkonto 35056 ved indbetalingen.

Lo
Bladet forhandles af blad- og jernbanekiosker samt:

KOBENHAVN:

Kebenhavns Telefonkiosker  samt
Valby Hobbyforretning, Melleall¢ 16, Valby.
Hobby-Centralen, Montergade 10, K.
Iobby-Hjernet, Fredensgade 11, N.
Hobby-Kelderen, Nansensgade 74, K.
Kiosken, @sterport Station, 9.
Model & Hobby, Levstrade 2, K.
Hovedbanegardens Bladkiosk.
Kiosken, Classensgade 18, 0.
Kiosken, Nygade Tealret, Nygade, K.
Ordrup Travare & Legetoj, Ordrupv. 109, Charl.
C. Th. Rom & Co.s Eftf., Axelborg, Axeltorv V.
Legetojsesken, Jernbaneallé 92, Vanlese.
Fa. Gottlieb Hansen, Ny @stergade, K.
BP-TOG, Ny Kongensgade 11, K.
Bauch, Aaboulevarden 40, N,

LYNGBY:
Irgens Legetej, Jernbanevej 1.

ARHUS:

Arhus Hobbyforretning, Frederiksgade 17.
Berg Radio & Hobby, Guldsmedgade 40.

ODENSE:
Odense Hobbyforretning, Vestergade 89.
RONNE: ] .
Lille Torvs Ladervare- og Legetejsforretning.
ENGLAND:

Robert Spark (3European Railwaysc),
15, St. Stephen’s House, Westminster,
London, S.W. 1.
FINLAND:
U-B Hagelin, Pristgardsvag 5 A 12, Hoplaks.
FRANKRIG:
Editions Loco-Revue, Le Sablen, Auray Morbihan
ITALIEN:
»Ho-Rivarossi¢, Como.
NORGE:
Narvesens Kioskkompani, Postbox 125, Oslo.
SVERIGE:
Model-Craft, Skolgatan 5, Malme.
Wettergren & Kerbers Bokhandel AB,
Vasagatan 22, Géteborg C.
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