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BØGER 
Hobbyboken 1958, 112 s. ill., kart. kr. 7,00 
R M C's udklipsbøger med materiale til 20 bygninger i hver bog. - Forlang bog 1 
for sp. 0 og bog 2 eller 3 for HO. Pris pr. stk. kr. 8,75 (+ porto) 

Fleischman's store sporplansbog. - En næsten uundværlig bog for alle 2 -skinne 
folk. (Indb. fikst ringbind) kr. 9,00. 
How to build & operate a MODEL RAILROAD - En god lille all-round amerikansk 
_pocket book " om vor hobby kr. 3,50. 
C. A. Reltzel's MODELBANEN. Bog 1 : . På sporet" kr. 4,25 - Bog 2 : _Strøm-
men sluttes" kr. 4,25 - Bog 3 : . Rullende materiel " kr. 4,75 - Bog 4 : . Land-
skab & bebyggelse" kr. 4,25 - Bog 5 : . Signaler og sikringsanlæg · kr, 4,75 
- Bog 6 : . Trækkraft " kr. 4,75. 

* * * 12 FOTOS 111 danske lokomotiver ( i postkortformat) kun kr. 2,50. 

T / D S S K R / f T E R (prisen i parentes ang iver årsabonnement) 

Miniatu rbahn en kr, 3,75 (16 nr. kr. 60,00), Model Railways News kr. 2,25 (12 nr. kr. 25,00) 
Der Modellei1enbahner kr. 1,85 (12 nr. kr. 21,00), HO-Rivarossi kr. 2,00 (b nr. kr. 12,00) 
European Ra ilways kr. 2,00 (6 nr . kr. 12,00), Model Engineer kr. 1,40 (52 nr. kr. 65,00) 

Prøvesending al ovennævnte tidsskri fter sendes portofrit for kun kr. 10,00 ved 
forudbetaling . (Efterkrav 1 kr. ekstra). 

BENT PALSDORF POSTBOX 184, KØBENHAVN K. 
POSTGIRO 35056, TLF. *944868 
Bedste telefontid: Mandag, onsdag , fredag 9 · 12 

OBS. I vo rt udsalg i København i Ny Kongensg. 11 kan hver dag kl. 16 1"-1730 

lørdag kl. 10-14, ovennævnte bøger og blade beses og købes . 
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En NYHED 
som De længe har 
TØRSTET efter! 

TUBORG og CARLSBERG 
ølvogne (ZB & ZA) 

Disse modeller i den kend-
te LONG-kvalitetsudførelse 
vil live op på enhver bane 
med deres festl ige grønne 
og røde påskrifter. 
- og så e r prisen kun 

kr. 1 2, 1 0 pr. stk. 
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Kender De - Si d ste! 
LONG's øvrige komplette sortiment i H07 
Ellers bør De straks købe det farvetrykte katalog hos 
nærmeste LONG-forhandler Pris 75 øre. 

LONG's store MY-lok. le-
veres nu også til 2 sk. og 
jævnstrøm og prisen er 
uændret k,. 143,00 LONG - KØBENHAVN N 

Begynd det nye år med 

JOTOFLEX~ 
Den elegante sk inne i skala HO • bejelig til enhver 
kurve - den heil rigtige sk inne for selvbyggeren. 
Prisen er: 

Pr. meter kr. 5,00 

Stort sortiment i løsdele for sporskilt og kryds, kork -
ballast m m. 

SPØRG EFTER DET HOS DERES FORHANDLER 
En gros: 

JOACHIM RØNNOWSVEJ 1 b, VIRUM 

Det danske landskabssortiment 

• Gran· og løvtræer i mange typer 

• . Idyller " i naturtro udførelse 

• Buske i poser 

• . Le vende hegn " 

• Strømateriale i alle nuance r 

• Sortimentet udvid e s stadig 

• Graner nu på naturtro 
plastikfødder 

En gros: BENT PALSDORF, Postbox 184, Kbh. K. 
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- DET FULDKOMNE MODELSPOR I HO .............. 
o massive messingprofiler 
o højeste ledningsevne 
o plastik skinneunderlag 
o hver svelle befæstiget 
o forbilledtro sveller 
o skinneprofil og lasker 

efter NEM-normer 
o profilskinnerne uforsky-

delige i svellerne. 

. ~~tf'?·?. 

Modelbaner :/ \t_t· 
~,'- ~ tf~.-.. -~.~:- ;$ 

'

•.''.•·1·- SPOR O: Skinnestrenge i bruneret 
L;, _ jern nu atter på lager (5mm høj) 
: pr. meter kr.1,65, lasker 8 øre 

:r, .'. SPOR HO: LONG sortiment og l ø sde-

l~I ., 
r.i 

~ / 

I ,, 

1
-r,t;~, ~' le føre p å lager. 

TILBUD i diverse el- og modeltilbehør 
, ~ '~;- til små priser ( liste mod frank.kuvert) 
'. <);-.; 1

" · ; :· ALT ELEKTRISK MATERIEL til modelbaner ·---«~<"' ·. -:\'.. leveres H. S. V. transformere på lager 

Bemærk! AABEN PÅSKELØRDAG fra kl.11.oo 
Nye åbningstider: Ma-Ti-On 16-17.30 

To:14.oo-17.Jo 
Fr:14.oo-20.oo BP• TOG NY KONGENSGAOE 11 , K. TLF. BYen 5703 Lø: 10. oo-14. oo 

MODELBANENYT 
DET 
SKANDINAVISKE 
MODELBANEBLAD MARTS-APRIL 1959 

TIDSSKRIFT FOR 
JERNBANER I 

ALLE SPORVIDDER 

S PIE LWARENME SS E 
E · G · M B·H 

Niirnberg-Messen 
bliver å r for år et større og 

større overflødighedshorn, som det 
efterhå nden bliver en kolossal op-
gave at arbejde sig igennem. Den 
10 . messe i år var heller ingen 
undtagelse i s å henseende, dames-
sen jo, efter at den er blevet in-
ternational, får flere og flere 
udstillere å r for å r og fra flere 
og flere lande. Vi må derfor også 
her i }IB- NYT' s reportage prøve at 
begrænse stoffet og bringer derfor 
i dette nummer først en omtale af 
"de fire store" egentlige tyske 
firmaer, som fremstiller et fuldt 
modelbanesortiment, og vi vil her -
ved forstå et program, der omfat -
ter kompl ette togsæt , lok, vogne 
og trafos, og først i anden række 
diverse tilbehør. I næste nr. af 
}IB- NYT kommer så 2. del af messe -
reportagen med tilkomne enkel thedæ 
og nærmere omtale af de mange ti l -
behø r firmaer's produkter og mere 
specie l le a r tikl er . 

Inden vi begynder med DE FIRE 
STORE (Fleischrnann, J.larklin, Rokal 
og Trix, som vi iøvrigt tage r i om-
vendt rækkefølge denne gang), var 
det måske p å sin plads at nævne,at 
de store sporvidde r for en gangs 
skyld ogs& var repræsenteret, hva d 
man kan se af ovenstå ende billede, 
men det vender vi tilbage ti l sene-
re . 

Vi starter s å med ,Mf:IJ:@1\tt 
V O RT F OR SIDE B IL LE D E (FRONT COVER ) 

vis e r to a f vore kær e "d a mpheste " P 911 og P 9 1 9 fo tog r afe r et på Kø -
be nhavns Hovedban ega ard d . 24 . 4 .19 58 k l. 8 . 2 0 . ( F o to: Jlans True ) 

( Two Dani sh "st eamhorses " c l ass • p • r ead y f o r dep a rture a t the Cen -
tra l S t a ti on, Copenha g en). 
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__ .... ----international pak-

vogn ( s chweizisk ) og th . en 
ma l mvogn. Herunder VJ6 d iesell ok. 

TRIX 
11 1, . I I -

Erz - fild 

som mød te frem med en mængde nyhe-
der. I d enne forbindelse må nævnes 
at TRIX nu hvert å r ud sender sit 
n ye katalog samtidig med messen og 
i teksten t ydelig angiver, hvad 
der er å rets nyheder (men desværre 
ikke , om diisse nyheder kan leve -
res omgående) . Vi nævner h e r: En 
ny trafo med regulering f o r batt e -
ritog , ell ok Reihe E 40 med hjul -
stillingen Bo ' Bo ' f or luf t- eller 

•Mf:•f:N;U!t 
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Et fint sortiment 
i to-aksl e de tank-
vogne, som forøv -
rigt kan l e v e res 
samlet i een gave-
karton , men s om 
n atur l igvis også 
sælges enkeltvis . 

MB-NYT 
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;g+~r, 
C, Co Cl D1 00 D2 2 

Schalt1chema 591 

- og den flotte model 
af BR 42. - krigsl oket , 

MARTS-APR IL 1959 

Det nye svære 
E 50 -

midterskinnestrømtilførsel med om-
skifter og J lys i hver ende og en 
lap p å 18cm (ikke a f bildet), end-
videre model af det svære ellok 
Reihe E 50 (øverst s ide 29) med 
hjulstillingen Co'Co' - d et er DB' s 
sværeste godstogslok af eltypen -
og en l,o.p. af 22 ,2cm . Medens vi 
er ved trækkraften, må vi hellere 
nævne det nederst p å denne side af-
bildede dejlige Reihe BR 42, kob -
let l'E (krigslok omo tiv), et g ods -
lok på 26 , 5cm m. tender, s om vir-
kelig kan trække noget. Til slut 
i rækken af ny trækkraft modellen 
af v J6, diesellokomotiv ved DB, 

Vognparken er blandt andet udvi-
det med den svejtsiske BLS pakvogn 
for international trafik, en kul -
og malmvogn' af typen 00t ( DB), en 
serie to-akslede tankvogne, som 
leveres efter ønske i gavekarton 
indeholdende alle seks vogne. 

Der er også grund til at n ævne 
' det h o s Trix længe savnede "Eng-
lænder"-sporskifte, som nu er med, 
samt nye modeltro signaler med t o 
dertil anvendelige relæer, hvoraf 
det her afbildede er meget velkom-

29 



•Mf:f tJå;Uii 
ment, især til mere komplicerede 
sikringsanlæg . 

Endelig er blandt nyhederne en 
hel række stationsbygninger mm 
hvroaf vi viser tre ret karakte;i-
stiske som slut på præsentationen 
af TRIX-sortimentet. (En serie så-
kaldt MINITRIX i 1:180 vises i næ~ 
ste nr. af MD-nyt). 

ROKAL 
• 

30 

er i år repræsenteret med føl-
gende nyheder: Et skinnebustog b&-
stående af motorvogn og bivogn og 
fem nye to-akslede tankvogne samt 
to daglyssignaler, et hovedsignal 
og et fremskudt signal og hertil 
hørende sammenbyggeli~e betjenings 
apparater ( a la TRIXJ og endelig 
en station med godsskur og en for-
stadsbanegaard. Alt i alt et godt 
lille supplement til det i f orvej-
en ret store TT-sortiment. Desvær-

MB-NYT 

re er nyhedsbroshurens illustrati-
oner ikke alt for skarpe, så vi 
bringer ikke billeder af alle ny-

hederne denne gang, men håber på 
nogle specielle optagelser til 
næste nr. af bladet. 

Og så kommer turen til1 

Det første, som falder i øjnene, 
er vel nok den nre model af Reihe 
81 (kat.n . r.JoJlJ, som velsagtens 
skal ses som en slags afløsning 
for den gamle ,TT 800. Nye 1. og 2. 
klasse personvogne i samme udfør-
else som sidste års nyheder udvi-
der sammen med SBB-spisevogn med 
pantograf personvognsortimentet 
med J bretøjer og godsvognenes 
tal øges med to, nemlig i form af 
en BAYER beholdervogn og en åben 
godsvogn DB-Omm 52 med kullast, 
I forbindelse med personvognene 
skal lige nævnes "indmad" til al-
mindelig personvogn og til spise-
vogn i form af to sæt bænke og 
borde m.m. samt figurer, som nok 
skal live op i vognene, især når 
disse er belyst. 

I byggesæt er der først og frem-
mest et velkomment sæt til den 
tyske V 2000 og den 2-aksl~de pe~ 
sonvogn og tre godsvogne. Alle 
sættene indeholder let forståelig 
vejledning - også på dansk, 

I ........ .. 

4604 • 
4022 

I • f I l 

. ~-- ~-.. 
~RKLIN 
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Nye moderne daglyssignaler er 
og s å blandt nyhederne, og d e rnæst 
i skinnesortimentet e n nyhed, s om 
alle kan glæde sig ove r, Kryd s -
ningssporskifter i punktskinne og 
i t o udgaver, hvoraf den ene mu-
liggør den tætte sporafstands bi -
beholdelse. Denne sidste har ikke 
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"7 
J. 

sporskiftelyg t e . Endvidere et 
krftdsningsspor med en vinkel p å 
4 81/2 ° og to nye lige skinner p å 
hhv. 7 og l,6 cm's l æn gd e , samt 
en b uet skinne 1/l l ængde til e li-
mination af kont a ktstøj, som kan 
genere radiomodtagning p å me lle m 
og langbølge . (forts. s . 46) 

MB-NYT 

på ethvert modelbaneanlæg bør 
man se mindst en vandkra n. Cm den 
skal stå som attrap , e ller d e n 
skal være bevægelig, må blive byg-
gerens sag, - den bevægelige er jo 
uden tvivl den morsomste . J eg har 
i hvert fald hørt mange overraske -
de udbrud, n år ove rdelen ganske 
langsomt begynder at dreje ud over 
l oket. Den kræver ganske vist en 
jævnstrømsmotor, i den beskrivelse 
som jeg her giver . Nogle vil måske 
mene, at det er f or meget at ofre 
blot f or at se en vandkran dre je 
en kvart omgang . Selvfø lgelig kan 
den også drejes af relæer , men be -
vægelsen bliver jo unægtelig lidt 
hurtig . Så må et snoretræk da v æ-
re bedre . Da mange m. b . f olk ligger 
inde med en eller flere motorer , 
som enten er for svage til at 
trække lok eller motorvogne, eller 
s om har andre skavanker, har de 
her en må de at få d e n brugt på. 
Eller hvad med en tekno - motor fra 
en tidligere hobby . Han må før 
vandkranens placering beste mmes , 
sikre sig, at der under borde t 
findes plads til de remskiver , 
der kræves for a t skabe den sto -
re udveksling , der er n ødvendig . 

Af vandkraner findes der mange 
typer . Dåde indenfo r stats - og 
privatbaner . I iæ- NYT februar 1957 
findes et glimrende f otografi af 
en af DSB's nyeste modeller . Den 
har for end en af øverste vandrør 
en ekstra tud , so m via kæde - og 
tandhjulstræk kan drejes . Denne 
bevægelse e r meget v anskelig at 
lave i vor lille større l se . Af 
den grund har j eg valgt en lidt 
ældre model , hvor denne tud ikke 
findes . Jeg "løb på den" v e d llel -
singørtogets perron p å Hillerød 
st . og jeg har valgt at tegne den 
i min udførelse . Så ved jeg da i 
hvert fald , at det kan l ade sig 
gøre efter d enne recept . 

Vi begynder med t opstykket (1) . 
Det laves selvsagt bedst på en 
drejebænk, men kan udmærket laves 

MARTS-APRIL 1959 

"i h å nd e n" s å ledes : I et stykke 
mes sing 6øxlJmm borer man et 2 0 

hul p å l angs igennem . Dernæst fi -
ler man den øverste ende halvrund, 
'æste stk . l a ves af et rør med J 

Illl , 0. Disse stykker loddes sammen 
men e ndelig således, at begge hul -
ler sidder i nøjagtig f orlængelse 
af hinanden. Forneden p å røret er 
vist en ring eller flange . Denne 
og de øvrige f l anger laves af 
tynd kobbertråd o g loddes p å . På 
bagsiden af røret findes en udskæ -
rir,g. Den bør ma n lave , d a den sæt -
ter et særlig præg p å modellen . Op 
gennem topstykket føres et stykke 
2 mm meterstål (2) . Det skal være 
rigeligt l angt , s å man er sikker 
på , at det kan nå gennem stander, 
sokkel og bordplade. J:erunder skal 
d e r der være plads nok til en rem-
skive . Hete rstålet skal rage et 
par mm op over topstykket og loddes 
fast her. Nr . J viser tuden . Den 
be h øver dog ikke at være af rør . 
Tag et J - J , 5mm stykke messingtråd , 
s om ogs å er lettere a t bukke end 
rør. Det loddes fast til (l) med 
en kraftig lodning, s å man bagef -
ter kan file en pæn runding . (4) 
er et h ånd tag , som under virkelige 
forhold bruges til at dreje top -
stykket med . Det laves af 1/2mm tråd . 
Standeren 5 fremstilles af et stk . 
rør med 2 , 5mn1 hul . Det bankes rundt 
om den øv erste kant, s å hullet her 
bliver 2mm . Her skal meterst å let 
jo gå igennem . Det er nemlig ikke 
heldigt at lade akslen passe gen -
n em hele standerens længde . Røret 
skulle jo gerne være k onisk , når 
det er færdi a t, s å her ligger et 
stykle filearbejde og venter. Fod-
styklcet laves (6) som en slutski -
ve med et 2nu_, hul i midten . Når 
den er lodde t p i standeren , er 
akslen styret i begge ender . (7) 
er en p lade af hvidblik. !lullet 
til akslen b ores her ca . Jmm . I 
hvert bjørne bores et hul til en 
lill e træskrue. Nr.8 er en rist , 
som fremstilles af tråd, e ller man 
k a n bruge en stump plasticstakit . 
Håndhjulet (9) er af 1/2 mm plade 
8 ø . Der b ores et hul l,5 0 i mid -
ten og 6 huller udenom, s å egerne 
p å denne må de fremkommer . Til ak-
sel bruges tråd l-1,5 0, og dele -
ne loddes sammen. Soklens højde er 
afhængig af , om man til skinneun-
derlag har benyttet ballaster el -
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ler blot svellemåtter . Man må prø-
ve at stille et lok op på sporet, 
og derefter klodse kranen op, så 
tuden står et par mm over vandtan-
kens p å fyldningsstuds. Når man har 
fundet højden p å s oklen (10), frem 
s tilles denne af træ. Den bør have 
udvendige skrå kanter og afløb ne d 
til risten. Før risten limes på, 
bør man bore et hul i "kloaken" 
til en træskrue . Et lignende hul 
bores henne under håndhjulets ak-
sel, o g soklen skrues fast på bor-
det. Der bores nu hul for akslen 
gennem både sokkel og bordplade. 
Dette må gerne v ære 5-6 ø. F or at 
styre akslen yderligere kan man un-
der bordet påskrue et beslag med 
et 2mm hul i . Inden vi går over 
til mekaniseringen, kan vi nu ma -
le det, der er færdigt . Så er det 
tørt, når vi bliver færdige med det 
"underjordiske". Hele vandkranen 
ma les med en mat grå farve, og det 
g ælder også håndhjulet og dettes 
aksel . F or a t fikse den l idt op, 
kan man ma l e det n ederste af hånd-
taget (4) sort. Dette kan ogs å gø-
res med "banen" på håndhjulet. 

I-Ividblikspladen og risten males 
"rusten, f edtet og sort" . Cement-
soklen males som "beskidt, fedtet 
cement" nu engang ser ud. 

Hekaniseringen kan udføres s å le -
des : P å akslens nederste ende an-
bringes en remskive 12. Denne er 
meget nem at fremstille. Den behø-
ver ji ikke at l øb e s å forfærdelig 
godt til dette brug. Banen bukkes 
af to stk . trå d, J mm tykke, dia -
meter ca. 100 mm eller efter plads-
f orholdene. De to ringe lægges o-
venpå hinanden og l oddes sammen 
indvendig. Udvendig får vi da en 
rille, stor nok til at en elastik 
kan l øbe heri. Vi behøver kun een 
eger i . Den laves a f 1 - 2 mm mate -
riale 10 mm bredt, og l oddes på . 
Som nav bruges et stk . 10 ø mes -
sing . Inden p å sætningen b ores et 
hul igennem p å langs og i centrum 
2 ø. Et gevindhul bores ind i si-
den af navet til en skrue . Man kan 
i stedet s kær e gevind på aks e len-
den og spænde skiven fast me d en 
møtrik på hver side af egeren . I 
dette tilfælde behøve r man så in-
tet n a v . Har man ingen værktøj til 
gevindskæring kan man evt. være i 
besiddelse af s å megen frækhed, at 
man simpelthen lodder skiven fast 
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til akslen. 
Til mot oren skal ogs å fremstil-

l es en remskive . Den bør være s å 
l ille som mulig , og den er natur-
l igvis lettest at dreje. Ud en 
drejebænk fatter man et stk . mes-
sing 7 - 8 mm ø og borer i centrum 
et hul passende til akslens dia-
meter. Husk altid, at det ved 
fremstillingen af små dele er let-
tere at l ave så meget som muligt 
i et rigeligt st ort stk. materiale 
og så først skære genstandens om~ · 
rids eller længde af . Efter boring 
af remskiven er det derfor lettere 
at fi l e rillen til elastikken, før 
man skærer den af. Det vil i de 
fleste tilfæld e vise sig, at den 
udveksling, der her er frembragt, 
ikke er stor n ok. Alts å må vi i 
gang med en mellemskive . Den frem-
stilles som den førs t e skive . Dog 
skal der p å egeren , i stedet for 
navet, påloddes en lille remskive 
i lighed med den på motoren . Den 
bør d og være lidt længere for at 
v ær e sikker på , at elastikken kan 
gå fri af skivens ydre bane. I 
centrum bores et hul til e n tynd, 
men lang træskrue . Skiven kører 
nemlig på en skrue, der e r skruet 
op i bordpladen. Jeg fik ved to 
sådanne skive r nedsat hast igh e den 
fra 700 til 41/ 2 omdr . / m. Nan kan 
jo sætte mell e mh j ul p å , til man 
får den hastighed, man anser for 
bedst e gnet. Han kan jo ogs å n e d -
sætte hastigheden en del ved at 
t i lføre motoren mindre strøm. Ho -
torens ophæng klarer De sikkert 
selv. Den er jo forskellig fra 
motor til motor. Til dett e brug 
kræve s en polvende r. Jeg har fr e -
stille t en, som virker ganske for-
trinlig . Den ses p å tegningen n e -
derst til højre.Der e n metalarm 
som sidder ove n p å instr umentbor-
det. Den er l oddet til skrue hove -
det E. Under plad e n er anbragt en 
anden arm A. Den skal vær e af et 
isolerende ma teriale . Som te gnin -
gen viser, er der i d e n yderste 
ende filet e t par hakker. Ile r i 
et stk . bronze om og lodde s sam-
men . Polvender e n virker s å ledes : 
Han drejer D, s å den stå r lige o -
ver skruen C, som e r forbundet 
med+ fra strømkilden . Ved d enne 
bevægelse g lider armen A op o g 
hviler på skruen B , som er for -
bundet med+ fr a strømkilden . He r>-

MB-NYT 

Skala : HO 

Mo'lor 
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ved er +-forbindelsen til motoren 
sluttet. + tilsluttes blot ved at 
trykke D ned mod sin skrue . På 
bronzepladen og skruen E er de to 
ledninger til motoren fastlodded~ 
Ved tilbageløb drejes armen til 
et lignende arrangement med skru-

er, blot forskudt 90° og modsat 
f orbundet. Se iøvrigt diagrammet. 
Husk at der mellem armen Dog pla-
den skal sidde en fjeder helst 
mellem to skiver . Denne sørger 
for, at skruen E med påhæng hol -
des op i stilling. 

E . Preben Jensen 

Danmarks længste Privatbane. 
T R 0 L D H E D E B A N E N 

II. DEL 
(Sidste gang var vi ve d at for -

berede en tur med et arbejdstog -
et grustog, og det er nu klar til 
afgang.) 

Bremserne prøves, og vi kører . 
Det går langsomt ; dels har vi e n 
samlet vognvægt incl. last p å c a . 
190 tog dels er stigningen stærk 
tilmed i små kurver . Net op her, 
hvor banen går ind i Kolding Skov, 
er skinnesliddet da også særlig 
stort . Nå , havde jeg haft travlt, 
kunne jeg have kørt med et af de 
rappe skinnebustog, som kører til 
Troldhede p å 2 timer og nogle nu-
nutter. Her er tid til at nyde 
det smukke sens ommerlandskab med 
høj klar himmel over . Længere u -
de ophører stigningen og kurver -
ne, o g farten øges . Undervejs ta-
ger vi et par banearbejdere om-
bord. I Gesten , hvor vi krydser 
en modgående skinnebus, får vi de 
sidste folk på , således at der er 
t o mand på hver vo gn . Vi forlader 
Gesten og mede ns vi kører, skov-
les gruset ud i vognsiderne, s å 
der dannes en gang i vognens mid -
te . Da jeg så ud over vognstammen 
fik jeg umiddelbart den noget 
barnligt fantasifulde tanke : "Nu 
mangler vi bare et indianerangreb'! 
Den øde egn og =indene, der i ter-
nede å bentstående skjorter stod 
og skovlede jordvolde, gav npget 
af et f ortættet Wild-West scenerL 
- S temninge n blev desværre brudt, 
da vi passerede en vejoverskærings 
klokkelarm . Nå men selv om india-
nerne åbenbart var bange for hår -
de skovlbrede jydske næver, s å 
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skulle gruset jo lægges, og i lang-
som fart under ledelse af banefor-
manden i Bække (jeg skylder ham 
en øl, men til gengæld har jeg u -
dødeliggjort ham i denne artikel) 
læssedes gruset ud . Senere kører 
en slags "radrenser" (fra eget 
værksted) hen over sporet og læg-
ger gruset på plads og i den ret-
te profil . Iøvrigt k onstaterede 
man nu, som også senere, at sporet 
ligger særdeles fint og jævnt . Da 
grusningen er overstået , kører vi 
fre ri til den nærmeste station for 
"a:t vende" . lier får vi imidlertid 
ordre til at køre til Grindsted 
st . , hvor vi skal hente 4 vogne 
med kvæg. Vognene kobles fra og i 
rask fart kører vi til Grindsted, 
s om vi uden ophold forlader med 
kvæget, der er hestemt f or ekspor t-
markedet i Kolding . P å tilbagevej-
en får vi den oprindelige vognstam-
me p å , og s & g å r det mod Kolding i -
gen. 

Bortset fra dette grustog og en -
kelte g odstog omfatter driften på 
banen hovedsagelig persontrafik m. 
8 - 10 tog daglig i hver retning . 

I sin tid , da heden blev opdyr-
ket og landejendomme oprettet, gik ' 
der store mergeltransporter ( ca . 
9000 t å rligt, et enkelt år endog 
19 . 000 t) til disse sanded e og 
magre egne . Banen har her haft sin 
meget betydningsfulde andel i kul -
tiveringsarbejdet herude . Bå de un -
der 1. og 2 . verdenskri~ kørtes 
store mængder tørv; om 1/J af de 
tørv, der under 1 . v e rd enskrig 
blev produceret her i landet op-
gravedes herude . I tidsrummet 1917 
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-1926 kørt e s 72 . 685 vognlæs tørv 
svarende til 7119. 556 t, hvoraf de 
475,310 t naturligt nok stammer fra 
perioden 1917 -21, hvor manglen på 
udenlandsk brændsel var katastrofaL 
Den omtrentlige værdi ar denne u -
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hyre mængde tørv udgjorde ca . 22,J 
millioner kr . Han f'orbavses fak -
tisk over, at denne egn har kunnet 
afgive s å store v~rdier . nder 2 . 
v e rdenskrig blussede tørveprod uk -
tionen atter op, og samtidig be -
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gyndte brydningen af brunkul. I 
1941-1942 transporteredes 70 .ooot 
tørv og 111. ooo t k ul, koks og brun 
kul, hvoraf sidstnævnte udgjorde 
langt størsteparten. Man tør ikke 
tænke p å , hvordan man skulle have 
transporteret disse enorme mængder 
brændsel uden Troldhedebanen ; dens 
eksistens har således i den korte 
tid, den har virket, været samfun-
det til uvurderlig nytte. Først og 
fremmest har banen bevirket, at 
den påbegyndte kultivering af uop-
dyrkede hedestrækninger kunne vi-
dereføres og praktisk taget fuld -
endes; den har således medvirket 
til, at tusinder af tønder l and af 
den jydske h ede blev sat i kultur 
og mange hundrede nye hjem skabt. 
Dette betød igen for banen store 
transporter med bygningsmaterialer 
og gødningsstoffer . 

Konkurrencen fra bilerne er idag 
stærk, og forskellige ændringer af 
driften har været nødvendige . Her 
har de glimrende skinnebusser vist 
sig fortrinlige . Og nu da vi næv-
ner disse, kunne det må ske være på 
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sin plads at se p å det rullende 
materiel . 

Man begyndte i sin tid med kø-
bet af 4 stk. 40. t J - koblede damp 
lok med tender fra WINTERTHUR i 
Schweiz (tegning og f oto offent-
liggøres senere her i bladet) . At 
det ikke var nogen d årlig træk-
kraft fremgår bl.a. af, at prøve -
turen med toget ved banens indvi -
else kun J timer Kolding- Troldhe -
de retur . Endvidere erhvervede 
man 2 brugte damplok fra Vejle -
Vandel banen. Pers on- og g odsvogne 
leverede A/ S SCANDIA Randers . I 
råder banen af trækkraft over 2 
diesellok (1 - C-1) M og M4 (se o-
venstående billede)~ 4 skinnebus -
ser ( m. dertil hørende J stk. 4 -
akslede type SP og 1 stk. 2 - akslet 
type SB). Desuden er d ieselperson-
mo torvogn M2 bygget hos Scandia i 
1928 og f orsynet med 1. stk . 220 
hk 6-cylindret FRICHS motor af 
samme type s om i DSB's MP motor-
vogn . Vægten andrage r J8 t . Denne 
motorvogn anvendes til kvægtrans -
port på mandage og deltager ellers 
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ikke i den daglige drift, men tje -
ner s om reserve for skinnebusser -
ne, når disse er til revision, der 
foretages på eget værksted. Af de 
oprindelige damplokomotiver findes 
endnu J fra Winterthur . De kører 
ikke mere, men henst å r i Remiser -
ne i Kolding - det ene med på-
spændt sneplov . 

Under krigen lej ede banen hos 
DSD e n G- maskine, som er afleveret 
igen. Af personvogne er d e r til-
bage kun J stk . 2 - akslede C-vogne 
med å bne endeperroner . Der findes 
ca . 125 stk. godsvogne, 1 stk. 
specialvogn, som anvendes ved u-
krudtsbekæmpelse samt 2 draisiner 
(en lille "lastbil" samt en gam-
mel ombygge t Citroen) . Til at be-
tjene banens rutebilruter Sdr . 
F'e lding- Kibæk - llerning, Askov - Vejen 

- Ge sten og Ilovborg - Dække-Kolding 
råder man over 2 stk. J 8 personer 
VOLVO , en 45 personer LEYLAND Ti -
ger cup samt en helt ny 15 perso -
ner Me rcedes , der lige har afløst 
en ældre Chevrolet . 

Jeg tror, at alle, der holder af 
jernbaner - i model eller virkelig 
størrelse , er enige med mig, n å r 
jeg som afslutning på denne lille 
artikel ønsker Troldhedebanen alt 
godt i tiden fremover . Det er min 
overbevisning, at banen også i 
fremtiden vil kunne tilpasse sig 
de voksende krav , der fremdeles 
stilles til vore trafikmidler og 
således stedse vil kunne virke til 
gavn og glæde for den skønne egn, 
som i overvejende grad skylder ba-
nen sin økonomiske og kulturelle 
udvikling . 

F . Stenderup 

MÅNEDENS MIDTERSIDETEGNING 

I fortsættelse af ovenstå ende 
artikel bringer vi denne gang på 
midtertegningen ( løst indlagt i 
bladet) to af Troldhedebanens 2 -
akslede personvogne i skala 110 . I 
næste nummer af bladet, som ud -
kommer den 25 . maj vil prøve at 
bringe fotos af vognene, h v ilket 
ikke var muligt til dette nummer. 
Endvide r e vil _ der som omtalt kom-
me tegning af llinterthur - lokomo -
tivet senere ( i spor 0) med over-
sigtstegning i J-10 samt tegning af 
1 - C- l motorloket, som er afbildet 
i bladet denne gang . Dette lok 
vil der ogs å blive bragt en byg-
gebeskrivelse til, da mange har 

ønsket at bygge det, - det kører 
jo ogs å på OIIJ. 

?len midtera rket har jo også en 
bagside, og der har placere t en 
supplerende tegning til den i de-
cember 1958 offentliggjorte teg -
ning af DSD ' s litra NT . Ønsker De 
at bygge MT'eren i spor J!O kan De 
for eksempel anvende den ofte i 
ID - NYT vedføjede omregningsmåle -
stok for Spor 0 / spor lW, eller De 
kan forholdsvis nemt hos en lys -
kopieringsanstalt få lave t en teg-
ning i det rigtige målestoksfor -
hold, n å r De blot beder om at få 
tegningen sat ned i størrelsesfor-
holdet 45/87 . 

DP . 

Slangerupbanen 

Som vi lovede i forrige nummer 
af MB-NYT ville vi bringe nogle 
bedre billede r af Slangerupbanens 
materiel og i første række af dens 
trækkraft . 

Vor medarbejder O. W. Laursen har 
sendt os de billeder, som De vil 
finde p å næste side og som supple -
rer tegningen i forrige nummer på 
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udmærket måde . 
Der er imidlertid kommet mere 

om d en kære b ane siden sidst, fle -
re billeder, detailler og andet , 
men pladsen tillader ikke denne 
gang at bringe mere . Disse ting 
vil derfor blive bragt i det næ -
ste og eventuelt følge nd e numre . 

BP . 
39 



) [ ] 

------ --1- __.__ -- -- --t--1-- -- - --- - · - -

' 
] [ ] 

1:45 
l,:·:': •:•1 I 2 .3 4 

/:87 I li li I 

t 2 

t 

s 6 7 8 9 10 li 12 

.J o/ s 6 

DJB 's diese/elekfriske 
loko /ifra Mrnr. !S!-!S2 
Spor O , str. f:45 tJ-J-S.9 .7!.cY~ 



l 

-+· 
• • 
• 

Troldhede-Kolding-Vejen Jernbane 
1 kl. personvogne C 21-22 og 2/Jkl personvogn D62 

HO, f:87 
17-.J-59 



Øverst KSB 's N 2 f o tograferet i maJ· 4 195 - nu Frederiksværk Stålværk . 
Nederst KSB 's N 4 ogs å fotograferet i maj 19 54 ( F otos·. O. H. Laursen) . 

, · ... ·, 

40 
MB-NYT 

I I . DEL 
Ligesom hos SJ, spiller skinnebussen ogsll. en stor rolle hos TGOJ, særlig 

på hverdage køres et stort antal persontog af skinnebusser. Banen r urler over 
12 stk . dieseldrevne køretøjer af den almindelige svenske førkri ~s-type med 

tnekarosserier; de fleste af disse std. r nu overfor udran gering, J:!; rundet in-
troduktionen i 1957/ 58, af to helt nye typer stå l-skinnebus ser med elektriske 
motorer. De to typer er litra Yoa 104 (antal: 3 stk .), et firevognstog, der er 
bestemt for løb i hurti ge tog (hojeste hastil!;hed 110 km/ tim), samt litra Yoa 
20 2 (antal: 5 stk.), som er et tovognssæt for pe rsontog (højeste hasti ghed 
105 km / tim). Begge typer er leveret af firma Hil rl ing Carl ss on i Umeå , med elek-
trisk udrustning fra ASEA. Litra Yoa 104 (fig.Jil), der bl.a. løber i eks pres-

toget "Ma. lardalen" (Stockh olm-Va.sterås-tlrebr oi , ulev straks berømmet i den 
svenske presse, .som udnævnte det til Sveriges "rlromtåg", takket været dets 
raffinerede indretnin1s med flyvemaskinestole, luft.konditionering , pantry og 
bil.ndoptager, der automatisk udr ll.ber stationsnavne m. v. Togsættet er forholrls-
vis kort, kun 64,2 m, det kan medfø r er 160 rc.jsende i l. og 2 . klasse, og da 

det kun vejer 52 tons totalt, mil det antages, at komme ind som et fl ot nummer 
ec t i den internationale konkurrence om laveste vægt pr. passager. I litra Yoa 
202 find es kun 2. klas s e ( 84 siddepladser), men indretnin gen er ikke mindre 
elegant. Sæderne, der sti!.r parvis i grupper med fire O[s fire, med ryggene mod 
hinanden, er anbragt i en elegant stil lrørskonstruktion, og de er beklædt merl 
skumgummi i sæde, ryg og nakkestøtte. Farverne i vognenes in r. re er ogs & et ka-
pitel for sig . Vægfelterne (der er af de moderne hå rdplastic-materialer) er 
under vinduerne terrakottafarverle, mellem og over vinrluerne hvide, og endeli g 
er loftet flødefa rvet. Gulvet er belagt med bl å flammet linolium. Sæderne er 

beklædt med stof i brunt og g r ! t, o~ endelig er navnet pa gardinernes farve, 
noge t s a fornemt som Prisma Orang e. Det er da O!!s ll. det store stockholmske mode-

hus "Nordiska Kompa~iet", der ho.r stået for farvesammensætning en. Den udvendi-
ge bemaling er en s for begge typer, nemli g : overste felt: ~røngult, nerlerste 

felt : grønt. 
Af banens ca. 80 pe rsonvogne, vil rier være særlig grund til at nævne en 

ny type , der leveredes i 1957 fra Kockums Mekaniska Yerkstad i Malmo. Disse 
vogne, som Kockums har megen ære af, hører til no rr le af de bedste i Europa; 
de r findes en kombineret 1. / 2. klasse version litra AHol, og en r en 2. klas s e 
litra Bol (hvad an gll.r vognenes yd re, taler jo fi g .4 for si g selv, nævnes skal 
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blot, nt bemalingen er en dejlig mørkegrøn farve); vognenes væo; t er 37,8 tons, 
og da boggierne er af type "Mi nden-Deutz", er de r sørget for en blod oo; beha-
gelig gang i sporet. Indretningen af 2. klasse afdeling en er praktisk taget 
den s8.lllllle, som beskrevet under Yoa 202 ( - NB . gardinerne er pli.trykt nog-
le meo;et morsomme motiver merl gamle damplokomotiver), og i l. klasse's salon-
ger, som virkeligt gør indtryk af at være salono;e r, kan de rejsende al l sio; 
ned omkring et rundt bord i behageli ge lænestole, TGOJ r i der ydeligere over 
et antal mod erne boggievogne litra Bo8f, bygget i 1949, li ge ledes af Kockums, 

TGOJ's g odsvognspark omfatter ca , 2500 voo;ne, hvoraf den største part er 
tre-akslede l bne vogne beregnet for malmtran sport; et eksempel pl en sådan er 
litra Mas, der har en bære evne pi 40 tons. Ved elektrificeringen forsø o;te man 
iøvrigt at forhøje den foromtalte største hasti ghed pi 50 km/ tim til 60 km, 
med det formål at nedsætte voo;nenes omlobstid. 1.!an mll.tte imidlertid hurti o; t af-
bryde forsøgene, idet de tre-akslede vogne påvirkede sporet for voldsomt. TG0J • s 
maskinafdeling har derfor tegnet en malmboo;g ievogn, hvormed der i øjeblikket c:o-
res forsøg . Denne vogn, der har fiet litra M6, er bygrret af den tyske fabrik 
Westwao;gon; den er udstyret med UIC-bogo;ier, og der er a; rund til at tro, man 
vil kunne komme op p<l. malmtoo; s hasti gheder på 80 km/ tim med denne type, Vo11;n-
kassen er udført helt i stålplade, l ængden er 10,7 m, og vægten 17 tons, rum-
fan µ;et er 23 kubikmeter. Den er beregnet til et akseltryk pi 20 tons med en 
nyttelast pi 63 tons, men på grund af TG0J's højeste tilladte akseltryk på 
18 tons , er nyttelasten reduceret til 55 tons, hvilket do 11; alli (( evel er 15 
tons mere end de øvrig e M-voo;ne. Problemerne, med denne vogn, er dog ikke slut 
hermed - vognen er nemlig for lano; til at kunne tommes over "vo!snvenderne" i 
0xelosunds havn, og m,l, derfor indtil videre tommes med kranrrrab. Westwap:gon 
har leveret flere specialvogne til TG0J, bl,a . ballastvo~ne, rler er sidetom-
melio;e til beo;g e sider; een af disse vogne var udstillet på Bruxelles-EXP0 1958. 
De øvri ge (( Odsvoo;ns hovedtyper er litra G (lukkede voo;ne), og litra 0 ( å bne 
vogne, ogs ~ egnet til tommertransport). Af den førstnævnte katao; ori har banen 
netop modtao;et et større antal, litra Ge, der, li ~esom $J's voc:ne nf tilsva-
rende litra , er bygget efter UIC-standard. 

Blandt specialkoretøjerne skal kun nævnes 2 stk . tysk-byo;gede diesel-
drevne t ,l,rnvoo;ne for r evision af køreledning; disse vogne er ganske mag en t il 
litra VT 55 hos t y sk forbundsbane (DB) . Vognene er at betragte som rullende 
værksterler; p,!, taget er der, foruden o; ondolen, anbragt en kontrol-strømaftager. 
Egenvægten er 22, 7 tons; højeste hasti ghed er 90 km/ tim, men "kontrolleren" 
kan stilles til en si!. lav hastighed, som 5 km/ tim, Koreto,jet er udstyret med 
almindelige buffer og koblin_ger, og kan kan medp;i ves 40 tons "pi!. krogen", ved 
rangerbevægelser doo; maksimalt 200 tons, 

Alt må have en ende, ogsol. denne artikel; der kunne endnu give s en mænp:rl e 
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Fig.4. Eksteriør og interiør af TGOJ 
litra ABol nr.7. (Foto : Kockums) 43 



interessante detailler om TGOJ -
om moderne stationsbyggeri, om 
værkstederne i Eskils tuna, om det 
under installation værende CTC -
(fjernstyrings)anlæg, og om det 
moderne relæsikringsanlæg p å Gran -
gesberg rangerbanegård - men jeg 
håber, at læserne allerede nu har 
fået et indtryk af, at det ikke er 
nogen overdrivelse, at jeg nævner 
TGOJ som Europas mest moderne pri-
vatbane , en bane, der stå r godt 
rustet for fremtiden . 

Om kort tid - forhåbentlig - er 
foråret kommet til den skandinavi-
ske halvø; var det så ikke en ide 
at tage denne interessante og na-
tur.skønne str..ekning nærmere i øjir 
syn? 

Redakt øren og jeg bringer til 
slu t en tak til ASEA , ASJ, Kockums 
Notala Verkstad, NOHAB og TGOJ 
samt ingenii:lr L. Welander/ Svenska 
Jarnvagsklubben for velvillig as-
sistance ved lån af fotos m.v. 

E . B. J ons en 

Fig . .5. TGOJ revisionsvogn på Skogstorp station (F o to: L. Welander). 

G. D.S. I I I 
Vi afslutter denne gang vor ar-

tikel om Gribskovbanens lille lok 
litra III (forrige beskrivelser i 
dec . .58 og nr.1/ .59) med i korthed 
at gentage maskinens data og brin-
ger hosstående tillige spor 0-teg-
ning med origina lprototypemål an-
givet i millimeter (Tegningen ven -
ligst stillet til rådighed af ci-
viling. W. Day , Aalborg . 
44 

GDS III er bygget af Winterthur 
(Schweiz) i 1879, byggenr . 1.56, ud-
range ret 1899 . 

cylinderdiameter 200 mm 
slaglængde J.50 mm 
drivhjulsdiameter 7.50 mm 
kedeltryk 12 kg/ cm2 
hedeflade 19,15 m2 
risteareal O,J 
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tornvægt 
tjenestevægt 
vandforråd 
kulforråd 

8,2 t 
1 0 ,l -
l,l -
O,J -

Brown-styring , 
stempelpumper for fødevand, 
ket af styringen, 
vandkasse mellem rammerne, 

~RKLIN 

(fortsat fra side Jl) 

truk-

I forbindelse med skinnesorti-
mentet kan overgangsvis nævnes 
to nye stopbomme hhv. med og ude n 
lys, samt en helautomatisk over-
gang med bomme . 

De sidste å rs ændringer i spor-
sortimentet har bl.a. medført at 
der nødvendigvis måtte udgives en 
serie nye vejledningsbøger. Det 
er en bog om skinneanlæg og en om 
overledning og sluttelig en ny 
signalbog, samt i tilslutning til 
planlægningen af anlæg en ny teg-
neskabelon. Bøger udgives på fle-
re forskellige sprog, men mærk-
værdigvis p å svensk og ikke på 
dansk, på trods af at der kører 
langt f l ere Marklin-tog i Danmark 
end i Sverige, men det har man 
tilsyneladende endnu ikke fundet 
ud af i Gtippingen . 

Visse prisændringer vil ske på 
nogle af artiklerne, men priserne 
i Danmark kendes endnu ikke, li-
9es om visse artikler atter udgår 
l det er snart ikke så få i lø-
bet af de senere år) og her skal 
blot nævnes tenderlok nr . J004 og 
det tidligere krydsningssporskif-
te, signal 7044, de to gamle stop 
bomme og et gammelt dollargrin 
(auto). 
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længdefjedre over bageste hjulpar, 
førerhus helt uden bagvæg og kun 
med meget lidt beskytt e lse på si-
derne. 
Der er skruebremse med 4 træklod-
ser på bageste hjulsæt alene. 

W. Bay 
Den viste tegning er i skala O, 

d.v.s. 1/45. 

!!~~ • l;J~~JLl,l~~§Jij~ij 
~ l • 

- He rover de vogne, som nu ogs å 
fremstilles som byggesæt. 

I 
:: I 

::I I
:: 
' ' ' 

":,.1, ~: 1W 
~ : . - j': ··~, -;,-: - . -- '7/1:, --~ 
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nr.lJo6, som er en 
alsidig anvendelig 
model og prisen bli -
v e r under dkr.48.oo. 
Det næste (nr .lJ80) er 
en model af DB's V 60, 
som både bruges både som 
togmaskine og rangerlok , 

møder med et både flot og 
interessant nyhedsprogram, 
og samtidig meddeles det 
officielt, at man ophører 
med fre mstillingen af spor 
0-mate riel. - Og vi g å r i 
gang med det samme med at 
omtale industriloket kat . 

DB's E lO er efter vor 
mening et af Tysklands 
smukkeste ellok, og vi 
finder også Fleischmanns 
model af dette lok gen-
nemført elegant. Det er 
i farverne blå og sølv. 
Forbilledet kan fremfø-
re tog me d indtil 150km 
i timen. 

Modell en af E40 er af 
samme standard (grønt), 
men forbilledet's top-
hastighed er her lOOkm/ t. 

Det var lokomotiverne, -men også nye vogne blev præsenteret. En lav-
sidet åben godsvogn, model af DB's X 05 ( også i byggesæt), en lukket 
godsvogn fra det svenske spediti onsfirma ASG, en "hus til hus" beholde~ 
vogn(DB's litra BTms 55) som også leveres i byggesæt, hvilket også er 
tilfældet med den imp onerende 90 tons kranvogn med tilhørende hjælpe -
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vogne. Denne nyskabelse er i sand-
hed overvældende, især da der er 
gjort næsten alt for at gøre model-
len så naturtro som mulig, idet 
næsten forbilledets operati oner 
kan udføres med dette krantog . 

To personvognsmodeller afrunder 
sortimentet . Det er en B4ymg hur-
tigtagsvogn (grøn) og en TOUROPA 
liggevogn (blå). 

Og s å skal i Fleischmann's sor-
timent sluttelig blot nævnes et 
nyr håndsporskifte for modelspor, 
nye billige vognbelysninger til 2 -
og 4-akslede vogne, et fremskudt 
signal, som mindsker togets fart, 
og et relæ anvendel igt bl.a. ved 
opbygning af automatiske anlæg. 

Og så kan vi lige f å plads til 

at omtale I• Il n] 
som også udstillede i NUrnberg, 

nemlig ~en rullende udstilling af 
en fantastisk modelbane i I-10 ind-
bygget i en D-togsvogn. 

Anlægget er bygget af medlemmer 
af Wuppertal's modeljernbaneklub 
og blev første gang præsenteret 
for o f fentligheden i anledning af 

48 

et 100-års jernbanejubilæum i Wup-
pertal. Vi viser her tre billeder 
fra banen og skal samtidig give 
lidt flere oplysninger om denne . 

Banen dækker et areal p å J2 m2 
og omfatter JOO meter spor i HO . 
Opbygningen af sporet er så vir-
kelighedstro som vel mulig . Såle -
des skulle der brugea 140 sveller 
pr. meter, hvad der bevirkede, at 
der skulle skæres, bejdses og på-
klæbes ialt J6 000 sveller. I en -
hver af svellerne skulle bores 4 
huller til skinnepladerne og p å 
disse blev det 2,6mm høje messing-
profil anbragt. 

90 lokomotiver og over 500 per-
son- og godsvogne klarer trafik-
k e n, som !øvrigt ledes fra mod er -
ne sikringsanlæg med sporplansbe-
tjeningspulte, som det nu ogs å er 
kendt herhjemme. Over 100 relais 
med over 5000 kontakter e r der 
medgåe t til monteringen og tillige 
12 000 m ledning. 

Di llederne p å de følgende sider 
er taget af Lokobildarchiv Bel-
lingrodt i Wuppertal. 
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F i g . J . li oderne t a vleanlæg ti l be tj e n ing af e n af statione rn e p å a nlægge t. 

Ja , vi må nodve ndigvi s s lutte 
omta l en a f NUrn berg- messen her f or 
d enne gan g , da p l adsen er s lup p e t 
op, me n vi f ortsætter med e n l ige 
s å s tor f or t s a t omta l e a f n yh e d er -

ne i vores n r. J / 5 9, s om skal ud -
den 25 . maj , og sar, i øvrigt k ommer 
til at i nd e holde ma nge andre i nter--
essante t ing om b å d e s må o g s tore 
ban er . BP. 

- det interessante italienske modelbaneblad -
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RAIL NEWS 
SIDINARY IN ENGLISII 

NUrnberg Mes sen 1959 - The Nu -
remberg Toy Fair was this year 
held from 22th to 27th February 
and for the last years being an 
international fair many countrie s 
from all over the world were ex -
hibiting. llowever , in this issue 
we will concentrate an "The Dig 
Four" german firms TRIX, ROKAL, 
MAR.KLIN and FLEISCHMANN . We have 
us ed as many illustrations as po s -
sible which will surely enab l e you 
t oget a good vi ew af the fair . 
We will continue this r e port in 
our n ext issue which is g oing to 
be published an May 25 . 

VI BYGGER EN VANDJ;:R.AN - We are 
buildi ng a water crane . Thi s i s an 
easy to follow construction which 
can easi ly be made ma inly from 
scrap. A small motor c a n drive t h e 
arm i n a quadrant af 90° a nd to 

. reduce to speed we have used same 
wheels connected with smal l rubber 

1,J • 1 :, TILBUD I HUSE 

Samtlige danske huse er nedsat med 
JJ - 50%, sålænge lager haves: 

Trelænge t b ondegård JJ , - 16,50 
Kro 24 , 7 5 16, -
Tolænget bondegå rd 27 ,- 18 ,-
Villa 10,85 7 , 2 5 

I ,J • J tJ GIPSGAZE 
Det ideelle materiale til land-
skabs opbygning . 1 k~ RO 1 ' s gips -
gaze dækker ca . 1 m . 

1 kg gipsgaze nr . 7035 5 ,75 
1 prøverull e (150 - 200g) 1, 50 

Foruden e t s tort udva l g i l øsdele 
til mode lbaner har vi alt fra : 

M1U?KLIN yk,-,,~,, 

fdle• 
AKTS. C. TH. ROM & CO., EFTF. 

Axelborg, Axeltorv 1, København V, 

postgir o 23311 0 telefon Centra l 625- 8625- 106 25 
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bands for gearing . 

T.K . V. J . - This is par t two af 
the description af tilis Denmark's 
longe st private r ai lway . The dra -
wing sheet e nclo sed t ilis iss~e ha= 
an ane side two old coaches from 
tilis railway and an the other side 
you will find a gauge " 0 " drawing 
completing the drawing in our d e -
cember 1958- i ss ue a f a dieselengine 
class MT (Danish State Railway) . 

SLANGERUPDANEN - This time we are 
just bringing you a few photos 
a f the dieselengine once in use an 
this suburban railway to Capenhagen 
We brought a scale drawing i n our 
l ast issue . 

TGOJ - This is part two af the de-
scription af tili s modern Swed ish 
private railway. 

GDS III - Las t part about this old 
e ngine here comple t e d with a scale 
drawing in gauge 11 0 11 • 

(DB) - A f ew photos from the Wup -
pertal Model Ra ilway Club l ayout 
insta ll e d in an DD railway coach, 
which visit e d Nuremberg during the 
toy- fair . 

CLUB NOTES e tc . - an the last pages. 

-----------------------------------
R U B R I K A N N 0 C E R -

20 øre pr . ord . De løbet bedes i 
egen intere sse indbetalt samtidig 
med bestill i ngen, s å sparer De ef-
terkrav . De to første ord i annon-
cen freniliæves g ratis, medens sær -
skilt overskrift kost e r 1 kr . e ks -
stra udover ordtaksten . Ved ind -
rykning af e n rubrikannonce er den 
fø l gende fremgangsmå de den n emme-
ste: Tag et giroindbe t a lings l ort 
og sl~riv annonceteksten bag p å den 
VENSTRE tal on og indbetal p å et 
postkontor (eller brug egen gi ro) 
senest d en 5 . i den m n e d, De øn -
sker annoncen indryk! et . 

S,".cLGE S - 1 ; .arklin lokomotiv Sl'800 
1 stk . do . c1 :soc, , 1 stk . do . CEB OO 
1 stk . LONG do . MY , lJ g odsvog ne & 
6 personvogne (b ogie) , 1 transfor -
mat or 1:sv typ e 11 , i a l t kr . 450 ,oo . 
Ol e Dans , :.ingosvej 9 , Vejle . 
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MARKLIN MATERIEL velho ldt sælges . 
J600JNS , 5 1 21,5117,5112 , 5114,7072, 
7070 , lxTT800, endv . perfektomskif-
tere og Long - h jul til 1/2 pris . Dr . 
Schack- Sc h ou, tlf. Boeslunde 10 . 

MARKLIN I-IOVEDLYSSI GNAL nr . 7044,kun 
lidt brugt , sælges f or kr . 20 . oo . 
Jens Chr . Christensen , Nordvestpas-
sagen 48 , Aarhus , tlf . 6712J. 

OG EN rubrikannonce som denne ko -
ster ( 10 ord ) kr . 2, oo 

K_L_ U_B_M_E _D_D_E_L_E _L_S _E _~ 

)IODELJERNBANEN 

Anlæg i spor 0 , 

Henven del s e : ØBro 1J74x. 
Enkelte nye medlemmer kan optages. 

Hg . - Mj k. 
HELSINGØR MODELJERNBANEKLUB 

Lokale : Klu bvognen Hg.station 
Anlæg i HO . 
Mødeaften : Onsdag 
Formand: J . Hansen, Vinkelvej 19 
tlf. 21 14 87 
Næstformand : H. J . Arnsing, Gurre -
vej 28, tlf . 21 J6 58 . 
Kasserer: K.P~ Christensen, Stub-
bedamsve j 78, tlf . 21 24 J8 , 
Bestyrelsesmedlem : A. Jensen Pe -
terse n, Skjoldsvej 28, tlf . 212725 
Klubbens postadresse: Vinkelvej 19 

AALBORG MODELJERNBANE KLUB 

Anl æg i spor O. Byggeaften:mandag 
Klubhus : F orchammersve j J, 
F ormand: Disp . Finn Ankeraa, tlf. 
2 1 2 79 . 

DANSK MODEL JERNBANE KLUB 

Anlæg i spor O. 
Klub lokale : Nørrebro station 
F o r mand : Poul E . Clau sen 
Næstfo rmand : James Steffensen 
Kasserer: Th . Kronholt 
Sekretær: E. Albrechtsen, Amund -
sensvej 18, Lyngby, tlf . 87 54 62 

ODENSE MODEL JERNBANE KLUB 

Anl æg i spor o . 
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Klublokale og anlæg: DSB 's rutebil 
garager p å Kildemo sevej . 
F ormand : A. Hove , tlf . 1 2 94 46 
Kasserer : M. Nielsen, tlf . 11 79 40 
Sekretær : P . Juul Nielsen , tlf. 
ll 14 77 , 
Byggeaften: Tirsdag kl . 20,oo 
Nye medl e mme r kan optages, h e nve n -
delse i lokalet . 

HODELJERNDANEKLUDDE "IIO " 

Nordkærvej 1 - Hvid ovre, Valby . 
Tlf. JO 06 Jl og RYvang 5942y . 
F o rmand : Harry Larsen 
Næs tformand: Alf Rasmussen 
Kasserer: Hans Hundstrup 
Medl em af bestyrelsen: Erik Bugge . 

SLAGELSE MODEL JERNBANE KLUB 

Anlæg i "0 " p å Slagelse banegå rd. 
Bygge a ften: Tirsdag 
Formand: P . E . Jensen, "Lundehus" , 
Va lbyvej, Slagelse,tlf. 2789 
Kasserer : Preben Mads en, Herluf 
Trollesvej 25 , Slagelse . 
Næstfo rmand : H.H . Lars en, Herluf 
Trolle svej l B , tlf . 2 1 80 . 

KØBENHAVNS MARKLINKLUB 

Anlæg i spor HO . 

F or ma nd : Ol e Mortensen, Horsebak-
ken 74 , NV . , Be 1 821. 
Klubaften : t orsdag 

1 a 2 nye medl emmer kan optages. 

MODELJERNBANEKLUBBEN H0 . 56 

Smedegade 11, kld . , nørrebro . 
Klubben bygger p å et d a nsk an -

læg i HO, "t o skinnedrift" . Inter-
esserede er velkomne . Klubaften 
tirsdag . 
---------------------------------

ALLE SKANDINAVISKE MODELBANEKLUB-
DER er velkomne til optagelse un-
der rubrikken KLUBNEDDELELSER med 
tekst i det på gældende lands e -
get sprog. Klubber, som ønsker at 
blive optaget i r u brikken, skal 
blot indsende kr . 8 , oo i g e byr sam-
tidig med bestilling a f et abonne -
ment til klubben, d . v , s. f o r eks . 
f o r danske k lubber bliver prisen 
1 årsa bonnement kr . 15, o o + kr , 8,oo 
for optagelsen i rubrikken . (Andre 
skandinaviske klubber kr.16 , 50 + 
kr . 8, o o ) . 
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VED DE-
. . . hvor mange byggetips 

og tegninger, artikler og beskrivelser, 
der er at finde i de tidligere numre 
af MODELBANE-nyt? 
Dem kan De s let i kke undvære 

Skriv efte r de numre eller år-
gange, De mangler. 
Obs. ! Kun få eksemplarer af føl-
gende blade : 
I. årg. 195'..:! (4 numre) kr. 3,50 
2. årg. 1953 (+nr. 5 og 11) kr. 9,00 
3. årg. I 954 l-+ nr. 6-7-8) kr. 11,00 
Men De kan endnu få fø lgend e 
årgange komplet: 
4. årg. 1955 (12 numre) kr. 18,00 
5. årg. 1956 tl 2 numre) kr. 19,75 
6. årg. 1957 (12 numre) kr. 21 ,00 
7. årg. 1958 (I'..! numre) kr. 21 ,00 

De sparer efterkravsgebyret 
ved forud indsendelse af 
belø bet på giro 35056 

Levering af enkelte num re sker kun 
mod forudbeta ling (+ porto). - Prøve-
numre leveres ikke. 

For nye læsere 
PROPAGANDAPAKKER 

5 forskellige numre af MODELBA E-
nyt (før 1956) - kun 4 kr. portofrit. 
Vælg selv pakke B, C e ller D. Hver 
pakkes indhold er helt forskellig fra 
de andre. 

- Og et årsabonnement koster 15 kr. 

MODELBANE- nyt 
Postbox 184, Kbh. K. 

Postkonto 35056 

Tid sskrift lor Je rnba ne r I a ll • s porvidder 

Udgiver og ansvars havende red ak tør: B. Palsdorl. 
REDAKTION: Brcumvej 28, Herlev. 
Medarbejdere og korrespondenler: Sv. Jørgensen, 
Helsingør, 0. W. Laursen, Si lkeborg, Ib Nicisen, 
Kobenbavn. 
Modelbane-nyt går ud Ira, at tilsendl ma leriale 
som breve, nyheder og beskrivelser al ege t an-
læg gra lis s till es til bladels rådig hed i vor fælles 
hobby's in teresse. 
El(SPED IT I0 1 : Pos lbok 184 , Kobenhavn K. 
Telefonisk henvendelse: 
Kun mandag, onsdag og fredag kl. 0-12 på * 94 48 68. 
Ellerl ryk kun lilladl med tydelig kildeangivelse. 
Bladet udkommer med 6 numre om årel (den 25. 
i a lle ulige måneder). 

rsabonnement 15 kr. , udland 16,50 kr, 
i rum. Benyl 1,ostkonto 350 56 ved indbetalingen. 

- o-
Blodet lorhunJ les af blad- og jernbanekiosker samt: 
KØBENIIA VN: 
Københavns Telefonkiosker ~amt 

Valby Hobbylorrclning, Mollealle 16, Valby. 
Hobby-Centralen, Monlergade 10, K. 
llobby-Hjorne t, Fredensgade 11, N. 
ll obby-Kælderen, Nansensgade 74, K. 
Kiosken, Østerport Sta tion, Ø. 
Model & Hobby, Løvstræde 2, K. 
ll ovedbanegårdens Bladkiosk. 
Kiosken, Classensgade 18, Ø. 
Kiosken, Nygade Teatret, Nygade, K. 
Ordrup Trævare & Legeloj, Ordrupv. 109, Charl. 
C. Th. Rom & Co.s EIII., Axelborg, Axeltorv V. 
Legetøjsæsken, Jernbanealle 92, Vanløse. 
Fa. Gotllieb Hansen, Ny Østergade, K. 
BP-TOG, Ny Kongensgade 11, K. 
Bauch, Aaboulevarden 40, N, 

LYNGBY: 
I rgens Legetøj, Jernbancvej 1. 

ARI-JUS: 
Arhus llobbylorretning, Frederiksgade 17. 

Berg Radio & Hobby, Gul<lsmedgade 40. 
ODENSE: 

Odense Hobbyforretning, Vestergade 89. 
RØNNE: 

Lille Torvs Lædervare- og Legetojsforretning . 
ENG LA ND: 

Rober! Spark (,Eu ropean Railways , ), 
15, St. Slephen's House, Westminsler, 
London, S. W. I. 

FINLAND: 
U-B Hagelin, Pråstgårdsvåg 5 A 12, Hoplaks. 
FRANKRIG: 

Editi ons Loco-Revne, Le Sablen, Auray Morbihan 
ITALIEN: 

, Ho-Rivarossi ,, Como. 
NORGE: 

Narvescns Kioskkompani, Poscbox 125, Oslo. 
SVERIGE: 

Model-Cralt, Skolgatan 5, Malmø. 
Wettergren & Kerbers Bokhandel AB, 
Vasagatan 22, Giiteborg C. 
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