Provesending 6 stk. kr. 9,85 incl. porto.

DER MODELLEISENBAHNER

— Fagtidsskrift for modelbanebyggere

Dette blad i stort format (A 4) er med sine 32 sider
vel nok det tidsskrift, som byder sine lzesere de teknisk
set mest fuldkomne byggetegninger og tillige bade
jernbane- og modelbaneartikler og billedreportager
af aktuelt indhold.

Pris pr. stk. kun kr. 1,85 — arsabonnement kr. 21,00.

MINIATURBAHNEN

— det forende tyske modelbanetidsskrift
Messenummeret (nr. 4/58) er nu helt udsolgt og vi kan
desvaerre ikke tage ordrer til senere levering. Derimod
kan felgende tidligere numre endnu leveres, pris pr. stk.
kr.3.75.1950: nr. 6. 1952:nr.7,8,11,12,13. 1953:
nr. 10. 1954: nr. 6, 7, 10, 13, 14, 15, 16. 1955: nr.
2,3,8-16 incl. 1956: nr. 1, 2, 5-16 incl. 1957 : nr. 5,
7-16 incl. 1958: nr. 1, 2, 3, 5, 6, 7. Arsab. kr. 60,00.

industriprodukter. Prisen er kr. 2,75, stk., arsabonne-

RAILWAY-MODELLER
— Specielt for de sma sporvidder (TT-H0-0)
Her er et blad, som selv om det er engelsk, absolut ogsa
har bud til f. eks. den danske gennemsnitsmodelbygger,
som gerne vil faje interessante og morsomme detailler til
anlaegget. Endvidere bringes til stadighed en god orien-
tering om de efterhdnden mange og udmzerkede britiske
T—
ment kr. 32,00. Provepakke 4 stk. kr. 9,00 incl. porto.

NB! Anden hobby- eller faglitteratur skaffes gerne.

HOBBYBOQGER

— og anden jernbanelitteratur

Presenting the Swiss Federal Railways 48 s. kr. 2,50.
The Scottie Book of Model Railways 176 s. kun kr. 3,00.
John H. Ahern: Miniature Building Construction, 160 s.
stort format, indb. kr. 12,75. How to build and operate
a Model Railroad kr. 3,50 (192 s.). NEM-standard-

- blade pr. sat kr. 4,00. (Husk porto).

POSTBOX 184, KOBENHAVN K.

BENT PALSDORF POSTGIRO 53761, TLF.*944868

Bedste telefontid: Mandag, onsdag, fredag 9-12
PRIS
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Vi praesenterer —

i de kommende maneder her i bladet forskellige artikler i LONG's produktion.

Denne maned:

Nr. 111 og 112. Hvide lukkede godsvogne DSB litra IAR og IAK.
Disse moderne godsvogne er udfert med plastikvognkasse, de er 2-akslede og
hjulene leber i pinoler, der er bevaegelige, skydedere og bremseplatform med

handsving - laengde 10,6 cm, kr. 14,85.

Nr. 105 og (105 s, 105 k). Aben hojsidet godsvogn, DS B litra PB.
Denne vogn, som er EUROP-mzrket, har plastikvognkasse og metalundervogn
med pinollejrede aksler og fas i tom eller lasset udferelse. Pris kr. 11,55 og

kr. 13,75 med sten eller kullast.

lllustreret katalog i flerfarvetryk mod 75 ere i frimzerker.

L O N G MODELBANE  Kontor: Skotterupgade 7 . N.

v/ Chr. Nielsen & P. Schneider
Telf. Taga 81 40 — Telf. 81 80

Fabrik: Teklavej 42 . NV.

De er pa rette spor med —

JOTOFLEX

Den elegante skinne i skala HO - bejelig til enhver
kurve - den helt rigtige skinne for selvbyggeren.

Pr. meter kr. 5,35 incl. statsafg.

Stort sortiment i lesdele for sporskift og kryds, kork-
ballast m m.

SPORG EFTER DET HOS DERES FORHANDLER

En gros:

JOACHIM RONNOWSVE) 16, VIRUM

.SQ“U!C??
Det danske landskabssortiment
A
Der er alt i dette sortiment af trer, buske hakke,

hegn, stremmateriale i mange farvenuancer o. m. a.

En gros:

VALBY HOBBY & BENT PALSDORF, KGBENHAVN

EUROPEAN RAILWAYS

v. Robert Spark, London
Dette blad giver sine lesere en dobbelt glzde i form
af gode billeder og aktuelle artikler om europ=iske
jernbaner i stort og smat.
Arsabonnement: 12 kr. (6 nr.) los nr. 2 kr.

Distribution::

MODELBANE-nyt, VIRUM

MODELBANENYT

DET TIDSSKRIFT FOR
SKANDINAVISKE JERNBANER |
MODELBANEBLAD ALLE SPORVIDDER

7. ARGANG NR.7 JULI 1958

Slangerupbanen II
.

Litra 0-327 lige ankommet til Slangerup med tog. (Foto: Dancker)

Under krigen blev det nedvendigt for KSB at lane forskellige lokomo-
tiver, bl.a. fra KRB (Kage-Ringsted Banen). Materiellet var i disse &ar
starkt overbelastet; der var ikke mulighed, tid eller rdd til de ned-
vendige reparationer. Vognene, der ved anskaffelsen var helt moderne,
var efterhdnden ret antikverede, og desuden mere eller mindre medtag-
ne af tidens tand og de forcerede forhold. Damplokomotiverne, der i den-
ne periode, her som andre steder, mdtte trakke det store las, bdde med
person- og godstrafik, var utilstrakkelige, -~ sarlig kneb det for den

VORT FORSIDEBILLEDE (FRONT COVER)

viser denne gang et godstog fremfeort af SJ lokomotorer litra Zhp péa
Ulands Skogsby station. (Goodstrain headed by SJ traction engines on a
Swedish narrow gauge line - Uland Railway) (Foto: E.B.Jonsen)



gamle P-maskine, og der | -
indleb til stadighed en
del klager fra passage-
rerne bade over det ene
og det andet. Efter kri-
gen var eckonomien sld-
et helt i stykker - der
kunne ikke fés penge el-
ler materialer til mo-
dernisering og den 1.4.
1948 overtog sd& DSB den
betrangte bane.

Nr.6 - forhenvarende
DSB-P 125, der havde va-
ret i drift omtrent til
det sidste, blev over-
ladt Jernbanemuseet ef-
ter en istandsattelse.

Nr.1l0 blev straks ud-
rangeret, da den var i
en hver henseende slidt
op. Nr.9 blev repareret
og forsynet med tryk -
luftudstyr og kerte til
1953, da den blev udran-
geret. Den fik litra B-
301. Diesellokomotiver-
ne fortsatte, efter at
de nedvendige reparati-
oner var udfert, under
deres oprindelige litra
og numre indtil 1956.Et
af dem brandte ievrigt,
men blev atter bygget op
og som det eneste malet
DSB-redt. Alle disse ma-
skiner er fornylig op-
hugget.

Ved overtagelsen ind-
sattes O0- og G-maskiner
i driften og desuden
foresgedes vognparken m.
en del zldre DSB-vogne,
Cu, Cy og Cx. KSB's vog-
ne blev repareret samt
malet DSB-rede, og de fik blandt andet litra'erne Cyp og Cap samt nye
numre. En stor del af dem eksisterer idag som varkstedsvogne.

Efterhdnden indsattes Mo-vogne med styrevogne litra Crs i den mod-
satte ende, og O- og G-maskinerne toges ud af driften.

DSB mente ikke at kunne drive strakningen Farum-Slangerup med et an-
tageligt resultat, og trods mange protester nedlagdes dette stykke d.
23. maj 1954. End ikke et forbindelsesspor til Vassingred grusgrav,der
siden &bningen af KSB havde givet banen en ikke ringe indtegt, kunne
opretholdes, pd trods af at selskabet selv ville hente og bringe vog-
nene i Farum med deres egne lokomotiver.

I dag er korslen pad Slangerupbanen, eller som den nu hedder "Hare-
skovbanen", miske ukritisabel, skent der aldrig blev skabt en ordendt-
lig forbindelse til Kebenhavn H; - men havde KSB fdet sine onsker op-
fyldt i sin tid, hvad sa?

Eeen ting er i hvert fald sikkert; hyggen og romantikken ved denne

98 MB-NYT

gverst: DSB G606 (nu udrangeret) krydser
motprtog. (Foto: Dancker)

Nederst: DSB B301 pd Kbh.L - forhenvaren-
de KSB-loko. (Foto: Sv. Jergensen)

le kobenhavnere kendte - oy
5 alt skattede baue er forsvun-
let, og for en jernbaneven eller
lokomotiventhusiast er der i dag ik-
e meget at hente. Lad os derfor af
denne grund her mindes denne drif-
tige, men miskendte bane ved denne
artikels billeder fra "den rigtige

jernbanetid".
Sv. Jergensen.

Hermed skulle artiklen om Slan-
gerupbanen egentlig slutte, men i
den sidste tid er der kommet bre-
ve om lasernes egne iagttagelser,
og disse omfatter bdde banens fa-
ste anlag og det rullende materi-
el. Vi vil bringe disse indlag i
de kommende numre af bladet, ill.
med bdde fotos og tegninger.

-
i

LITTERATUR
_____

Hank W. Bowmon: Pioneer Rail-
roads. 1lhls., 350 tegninger,
diagrammer og billeder.$.2,50

Jeg har fornylig faet skaffet
mig denne glimrende bog og vil af
erfaring mene, at den.har adskil-
lige af MB-NYT's laseres interes-
se. Den giver med en mangde illu-
strationer et meget levende bil-
lede af Amerika's jernbaner i de
gode gamle dage.

Her er billeder fra de allerfer-
ste jernbaner i Amerika og Canada
fra pacificbanerne og fra den a-
merikanske borgerkrig. Der er en
rakke billeder af broer, statio-
ner, vogne og beromte lokomotiver
bl. a. "General", "Tom Thumb","Pi-
oneer", 0.s.v., og det hele er pa
en meget levende midde sammenkadet
med den ledsagende tekst.

Det er lige en bog for enhver
jernbaneenthusiast og den er i
forhold til indholdet tillige me-
get billig.

N

S.J.

K@BENHAVNS KOMMUNES BIBLIOTEKER

eseseseacsemEsGseBNs G bsssensse

meddeler, at man har anskaffet en
ny modelbanebog. Det er
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Ole Br8ndum: TAG 7-77. Modell-
jdrnvdgar som hobby.
Stockholm, 1956. 78 s. ill.

Peco Publications, Seaton, De-
von: 60 PLANS FOR SMALL RAIL-
WAYS. 36 s. il11l. (1958).

Denne lille sporplanbog indehol-
der som skrevet 60 planer af for-
skellige former. De er alle ster-
relse-angivet for skala HO, men p&
hver af planerne er lagt et kvad-
ratnet af linier, som gor det let
at anvende planen for andre stor-
relsesforhold. Til hver plan herer
ievrigt en beskrivelse, og ved ud-
arbe jdelsen er i vid udstrzkning
taget hensyn til planernes eventu-
elle anvendelse for TT, som jo har
vundet flere og flere tilhangere i
de senere &r. (Pris:kr.325)

Josef Otto Slezak (Wien,19,
Boschstrasse 1/22/9, Ostrig)

- Von Salzburg nach Bad Ischl
22s. ill. 8 fotos + kort.(1958)

Denne lille bog (A5-format) hen-
vender sig til de mange, som pd en
eller anden midde har fattet karlig-
hed til den lille hyggelige "SALZ-
BURGER LOCALBAHN", som vi fornylig
havde en artikel om her i Modelba-
nenyt. Visse kredse i @strig tror
endnu pd en svag mulighed for gen-
dbning af banen, og denne lille og
absolut oplysende bog skulle stot-
te disse bestrzbelser, som har vor
fulde sympati. Ingen af de i bogen
viste billeder har varet i MB-NYT,
ligesom teksten ogsd indeholder en
rakke nye oplysninger, blandt an-
det en fuldstandig oversigt over
driftmateriellet med litra, numre,
m.m. Prisen er endnu ikke opgivet,
men den er sikkert ikke sarlig hej
og at antal eksemplarer seges frem-
skaffet til interesserede lasere.
Den vil da blive annonceret her i
bladet ved fremkomst. B.P.

iV e
I%“gnyt fra

nar og fjern

FIN PRESTATION !
I "Vingenjulet" samt i DANSK LO-
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KOMOTIVTIDENDE skriver kontorchef,

cand. polyt. J.P.A. Andersen,DSE en
interessant artikel om damplokomo-

tiver. Det navnes heri bl.a., at en

C-maskine (nr.709, bygget i 1909),

som vi i parentes bemarket i anden

anledning har afbildet i dette nr.,

en dag fremferte "Kebenhavnexpress'
da det tyske lyntog var utjenstdyg-
tigt, og det gjorde turen Kebenhavn
-Gedser pd 1 time og 48 minutter, -
to minutter kortere end den plan -

massige tid for lyntoget og sva-

rende til en gennemsnitsfart pd o-
ver 95 km/t, en bedrift, der tjener
til are for sdvel maskine som per-

sonale, og som for eks. i England
bestemt ville vare blevet omtalt i

pressen.

S.J.

ENGLAND

P4 Victoria undergrundstation i
London ville en mand en aften i en
billetautomat kebe en billet til
2% d.

Han puttede et 6 d stykke i au-
tomaten, og den sadvanlige rumlen
af arbe jdende dele i automatens
indre lod sig here.

Men pludselig skete der en hel
masse, for ud af maskinen sprejte-
de det nu pludselig med billetter
i snesevis og ikke nok dermed, nej,
automaten begyndte ogsd at give
penge tilbage, og det i den helt
store stil, sdledes at der, da de
travle hjul endelig standsede inde
i den lebske automat, rasede 250
6 d-stykker samt et tilsvarende an-
tal kobbermenter rundt pad gulvet i
lokalet.

Slet sd galt var det jo ikke gd-
et, hvis det havde varet 3 d-styk-
ker, automaten sd gavmildt havde
givet fra sig - de er som bekendt
kantede.

(Vingehjulet)

[ERE ELEKTRIFICERING

Den 25. april 1958 &bnedes sid-
ste afsnit af strakningen Paris -
Dijon - Bern/Milano for elektrisk
drift. Det drejede sig om afsnitte-
ne Dole-Vallorbe og Frasne-Pontar-
lier. Der er herefter elektrisk
drift ogsd pd denne betydningsful-
de forbindelse mellem Frankrig og
Schweiz, der bl. a. passeres af
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Simplon-Orient-Ex-ress, der herved
f. eks. mellem Paris og Milano kan
fremskyndes ca. 1 time.

FARVEFILM OM MODELBANER

pd 16 mm tonefilm er nu blandt an-
det fremstillet af det amerikanske
mj-~blad MODEL RAILROADER. Den sid-
ste hedder ALONG THE RIGHT OF WAY,
og selvom man ikke ensker ligefrem
at kebe en kopi, var der mdske nok
en og anden mj-klub herhjemme, der
kunne tenke sig at vise sddan en

film pd en klub-aften. Interesse-

rede kan skrive til: Film Bureau,

MODEL RAILROADER Magazine, 1027 N.
Seventh St., Milwaukee 3, Wisc.USA

FORSOG MED LETVEGTSTOG I USA

Nogle af de letvagtstog, der i
de sidste par &r er indsat i drif-
ten i USA med henblik pd at ned -
satte udgifterne, har ikke haft
den ventede succes. To tog af "Tal-
go"-typen er taget ud af fjerntra-
fikken og efter en indvendig om-
bygning indsat i forstadstrafik.
General Motors to "Aerotog" er af
banerne blevet tilbageleveret til
GM. (Disse tog blev i sin tid om-
talt i MB-NYT).

Der foreligger ikke oplysninger
om arsagerne hertil, men det me-
nes, at det skyldes, at togenes
koreegenskaber ikke har varet til-
strakkeligt gode til de store ha-
stigheder.

(Fra "Vingehjulet")

Nej, jeg savner en kuffert, men jeg har et barn for meget.

MB-NYT

En »klassisk« maskine i1 skala »Q«

Det er bdde belazrende og inspi-
rerende at se og here om, hvad an-
dre kan udrette, og jeg har da og-
sd med positivt udbytte fulgt bla-
dets artikler, nar teksten gjaldt
bygning af lokomotiver, et emne,
som er min favorit indenfor '"model-
byggesporten". Er man imidlertid
"begynder i faget" og tranger til
et par rdd og vink med pa vejen,
som for eks. hvilken maskintype,
man ber valge som ferste forseg,
ja, sd finder jeg at C-maskinen
mad vare at anbefale. De ledsagen-
de billeder viser min model af
den feromtalte C-maskine bygget i
spor O, sterrelse 1:45.

Byggemetoden er den samme som
ved den i tidligere numre af bla-
det beskrevne A-maskine, - dog er
motoren anbragt i kedlen, da der
her var den fornedne plads; men
ndr man sammenligner de to maski-
ner med hinanden, vil det ikke ve-
re vanskeligt for nogen at indse
fordelene ved at begynde sin kar-
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riere som lok-bygger med en C-ma-
skine.

f P.A.
(Fotos ved Erik Petersen)

P.S. De smd grd tyske cylinderfor-
mede motorer fra 2. verdenskrig er

absolut anvendelige (spor 0) til

indbygning i denne maskine og end-

nu lejlighedsvis til at f4 i han-
delen.

Leipziger messe 1958

Ligesom tidligere &r
afholdtes i Leipzig i
dagene 2.-11. marts en
fordrsmesse, hvor ogséa
modelbaner indgik som
et led, og det bade af
privat- og klubanlag,
sdvel som industrima-
teriel fra forskellige
osttyske firmaer. Ef-
tersom der til stadig-
hed kommer osttyske va-
rer her til landet og
heriblandt ogsd model-
banemateriel, ganske
vist i begranset om-
fang, vil vi ogsd i &r
referere messen.

losstdende billede,
der ligesom det ovrige
materiale til denne ar-
tikel er hentet fra det
tyske blad "Der Modell-
eisenbahner", viser et
fint gennemfert HO-an-
lag udfert af firmaet
Werner Bach, Oelsnitz,
og dette er kun eet af
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de mange fine anlag, der vistes pa ud-
stillingen.

PIKO er vel nok det i udlandet mest
kendte modelbanefirma i @sttyskland ,
og ovenstdende model af en Reihe 23 er
4ret messenyhed. PIKO's nyhed er for
2-skinnetilhangere velkommen, isar da
det nye lok er indrettet pad en sarlig
mdde, der muligger let passage af de
ofte for skarpe kurver pad vore model-
baner. P& det lille billede ses motor-
aggregatet alene, og dette er anbragt
bevageligt i lokoverdelen, hvad der
giver den navnte mulighed for let pas-
sage af skarpe kurver. Endvidere har
bageste drivaksel en sideforskydelig-
hed pid 4 mm. Det er sdledes muligt at
passere kurver med radius 380 mm, ja,
ved en lille @andring pa loket endda
endnu mindre kurver. Dageste kobbel-
hjul er forsynet med plastikringe og
loket trak p& en forsegsstrazkning et
tog pd 100 aksler med et stremforbrug
p4 kun 150mA. Motoren er kun 17mm i
diameter, og trazkket overferes til

i

hjulene via en ikke selvsparren-
de snekke med udvekslingforholdet
1% 10

Den forneden pa siden viste IO
vogn er en model af en tysk rej-
segodsvogn litra Pwi 32. lModel-
len af polysterolstebt overdel,
medens undervognen er af metal,
og hjulene med pinolaksler. Den
anvendte kobling ligner Piko's
og lidrklin's.

VEB (K) Metallwarenfahrik
Stadtilm havde ogséa en model af

Hellmuth Steglich, Dresden. En model af en Pwi 32 i HO.
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Fa. Elcke fremstiller
byggesattet, hvoraf
denne IHO0O-model kan op-
bygges.

Reihe 23-loket, men i spor S - en
lidt mere sjazlden sporvidde, hvor
industrimateriel altid er velkom-
ment, da udvalget i hvert fald her
i Europa er lidt sparsomt.

Overst pd siden ses en nydelig
model i HO bygget af et byggesat
fra firmaet Ehlcke, som er specia-
lister, og nederst ses firmaet Glt-
zolds HO-model af V 200, der blandt

Ter ses maskinbogierne
som drives af den i mid-
ten anbragte motor.

andet udmaerker sig ved trazk pd al-
le fire aksler. Firmaet Zeuke, som
ellers har specialiseret sig i ska-
la 0, kommer i Ar tillige med TT,
som ogsd her har fundet mange til-
hangere.

Andre firmaer vil vi ikke denne
gange tage med i vores oversigt, da
disse ikke salger Deres varer her
i landet i almindelighed.

Firma GUtzolds udmarkede
model i HO af V 2o0o0.

Nye storrumsvogne litra BL af
2. klasse med indstillelige stole

Statsbanerne bestilte i sommeren
1956 10 stk. I kl. vogne af litra
AL, og den denne gang pa midtersi-
derne afbildede vogn litra BL er
nu i samme antal som AL bestilt
hos Scandia. Det bliver helsvejste
stdlvogne af Statsbanernes standard
langde 21,72m over pufferne, og de
bygges, sd de kan RIC-markes og R-
merkes i udlandstrafik. Medens sto-
lene i 1l.kl. skal vare bdde stil-
bare og drejelige, skal de i 2. kl.

104

kun vare stilbare efter UIC's ret-
ningslinier.

BL-vognenes stole anbringes derfor
sdledes, at de i den ene vognside
vender i den ene retning og i den
anden i modsat retning, Mindst den
ene halvdel af de rejsende fAr der
ved ‘mulighed for at sidde retvendt
i kerselsretningen, som i de nuvaren-
de vogne.

Vi vil i naste nummer af bladet
supplere de her givne oplysninger med
nogle flere, ligesom vi vil bringe
et eller flere billeder samt bygge-
tips.

BF,

ME-jYT

MESSEPARADE

GGeneralagentur:

Bredgade 25 A

Nr.1494. En usaedvanlig model er denne specialvogn fra DB, litra
S8t med ikke mindre end 8 aksler. Chassis og ladbro er sprojte-
stebt metallegering. Laengden andrager hele 290 mm.

NIELSEN & CURTH

Kegbenhavn K.

TIf. C. 9117 - 9118

RUBRIKANNONCER

MODELBANEANLZEG TIL SALG. Salges
pd grund af pladsmangel. E.Peter-
sen, Hvidovrevej 63A efter kl.15.

EGERHJUL I SPOR 0. 0,50 kr. pr.
stk., 1,50 kr. pr. hjulsat. S.Jer-
gensen - P.B.Clemmensen, Elmegade

8, Kalundborg.

"MARKLIN". 1 stk. 456 kommando-
post med elektrisk flejtesignal ,
fjernbetjent, kr.40,00, 1 stk. e-
lektrisk kran kr.95,00 salges. H.
C. Jepsen, Frodesgade 138, Esbjerg

BP-TOG HAR 0GSA telefonmateriel
af enhver art og leverer bade far-
dige hustelefonanlag og alle los-
dele hertil. BP-TOG, Postbox 26,

Virum.

Kor i
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Modelbaner

er ikke blot en vinterhobby, og for de, som dyrker de sterre spor—
vidder - 0, 1, 2 o.s.v. er netop sommertiden dentravleste tid.

Vi har specialiseret i MODELBANER, men dette indebarer ogsd, at
vi kan vare Dem behjzlpelig med materialer til for eks. mere spe-
cielle stromforsyningsanlag, sikringsanlag m.m.

Til UDENUORSANLEG kan vi skaffe Dem skinnelazgningsmateriale bl.
a. i form at engelske stolskinner, som er det bedste til disse ba-
neanlag (spor 0,1,2 og storre). P4 lager haves for tiden ogsd pro-
filskinner i messing for modellier bygget i 1:16, 1:12, 1:10 og 1:8
oz sveller, lasker m.m. for disse store sporvidder kan leveres ef-
ter ordre.

Tovrigt - hvadenten De korer Ho, 0O eller storre spor - er De
velkommen til at besoge vort beskedne prevelager i Kobenhavn, som
er ibent hver fredag k1.16.15-17.45.

Adresse: Knabrostrade 23, K.

BP-TOG

POSTBOX 26
VIRUM

UDSALG

Forskellige artikler i HO og
0 realiseres til rimelige pri-
ser. Liste mod frankeret kuvert.,

RAILROAD MODEL EISENBAHN
CRAFTSMAN er et ostrigsk jernbane- og model-

incl. Toy Trains er pd hele 100 sider bane.blad 'i forma.t A4 m. bl. a. store
i stort format og giver tips for alle tegningsbilag og interessant jernbane-
sporvidder pd en populer made. stof,

Enkelthefte kr. 5,00. Kr. 3,75 pr. hefte.

Arsabonnement kr. 48,00 (12 nr.) Arsabonnement (12 numre) kr. 45,00.

LOCO-Revue

er det franske modelbaneblad for jern-
baneenthusiaster. Ogsa artikler om de
»store« baner.

Pris for enkelthefte: Kr. 3,25.
Arsabonnement (11 numre) kr, 32,50.

HO-Rivarossi

er et interessant italiensk modelbane-
blad med letfattelige artikler selv for
ikke -italiensk-kyndige.

Pris pr. nr. Kr. 2,00.

Arsabonnement kr. 12,00 (6 numre).

Distribution:

Modelbane-ny* VIRUM

RAIL NEWS -

SLANGERUPBANEN II. - Second part of the
description of this former private sub-

urb railway.

LITERATUR - Literature. New books are
described here. Among those are this
time a booklet on The "Salzburger Lo-
calbahn".

NYT FRA NER O0G FJERN - News from lome
and abroad.

EN KLASSISK MASKINE I SPOit 0 - A "clas-
sic" engine - DSB class C - being build

in gauge 0.

LEIPZIGER MESSEN 1958 — The spring fair

in Leipzig is described dealing exclu-

sively with the model railways display-

ed.

PLAN OF THE MONTH - on the middle pages

is a new Danish 2nd class couchette
chair coach now being built for DSB.

SKJOLD, DAN og BEDSTEMODER med flere -
Skjold, Dan and Grandmother etc. - this

is indeed a strange title, but it is re-
ferring to the names of some narrow gau-

ge engines described in this article.

MODELBANE-TIPS - Modelrailway hints
from Mirkiin and how to prevent dust to
fall on the layout by covering with
plastic sheets.

JERNBANEN PA OLAND - A narrow gauge rail

way on Uland in Sweden.
—0=0—0=0—0—

KLUBMEDDELELSER

AALBORG MODELJERNBANE KLUB

Anlazg i spor 0.
Klubhus: Forchammersvej 3
Formand: Disp. Finn Ankeraa,t1f.1279

DANSK MODEL JERNBANE KLUB

Anleg i spor O.

Klublokale: Nerrebro station

Formand: Poul E. Clausen

Nestformand: James Steffensen.
Kasserer: Th. Kronholt.

Sekreter: E. Albrechtsen, Amundsensvej
18, Lyngby, t1f. 87 54 62.

ODENSE MODEL JERNBANE KLUB

Anlag i spor 0.

Klublokale og anlag: DSB's rutebilga-
.rager pa Kildemosevej.

Formand: A. Hove, t1f. 12 94 46
Kasserer: M. Nielsen, t1f. 11 79 40
Sekreter: P. Juul Nielsen, t 11 i4 77
Byggeaften: Tirsdag k1.20,00

Nye medlemmer kan optages, henvendelse

i lokalet.

MODELJERNBANEKLUBBEN "HO"

Nordkarvej 1 — Hvidovre, Valby.
T1f. 30 06 31 og RYvang 5942y
Formand: Harry Larsen

Nestformand: Alf Rasmussen
Kasserer: Hans Hundstrup

Medlem af bestyrelsen: Erik Bugge.

SLAGELSE MODEL JERNBANE KLUB

Anleg i "0" pd Slagelse banegdrd.
Byggeaften: Tirsdag.

Formand: P.E.Jensen, "Lundehus", Val-
byvej, Slagelse, t1f. 2789

Kasserer: Preben Madsen, Herluf Trol-
lesvej 25, Slagelse.

Nestformand: H.H.Larsen, Herluf Trol-
lésvej 1B, t1f. 2180.

KOBENHAVNS MARKLINKLUB

Anlag: HO

Klublokale: Dalgas Boulevard 1
Formand: Jergen Halvorsen, XEGir 2752
Klubaften: Torsdag.

1 a 2 nye medlemmer kan optages.
MODELJERNBANEKLUBBEN L.0. 56

Smedegade 11 kld.
Klubaften: Tirsdag

S P S

TO FOREIGN READERS!!

Most of the magazines of MODELBANE-
nyt published are still avaiable and
you can send your order together with
an international moneyorder or by post
in a check in US$§., English £, German
DMARK or Danish Kroner.

The prices inclusive of postage to
all countries are:

MODELBANE-nyt, vol.1952 $.0,60
— vo0l.1955 $.3.00
- vol.1956 $.3.25
_— vol.1957 $.3.50

SPECIAL OFFER:
Four sample copies for $.1.00

Set of 12 Danish photos of Da-
nish steam-engines. Can be used
as post-cards. $.0,50
(Technicul dates in English

and French)

Send your order to

MODELBANE - nyt

or our foreign agents.




SKJOLD-DAN og BEDSTEMODER

- og flere andre

SKJOLD bygget af Kraus i 1915. Foto: S. Jergensen 1957.

INDLEDNING. I denne og en senere artikkel skal fortalles om de normal-
og smalsporede lokomotiver, der i tidens leb har varet benyttet, dels
til rangering, dels til transport af sten og grus i tipvogne fra grus-
graven til udleveringsramperne pa4 A/S HEDEHUSENE SKZRVEFABRIK i Hede-
husene.

I en senere artikel bringes en kort byggebeskrivelse af et af de smal-
sporede lokomotiver, bdde i sterrelse 1:10 og i ca. 1:45, sidstnavnte
passende til sporvidde 16,5mm.

Endelig bringes en beskrivelse og en serie billeder fra en arbejden-
de grusgrav i 1:45, sporvidde 16 ,5mm, bygget af Slagelse model jernbane
klub i tilslutning til klubbens evrige normalsporede anlag i sterrelse
0, 1:45.

SKJOLD-DAN & BEDSTEMODER m.f1l.

Siden ca. 1890 har der til rangering og transport af jernbanevogne
fra de to store skarvefabrikker i Hedehusene, HEDE!US TEGLVARKET,
fesurrogatfabriken DANMARK og korkfabriken SANO varet benyttet damplo-
komotiver, som ejedes af A/S lledehusene skarvefabrik (P.Madsen). Dog
rangerede Hedehus-Teglvarket omkring 1919 selvstandigt med en petrole-
umstraktor kaldet GRESHOPPEN, men den var alt for lille og utilstr#k-
kelig.
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Om det forste loko er det ikke lykkedes at skaffe nejagtige oplysnin-
ger, dog ved man, at det har varet et lille O0-B-0 tenderloko ved navn
SKJOLD. I 1895 kebtes fra Arn. Jung et OBO(T) loko, byggenummer 209 til
skarvefabrikken. Det blev debt TIIOR. SKJOLD skal efter anskaffelsen af
THOR og i hvert fald omkring 1912 sammen med DAN have varet benyttet
ved jernbanebygning forskellige steder i Jylland, bl.a. ved Grindsted.
(DAN omtales senere). I 1909 kebtes fra GDS et lille 0-B-0 loko pad 11
tons bygget hos HANOIIAG. Det var GDS IV. Den blev atter solgt i 1915,
formentlig til ophugning. Ligesom SKJOLD og den fernazvnte DAN, har og-
sa& TIOR varet brugt ved entrepenerarbejder, blandt andet ved bygningen
af KebenHavns Frihavn, og under bygningen af Kebenhavns godsbaneterrain
brugte man maskinen til transport af ballast og stebematerialer fra Hh.
til Gb. Kerslen p& strazkningen Hh-Gb foretoges af DSB-personale. Nar
man tenker pd trafiken mellem Roskilde og Kebenhavn idag, har man van-
skeligt ved at forestille sig den slags transporter pa netop dette me-
get starkt trafikerede afsnit.

En kort overgang i 1917 prevedes et lille 0-B-0 loko fra SFJ nr.27,
oprindelig stammende fra NFJ, hvor det i 1882 var denne banes nr.l. Det
var bygget af Esslingen i 1882 og vejede kun 14 tons. Det viste sig dog
at vere for lille. I 1918 ankom den fernavnte "Dan" til Hedehusene, og
da denne var bade nyere (bygget 1911 hos Henschel med byggenr.10564) og
sterre end TIOR, lod man denne std i reserve og brigte DAN. Da man om-
kring 1920 tog fat pd bygningen af midtsjzllandsbanen, mdtte DAN igen
fra Ith; men i stedet fik fabriken ca. 1920 et 0-B-0(T)-loko bygget af
Kraus i 1915, byggenr.6989, der havde varet brugt under bygningen af
Kege-Ringstedbanen. Denne "Krausser", der stadig bruges i 1Th, debtes
SKJOLD , og navnet, som er udfert i messingbogstaver, flyttedes fra det
foranomtalte loko af samme navn, der blev ophugget. (Fortsattes i aug.)

Ilenschelmaskinen DAN - nu solgt til stdlvalsevaerket i Frederiksvark.
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MODELBANE-tips

TEKNISKE MEDDELELSER FRA MARKLIN

M#rklin's lokomotiver nr.3004,
3005, 3007, 3008, 3009, 3011, 3012,
3013 er i nogen tid blevet leveret
med en ny perfektomskifter. Denne
er forsynet med en afbryder-indret-
ning, der afbryder motorstremkred-
sen under omskiftning og forhindrer
at loket "springer frem". I mod-
s2tning til den tidligere omskift-
ningsrakkefolge forekommer stillin-
gen "stop med brandende lys" ikke
mere.

Ste jbekempelse. Samtlige loko-
motiver, der nu fabrikeres, har en
vesentlig bedre steojdzmpning (ra-
diostej) end fer. I modsatning til
tidligere, hvor der anvendtes een
kondensator i hvert loko, anbrin-
ges der nu to kondensatorer pa 250
pF og en drosselspole pa 13/ull.
Den ene kondensator ligger mellem
stel og den berste, der forst til-
fores strem. Den anden kondensator
ligger mellem de to berster, medens
droslen ligger mellem slabesko og
motor.

Denne stejdampning er udarbe jdet
i samarbe jde med det tyske post- &
telegrafvasen og har givet sarde-
les gode resultater.

Det er blevet sagt, at standard
punktskinnerne af serie 5100 giver
mere stoj end de gamle skinnestyk-
ker af serie 5000.

Efter meget omhyggelige forseg,
som har stdet pa i lang tid, har
imidlertid det modsatte vist sig.
Der md dog tages hensyn til to ve-
sentlige punkter:

1) Slabeskoen mad trykke tilstrak-
keligt hadrdt pd punktkontakterne.
Slaberf jederen md eventuelt bejes
noget mere.

2) livis skinnestykkerne bliver sat
fast med skruer, md man pase, at
der anvendes skruer med smd hove-
der, bedst forseankede traskruer af
type 1,7 x 17 DIN 97. Anvender man
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skruer med et for stort hoved, sa
berorer slazbeskoen samtidig punkt-
kontakt og skruehoved, hvad der
naturligvis giver gniststej.

SM@RING. Den rigtige smoring ik-
ke mindst af lokomotiver er abso-
lut af stor betydning. Dette har
ogsd Mirklin altid varet klar o-
ver og til stadighed arbejdet med
forbedringer pd dette omréade.

I det sidste Ars tid anvendes i
forbindelse med smering af lokomo-
tiverne en ny olie, der giver en
bedre smoring, isar af de mindre
lokomotivers ankerleje. For loko-
motiver, som laver meget stej, ind-
sendes til reparation, bedes man
derfor kontrollere, om disse er
rigtigt og tilstrakkeligt smurt.

UNDGA ST@V PR ANLAEGGET

En modelbane, der stdr utildak-
ket i kortere eller langere tid i
en stue eller varre i en kalder,
en garage eller pd et loft, vil i
reglen hurtigt samle mere stev pa
huse, spor og trazer end eonskeligt
er. Man kan jo- stevsuge det, vil-
le nogen méske meget naturligt fo-
resld, men det er i almindelighed
hverken sarlig nemt eller sarlig
praktisk. De fine smdting pd ba-
neanlagget tdler darligt den 1lidt
voldsomme "berstning" med en stev-
suger, og denne virker miske end-
da i visse tilfalde som en cyklon,
der suger alt med sig og ferer det
langt bort ( - i dette tilfalde
"kun" ind i stevsugeren). En meget
bedre lesning er imidlertid gan-
ske narliggende. De keber blot eet
eller flere stykker tyndt plastik-
folie hos for eks. Deres farvehdl.
eller isenkrammer, det fds i klart
eller melkehvidt (og mange andre
farver og typer) i metervis og til
en meget overkommelig pris. Efter
at vere tilskdret i passende styk-
ker, hvis ikke eet stykke kan kia-
re det, anbringes det blot lest pa
anlagget, og husker De at lagge
det pad hver gang, De har arbejdet
eller kort pad anlagget, er det til
stadighed nasten totalt frit for
stov. B.P.

ME-NY}

-

Jernbanen

pa Oland

P4 billedet til hejre ses
stationen i Firgestaden -

I "MB-nyt" nr. 5/58 bragtes af hr. 0. Brandstrup Jensen en lille byggevejled-
ning: en dben godsvogn fra Gotlands Jarnvagar; og mellem linierne anedes en dyb
kerlighed for smé& og gamle smalsporede jernbanevogne. Ogsé jeg har en lidenskab
for smalsporede baner og deres materiel, og jeg feler det nzsten som min pligt,
at henlede andre jernbaneentusiasters opmerksomhed p& en interessant jernbane-
strekning, nemlig jernbanen pd Uland, og dette gores nu, inden det er for sent,
"spare- og rationaliseringskniven" ligger jo desverre ogsd og venter pd, at "ud-
radere" denne bane.

Ved at kaste et blik pd Sverigeskortet, ses Ulands beliggenhed: i fsterspen —
i det store og hele ud for landskabet Sméland; den er Sveriges mindste landskab

Loko-
motor
Z hp.
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JERNBANEN PA OLAND - overst tv.: Lukket godsvogn Gshp. everst th.: O-
verferingsvogn Q37p med normalsporet G-vogn. nederst tv.: Udrangeret
Cp-vogn. nederst th.: 4-akslet personvogn litra Bop nr.760.

og neststorste ¢, den har en lengde af 140 km., men bredden pd det "tykkeste"
sted er kun 16 km. Jernbanen, eller snarere jernbanerne, for strzkningerne an-
lagdes af flere selskaber, er ikke gamle; de anlagdes i drene 1905-08, med den
for svenske smalsporede baner almindelige sporvidde: 0,891 m. Ledelsen samledes
i eet driftselskab: Ulands Jirnvﬁg. Den nordlige strzkning udgir fra gens, om
end ikke geografiske, sd trafikale midtpunkt, Firjestaden - hvortil man kommer
fra fastlandet, nzrmere betegnet Kalmar, med ferge, pi tyve minutter - og gir

ostpd gennem Ulands Skogsby til Gdrdby, hvor banen svinger nordpd og strzkker

sig i nesten lige linie op til gens eneste kobstad Borgholm; herfra gir banen
atter nordpd, for 99 km. fra Farjestaden at ende i Boda, en station der ligger

midt inde i en néleskov (Boda kronopark), omgivet af tgmmer- og brendestabler.

110 MB-NYT

ter -vdlige strekning er 54 km. lang, og strekker sig fra Farjestaden, gennem
Uiands frugtbareste omrdder, ned til den lille havneby Morbylénga, (hvor forov-
rigt privatbanens hovedkontor var beliggende); herfra forer den videre tvers over
Alvarets (et slags hedeomrdde) sydlige del til gens pstersokyst ved Ottenby.

Banerne blev forst og fremmest anlagt for neringslivets skyld, og godstrafikken
har da ogsé lige fra starten veret af storst omfang; persontrafikken er jo noget
handicappet af den ofte lzngere rejsevej; det kan eksempelvis nzvnes, at der fra
Farjestaden til Borgholm er 32 km. ad landevejen, men 45 km. ad jernbanen.

Ulands Jarnvag's private tid sluttede den 1/7 1947, i forbindelse med den sven-
ske rigsdag's beslutning om nationalisering af det svenske privatbanenet. UJ blev
til SJ, og ledelsen henlagt under 27. trafiksektion i Kalmar, som straks iverk-
satte en rzkke forbedringer ved driften. Den direkte persontrafik mellem Farje-
staden og henholdsvis Borgholm og Morbylénga, der allerede i 0J's tid var over-
flyttet til busser, forblev pd landevejen. Privatbanens gamle og udrangerings-
modne motorvogne lod SJ aflgse af skinnebusser, og normalt afvikles nu al person-
trafik med disse. Der har i de senere &r kun veret to daglige dobbeltlgb mellem
Boda og Ottenby, disse k¢res med bl.a. skinnebusmotorvogn litra Yolp, til tider
- pé strekningen Borgholm-Farjestaden-Morbylinga - forsterket med pdhzngsvognj
kun ved korsel med sazrtog, eller ndr den frygtede seje og stive vind, "0lands-
fiken", om vinteren sztter ind og fejer veldige snedriver sammen over banen, og
umuligger skinnebuske¢rsel, keres persontog med lokomotiv og almindelige person-
vogne. Lokomotiv betyder desverre ikke, i det mindste set med en jernbaneentusi-
asts ojne, damplokomotiv, men et af SJ's lokomotorer litra Z4p, eller - noget
formildende - SJ's 750 hk. diesellokomotiv for smalspor litra Tp. (Foto af dette
"Mak i Kiel-byggede lok bragtes i "MB-nyt" nr.2/56 s.22, fix.7). Damplokomoti-
verne er alle, i de sidste dr, kort ud pd& den sidste rejse til SJ's lokomotiv—
kirkegdrd i Vislanda. Personvognene, der anvendes under de nevnte ekstraordinzre
forhold, og normalt er hjemmehorende i Kalmar-omridet pd fastlandet, er nmsten
alle 4-akslede, vognkasserne er, da vognene stammer fra flere forskellige privat-
baneselskaber, af mange typer; viegt og siddepladsantal er nzsten det samme for
dem alle, hvilket betinger det fizlles litra: Bop. U0J's gamle to-akslede vogne er
nu nzsten alle udrangerede, enkelte er dog ombyszet til tjenestevogne, og pé
f.eks Farjestaden station anvendes en gammel Cp vogn simpelt hen som frokoststue.
Godstrafikken er stadig af et vist omfang, og godstogene fremfores normalt af de
foromtalte lokomotorer litra Z4p. Der anvendes forstdligt en rekke &bne og luk-
kede godsvogne, og bl.a. tankvogne; men da der er mange forskellige typer, vil
det fore for vidt, at komme nzrmere ind pd disse, blot kan nevnes, at mellem man-
ge aldersstegne vogne, findes ogsd helt moderne, bl.a. lukket type litra Gp (byg-
geir 1954 og senere - lasteevne: 12 t.). Af det der transporteres kan nzvnes,

lidt tre fra omriderne mod nord, sten fra gens mange stenbrud, men forst og frem—
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mest sukkerroer. "Sockerbetor" dyrkes nemlig i meget store mengder i de mellemste
og sydlige dele af ¢en; man regner med, at hver 20ende stykke sukker, der fortz-
res i Sverige, kommer fra Uland, sd det er en virkelig transportopgave, ndr heos-
ten, fra et areal pd nmsten 6.000 tonder land, skal bringes til sukkerfabrikken i
Morbyldnga, og i de hektiske uger i november-december, nir kampagnen stir pd,
tenkes der kun i roer ved banen, personbefordringen kommer i anden rzkke. (Roe-
togene, fra stationer pd det mellemste Uland til Mérbyldnga, kan forgvrigt feres
uden om remboursement-stationen Farjestaden ved et "shunt"-spor).Men der er og-
s& en hage ved en sddan transportopgave, idet det rullende materiel md& dimen-
sioneres efter den kortvarige toptrafik, for derefter at std uudnyttet resten af
dret. Dette problem har SJ dog lg¢st. I Smiland og tilgrznsende landskaber har SJ
hundrede af kilometer smalsporede linier, hvorfra man kan ldne trzkkraft og vogne;
man begyndte derfor i 1947 at ferge materiel over til Uland, pd& pramme, men det-
te var vanskeligt, da det krevede rolige vejrforhold. "Kalmarsundsbolaget"s fazrger
kunne ikke anvendes, da de er bilferger; man lejede derfor af Kustartilleriet, en
lille skergirdsferge "Ane", hvis dek udstyredes med et spor. I begyndelsen sej-
ledes der kun ved behov, bl.a. for den omtalte roekampagne, samt ndr materiel

fra Uland skulles sendes til revision i Kalmar (verkstedet i Borgholm kunne der-
ved indskrznkes); men fra 1949 blev trafikken regelmessig, og da normalsporede
godsvogne nu kunne overfeores til gen anbragt ovenpd smalsporede overforingsvog-
ne litra 037p, voksede trafikken steot ir for dr, indtil den dag kom, nzrmere be-
tegnet i 1957, da "Ane" var blevet for lille og mitte aflsses af nybygningen
"Bure", der har en overforselskapacitet pd 6 smalsporede vogne eller 4 overfo-
ringsvogne.

Jernbanen pd (land er en idyl, og idyller fdr sjzldent lov at ligge uberorte,
konkurrencen fra lastbilerne er allerede i dag felelig, oz den dag er vel nzppe
fjern, hvor disse overtager roetransporterne, og dermed falder denne lokalbanes
eksistensgrundlag bort; persontrafikikens sterrelse er jo sddan, at den nemt kan
overtages af landevejsbusser, og sd& er forholdet endda det, at korslen med de
sidstnzvnte, ikke mere er nogen virkelig forretning i et omrdde, hvor privatbil-
teztheden er stor. Jeg kan derfor ikke nok anbefale jernbaneentuisiaster, neste
gang, og medens tid er, at lzgge turen gennem Smiland og over {land, hvor man
ind imellem de mange interessante iagtagelser, ogsd har mulighed for at nyde den
overmide smukke natur.

Erik B. Jonsen.

Forklaring pd svenske litra-betegnelser: B=2 kl.j (C=3 kl.); G= lukkede godsvog-
ne; o=4-akslede vogne; p=vogne for 0,891 m sporvidde; (=specialvogne; T=diesel-
lokomotiver for strezkningskgrsel; Y=skinnebusmotorvogne; Z=lokomotorer. (Tallet

efter hovedlitraet er et ordningsnummer).
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VED DE -

. hvor mange byggetips
og tegninger, artikler og beskrivelser,
der er at finde i de tidligere numre
af MODELBANE-nyt?

Dem kan De sletikke undvasre

Skriv efter de numre eller ar-
gange, De mangler.

Obs! Kun fa eksemplarer af folgende
blade:

1. arg. 1952 (4 numre) kr. 3,50
2. drg. 1953 (alle +nr. 11) kr. 10,00
3. arg. 1954 (= nr.6-7-8) kr. 11,00
Men de endnu fa folgende &rgange
komplet:

4. arg. 1955 (12 numre) kr. 18,00
5. arg. 1956 (12 numre) kr. 19,75
6. arg. 1957 (12 numre) kr. 21,00

De sparer efterkravsgebyret
ved forud indsendelse af
belgbet pa giro 35056

Levering af enkelte numre sker kun
mod forudbetaling (+ porto).- Prove-
numre leveres ikke.

For nye leaesere .

PROPAGANDAPAKKER

5 forskellige numre af MODELBANE-
nyt (for 1956) - kun 4 kr. portofrit.
Veelg selv pakke A, B, C eller D. Hver
pakkes indhold er helt forskellig fra
de andre.

- Og et drsabonnement koster 21 kr.

MODELBANE - nyt

Kongevejen 128, Virum
Postkonto 35056

Tidsskrift for jernbaner i alle sporvidder

Udgiver og ansvarshavende redakter: B. Palsdorf.

REDAKTION: Breumvej 28, Herlev.
Medarbejdere og korrespondenter: Sv. Jergensen,
Kalundborg, O. W. Laursen, Silkeborg, C. J. An-
dersen, Odense, m. fl.
Modelbane-nyt gir ud fra, at tilsendt materiale
som breve, nyheder og beskrivelser af eget an-
leeg gratis stilles til bladets radighed i vor felles
hobby’s interesse.
EKSPEDITION: Modelbane-nyt,

Kongevejen 128, Virum.
Telefonisk henvendelse:
Kun mandag, onsdag og fredag kl. 9—12 pa
* 94 48 68.
Eftertryk kun tilladt med tydelig kildeangivelse.
Bladet udkommer med 12 numre om Aret.
Arsabonnement 21 kr., udland 23 kr. Abonnement
kan ogsa tegnes direkte fra Kongevejen 128, Virum,
Benyt postkonto 350 56 ved indbetalingen.

—0—

Bladet forhandles af blad- og jernbanekiosker samt:
KOBENHAVN:
Kebenhavns Telefonkiosker samt
Valby Hobbyforretning, Melleallé 16, Valby.
Hobby-Centralen, Mentergade 10, K.
Hobby-Hjernet, Fredensgade 11, N.
Hobby-Kzlderen, Nansensgade 74, K.
Kiosken, @Oslerport Station, @.
Model & Hobby, Lovstraede 2, K.
Hovedbanegardens Bladkiosk.
Kiosken, Classensgade 18, @.
Kiosken, Nygade Teatret, Nygade, K.
Ordrup Travare & Legetoj, Ordrupv. 109, Charl.
C. Th. Rom & Co.s Eftf., Axelborg, Axeltorv, V.
Legetojsesken, Jernbaneallé 92, Vanlese.
Fa. Gottlieb Hansen, Ny @stergade, K
LYNGBY:
Irgens Legetoj, Jernbanevej 1.
ARHUS:
Arhus Hobbyforretning, Frederiksgade 17.
Berg Radio & Hobby, Guldsmedgade 40.
ODENSE:
Odense Hobbyforretning, Vestergade 89.

RONNE:
Lille Torvs Lzdervare- og Legetojsforretning.
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ENGLAND:

Robert Spark (3European Railwaysc),
15, St. Stephen’s House, Westminster,
London, S.W. 1.
FINLAND:
U-B Hagelin, Pristgardsvig 5 A 12, Hoplaks.
FRANKRIG:
Editions Loco-Revue, Le Sablen, Auray Morbihan.
ITALIEN:
»Ho-Rivarossi«, Como.
NORGE:
Narvesens Kioskkompani, Postbox 125, Oslo.
SVERIGE:
Model-Craft, Skolgatan 5, Malme.
Wettergren & Kerbers Bokhandel AB,
Vasagatan 22, Géteborg C.
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