Preovesending 6 stk. kr. 9,85 incl. porto.

DER MODELLEISENBAHNER

— Fagtidsskrifit for modelbanebyggere

Dette blad i stort format (A 4) er med sine 32 sider
vel nok det tidsskrift, som byder sine lzesere de teknisk
set mest fuldkomne byggetegninger og tillige bade
jernbane- og modelbaneartikler og billedreportager
af aktuelt indhold.

Pris pr. stk. kun kr. 1,85 — arsabonnement kr. 21,00.

MINIATURBAHNEN

— det forende tyske modelbanetidsskrift
Messenummeret (nr. 4/58) er nu helt udsolgt og vi kan
desvaerre ikke tage ordrer til senere levering. Derimod
kan felgende tidligere numre endnu leveres, pris pr. stk.
kr.3.75.1950:nr. 6.1952:nr.7,8,11,12,13. 1953:
nr. 10. 1954: nr. 6, 7, 10, 13, 14, 15, 16. 1955: nr.
2,3,8-16 incl. 1956: nr. 1, 2, 5-16 incl. 1957 :nr. 5,
7-16 incl. 1958: nr. 1, 2, 3, 5, 6. Arsab. kr. 60,00.

industriprodukter. Prisen er kr. 2,75, stk., arsabonne-

RAILWAY-MODELLER
— Specielt for de sma sporvidder (TT-H0-0)
Her er et blad, som selv om det er engelsk, absolut ogsa
har bud til f. eks. den danske gennemsnitsmodelbygger,
som gerne vil foje interessante og morsomme detailler til
anlaegget. Endvidere bringes til stadighed en god orien-
tering om de efterhanden mange og udmaerkede britiske
ment kr. 32,00. Provepakke 4 stk. kr. 9,00 incl. porto.

HOBBYBOGER

— og anden jernbanelitteratur

Presenting the Swiss Federal Railways 48 s. kr. 2,50.
The Scottie Book of Model Railways 176 s. kun kr. 3,00.
John H. Ahern: Miniature Building Construction, 160 s.
stort format, indb. kr. 12,75. How to build and operate
a Model Railroad kr. 3,50 (192 s.). NEM-standard-

blade pr. szt kr. 4,00 (Husk porto).

POSTBOX 184, KOBENHAVN K.

BENT PALSDORF POSTGIRO 53761, TLF. *944868

Bedste telefontid: Mandag, onsdag, fredag 9-12

EMIL KRISTENSEN - KBBENHAVN




Vi preesenterer —

i de kommende méaneder her i bladet forskellige artikler i LONG’s produktion.
Denne maned:

Nr. 400. 2. klasse personvogn, model DSB’s litra CD.

Vognen har fint detailleret plastikstobt overdel og metal understel med bogier
forsynet med pinollejrede hjulszet. Leveres bade for to- og treskinnedrift uden
merpris. International automatisk kobling NEM type A. Laengde over puffere 20 cm,

kr. 19,80.

Nr. 110. Brun lukket godsvogn, model af DSB’s litra HD.
Vognen er to-akslet med pinollejer og har bevaegelige skydedere samt bremse-
platform, leengde 10,6 cm, kr. 14,85.

lllustreret katalog i flerfarvetryk mod 75 ere i frimaerker.

L O N G MODELBANE  Kontor: Skotterupgade 7 . N.

v/ Chr. Nielsen & P. Schneider
Telf. Taga 81 40 - Telf. 81 80 Fabrik: Teklavej 42 . NV.

De er pa rette spor med —

.S‘?ﬂl!d!ay

Det danske landskabssortiment
w

Der er alt i dette sortiment af traer, buske hakke,

JOTOFLEX

Den elegante skinne i skala HO - bojelig til enhver

hegn, strommateriale i mange farvenuancer o. m. a.
kurve - den helt rigtige skinne for selvbyggeren.

En gros:
Pr. meter kr. 5,35 incl. statsafg. VALBY HOBBY & BENT PALSDORF, KOBENHAVYN
Stort sortiment i losdele for sporskift og kryds, kork-
ballast m m.
SPORG EFTER DET HOS DERES FORHANDLER

EUROPEAN RAILWAYS
v. Robert Spark, London

Dette blad giver sine lzsere en dobbelt glade i form

En gros:

af gode billeder og aktuelle artikler om europziske
jernbaner i stort og smat.

Arsabonnement: 12 kr. (6 nr.) los nr. 2 kr

Distribution:

JOACHIM RGNNOWSVE) 16, VIRUM MODELBANE-nyt, VIRUM

MODELBANENYT

TIDSSKRIFT FOR

DET
SKANDINAVISKE JERNBANER |
MODELBANEBLAD ALLE SPORVIDDER

7. ARGANG NR.6 JUNI 1958

Slangerupbanen L.

Litra O - 325 med tog bestdende af gamle KSB-vogne og DSB Cr-vogne (Foto: Dancker)

in leser, Niels Christensen, sendte os sidste 4r en artikel om FSB + et par
farvelagte tegninger. Artiklen var imidlertid lidt mange}fuld! yvxlkeF def ikke
er noget at sige, da vedkommende kun er 112 &r(!). Vi siger imidlertid Niels C
tak for interessen og haber, at han finder nedenstdende artikel interessant.

Omkring 1890 opstod der i oplandet mellem Kebenhavn og SlangeruP planer om
bygning af en bane fra Kebenhavn over Lille Verlese, enten over Kirke-Varlese

til Gandlese eller over Farum til Slangerup. !
Efter megen snakken for og imod og efter mange og lange forhandlinger enedes
man om linjeforingen over Farum til Slangerup og d.9. December 1903 blev  ene-

retsbevilling udfardiget til A/S Slangerupbanen.
Den 19.Aprii 1906 kunne den 34,2 km lange bane indvies, og dagen efter pibe-

VORT FORSIDEBILLEDE (FRONT COVER)

Saledes tager Lillebaeltsbroen sig ud: fra fererpladsen pa MY 1105 en sommermorgen

(foto: C.J. Andersen).
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Overst: KSB - lokomotiv 9 undervejs mod Slangerup (i privatbanetiden)

Nederst: KSB's styrevognstog pd Vassingered station.

82 MB-NYT

gyndtes driften med 5 tog daglig i
hver retning pd strazkningen Kebenhavn
-Farum og 3 tog mellem Farum og Slan-
gerup, samt med en udvidet toggang pa
son- og helligdage.

Driftsmateriellet bestod ferst al 4
stk., 0-C-0(T) tenderlokos bygget af
Cockerili i 1905, samt 2 af DSB's
gamle P-maskiner fra 1882, nr.122 og
125, der nu tik nr.5 og 6. Af vogne
var anskaffet ialt 104, hvoraf de 86
var godsvogne og de resterende 18 var
person-, post—- og rejsegodsvogne, en-
kelte af dem kombinerede som den i MB
nyt nr.2/58 viste.

Cockerill- og P-maskinerne viste
sig hurtigt at vere bdde uegnede og
for smd og allerede i 1907 kobtes fra
Henschel & Sohn et 1-C-1 tenderloko,
bygrenr.8127. Det fik nr.7 og viste
sig sd glimrende, at der i 1908 blev
anskaffet et magen til, byggenr.9013,
og 1 1909 endnu to, nr.9 og 10, med
byggenumrene 9310 og $311. De fire l-
C-1 maskiner havde kedler ganske magen
til Hornbzkbanens nr.4; det er den
samuwe som nuvarende GDS nr.li, der var
bygzet i 1907 og GDS nr.9 og 10 fra
1924. Forrddsvandet opbevaredes i de
store sidevandkasser (4,5m3). Forreste
og bageste lobeaksel var sideforskyde-
lig i rammen, den forreste efter et
princip, som senere anvendtes ved DSBs
H-maskiner (Krnus-ﬂelmholtz—boggie).
De 4 oprindelige 0-C-0 maskiner fra
Cockerill solgtes i 1909 til DSB, hvor
de i mange a4r gjorde god fyldest som
rangerlokomotiver bl.a., i Orehoved. De
blev ophugget i 1935-37. I 1907-8 keb-
tes endvidere endnu 6 personvogne, en
bagagevogn og 27 godsvogne.

Slangerupbanen var saledes fra star-
ten, eller i hvert fald fra 1909 godt
rustet til de opgaver, man stillede
den, og regnskaberne viste da ogsa i
mange ér fine overskud.

Slangerupbanen har imidlertid altid
lidt under den uheldige beliggenhed af
endestationen ved Nerrebro, og skent
man gentagne gange fra banens side har
kempet bravt for at skaife bedre for-
bindelser tii Kebenhavns centrum er
det aldripg lykiedes. Allerede ved star
ten foresloges det at fore et sidespor
fra sporvejen i Nerrebrogade ind til
Kobenhavn L stations perron; men det
blev forkustet.

Driften pa KSB var som sagt fin, og
i 1919 sogte et udvalg beviliing og e-
neret pd anlag og drift af en udvidet
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og delvis elektrificeret Slangerupba-
ne. Udvidelsen skulle bestd i anlag af
2,spor fra Kebenhavn L til Hareskov,
samt indforelse af banen til Kobenhavns
centrum (Rddhuspladsen) via sporveje-—
ne. Endvidere var foresliet anlag af
en sidebane Lmdrup-Seborghoj.

Der blev nedsat et udvalg, forslaget
om sidebanen midtte falde, forbindelsen
til Rddhuspladsen via sporvejene blev
heller ikke til noget, og i 1928 mat-
te ogsd planerne om en elektrifivering
opgives. Det eneste positive, der kom
ud af anstrengeliserne var, at der i a-
ret 1927 blev foretaget ekspropriation
af det nodvendige areal til 2.spor. -
Det blev som bekendt aldrig lagt.

Det kan ikke undgd at vakke interes-
se og begejstring, at en "solle" pri-
vathane denganc omgikikes med sd4 store
planer i fuldt alvor, og det er synd
og skam, at de aldrig kom til udferel-
se. Der hersker nappe tvivl om, at si-
fremt banen var blevet elektrificeret,
havde den den dag i dag haft fuldt sd
mange passagerer som mange al DSB's S-
tog takket vare den meget omfattende
bebygzselse, der i sd fald ville vare
blevet langs med den. - Mon ikke de
bevilligende myndigheder mange gange
har fortrudt deres trevenhed over for
KSB.

KSB var imidlertid ikke sldet ud.En
del af de ca. 2 millioner kr. selska-
bet havde i aktickapital under elek -
trificeringsforhandlingerne blev nu
anvendt til keb af fire diesellokomo-
tiver, hvorved en starkt foreget per-
sontrafik muliggjordes - og hermed en
bedre okonomi.

I 1930 leveredes fra Scandia og B&W
med elektrisk udstyr fra T.B. Thrige
to stykler rammebyggede diesellokomo-
tiver M1 oz M2 pid 200hk. Lokomotiver-—
ne havde to faste sksler drevet af
hver sin banemotor, samt en sidefor -
skydelig loberaksel i hver ende efter
Adams princip. Vognkassen, der var
ieveret af Scandia, var ganske sare-
gen ved, at fererrummet ld midt i og
var hevet over den svrige del, sialedes
at der var udsyn i begge retninger.
Det var tanken, at lokomotivet skulle
zé& midt i togstammen, hvorved man und-
gik omleb pi endestationerne. Systemet
viste sig imidlertid ret uheldigt, og
man indrettede derfor senere 2 bogie-
vogne til styrevogne.

I 1932 ieveredes endnu to dieselelek-
triske lokomotiver M3 og M4 ogsd fra
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Skandia/B&W. Disse ligner
neget de to forste. Stilvogn-
cassen er ogsa her med for-
wjet midterparti, oz der er
ligesom ved M 1 og2 indrettet
rejsegodsrum bagest i lokomo-
tivet. M3 og 4 er dog meget
sterre end forgangerne, idet
le er pa 300hk., oz de har
faste aksler med hver en ba-
aremotor samt en leoberakseli
hver ende ligesom M 1 og 2 .
Lokomotiverne vejer 48 tons
nod 38 for M 1 og 2.

Var systemet med det for-
1w jede forerhus nyt og upro-
vet (dette bruges jo meget i
lag ved nye diesellokos), sd
var senere styrevognene det
ogsd; men her var KSB fore-
gangsmand og viste, at opga-
ven kunne loses. Boggievopg-—
nen, som benyttedes hertil,
var omtrent fra banens start
og de eneste bogievogne, man
iovrigt havde. De var oprin-
delig forsynet med tagrytter
og dbne endeperroner. Ved
andringen til styrevogne luk
ikedes den ene endeperron, og
der lagdes et almindeligt,
halvrundt tag over tagrytte-
ren, der sdledes stadig var
synlig indelra. Vognene [ik
litra S 1 og S 2. Ved DSB's
overtagelse i 1948 foretoges
kun mindre @ndringer ved sty-
regrejerne.

Slangerupbanens evrige per-
sonvogne var 2-akslede, alle
ret smié med akselafstand ca.
6-Tm, — mange af dem var med
den karakteristiske tagryt-
ter og alle med dbne ende -
perroner, der endvidere for
de flesles vedkommende varmno-
get laengere for at lelte af-
og pistigningen. Vognene var
malet lysegronne og diesel-
lokomotiverne ligeledes gren-
ne pi den nederste del af
vognkassen, men gule pd den
overste del.

Efter anskaffelsen af de 4
diesellokomotiver udrangere-—
des i 1934 nr.7 og 8 og i
1937 den ene af de gamle P-
maskiner, KSB nr.5.

(fortsattes i juli)
Sv. Jergensen.
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RAILWAY EXHIBITION i London

v/ Robert Spark

Der var rekordbeseg pd 1958's MODEL RAIL-
WAY CLUB's udstilling i London, som afhold-
tes i dagene 8. til 12. april incl. Udastil-
lingen blev besegt af ikke mindre end 45000
- det bedste resultat i de forlebne 33 Aar.
Dette Ars udstilling havde 56 stande og m&
nu regnes for at vere den sterste udstil-
ling af sin art i verden. De udstillede mo-
deller spendte over alle sporvidder helt
fra TT til 5 tomme sporvidd.e. Damplokene -
bade 3/2 og 5 tomme spor havde travlt med

at transportere de besegende pi en sarlig
provebane. Udstillingens centrale arrange-
ment, som normalt opstilles af British Rail-
ways, var i &r overgivet til de franske ba-
ner, som bl.a. havde en model af et 25000v
BB elektrisk lok og en af de nye liggevogne.
Der var otte arbejdende modelbaner. Sterst
i skala var den fra "The Tramway & Light
Railway Society". Dernmst kom et spor 1 an-
l=g med bl.a. et firevogn London "Under-
ground" tog. Den sterste af de arbejdende

Graham Overton’s West of England Railway

JUNI 1958

85



baner var et fint spor O anleg fra Manche-
ster Model Railway Society. Diesellokos, el-
loks og damplokos reprzsenterende alle omri-
der indenfor British Railway vistes her. A-
merikansk modelbane praksis vistes af The
Rio Grande Southern med et HO anlzg. Smal-
sporsenthusiaster kunne glwde sig over et
anlzg, som ogsi kunne omstilles til automa-
tisk drift, om det miAtte enskes. PA sidste
&rs udstilling var der for begyndere arran-
geret et meget enkelt anleg med industrima-
teriel. Dette anl:g var der ogsd i &r, men
med visse udvidelser.

Bortset fra de arbejdende anlmg var der
mange andre opstillinger og et stort udvalg
i modeller af lokos, person- og godsvogne,

SEE 551

THE SHow

HORNBY

To af de nye godsvogne - en stalvogn af
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HORNBY-DUBLO

bygninger m.m. i forskellige skalaer og i
enten britisk, udenlandsk eller "free-lance"
udferelse. Alle disse modeller var udfert
af medlemmer af klubber.

Der var 21 firma stande, som dzkkede en-
hver tankelig gren af hobbien, Issr bemesr-
kedes de stigende antal artikler for TT.
Bassett-Lowke viste modellen af en ny spor
0 maskine det 3300 hk "DELTIC" dieselelek-
triske lok. Hornby-Dublo havde et stort ar-
bejdende anl:g, hvor de sidste modeller vis-
tes, ogsd det nye BR loko 2-8-0, som frem-—
kommer senere p4 &ret. TRI-ANG's nyheder
var at se pa Jenning of Bexleyheath's stand
og heriblandt selvtemmende grus- og korn-

vogne og BR's diesel skinnebustog samt en

En popular type for den
nye model har Hornby valgt i
ovenstédende exLMS 8F 2-8-0.

AR

0 typas (13 t) og en kvagvo

M

amerikansk type diesel med fererkabine i

begge ender og lakeret i bld farver.

"Messrs. K" havde alle Deres flotte steb-
te loko- og godsvognsbyggeszt pa deres stand
og heriblandt kan nmvnes tre old-timere, en
0-4-21 (0-B-1(T)), en 0-6-0T (0-C-0(T)) og
en 0-6-2T (0-C-1(T)). Endvidere fandtes der
her stebte godsvognsbyggeset i spor TT.

PECO havde supplementer til deres pris-
billige godsvognsbyggesst (i HO) og tillige
byggesat til TT. Nye stremforsyningsaggre-
gater bragte Kirdon Ltd., Hammant og Morgan.
Spor, skinnemateriel og tilbeher til bade
HO og TT kunne f&s fra WRENN. Sidstnzvnte

firma er kendt for at lave nejagtige og

kvalitetsbetonede varer. Andre firmaer at

Her ses nogle af TRI-ANG's
superdetaillerede 00(I0)
godsvogne. Overst en luk-
ket bogiegodsvogn og der-
under en selvtemmende &-
ben og en korn(silo)vogn.

TRI-ANG

nevne med hensyn til et stort udbud i model-
jernbanetilbeher er felgende: George E. Mel-
lor, Hamblings, CCW Productions, Modelcraft,
Allan, Brett, Cannon Ltd., Walker & Holzap-
ffel og G.N.Slater.

For de, som specielt er interesseret i
jernbane- og modelbaneblade og beger, var
der et stort udvalg. Percivall Marshall Ltd.
havde deres "Model Railway News" og deres
store udvalg af beger. "Railway Modeller"
sds pd Peco's stand, som jo udgiver dette
blad. Ian Allan viste ogsd en omfattende
kollektion af litteratur for alle alders-
trin. "Model Railway Constructor" og "Rail-
way World" udstillede ogsd og solgte Deres
nye bog "Modelling in TT-3".

Dette er biot to af TT-modellerne.
selloket er eenmotoret - men en ekstra
motor kunne newi anbringes - og en ty-
pisk britisk komb. bremsevogn.

JUNI 1958
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En voksende interesse hos briterne for
continentale forhold resulterede i et godt
besog pA "European Railway"s stand. Et bredt
udvalg af europzisk jernbanelitteratur var
til salg her foruden ovennmvnte blad. "Model-

bane-nyt" var ogsi med her, ligesom serier

med fotos af danske lokomotiver.
Robert Spark.

K s PRECISION MODEL ENGINEERS

L.N.W.R. 0-6-2 coal tank loco.

TB’X havde bl.a. denne eks-

prestogsmaskine BRITTANIA Ciass

4-6-2 og en diesel rangermaskine med hjul-
arrangement o-6-0 (eller efter vort system: 0-C-0)

Rubrikannoncer (20 ere pr.ord).

Japansk Tetsudo "Pacific" loko,135,-
amerikansk Athearn Diesel Passenger
(UI-F type), bestdende af 1 A unit (m/
motor), 1 B-unit (u/motor), 1 combina-
tion, 1 baggage, 2 passengers, 2 vista
dome, 1 observation,kr.150,-, Fleisch-
mann no.l360, kr.60,-, Fleischmann no.
515 (4 stk.) kr.20,- samlet. Alt be-
regnet til spor HO, system som Fleisch-
mann. Ne@rmere oplysninger: Jesper 0l-
sen, Slotsgade 37, Nykebing Falster.

EGERHJUL i spor "0": 0,50 kr. pr. stk.
1,50 kr. pr. hjulsat. S.Jergensen - P,
B. Clemmensen, Elmegade 8, Kalundborg.

Keaempe-Katalogsamling

Kempe-katalogsamling indeholdende fle-
re hundrede sider kataloger og brochu-
rer, bl.a. Pocher, Preiser, Creglinger
Sander og mange andre firmaer, vi re-
presenterer for Danmark. Alt i kraf-
tigt samlebind, pris 5,00 kr. (For -
handlere 3,00).

SKANDINAVISK HOBBYINDUSTRI - ARHUS
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MESSEPARADE

Nr. 1381 Model af Vesttysklands »MY’er« type V 200. Med denne
flotte model har alle HO-kerere i to-skinne faet et laenge nzeret
enske opfyldt. - Dog kan den nzppe vaere fremme i butikkerne
for til efterdret, men den er veerd at glaede sig til! Bestil den

allerede nu hos Deres forhandler.

(Generalagentur:

NIELSEN & CURTH

Bredgade 25 A

Kgbenhavn K.

TIf. C. 9117 - 9118

HOBBYMAND

tilbyder alle modelbyggere sin
assistance ved levering af ma-
terialer til modeljernbaner og
har en mangearig erfaring ba-
de indenfor branchen og som

HOBBYMAND

Vesterbro 47 - Odense

Kor i
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kan have mange former, og af og til har
sikkert de fleste modelbyggere varet i
den situation, at en anbringelse af et
serligt sporskifte har varet enskelig .
Vi bringer derfor her - i HO - tegning
af tre specialsporskifter, som sikkert
vil kunne hjzlpe modelbyggeren.
Yverste type har radierne 80 & 40 cm,
midterste 50 cm og det nederste 50 og
70 cm.
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Modelbaner

er ikke blot en vinterhobby, og for de, som dyrker de sterre spor-
vidder - 0, 1, 2 o.8.v. er netop sommertiden dentravleste tid.

Vi har specialiseret i MODELBANEL, men dette indebarer ogsd, at
vi kan vare Dem behjelpelig med materialer til for eks. mere spe-
cielle stromforsyningsanlag, sikringsanlaeg m.m.

Til UDENDORSANL.IG kan vi skaffe Dem skinnelazgningsmateriale bl.
a. i form at engelske stolskinner, som er det bedste til disse ba-
neanlag (spor 0,1,2 og storre). P4 lager haves for tiden ogsd pro-
filskinner i messing for modeller bygget i 1:16, 1:12, 1:10 og 1:8
og sveller, lasker m.m. for disse store sporvidder kan leveres ef-
ter ordre.

Iovrigt - hvadenten De korer Ho, 0 eller storre spor - er De
velkommen til at besoge vort beskedne provelager i Kobenhavn, som
er dbent hver fredag k1.16.15-17.45.

Adresse: Knabrostrade 23, K.

BP-TOG

Forskellige artikler i HO og

0 realiseres til rimelige pri- POSTBOX 26
ser. Liste mod frar_lkgrgt_k\ivgrz._ VIRUM

RAILROAD MODEL EISENBAHN
CRAFTSMAN er et ostrigsk jernbane- og model-

baneblad i format A4 m. bl. a. store

incl. Toy Trains er pa hele 100 sider
tegningsbilag og interessant jernbane-

i stort format og giver tips for alle

sporvidder pd en populzr made. stof.
Enkelthefte kr. 5,00. Kr. 3,75 pr. hefte.
Arsabonnement kr. 48,00 (12 nr.) Arsabonnement (12 numre) kr. 45,00.

HO-Rivarossi LOCO-Revue

er et interessant italiensk modelbane- er det franske modelbaneblad for jern-

blad med letfattelige artikler selv for baneenthusiaster. Ogsd artikier om de

ikke italiensk-kyndige. »store« baner.

Pris pr. nr. Kr. 2,00. Pris for enkelthefte: Kr. 3,25.

Arsabonnement kr. 12,00 (6 numre). Arsabonnement (11 numre) kr, 32,50.
Distribution:

Modelbane-nyt, VIRUM

-

SR T T TN e e [ Ly
Detailler

AF EN P, -VOGHN
St e e e o e .

Hvad e n t e n De vil bygge
i HO eller en hvilken som helst
anden sporvidde, ja, sa bliver
der altid et spergsmil om, i
hvor hej grad keretejet skal
detailleres. Det bliver na-
turligvis enhver modelbyggers
private anliggende, hvormeget
han vil have med, men for dem,
der specielt interesserer sig
for detailler, kan disse nzr-
billeder af en Pc-vogn sikkert
vare til nytte.

Det everste billede viser
vognen fra en lidt usedvanlig
synsvinkel, og man ser, at der
altsé slet ikke er si meget un-
der sidan en vogn, som man kun-
ne tro.

Det nederste billede er lige
noget for dem, der kan lide at
lave detailler, Bemsrk issr
bremseskoene og bejlen til
ha&ndbremsen., Sidstnzvnte er ik-
ke sat t#il. Med hensyn til ak-
selkasser, er det det, vi for-
stdr ved en wldre model.

(Foto: 0.B.J.)
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11D & E R

DER MODELLEISENBAHNER

til bygning af en hyggelig lille lokomotivbanegird er der i dette ar
rangement lavet af en tysk modelbygger. Der er ikke fradset med pladsen og derfor skulle
en hel del af lmserne kunne f& plads til denne detaille pi anlsgget.

MESSEPARADE

I1I.

Dette er da tredie og sidste afsnit af reportagen om
Niirnbergmessen og vi fortsmtter denne gang med fa, FR.
SANDER, som bl.a. fremstiller szrlige landskabsamdtter,
hvis oplzgning fremgir af billedet pd mmste side.

EHEIM (Trolleybusser) har i Ar foreget sortiment med

en ski-lif%, .o 1deg vel anvendes ved vintersporisste-

90 MB-NYT

FR. SANDER

der over hele verden. Den =
¢tlen 1958
Skitify
\..wmn,

er udfert med figurer af
metal, hvilket bevirker,

Twm

at figurerne ikke gynger
mere frem og tilbage end
hojst nedvendigt. En mo-
del af det beremte Stutt-
garter fjernsynstdrn er

ogsd med i &r og en beton
bro i passende hejde for
passage af trolleybusser

bide under og over og med

U RR TR T SUR AR ]I

i !'| Ilr. (
byl 1

JUNI 1958 91



plads til anbringelse af de nedvendige
master.

VAU-PE har et sterre antal nye huse
og den ved artiklens begyndelse viste
landskabsidyl.

W, VOLLMER er i Ar fremme med en lang
rakke nyheder, hvoraf vi her viser nog-
le af dem. Der er en nydelig signalpost,
et bide pent og billigt breddeskur ( i
plastik naturligvis) og en virkelig god
godsstation med pakhus, rampe og kran.
Og sidst men ikke mindst et sortiment i
stettepiller til opbygning af broramper
m.m., som givet vil blive ualmindelig
populert.

Som den sidste i rekken skal nmvnes
WIAD, der foruden et sandtdrn, mindre
stationer og holdepladser har det her
viste kulsiloanleg, som virkelig er im-
ponerende, og sluttelig den nedenfor vi-
ste store moderne stationsbygning.

Det var slut pA messeomtalen, og nu
gleder vi os blot til at se de mange
nyheder i butikkerne til efteréret.

WIAD

NYT fra NAR og FJERN

AUTOMATISK TOG I RUSLAND

I USSR har man foretaget forseg med "auto-
mafiske" tog. Populart sagt har man erstat-
tet lokomotivfereren med en elektronregnema-
skine, der dels inden afgangen forsynes med
alle oplysninger om togvegt, hastighedsned-
szttelser o.s.v., dels selv undervejs ved
hjelp af forskellige mileinstrumenter opsam-
ler oplysninger om den faktiske hastighed,
signalernes stilling o.s.v.
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Alle disse data behandles i regnemaskiner,
der herefter under hensyn til den kereplan,
der skal overholdes, beregner den gunstigsie
hastighed, bremsning, energiforbrug o0.s.v.

Systemet tillader en bespar:lse i erc:gi-
forbrug p& 5-7 pet. og muligger en foregol
se af strekningens kapacitet p& 15-20 pet.

NYE TOLDREGLER FOR SPISEVOGNE I TEE-T0G

1 hekendt afbrydes servering m.v. i wpi-

MB- YT

W.H.Moore~
woods OLD
TIMER pa
prevebanen
i Paoli.

sevognene ved grensepassage, fordi vognenes
beholdning skal toldldses. Sdledes skal en
spisevogn, der passerer tre lande, have tre
forskellige beholdninger én for hvert land.

Denne ulempe for de rejsende (og spise-
vognspersonalet) er nu ophzvet for TEE-toge-
nes vedkommende, idet de pAgmldende toldfor-
valtninger er gfet med til, at varer indkebt
i ét land, mé& bruges i et andet under togets
korsel.

Den nye regel gmlder dog ikke for tobak og
spirituosa, og der mi ikke smzlges andet, end
hvad der fortzres i vognen. Men a&ndringen i
bestemmelserne betyder, at de rejsende kan
blive siddende i spisevognen, og at serverin-
gen kan foregi uhindret under gremnsepassager-
ne, et stort fremskridt, som forhdbentlig vil
kunne udstrekkes til alle internationale spi-
sevogne. (Vingehjulet)

"LIVE STEAMERS" i USA

Old-timer'en over disse linier er blot én
af de mange dejlige maskiner i nmsten alle

Det var dengang —

Damplokomotivernes antal svinder ind, bade
ved DSB og privatbanerne. Dette lille 1-BO
tenderloko fra Skive-Vestsallingbanen(SVJ2)
er for kort tid siden ophugget i Silkeborg.
Det var bygget hos Henschel & Sohn i 1924
og forsynet med overheder og rundglider.Fra
bagvmggen er der en overgangsbro til de til-
koblede vogna I venstre sidekasse opbevare-
des kullene, i hejre, der var fritstdende,
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skalaer, som hvert Ar prevekeres pi et ame-
rikansk anlzg, som i Paoli i Pennsylvania
er bygget netop til dette formil. Ovensta-
ende maskine er bygget i 3/4 tomme skala,
d.v.s. tre gange spor O, eller 96mm sporvid-
de.

SVJ's loko nr.2 fotograferet i
Silkeborg kort for ophugningen.
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samt i en kasse mellem rammerne opbevaredes
vandet.

Maskinen var i fin stand endnu med pzne
rode stafferinger: men den var overfledig og

har i flere &r stdet ubenyttet i remise.

Nu er den som sagt hugget op, og dermed er
der atter forsvundet et af de forhen s& stol-
te damplokomotiver.

Danmarks storste godstogsloko litra N 201 fotograferet p& Esbjerg banegird klar til afgang
med tenderen forrest (1957). (Foto: H. Sendergaard, Esbjerg)

De nye NEM.-standardblade III.

Efterhinden, som man gir frem i normblade-
ne, bliver indholdet af mere og mere konkret
interesse for modelbyggeren. Vi er nu kom-
met til spergsmilet om faconen pi tvangskin-
ner og vingeskinner til sporskifter - det er
blad NEM 124,

Dette blad omhandler - ligesom de evrige -
naturligvis problemet behandlet for alle
sporvidder og heldningsforhold. For simpel-
heds skyld er p4 ovenstdende tegning truk-
ket ud, hvad der vedrerer en skinnekrydsning
med hmldning 1:5 i sporvidde 16,5mm.

P& tegningen er nzvnt to hjertespidser,den
teoritiske og den virkelige. Den teoritiske
er ganske simpelt kerekanternes skmrings -
punkt; gjorde man det til hjertespids,ville
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Leoretish hjertespids!| \ virhelig hjertespias

]

Sporvidde W’far,”si/'/me/rrya’ar;/'n_gen

mindst 166mm

ME-NYT

wnun U3 en knivskarp spids. La det hverl . @
nadvendigt eller praktisk, bryder man spid
sen af. Det stykke, man rykker tilbage, er
efter normerne netop sporrillens bredde.

Det falder straks i ejnene, at vingeskin-
nerne har 3 knzk, hvor de hidtil anvendte
konstruktioner kun har 2. Det forklares ved,
at man vil undgd klemning af et hjulszt ved
passage gennem den krumme gren i skiftet.
Ved en 2- eller 3-akslet stiv vogn med stor
akselafstand - og ogsi ved et lokomotiv med
mange faste aksler, passerer de yderste aks—
ler igennem krydsningen i en stilling, der
ikke er vinkelret p& skinnerne, men noget p&
skrd. Flangerne pa et sidant skriatstillet
hjulsset vil kunne komme i klemme i en lang,
smal sporrrille, og da man ikke kan gere
sporrillen bredere p4 grund af hjulbreaden,
(som man med vilje vil holde nede) har man
valgt denne i virkeligheden elegante les-
ning. Man fir si samtidig et slankt indleb
til hjertestykket fra begge sider; det sam-
me indleb har man givet tvangskinnerne. Det
slanke indleb spiller ismr en rolle ved me-
get stejle heldninger (1:3,5 og deromkring),
som meget industrimateriel udferes med, men
er ikke mindre elegant ved de lzngste spor-
skifter. Det svarer fuldstandig til de
principper, de rigtige baner konstruerer
sporskifter efter, blot tanker man dér ikke
p& klemning, (fordi kurveradius er sterre)
men pd den blide fering af hjulet.

En ting til bidrager til hjulets frie pas-
sage gennem sporrillen, men det stir ikke pad
dette NEM-blad. Det er flangens form. Man
har gjort flangen skri pi begge sider.

Disse forholdsregler skulle gere det mu-
ligt i spor HO i en 600 mm-kurve (der er
normernes mindsteradius) at kere med et lo-
komotiv, der har en fast akselafstand pa
6500 mm (i HO 75mm) og en hjuldiameter pa
2000mm (i HO 23um). For en vogn med sadvan-—
lig hjulsterrelse skulle man pa basis heraf
kunne tillade sig en akselafstand p4 indtil
8 m (ca.%mm i HO). Man ser ofte i byggebe-
skrivelser til sporskifter anfert, at man
skal serge for et godt lige stykke for hjer-
testykket. Det skulle altsi ikke fremtidig
vere nedvendigt, nir man holder sig indenfor
NEM, og det er dog et fremskridt.

Det er blevet hzvdet, at den pd tegningen
viste form pd vingeskinner lettere skulle f&
hjulene til at "falde i". Det er ikke rig-
tigt; mellem den virkelige og den teoretiske
hjertespids er sporrillen nejagtig lige si
bred, som den skulle veere, hvis ikke vinge -
skinnen havde det tredie knzk, og det er kun
her, at der er fare for at falde i.

Forelebig findes kun dette NEM-blad for
enkelt skinnekrydsning. Det skal med tiden
suppleres med et lignende for dobbelt skin-
nekrydsning til brug ved sporkrydsninger og
"englendere" . (fortszttes)

P.-E. Harby

ET JERNBANEBIBLIOTEK

Jernbane-interesserede, som holder ferie
i Wien ber ikke forsemme den oplevelse det
er at besege "Bibliotek der Osterr. Bundes-
bahn", som indeholder alt, hvad man kan en-
ske sig indenfor jernbanernes historiske og
tekniske udvikling.

Bibliotekets adresse er: Ghegaplatz 5.Ad-
gangen er gratis, og der er dbent fra 8 til
16( 1lerdag til 13).

Da jeg i maj i &r aflagde et beseg, var
det temmelig vanskeligt at finde, fordi Ghe-
gaplatz er helt omkalfatret ved bygningen af
Wiens nye estbanegird, som endnu ikke er
helt ferdig, men taget i brug. Selve bane-
girden er hejst interessant og et helt or-
gie af marmor og rullende trapper og erstat-
ter de to gamle banegaarde(syd og ost), som
var endestationer for 2 baner, som indfer -
tes til Ghegaplatz vinkelret p4 hinanden.
Det siger sig selv, at det har veret overor-
dentlig vanskeligt at bygge en banegird,der

JUNI 1958

skulle betjene to baner med vinkelret ind-
foring af linierne, men resultatet er ble-
vet aldeles strédlende.

Man finder ind til biblioteket ad en tun-
nel under sporene og mi balancere pi bred-
der og interimistiske gangbroer for at kom-
me derhen. Men hvor det dog lenner sig. P&
lesesalen fandtes alt, hvad der udgives af
tidskrifter om jernbanevasen pi de tre hoved
sprog , talrige modelblade og et utal af
hindbeger. Da jeg sagde, at jeg gerne ville
lzse noget om bybaner, fik jeg overladt en
kasette med flere hundrede kort, som angav
beger, afhandlinger, manuskripter og tid -
skrifter, artikler om dette emne, som alle
kunne l&nes vederlagsfrit.

Jeg tilraader enhver jernbaneenthusiast,
der kommer til Wien at afsmtte et par dage
ekstra af sin ferie for at fordybe sig i
dette enestiende bibliotek.

N.R.
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RAIL NEWS -

for the FOREIGN READER

Summary in English

SLANGERUPBANEN I. - The story of a
suburban railway from Copenhagen to
Slangerup, in old days with a lot of
steamhorses, now taken over by Lhe
Danish State Railways.(Part one).

ET JERNBANEBIBLIOTEK - A railway
library worth visiling 1is situated
in Vienna and a Danish railway enthu-
gsiast describes his interesting visit.

MODEL RAILWAY EXHIBITION in London
is reported by the editor of "Europe-
an Railways", Mr. Hobert Spark.

SWITCHES (sporskifter) of special
constructions are drawn in full size
HO-gauge on the middle pages.

NEM-STANDARDS are again discussed
in details.

Niirnbergmessen(The Nuremberg Toy
Fair), purt 3 is the last report of
this year's exhibition.

NYT FRA NER 0G FJERN (News from
Home and Abroad) brings you short
news from Denmark and other counbries.

LITTERATURNYT (Literature) New and
reprinted editions of books are men-
tioned in this column.

News from the modelrailway clubs
_private advertisements etc.

—0=0—0—0—0~—

KLUBMEDDELELSER

AALBORG MODELJERNBANE KLUB

Anlag i spor 0.
Klubhus: Forchammersvej 3
Formand: Disp. Finn Ankeraa,tlf.1279

DANSK MODEL JERNBANE KLUB

Anleg i spor O.

Klublokale: Nerrebro station

Formand: Poul E. Clausen

Nzstformand: James Steffensen.
Kasserer: Th. Kronholt.

Sekreter: E. Albrechtsen, Amundsensvej
18, Lyngby, t1f. 87 54 62.

ODENSE MODEL JERNBANE KLUB

Anlag i spor 0.

Klublokale og anl®g: DSB's rutebilga-
rager pa Kildemosevej.

Formand: A. Hove, tl1f. 9447

Kasserer: M. Nielsen, t1f.3044
Sekreter: P. Juul Nielsen, t1f. 11477
Byggeaften: Tirsdag k1.20, 00

Nye medlemmer kan optages, henventd.

i lokalet.

MODELJERNBANEKLUBBEN "HO"

Nordkarvej 1 - Hvidovre, Valby.
T1f. 30 06 31 og RYvang 5942y
Formand: Harry Larsen

Nestformand: Alf Rasmussen
Kasserer: Hans Hundstrup

Medlem af bestyrelsen: Erik Bugge.

SLAGELSE MODEL JERNBANE KLUB

Anlzg i "0"™ pd Slagelse banegdrd.
Byggeaften: Tirsdag.

Formand: P.E.Jensen, "Lundehus", Val-
byvej, Slagelse, t1f. 2789

Kasserer: Preben Madsen, Herluf Trol-
lesvej 25, Slagelse.

Nestformand: H.H.Larsen, Herluf Trol-
lasvej 1B, t1f. 2180.

KOBENHAVNS MERKLINKLUB

Anlazg: HO

Klublokale: Dalgas Boulevard 1
Formand: Jergen Halvorsen, EGir 2752
Klubaften: Torsdag.

1 a 2 nye medlemmer kan optages.
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T0_FOIEIGN READERS!!

lost of e magazines of MODELBANE-

publighed are still avaiable and
b, send your order together with
ai nt-:an ynal moneyorder or by posi
in a check in US§., English £, German

DMARK or Dunish Kroner.
The prices inclusive of postage to
all countries are:
MODELBANE-nyt, vol.1952 $.0,60
—_ vol.1955 $.3.00
- vol.1956 $.3.25
- vol.1957 $.3.50

SPECIAL OFFER:
Four sample copies for $.1.00

Set of 12 Danish photos of Da-
nish steam-engines. Can be used
as post-cards. $.0,50
(Technical dates in English

and French)

Send your order to

MODELBANE - nyt

or our foreign agents.

VELHOLDTE EKSEMPLARER AF MINIATURBAE-
NEM 1,8érgang, hele drgangen eller en-—
&, nr.1/1950, samt nr.2,3,4
i kohes. Tilbud med prisfor -
4ii Lillet mrk.558

RYK VIRUM/HERLEV

ep.-

VED DE -

. hvor mange byggetips
og tegninger, artikler og beskrivelser,
der er at finde i de tidligere numre
af MODELBANE-nyt?

Dem kan De slet ikke undvaere
Skriv efter de numre eller ar-
gange, De mangler.

Obs! Kun fa eksemplarer af folgende
blade:

1. arg. 1952 (4 numre) kr. 3,50
2. drg. 1953 (alle <+ nr. 11) kr. 10,00
3. arg. 1954 (= nr.6-7-8) kr. 11,00

Men de endnu fa folgende &rgange
komplet:

4. arg. 1955 (12 numre) kr. 18,00
5. arg. 1956 (12 numre) kr. 19,75
6. arg. 1957 (12 numre) kr. 21,00

De sparer efterkravsgebyret
ved forud indsendelse af
belgbet pa giro 35056

Levering af enkelte numre sker kun
mod forudbetaling (+ porto). - Prove-
numre leveres ikke.

For nye leaesere

PROPAGANDAPAKKER

5 forskellige numre af MODELBANE-
nyt (for 1956) - kun 4 kr. portofrit.
Veelg selv pakke A, B, C eller D. Hver
pakkes indhold er helt forskellig fra
de andre.

- Og et arsabonnement koster 21 kr.

MODELBANE - nyt

Kongevejen 128, Virum
Postkonto 35056

Tidsskrift for jernbaner i alle sporvidder

Udgiver og ansvarshavende redakter: B. Palsdorf.
REDAKTION: Breumvej 28, Herlev.
Medarbejdere og korrespondenler Sv. Jergensen,
Kalundborg, O. W. Laursen, Silkeborg, C. J. An-
dersen, Odense, m. fl.
Modelbane-nyt ‘gAr ud fra, at tilsendt materiale
som breve, nyheder og beskrivelser af eget an-
leg gralis stilles til bladets ridighed i vor falles
hobby’s interesse.
EKSPEDITION: Modelbane-nyt,

Kongevejen 128, Virum.
Telefonisk henvendelse:
Kun mandag, onsdag og fredag kl.
* 94 48 68.
Eftertryk kun tilladt med tydelig kildeangivelse.
Bladet udkommer med 12 numre om Aret.
Arsabonnement 21 kr., udland 23 kr. Abonnement
kan ogsa tegnes direkte fra Kongevejen 128, Virum,
Benyt postkonto 350 56 ved indbetalingen.

9—12 pa

T
Bladet forhandles af blad- og jernbanekiosker samt:
KOBENHAVN:
Kebenhavns Telefonkiosker samt
Bauch, Aboulevarden 40, N.
Valby Hobbyforretning, Melleallé 16, Valby.
Hobby-Centralen, Mentergade 10, K.
Hobby-Hjernet, Fredensgade 11, N.
Hobby-K=lderen, Nansensgade 74, K.
Kiosken, @sterport Station, @.
Model & Hobby, Levstrade 2, K.
Hovedbanegardens Bladkiosk.
Kiosken, Classensgade 18, 0.
Kiosken, Nygade Teatret, Nygade, K.
Ordrup Travare & Legetej, Ordrupv. 109, Charl.
C. Th. Rom & Co.s Eftf., Axelborg, Axeltorv, V.
Kiosken, Yorck’s Passage, K.
Legetojsesken, Jernbaneallé 92, Vanlese.
Fa. Gottlieb Hansen, Ny Ostergade, K
LYNGBY:
Irgens Legetej, Jernbanevej 1.
ARHUS:
Arhus Hobbyforretning, Frederiksgade 17.
Berg Radio & Hobby, Guldsmedgade 40.
ODENSE:
Odense Hobbyforretning, Vestergade 89.
RONNE:
Lille Torvs Ladervare- og Legetejsforretning.

—0—
ENGLAND:
Robert Spark (sEuropean Railwaysc),
15, St. Stephen’s House, Westminster,
London, S.W. 1.
FINLAND:
U-B Hagelin, Prastgardsvag 5 A 12, Hoplaks.
FRANKRIG:
Editions Loco-Revue, Le Sablen, Auray Morbihan
ITALIEN:
»Ho-Rivarossi¢, Como.
NORGE:
Narvesens Kioskkompani, Postbox 125, Oslo.
SVERIGE:
Model-Craft, Skolgatan 5, Malme.
Wettergren & Kerbers Bokhandel AB,
Vasagatan 22, Gdteborg C.



	Modelbanenyt-1958-nr-06-001
	Modelbanenyt-1958-nr-06-002
	Modelbanenyt-1958-nr-06-003
	Modelbanenyt-1958-nr-06-004
	Modelbanenyt-1958-nr-06-005
	Modelbanenyt-1958-nr-06-006
	Modelbanenyt-1958-nr-06-007
	Modelbanenyt-1958-nr-06-008
	Modelbanenyt-1958-nr-06-009
	Modelbanenyt-1958-nr-06-010
	Modelbanenyt-1958-nr-06-011
	Modelbanenyt-1958-nr-06-012

