af aktuelt indhold. \
Pris pr. stk. kun kr. 1,85 — arsabonnement kr. 21,00.

Provesending 6 stk. kr. 9,85 incl. porto.

DER MODELLEISENBAHNER | O~
— Fagtidsskrift for modelbanebyggere } - IW[’”I! ]II!_§
Dette blad i stort format (A 4) er med sine 32 sider L nIE = 11
vel nok det tidsskrift, som byder sine laesere de teknisk . : 3

set mest fuldkomne byggetegninger og tillige bade X < L
jernbane- og modelbaneartikler og billedreportager B

solgt, men ny sending forseges fremskaffet, bl. a. for
at kunne ekspedere de kunder, som ikke fik dette nr. af
forste sending. Prisen er kr. 4,70 for messenummeret,
som er pa 60 sider. Nr. 1,2 og 3/58 kan endnu leveres.
men oplaget svinder hurtigt. Pris kr. 3,75 pr. stk., ars-
abonnement kr. 60,00.

MINIATURBAHNEN MODELBANE t
— det forende tyske modelbanetidsskrift -
Messenummeret (nr. 4/58) er desvaerre allerede ud-

industriprodukter. Prisen er kr. 2,75, stk., arsabonne-

RAILWAY-MODELLER
— Specielt for de sma sporvidder (TT-H0-0) L =
Her er et blad, som selv om det er engelsk, absolut ogsa
har bud til f. eks. den danske gennemsnitsmodelbygger,
som gerne vil foje interessante og morsomme detailler til
anlaegget. Endvidere bringes til stadighed en god orien-
tering om de efterhanden mange og udmaerkede britiske
ment kr. 32,00. Provepakke 4 stk. kr. 9,00 incl. porto.

HOBBYBQGER

— og anden jermbanelitteratur

Hobbyboken 1958, 112 s. ill. kart. kr. 7,00 - On the old
lines af Peter Allen 186 s. 160 fotos, indb. kr. 30,00 -
Endvidere kan anbefales: RMC's amerikanske udklips-
beger med materiale til 20 bygninger i hver bog. Bog
nr. 1 for spor 0 og bog nr. 2 og 3 for HO. Pris pr. stk. kr.
8,75 (+ porto) - Paul O.Hansen: Jernbaneanlzeg for

modelbyggere (skala HO) kr. 12,75.

POSTBOX 184, KOBENHAVN K.

BENT PALSDORF POSTGIRO 53761, TLF.*944868

Bedste telefontid: Mandag, onsdag, fredag 9-12

PRIS
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Vi praesenterer —

i de kommende maneder her i bladet forskellige artikler i LONG's produktion
og starter med . Traekkraft”.

Nr. 500. Diesel-elektrisk loko - model DSB's litra MY.

LONG's specialperfektomskifter til fjernstyring uden ryk - diskret anbragt hand-
skift - 3-akslede bogier, hvor pd maskinbogien hele vagten overfores til drivaks-
lerne - 3 frontlys i hver ende m. automatisk retningsskrift - metaloverdel lengde
over puffere 21,7 cm. - vaegt 650 g - pris kr. 143,00

Nr. 250 Dieselelektrisk motorvogn model af DSB’s litra MO

med LONG's specialperfekt - treek pa 4 hjul - frontlys med aut. retningsskift -
metaloverdel lzengde 23 cm. - vaegt 625 g - pris kr. 126,50.

Og pa vandret bane trazkker modellerne op til 180 2-akslede vogne med pinollejer!

lllustreret katalog i flerfarvetryk mod 75 ere i frimaerker.

L O N G MODELBANE  Kontor: Skotterupgade 7 . N.

v/ Chr. Nielsen & P. Schneider

Telf. Taga 8140 — Telf. 81 80 Fabrik: Teklavej 42 . NV.

De er pa rette spor med —

XCGIICty

Det danske landskabssortiment

JOTOFLEX x
Der er alt i dette sortiment af traer, buske hazkke,
Den elegante skinne i skala HO - bojelig til enhver hegn, strommateriale i mange farvenuancer o. m. a.
kurve - den helt rigtige skinne for selvbyggeren.
En gros:

Pr. meter kr. 5,35 incl. statsafg. VALBY HOBBY & BENT PALSDORF, K@BENHAVN

Stort sortiment i lesdele for sporskift og kryds, kork-

ballast m m.
SPORG EFTER DET HOS DERES FORHANDLER

En gros:

EUROPEAN RAILWAYS
v. Robert Spark, London

Dette blad giver sine lzsere en dobbelt glade i form
af gode billeder og aktuelle artikler om europziske

jernbaner i stort og smat.
Arsabonnement: 12 kr. (6 nr.) los nr. 2 kr.

Distribution :

MODELBANE-nyt, VIRUM

JOACHIM RONNOWSVE 16, VIRUM

MODELBANENYT

DET
SKANDINAVISKE
MODELBANEBLAD

TIDSSKRIFT FOR
JERNBANER |
ALLE SPORVIDDER

7.ARGANG NR.5 MAJ 1958

Onkel bygger modelbane

For et par méneder siden blev onkel —
det er mig — overtalt af Lars — han er
11 4r — til at opbygge — og ombygge
— hans Mirklinanleg, og her er si no-
genlunde, hvordan vi gik frem.

De givne forudstninger: 1) en plade
pd 100 X 215 cm, hengslet til en hylde i
ca. 20 un d)ll\]\. 2‘ Lars’ 'n‘,(-.h"s!dn'."-l;; f
spor, 3) det hele skolle kunne klappes
ad vaeggen, ndr driften var indstiller pi
giuad af lekticlesning cller andre natur-
katastrofer, 4) anlxgget skulle kunne
transporteres i sin helhed, si Jdet kunne
bruges som blikfang i hans fars juleud-
stilling i forretningen.

Sporplanen kom herefter til at se si-
ledes ud:

(se omstiende)

Jeg er udmarket klar over, at en og an-
den viderekommen feinschmecker vil hev-
de, at en ringbane er urealistisk. Men dels
vil en dreng pd 11 ar gerne kunne korc
koatinuerligt og med siout fast, dels skuile
det kanne passe sig selv pid nzvate jule-
udstilling.

Endvidcie mitte jeg gore den ,indrom-
melse”, at den hojtbeliggende station kom
i forgrunden, for at pladen kunne klappes
op ad vaggen. P4 den faste hylde er an-
bragt depatspor, hvorpd det rullende ma-
eriel oprangeces. ndr banen cr Jukket. For-
bindelscn dertil etableres med et aftage-
ligt skinnesivkke, market X pd sporplanca.

Da der skulle vare bjerg pd anlagget,
var der ogsi brug for ¢n bro eller . oz

jeg fandt det derfor udmerket at strikke
sidan et par som fodselsdagsgave til ge-
neraldirektoren. Den ene blev en ameri-
kansk timber-trestle, lagt i en kurve sva-
rende til 3 Marklinskinner, og den anden
blev en betonbro — af krydsliner — i
lxngde som 2 skinner. Ingen af dem

var vanshel bygge, men ,.amerikane-
fen” var termniclig sen. INA. den er sd ogsd
saodet af ca. 423 enkelie dele, sd der skal

lide tdlmodighed ol
I krydsfiner blev fremstillet 2 tunnei-

porcaler, der blev pudset og slebet pant
af for senere maling, samt 3 do., der blot
skulle vere stotter tor tunnellens ,.ror” un-
der bjerget

Og si begyndte selve opbygningen. Til
alle de skinner, der skulle haves over pla-
den, blev der udsaver underlag i 55 mm
bredde, og til unlersiottelse af disse lave-
de jeg et temmebe stoct antal klodser i de
rette hpjder. Underincene er stottet for
hver ca. 15 ¢m. og klodserne ser sdledes
ud. fomstdcade) og er skiuet fast pd pla-
den.

Skinner og sporskifter er sikrede til un-
derlagene hver is®r med 1 stk. 15" X3
jernskrue, og hver eneste sammenfojning
er meget omhyggeligt afkontrolleret.

Sa kom turen til alle de elektriske led-
ninger. Alle sammenfojninger af disse er
loddede for at skabe den storst mulige sik-
kerhed, og disses forlob under pladen er
ordnet i pmne bundter (ikke fuglereder).
Pladens forkant er indrettet til kontrolbord

VORT FORSIDEBILLEDE (FRONT COVER)

Diesellok nr. 3.604 (NSB) - af My-typen - fotograferet pa Bergensbanen. (Dieselelectric engine

on the Bergen line in Norway).

Foto: NSB (Mittet).
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66 MB-NYT

Her findes HSV transformeren, trykknap-
per for sporskifter, signal, og afkoblerskin-
ner, kontakter for 3 separate sporafsnit
0. s. V.

Og s tog vi fat pd provekerslen. Den
blev foretaget med alle mulige hastighe-
der, med korte og lange vognstammer, i
begge keorselsretninger, og med loket bide
foran og bagved. Det lyder miske nok lidt
omstendeligt, men navnlig af hensyn til
anvendelsen ved fornzvnte juleudstilling
mitte vi vere sikre pd, at det hele fun-
gerede 100 pct. sikkert. .

- Landskabet blev opbygget i 3 afdelin-
ger. Forste var ,konstruktionen” af tun-

nellen under bjerget. Den blev simpelthen
lavet af nogle papstumper, skiret til i no-
genlunde mil, og limet fast pi de allerede
opstillede porte. S var de spor beskyttet
mod stznk af gibs og maling.

Bjerget blev bygget op af bled masonite,
brzkket i passende stykker og simpelthen
stablet oven pd hinanden, indtil vi var ndet
op i en passende hgjde. Hele molevitten
blev derefter overhzldt med en lind val-
ling af gibt, udrort i limvand. Limen be-
virker, at massen er lengere om at sterkne,
sd man har bedre tid til at modellere klip-
per o. s. V.

(fortszttes side 80)

———— International Niimbergmesse 1958

B o XS

WARENW

Her bringer vi nu anden del af vor omtale af Niirnbergmessen 1958 (med delvis
benyttelse af fotos fra Miniaturbahnen's messenummer).

Vi omtalte sidste gang tre af "de store", nemlig Faller, Mirklin og Fleisch-
mann, men fortsatter denne gang med de forskellige udstillere i nogenlunde kro-

(reglinger Modellspielwarenfabrik
Dette firma havde i dr blandt nyhederne et smukt udfert skab pd 2,20 x 1,70 x

nologisk rakkefelge.

0,55 m s@2rdeles hensigtsm@ssigt indrettet til opbevaring og inmdbygning af

en mo-

delbane i storrelsen 2,12x1,45m. Endvidere flere nye modelhuse o. lign., hvor
vi dog af pladshensyn md neojes med at bringe ovenstidende, en bondegird i nord-

tysk stil.

Gebr. FALLER blev som navnt omtalt i forrige nummer, men et billede af "Broen
ved Kwai", som Faller har lavet, bringer vi overst pid naeste side. Man kan midske
symes, at det er en noget speciél ting for en europzisk modelbane, men dem le -
veres i byggesat, som muligger, at man til dels kan bygge sin temmerbro efter

"egne tegninger".

Gebr. FLEISCHMANN blev ogsd omtalt sidste gang, og vi indskraznker os derfor i
dette nummer til at omtale at det viste ellok og den otteakslede godsvogn er de
i sidste nummer nevnte nyheder i form af SSt transformatorvognen og SBB's nye



Co-Co lok. — Og s& gir vi over' til den naste:

v
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e /i
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Dette firma har videreudviklet sit eminente
Multiplex-system, og det her viste dobbeltag-
gregat er endda i stand til at styre 4 tog pad
een gang, - hvis det er enskelig kan man med
endnu eet aggregat komme op pd 8 tog, under
forudsetning af, at der anvendes TRIX-skinner
plus overledning. Systemet har imidlertid si
mange muligheder i sig, at det fortjener en
speciel artikelserie, - og den begynder i ne-
ste nummer.

Af nyheder ievrigt skal nazvnes den eoverst pa
siden viste nye modelsporvogn, egentlig en OLD
TIMER, men typen er sazrdeles anvendelig pa et
anlag og kan kore bdde med jord- og overled -
ning, og naturligvis er der ogsd en bivogn til
som har indvendig belysning. Nr.131 er ogsé
en nyhed, nemlig en sandvogn, som ogsd er med
til at skabe afveksling i billedet.

Kindler & Briel

KIBRI har atter i &r flere gode nyheder,men
vi md nojes med at omtale enkelte af disse. I
forstielse af, at mange m& opbygge Deres an -
lzg "i flere etager™ har man lavet de pdé ne-
ste side viste bro- og rampestotter. Disse er
nyttige bdde for den, som ikke kan lave sit
anlag fast, og ogsd den, som vil finde frem
til den bedste lesning pd skinneforingen, kan
bruge disse stotter under sine eksperimenter.
Ved oplegning med de dertil herende ramper er

° ® | .
Klbrl e AR 5 3 stigningen 5%, men ensker man en meget stejl

éverst: HAMO-nyheder - motorvogn stigning, kan man udelade hveranden pille. P&

0g sandvogn samt det nye MULTI- lige strazkninger, som kuh befares af lette og
PLEX aggregat og korte tog, kan dette méaske gd an, men ellers
nederst: KIBRI's gangbro til sta- md det frarddes, og i kurver ber en si stor
tioner(HO). stigning aldrig anvendes.

Al andre nyheder vil vi mevne den her viste gangbro, som fis bide ferdig og i
byggesat, to forskellige signalbroer, smdting til perronen som forskellige per-
ronvogne, en elektrisk betjent bom, som passer til alle banesystemer og blandt
andet udmarker sig ved &bne og lukke langsomt, en landsbykirke og et lille ka-
pel, to nye mindre stationer m.m., og en ny belysning til huse.

A har pd kort tid vundet et godt ry i vide kredse blandt modelbyggen
P ne, og populariteten vil sikkert stige endnu et par grader, ndr de

Maj 1958 69




Billederne pi denne side: Overst ses KIBRI's nye sortiment i rampe-— og bropil-
ler opstillet mdske lidt specielt men s& man overskueligt fir indtryk af deres
anvendelighed.

Nederst: Iler ses et par af nyhederne fra LILIPUT, det ostrigske modelbanefirma
Loket er en ualmindelig nejagtig model af den tyske "P 8'er", som mange model-
byggere har langtes efter at se en god model af, og nederst, ogsd fra Liliput,
ses en gammeldags kupévogn, som gdr godt i spand med P 8'eren.(Fotos: Miba).

T e

70

i

MB-NYT

Maj 1958

nye modeller kommer i handelen. Den af
nyhederne, som vazkker mest opmarksom -
hed er vel nok "P 8'eren", et af de ty
ske lok, der velsagtens er lavet flest
af i tidens leb, men som forst nu sat-
tes i produktion til glade for model -
byzgerne, og modellem er s& gemmemfort
korrekt, at for eks. ogsd forerhusets
indre er monteret, da motoren er ble —
vet anbragt mellem drivhjulene! Uden
tvivl bliver efterspergslen stor. 0g
af andre nyheder er der ikke mindst en
fire-akslet kupévogn af zldre type, sam
ses pd den modstdende side og fire nye
godsvogne, en krukkevogn, en tommer -
vogn og to beholdervogn af speciel art.
Hjulene passer efter NEM og koblingen
er af lignende type som Mirklins.

MECCANO udstillede ogs&, men hvad
der vistes her, har allerede tidligere
varet omtalt i MB-nyt.

Mirklin blev allerede omtalt i for —
rige nummer, blot skal lige navnes, at
selvom de nye D-togsvogne er langere
end de gamle (24 cm wod 20,5cm), si er
de trods alt en smule for korte, men

71
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EUTSCHE BUNDESBAHWN

er dog et skridt i den rigtige ret -
ning. - En del artikler udgdr i det
katalog, som udkommer til efterdret,
men hvilke ting, det drejer sig om,vil
De nemt kunne f& oplyst hos Deres for-
handler, sid De i tide kan sikre Dem,
hvis der er en ting, De onsker, inden
den udgdr af sortimentet.

P4 forrige side overst sis to en ce-
mentvogn og en vinvogn. Det er begge
vogne fra det italienske firma POCHER,
som laserne af MB-nyt ogsd tidligere
har hert om (vdbenstilstandsvognen).
Der er mange flere nyheder fra dette
firma ikke mindst personvogne af i-
taliensk og svejtsisk type, samt endnu
en rakke godsvogne, flere med speciel
automatik, men sperg eventuelt efter
et katalog hos Deres forhandler, da vi
umuligt kan vise det hele her.

PREISER er den neste, som skal navnes.
Der er nappe mange af vore lazsere, som
ikke kender dette firmas bercmte figu-
rer, til at begynde med snittet i tre,
men i de senere dr i stor udstrakning
oosé fremstillet i plastik og kataloget

72

indeholder mange hundrede numre. Blandt
nyhederne er de pd forrige side viste
markedsboder, en telefonbox og smd ro-
bide, samt en moderne Shellstation og
bygzesat til parkanlag og grenme omra-
der.

| Rivaroddi

Ja, det er jo en international messe
i 4r og derfor dukker ogsd Rivarossi of
med sine nyheder, blandt andet de pé
forrige side viste OLD-TIMER vogne,samt
sneplovvogn med lyskaster og et lille
rangerdiesellok efter amerikansk for -
billede. Ikke afbildet her er en vin-
vogn af italiensk type med smid vinfade
og en razkke godsvogne bestemt for det
amerikanske marked. I sidste nummer af
tidskriftet HO-RIVAROSSI (nr.25) er i-
ovrigt nyhederne udferligt omtalt.

ROKAL har vi pd denne side nogle ny-—
heder fra, og lad os begynde med model-
len af V 200, som ikke lader noget til-
bage at onske med hensyn til udferel -
sen bdde i konstruktion og detaille -
ring. En dobbeltgodsvogn og en pakvogn
er ogsd nye og yderligere er kommet en
to-togstrafo, nye sammenbyggelige be-
tjening kontakter, en kontuktskinne o.
a.

Det neste firma er TRIX, som — vi er
ved at sige naturligvis - ogsd har la-
vet en V 200 og endvidere forbedret et
af sine store lok nemlig "01". De har
fremstillet en transformatorvogn SSt,
med en Siemens SSW-trafo, og bragt en

MB-NYT

Modelbaner

er som bekendt andet og mere end den kendte sporvidde
HO. I spor TT=12mm ken vi levere Dem svellemitter a kr.
0,90 pr. yard, skinnestrenge, vogne o.m.a. 0g Scenery
landskabsmateriale kan ogsé bruges her sével som i spor
HO & 0. A propos spor O, sd har vi hjuls®zt i messing til
kr.1,75 (isolerede kr.2 1o) aksellejer a kr.0,65, puffe-
Te kobllnger, tagprofller og Mdrklins sporplansbog for
spor O til kr.1,80(plus porto). DINKY TOYS biler og-
s8 til de store sporvidder 0 & 1, Marklin tandhjul o.s.v.
Har De specielle ensker om noget til disse sterrelser,
sé skriv - og miske kan vi hjzlpe Dem.

BP-TOG

POSTBOX 26
VIRUM

Forskellige artikler i HO og
0 realiseres til rimelige pri-
ser. Liste mod frankeret kuvert.

RAILROAD MODEL
CRAFTSMAN

incl. Toy Trains er pa hele 100 sider
i stort format og giver tips for alie
sporvidder pa en populer made.

Enkelthefte kr. 5,00.
Arsabonnement kr. 48,00 (12 nr.)

EISENBAHN

er et ostrigsk jernbane- og model-
baneblad i format A4 m. bl. a. store
tegningsbilag og interessant jernbane-
stof,

Kr. 3,75 pr. hefte.

Arsabonnement (12 numre) kr. 45,00.

LOCO-Revue

er det franske modelbaneblad for jern-
baneenthusiaster. Ogsd artikler om de
»store« baner.

Pris for enkelthefte: Kr. 3,25.
Arsabonnement (11 numre) kr, 32,50.

HO-Rivarossi

er et interessant italiensk modelbane-
blad med letfattelige artikler selv for
ikke italiensk-kyndige.

Pris pr. nr. Kr. 2,00.

Arsabonnement kr. 12,00 (6 numre).

Distribution:

Modelbane-nyt, VIRUM
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Summary in English

Onkel bygger bane — Uncle makes a lay-
out. Preparing a layout in HO in a
small area.

Niirnberg Messen 1958 — The Nuremberg
Toy Fair 1958. This is the second ar-
ticle describing the news from the ex-
hibition.

Minedens sporplan - Layout of the
month. A layout planned for local rail-
way traffic.

Salzkammergut Localbahn (II). The se-
cond part telling about this Austrian
narrow gauge railway.

En tur med Bergensbanen (II). The se-
cond part about a trip on the Bergen
line in Norway.

NEM Standardblade ~ The European Model
Railway standards are discussed in this
article,

—0=0—0=0—0—
KLUBMEDDELELSER

AALBORG MODELJERNBANE KLUB

Anlag i spor 0.
Klubhus: Forchammersvej 3
Formand: Disp. Finn Ankeraa,tl1f.1279

DANSK MODEL JERNBANE KLUB

Anlag i spor 0.

Klublokale: Nerrebro station

Formand: Poul E. Clausen

Nastformand: James Steffensen.
Kasserer: Th. Kronholt.

Sekreter: E. Albrechtsen, Amundsensvej
18, Lyngby, tl1f. 87 54 62.

ODENSE MODEL JERNBANE KLUB

Anlag i spor 0.

Klublokale og anlag: DSB's rutebilga-
rager pd Kildemosevej.,

Formand: A. Hove, t1lf. 9447

Kasserer: M. Nielsen, t1£.3944
Sekretar: P. Juul Nielsen, tlf. 11477
Byggeaften: Tirsdag k1.20,00

Nye medlemmer kan optages, henvendelse

i lokalet.

MODELJERNBANEKLUBBEN "HO"

Nordkaervej 1 - Hvidovre, Valby.
T1f. 30 06 31 og RYvang 5942y
Formand: Harry Larsen

Nazstformand: Alf Rasmussen
Kasserer: Hans Hundstrup

Medlem af bestyrelsen: Erik Bugge.

SLAGELSE MODEL JERNBANE KLUB

Anlzg i ™0™ pa Slagelse banegérd.
Byggeaften: Tirsdag.

Formand: P.E.Jensen, "Lundehus", Val-
byvej, Slagelse, t1f. 2789

Kasserer: Preben Madsen, Herluf Trol-
lesvej 25, Slagelse.

Nestformand: H.H.Larsen, Herluf Trol-
lésvej 1B, t1f. 2180.

KOBENHAVNS MARKLINKLUB

Anlag: HO

Klublokale: Dalgas Boulevard 1
Formand: Jergen Halvorsen, ZGir 2752
Klubaften: Torsdag.

1 a 2 nye medlemmer kan optages.

R e R R L T T

TO FOREIGN READERS!!

Most of the magazines of MODELBANE-
nyt published are still avaiable and
you can send your order together with
an international moneyorder or by post
in a check in US$., English £, German
DMARK or Danish Kroner.

The prices inclusive of postage to
all countries are:

MODELBANE-nyt, vol.1952 $.0,60
—_ vo0l.1955 $.3.00
- vol.1956 $.3.25
-— vol.1957 $.3.50

SPECIAL OFFER:
Four sample copies for $.1.00 ,

Set of 12 Danish photos of Da-
nish steam-engines. Can be used
as post-cards. $.0,50
(Technical dates in English

and French)

Send your order to

MODELBANE - nyt

or our foreign agents.

VELHOLDTE EKSEMPLARER AF MINIATURBAI-

NEN 1.drgang, hele drgangen eller en-
kelte numre, nr.1/1950, samt nr.2,3,4

og 6/1957 kobes. Tilbud med prisfor -

langende til billet mrk.558

bedre udgave af de to-akslede standard
personvogne.

I tilbehor var af nyt blandt andet
en kulanlag og en nydelig model af en
landstation.

Firmaerne Sommerfeldt og M. Schnei-
der var begge reprasenterct pd messen,
men havde i ir ingen nyheder.

Da der desverre ikke kan blive plads
til at omtale flere firmaer nazrmere i
dette nummer, skal vi i korthed nazvne,
at juni-pummeret vil indeholde omtale
og illustrationer fra folgende firma-
er, som udstillede pd Niirnberg-messen
i dr. Det drejer sig om:

Fr. Sander Nachf. (Byggemateriale for

Maj 1958

landskabsopbygning), Trolley-Bus-HO -
Eheim (trolleybusser, svzvebaner w.m.),
VAU-PE (modelhus- og trazsortiment) -
VOLLMER (modelhuse, byggematerialer,
luftledninger), WIAD (modelhuse m.m.)
og eventuelt supplement til de allere-
de omtalte firmaers produkter i form
af tekniske enkeltheder o.lign.

Til slut skal oplyses, at de aller-
fleste af de her viste og omtalte ny-
heder ikke er i handelen fer i lebet
af sommeren eller i begyndelsen af ef-
terdret eller miske endda senere. Vis-—
se nyheder krazver en lang fremstillings
tid, og erfaringen viser, at det selv
op imod jul kan haznde, at visse af for-
irets nyheder ikke er i butikkerne.
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GOTLAND JARNVAGOR -
&ben godsvogn nr.102

I Visbys havn holdt i maj 1957 tre
gamle dbne godsvogne. Pd siden var med
kridtbogstaver skrevet: "Avstdlles!" -
Det er et af de smd tegn, der viser,at
vognen sid smdt er ved at vere for gam-
mel. Men gamle vogne er oftest de mest
interessante. Denne vogn er kort, den
har en yderst simpel undervogn og ka-
paciteten kan foreges ved et ekstra
sat fjzle. Jeg synes, den er meget vel-
egnet som "standardvogn™ pad et smalspo-
ret anlag.

Vognkassen kan udferes af 1 mm kryds-
finer, hvori der ridses bradder. lxlmm
lister kan gore det ud for vinkel- og
u-jernsstolper. Skarer man pufferplan-
ker, bremseklodser og armering af "Ro-
kals" lille type undervogn, passer den
udmerket til denne vogn.

0BJ .

MANEDENS SPORPLAN

atammer i denme midned fra "DER MODELL-

EISENBAHNER" og er en typisk bane for
sidebanetrafik. Den byder bdde pd ran-
germuligheder og tillader ogsd konti-
nuerlig korsel. Mindste kurveradius er
440 mm. Vi starter fra station "A"™ og
her er spor 1 ind- og udkerselsspor
for person- og godstog. Ved tet trafik
kan ogsd spor 3 benyttes til opstilling
af persontog, som skal afgid. Spor 5 er
beregnet til eventuelt brug for en re-
serve- eller forstarkningsvogn. Spor 2
md holdes fri som omlebsspor for loko-
motivet. Spor 6 er depotspor, og spor
7 og 8 er lassespor for godsvogne, me-
dens spor 9 ferer til den lille 2-loks
remise., Anlagget er delt i to dele ved
den punkterede linie.

Korslen fra "A"™ til "B" gér over en
ringbane og i tunnelen er anbragt et
krydsningspor, der tillader krydsning
med et tog fra station "B". Vi slutter
i station B, hvor der ogsd er gode ran-
germuligheder.

Ved en passende udformning af land-
skabsudsmykningen vil det vere muligt
at fé& en god lokalbane ud af anlagget.

Salzkammergut Localbahn 1II .

0. Winther Laursen & Sv. Jorgensen

Persontrafikken var fra ferst i tre-
diverne til ca. 1946 i stadig stigning.
I 1946 var man oppe pad over 2 000 000
rejsende, men herefter gik det atter
ned ad bakke — bilerne gjorde som na-
sten overalt deres indflydelse galden-
de. Og for mange af de turister, der
blot rejser for at kunne prale med, at
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de har vzret "der og der", er bussen
vel ogsd det bekvemmeste transportmid-
del. Men for den, der endnu har oje
for den landskabelige skenhed og som
virkelig forstdr den kunst at kunne
nyde og i fulde drag indsuge nye ind-
tryk, vil en tur med et tog netop som
"der feurige Elias" vare en uforglem -
melig oplevelse.

MB-NYT

SALZBURGER LOCALBAHN -

Overste billede: En af
de =zldste personvogne
Salzburg - Itzling

(1957)
Midten: Lok no.12 og
motorvognen i St.Lorenz
(September 1957)
Forneden: Lok no.31
henstillet i Salzburg
1957.

(ETCETAAR
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De for s& megen rdddenskab ansvarli-
ge og ofte bundprosaiske politikere
fik nu l.oktober 1957 gennemtvunget en
standsning af driften, men dette med-
forte en sand storm af protester over
hele Land Salzkammergut. Den under byg
ning vaerende "Autobahn", som skal LES
verflediggere banen, ferer i flere til-
fzlde uden om de gamle kendte turist-
centrer, sid nedlaggelsen vil medfore
meget store tab for de mange smibyer,
hvis hele trivsel er afhangig af lo-
kalbanen. Desuden hazvedes taksterne pa
de "billige" busser omgdende med c.50%
hvilket er en markbar merudgift for de
mange faste rejsende. (dette forhold
har jo ogsd vist sig i kolvandet efter
hjemlige banenedlaggelser).

Reret omkring nedlazggelsen er endnu
ikke forbi. Firmaet "Stern & Hafferl",
som driver en del elektrificerede lo-
kalbaner i Ostrig har tilbudt at kebe
banen, eventuelt at drive banen for e-
gen regning, men dette forslag har man
"syltet". Det var meningen at elektri-
ficere strakningen, og selvom dette
ville give et stik i hjertet pi man-
ge "dampvenner", var det dog at fore-
trakke fremfor nedlaggelse. Et for-
slag om begraznset trafik i turistsaso-

Lok nr.22 og nr.4 i Salzburg 1957

nen pi strzkningen Bad Ischl-St.Wolf-
gang er nu under overvejelse, men ud-
sigterne er ikke for lyse.

Det kan ievrigt nzvnes, at tandhjuls-
banen St.Wolfgang-Schafbergspitze tid-
ligere tilhorte SKLB, men tvunget ar
financielle vanskeligheder under an-
den verdenskrig mdtte man afstd denne
til UBB (dengang DR) for en meget 1lil-
le sum - 350 ooo schilling.

Til slut et billede af sidste tog
fra Bad Ischl godsbanegdrd, som foran
pd maskinen bar et stort skilt med
folgende tekst:

Heute fahre ich zum letzten mal
durch das schéne, griine Tal
Meine lieben Berge und Seen

lebet wohl auf Wiedersehn!

Efterskrift.

Det ma siges at vere trist, nir
an i et sd udpraget turistland
som Ostrig md regnes for at vere
ikke har forstdelsen af, at en ba-

ne som denne ikke bare er en hvil-
kensomhelst lokalbane, der ikke o-
konomisk kan klare sig, men derimod

i hoj grad herte sammen med de tu-
ristattraktioner, som hvert ar féir
utallige turister til at vazlge net-

Sidste turl Afgang fra Bad Ischl. (foto: Miba) op Ostrig som deres rejsemil.

En tur med Bergensbcmen (11).

Vi bringer her vores anden og forelobig

sidste artikel om Bergensbanen, mem i

artikler senere pi dret vil vi atter bringe noget fra denne bane i forbindelse
med omtalen af andre norske baner. (Selve‘artikAen beynder pa side 79).

Fotos pd nmste side: Overst - Damplok med plov (foto: Mittet) og nederst - Et

"snegalleri” set indefra.(foto:Wilse).
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Fra Grindvoll st. (312 m.o.H.) kla -
rer vi os med maskine Mo 2 (2-D-0).Vo-
res forsinkelse er vokset, grundet et
par krydsninger, sa det er klart, der
gores noget ved sagen. 0g jeg md sige
at det flinke lokpersonale slider godt
i det. Der bliver kert i de krappe og
vanskeligt overskuelige sving, sia jeg
har ondt ved at std fast pi benene.

Togstammen indhylles i en kampemas-—
sig sky af fin frostsne; 65-75 km/timc
lyder miske ikke af s& meget, men sum-
menlign sd med kurvens radius. Ja, jeg
undrer mig tit over, hvor forholdsvis
roligt lok'et arbejder pé sporet. Vi
har det held, at banen falder ned til
Honefoss st. (96m.o.H.) beligzende en
90 km fra Oslo; men hvor travlt vi end
har, md og skal "hesten ha' vand", @&
sd snart dette er overstdet, haster vi
videre. Der fyres nasten uopherligt,i-
det banen stiger igen pa den 40km lan-
ge straekning til Orgenvika st.(268,7m
o.ll.). Det gungrer og hamrer i sporet.
Regen og dampen slir i et rasende brol
ud af skorstenen. Ind tordmer toget i
llavestingstunnelen (3km lang). Rogen
valter ned i fererrummet, og det er ab
solut bedst at holde sig fra fyret un-
der disse omstandigheder. Vel ude af
dette lange tunnelhul, maser vi nu i-
gennem frgenvika st. og hilser nddigt
med fingrene til stationsarbejderen og
hans kost, skent disse to i forening
har en ikke ringe andel i togets frem-
forelse.

Efter Orgenvika lukker vi lidt i for
regulatoren, idet banen falder til 151
m.0.H0. ved Kolsrud st. Vi begejstres i
hoj grad af den skenne udsigt til ven-
stre ned over den udstrakte Kriderense
med det dejlige vinterklazdte Morefjell.
— Opad igen til Gol st., 207 m o.havet
I Torpo (326) lyner solen i den skonne
kirkes kobbertag, og pd Al st.(436moli)
fiar vi en ekstra maskine for enden af
togstammen som skyder for at klare den
15 km lange stigning, der forer os op
til den 170 m hojere beliggende Hol st
(606m o.H.).

Et betagende syn er Holsvassdraget.
Vegetationen er sparsowm nu med smi
vindpiskede birketrmer. Der er mange
sneoverbygninger, d.v.s, tregallerier,
som opbygget pad udsatte steder skal i
tilfzlde af sterkt snefaid, fygning og
lavineskred hindre, at haneiinjen hlo-
keres. Toget aser mod Geilo st,(794u)

og videre de 13-14 km til Ustaoset st.,
hvortil vi ankommer rettidigt! Denne
station er beliggende 990 m.c.u.

Den bageste maskine returnercr. Jag
Maj 1958

er stdet af toget og har spzndt skiene
pa for at gi de 2¥2 km til BjSrklund
vandrehjem. Fra mit isede vindue dér
har jeg udsigt til banen. Om aftenen
pruster for eks. et tungt godstog for-
spendt et stust damplok 1-E-0 med pa-
skruet plov sig vej gennem sneen. - Af
trakkraft ses ellers fortrinsvis "My-
ere” (forsidebilledet) samt et nyt di-
esellok fra DEUTZ, som er heroppe pd
prove.

Hele banen, som er 492 km lang blev
indviet den l.december 1909, og det
hejeste punkt er Tangevatn med 1301 m
o.0. I lobet af 6 timer kan man opleve
det lave "Innlandet", de skonne fjeld-
dale, det negne og sjaldent vindstille
hejfjeld med sne og is, og — hvis man
fortsatter - Vestlandet med dybe fjor-
de og bratte fjelde.

Den har kostet penge og sved denne
bane, som sid stadigt bryder sig vej o-
ver det nasten vejlese hejfjeld mellem
Ost- og Vestlandet. Over 200 tunneller
hvoraf den langste, Gravahalsen, er pd
5311 meters lazngde og midtte brydes i
det hirde fjeld. I sandhed et impone -
rende stykke arbejde og nordmmndene er
berettiget til at vare stolte af dette
fine vidnesbyrd pd norsk ingenierkunst.

Jeg héber ved lejlighed at f& lov at
opleve Flomsbanen, der ogsd skal vazre
imponerende - men den tid den glade.

(Steuderup)

Der vil senere blive bragt nogle da-
ta og illustrationer af Bergensbanens
og andre norske banestrzkningers mate-
riel, men zom afslutning pd denne ar-
tikel skal blot som litteraturhenvis-
ning nevnes:

TEKNIKKENS VIDUNDERE bind I.,side 30,
side 63, 68, 130, 132 og 133.
red.

€€ Billedet pé forrige side: Sne- og
lavinegalleri pd Bergensbanen. Foto v/
Normann.

Rubrikannoncer (20 e pr. ord). lll,

EGERBJIJUL I SPOR 0

g g g g e gt g g oy g ey e g ey

De i aprilnumseret beb .
i "0" er mu klar til leve: ’g pri-
sen bliver kun 0,50kr. pr. ag  for
2 hjul pimonteret aksel 1,50kr. pr.sat.
Ved bestilling af 100 hjul el der-
over, sendes de portofrit. S. Jergen -
sen & P.B. Clemmensen, Elmegade 8, Ka-
lundborg.

e sgerhjul
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(fortsat fra side 67)

Tilbage var banedzmningerne, og her:
anvendte jeg noget, som er en slags ny--
hed. Jeg kabte nogle ruller gazestof, ca. 20)
cm brede, som var imprazgneret med gibs-
pulver. Som understotning for stoffet, der
er ganske let, anvendte jeg sammenkram-
met avispapir, som blev formet nogenlun-
de. Stoffet blev lagt over og fugtet godt,
og i lebet af fi minutter, havde vi de her-
ligste demninger og skrznter. Og et lille
tip for fugtningen: Jeg brugte en Glansett-
sprojte — vinduespudsemidlet, De ved —
og det var ensbetydende med, at de folder,
kroller og bukninger, stoffet blev model-
leret i i tor tilstand, virkelig ogsid blev
stdende.

S4 var der malingen tilbage. Den blev
foretaget med Allakfarver: Sort, hvid,
brun og gren. Der blev sdet gras af sav-
smuld, der blev plantet trzer og bygget
huse, og der kom inennesker og dyr til, si
nu ligner det virk:lig — trods de noget
skarpe kurver -—— et MODELbaneanlzg.
Landskabet ger nemlig uhyre meger.

Som jeg for har havder: Bare brug fan-
tasien og gt til sagen med krum hals og
loftet halespids. Dctaillerne skal nok kom-
me efterhinden, som arbejdet skrider frem
— og for resten: nasten af sig selv.

C. -4

NEM-standardbladene

NEM-bladene najes ikke med ér blad til
at beskrive mélesicksforhcldene Som vi si
sidste gang, helliges NEM 011 mdiestoks-
dizgram, men man fortseiter med NEM
012, der fastlegger milestoksferhold og
benevnelser. Her slis fast, at pir man
tenker pd modeller af wormalsporer ma-
teriel (og det gor man, ndr ikke andet
nxvnes), svarer f. eks. benzvanelscn HO
og sporvidden 16,5 mm til hinanden. Det
forckommer selvfolgeligt. men bor natur-
ligvis ikke mongle, nir alt sk:' tlacleg-
ges, og det er jo netop det, man . stan-
dardsbiade til.

QOg det treder s& meget tydeligere frem,
nir man blader om tii NEM 013, hvor
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man tenker pd smalsporsbaner. Her fin-
der man en tabel, hvor man gir ud fra
mdlestoksforholdet. Gir man ind i tabel-
len i linien 1:45, svarer det til, at man
befinder sig pid et modelbaneanlzg, hvor
alt skal vare 1:45. Man fir da at vide,
at modelsporvidden for en normalsporet
bane skal vere G = 32 mm (det vidste
vi i forvejen), at modelsporvidden for en
metersporet bane (f. eks. de bornholmske
jernbaner) skal vere Gm = 22,5 mm (be-
nzvnelse Om), og at modelsporvidden for
et smalspor med sporvidde mindre end
800 mm skal vere Ge = 16,5 mm (be-
nzvnelse Oe). En tipvognsbane pi et O-
anleg er altsi ikke en HO-bane, men en
Oe-bane.

NEM 121 slir skinneprofilerne fast. For
hver sporvidde har man standardiseret ét
skinneprofil. idet dog 16,5 og 22,5 mm
sporvidderne m1 vaxre felles om et skinne-
profil pd 2,5 m:+ 1 hajden.

Det er ubcti ¢ .« ca fudel at have skin-
neprofilerne stasdardiserede, si man ikke
behaver at kaobe alle de skinner, man skal
bruge til sit snleg pd én gang af frygh
for, at det pigaldende profl] skal forsvinde
fra markedet. inden man er fmrdig.

I NEM 122 bchandles lasker til disse
skinneprofiler, og der er ikke noget sa:r-
ligt at bemamrke hertil. i

NEM 123 cirhandier spordimensioner,
dvs. alle mal pd sveller og ballast; skin-
nerne er jo behandlet. Her synes industri-
eas indflydclse ai have varet stor, balla-
stens bredde er mieses beskeden og frem-
for alt er ballas.cns skriming noget for
stejl. Det er muligt. at det er af okoncmisk
interesse for industrien at spare pd dette

punkt, men det er skade, at man trads alt-

ikke — sorn s§ mange 1adie steder — har
sigtet hajere og ramt et mere mdilestoks-
tro resultat ¥
Ogsi svellernes tykkelse er meget for
stor — altsd den del af svclierne, der ra-
ger op over ballasten. Til dette mil er
afsat 2,5 mm i HO 6g 35 mm 1 O; der
burde ikke have vaEret mere ead 1 mm.
Til gengld er det udmarket, at svelle-
fordelir. \en kan variercs, s man kan skel-
ne melicm hovedspor og sidespor.
(fortszzttes)
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VED DE -

... hvor mange byggetips
og tegninger, artikler og beskrivelser,
der er at finde i de tidligere numre
af MODELBANE-nyt?

Dem kan De sletikke undvaere

Skriv efter de numre eller ar-
gange, De mangler.

Obs! Kun fé eksemplarer af folgende
blade:

1. arg. 1952 (4 numre) kr. 3,50
2. drg. 1953 (alle +nr. 11) kr. 10,00
3. arg. 1954 (= nr.6-7-8) kr. 11,00
Men de endnu fa folgende &rgange
komplet:

4. arg. 1955
5, arg. 1956
6. arg. 1957

(12 numre) kr. 18,00
(12 numre) kr. 19,75
(12 numre) kr. 21,00

De sparer efterkravsgebyret
ved forud indsendelse af
belgbet pa giro 35056

Levering af enkelte numre sker kun
mod forudbetaling (+ porto).- Prove-
numre leveres ikke.

For nye laesere . ..

PROPAGANDAPAKKER

5 forskellige numre af MODELBANE-
nyt (fer 1956) - kun 4 kr. portofrit.
Veelg selv pakke A, B, C eller D. Hver
pakkes indhold er helt forskellig fra
de andre.

- Og et arsabonnement koster 21 kr.

MODELBANE - nyt

Kongevejen 128, Virum
Postkonto 35056

Tidsskrift tor jernbaner i alle sporvidder

Udgiver og ansvarshavende redakter: B. Palsdorf.
REDAKTION: Breumvej 28, Herlev.
Medarbejdere og korrespondenter: Sv. Jorgensen,
Kalundborg, O. W. Laursen, Silkeborg, C. J. An-
dersen, Odense, m. fl. .
Modelbane-nyt gir ud fra, at tilsendt materiale
som breve, nyheder og beskrivelser af eget an-
leg gratis stilles til bladets radighed i vor fazlles
hobby’s interesse.
EKSPEDITION: Modelbane-nyt,

Kongevejen 128, Virum.
Telefonisk henvendelse:
Kun mandag, onsdag og fredag kl. 9—12 pa
* 94 48 68.
Eftertryk kun tilladt med tydelig kildeangivelse.
Bladet udkommer med 12 numre om &ret.
Arsabonnement 21 kr., udland 23 kr. Abonnement
kan ogsa tegnes direkte fra Kongevejen 128, Virum.
Benyt postkonto 350 56 ved indbetalingen.

=g
Bladet forhandles af blad- og jernbanekiosker samt:
KOBENHAVN:
Kebenhavns Telefonkiosker  samt
Bauch, Aboulevarden 40, N.
Valby Hobbyforretning, Melleallé¢ 16, Valby.
Hobby-Centralen, Mentergade 10, K.
Hobby-Hjernet, Fredensgade 11, N.
Hobby-K=lderen, Nansensgade 74, K.
Kiosken, @sterport Station, @.
Model & Hobby, Lovstrazde 2, K.
Hovedbanegardens Bladkiosk.
Kiosken, Classensgade 18, 9.
Kiosken, Nygade Teatret, Nygade, K.
Ordrup Trzvare & Legetej, Ordrupv. 109, Charl.
C. Th. Rom & Co.s Eftf., Axelborg, Axeltorv, V.
Kiosken, Yorck’'s Passage, K.
Legetojsesken, Jernbaneallé 92, Vanlose.
Fa. Gottlieb Hansen, Ny Ostergade, K,
LYNGBY:
Irgens Legetej, Jernbanevej 1.
ARHUS:
Arhus Hobbyforretning, Frederiksgade 17.
Berg Radio & Hobby, Guldsmedgade 40.

ODENSE:
Odense Hobbyforretning, Vestergade 89.

RONNE:
Lille Torvs Lzdervare- og Legetojsforretning.

—0—
ENGLAND:
Robert Spark (»>European Railways«),
15, St. Stephen’s House, Westminster,
London, S.W. 1.

FINLAND:
U-B Hagelin, Prastgardsvag 5 A 12, Hoplaks.
FRANKRIG:
Editions Loco-Revue, Le Sablen, Auray Morbihan.
ITALIEN:
»Ho-Rivarossi¢, Como.
NORGE:
Narvesens Kioskkompani, Postbox 125, Oslo.
SVERIGE:
Model-Craft, Skolgatan 5, Malme.
Wettergren & Kerbers Bokhandel AB,
Vasagatan 22, Géteborg C.
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