vED DE ~

... hvor mange byggetips
og tegninger, artikler og beskrivelser,
der er at finde i de tidligere numre
af MODELBANE-nyt?

Dem kan De slet ikke undveaesre
*

Skriv efter de numre eller ar-
gange, De mangler.

1. drg. 1952 (4 numre) kr. 3,50
2. arg. 1953 (12 numre) kr. 12,00
3. arg. 1954 (12 numre) kr. 17,00
4. arg. 1955 (12 numre) kr. 18,00
5. arg. 1956 (12 numre) kr. 19,75

*
Efterkrav 1 kr. ekstra.
*

Levering af enkelte numre sker kun
mod forudbetaling (+ porto). - Prove-
numre leveres ikke.

For nye lesere. ..

PROPAGANDAPAKKER

5 forskellige numre af MODELBANE-
nyt (for 1956) - kun 4 kr. portofrit.
Velg selv pakke A, B, C eller D. Hver
pakkes indhold er helt forskellig fra
de andre.

MODELBANE - nyt

Kongevejen 128, Virum
Postkonto 35056

12 AGTE FOTOS

(postkortform) af danske lokomotiver
m. tekniske data pa dansk, engelsk

og fransk kun kr. 2,50
*
Fra DAMPHEST
til LYNTOG

af Carlo Andersen
145 sider - rigt illustreret.
(Lille restoplag) kun kr. 4,85

*

SARTILBUD

Zldre numre af folgende tidsskrifter
(&rgang 1955 og tidligere) udsalges.
Begrwnset oplag!
Die Bundesbahn (kr. 3,25)

6 stk. — kr. 12,00

Eisenbahn (kr. 3,25)
4 stk. — kr. 10,00

The Model Engineer (kr. 1,40)
10 stk. — kr. 7,50

Model Railway News (kr. 2,25)
6 stk. — kr. 10,00

Railroad Model Craftsman (kr. 5,00)
4 stk. — kr. 12,00

Meccano Magazine (kr. 1,00)
6 stk. — kr. 4,50

Plus porto kr. 1,00 pa alle sendinger

Vort speciale! HOBBYLITTERATUR

BENT PALSDORF

Holmens Kanal 32, BYen 5703
Kebenhavn K, Postkonto 53761
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BYGGER DE | SKALA ...

ber De lsegge vejen om ad Mentergade (v. Gl. Ment) og se
vort store udvalg for den kraesne mpdelbyg_ger; Vi naevner bl. a.:

RIVAROSSI — det fine udvalg i lok, vogne og lesdele, — se
bl. a. de nye godsvogne.

FLEISCHMANN - de nye OLDTIMER vogne og lok samt

det billige og fikse skinnesortiment.

Stort udvalg i detailler til banen, bl. a. i figurer, bAde mennesker
og dyr — Sommerfeldt's byggeszet til huse — E. G. C. byggesat
til vogne — lim, og ikke mindst lakker til at ssette prikken over i'et.

HOBBY-GENTRALEN

MO NTERGADE 10
K@BENHAVN K.

BYen 5714 x

Har De set den?

DSB far stadig flere af den, bl. a, fordi den er steerk,
hurtig og smidig LONG har sat den i produktion og
far stadig flere og flere kebere til den, - desvarre
naesten hurtigere end den kan fremstilles. Den har
en supersteerk motor, 2 treakslede trucks, LONG
perfektomskifter, 3 frontlys i hver ende (automatisk

skift) o, m. a.

DEN NYE MY - kr. 143. -

L O N G MODELBANE KATALOG mod frankeret svarkuvert.

Kontor: Skotterupgade 5 . N.
v/ Chr. Nielsen & P. Schneider

Telt. Taga 81 40 — Telf. 81 80 Fabrik: Teklavej 42 . NV.

e —

European Railways

Europziske jernbaners forhold i stort

og smat omtales her — med gode
illustrationer og trykt pa fint papir.
Enkeltnumre: Kr. 2,00.

Abonnement (6 numre) kr. 12,00.

Miniaturbahnen

Et kvalitetsblad for bade modelbyg-
gere og kebere af industrimateriel.
Mange billeder, tegninger og skitser.
Pris pr. hefte kr. 3,75.

1/, &rs abonnement (8 numre) kr. 30,00,

HO-Rivarossi

er et interessant italiensk modelbane-
blad med letfattelige artikler selv for
ikke italiensk-kyndige.

Pris pr. nr. kr. 1,90.

Arsabonnement kr. 12,00 (6 numre).

LOCO-Revue

er det franske modelbaneblad for jern-
baneenthusiaster. Ogsa artikler om de
»store« baner.

Pris for enkelthefte: Kr. 3,25.
Arsabonnement (11 numre) kr, 32,50.

DER MODELEISENBAHNER

Over 30 sider stof for den omhygge-
lige og teknisk interesserede model-
bygger.

Enkelthefte kr. 1,75.

Arsabonnement kr. 21,00 (12 nr.)

EISENBAHN

er et ostrigsk jernbane- og model-
baneblad i format A4 m. bl. a. store
tegningsbilag og interessant jernbane-
stof,

Kr. 3,75 pr. hefte.

Arsabonnement (12 numre) kr. 40,00.

RAILROAD MODEL
CRAFTSMAN

incl. Toy Trains er pd hele 100 sider
i stort format og giver tips for alle
sporvidder pd en populzr made.

Enkelthefte kr. 5,00.
Arsabonnement kr. 48,00 (12 nr.)

THE RAILWAY MODELLER

er engelsk og er sardeles rigt pa
artikler af enhver art, ikke mindst for
detailler til modelbanen. (Stort format).
Enkelthefte kr. 2,75.

Arsabonnement kr. 29,00 (12 nr.)

Distribution:

Modelbane-nyt, VIRUM

III




do. do.

P.S. Send os Deres adresse og op-
lys samtidig, hvilken sporvidde, De
kerer i. Vedleg kr. 1,00 og vi sen-
der Dem i hele 1957 gratis alle nye
lister og brochurer af interesse for
Dem.

— %
Hjulseet til spor 0 i messing (N.E.M. standard) kr. 1,75
isolerede

do. til spor 1 i messing kr. 3,50
Marklin koblinger spor 0 kr. 0,60, spor HO kr.0,50

*__h_

FRIIS-motoren - den mindste - den sterkestel
Ca. 8000 omdr./min, 210 mA 6-12 V2 universal
Feerdig motor 25 kr., samleseet m. og u. viklet anker

kr. 17,50 og kr. 14,40

do. kr.2,10

BP-TOG

POSTBOX 26
VIRUM

— Det elegante skinne-
materiale, skala HO med
massive messingskinner, bg-
jeligt til enhver kurve.
Det helt rigtige. skinne-
materiale til modelbanen,
pr. meter kr. 4,85.

Losdele til sporskifter, lette at
montere — kr. 11,T0.
NYHED!

Bojelig korkballast, passende til de
flexible skinner. Nemt at montere —
nedsxtter korestojen til et minimum.
pris pr. st (til 1 m) kr. 1,25

En gros: JO-TO FLEX,
Gronnevej 270, Virum

Hobby-Magasinet
s Kephesten”
Keb det hos Deres bog- blad-

og papirhandel

eller hobbyforretning

Pris kr. 1,50

jcene‘zy

Det danske
landskabssortiment

Sperg efter Scenery
naeste gang De kober.
En gros:
Eimborg, Mellealle 16, Valby
Palsdorf, Holmens Kanal 32, K

Modelbane..

Tidsskrift for jernbaner i alle sporvidder
SKANDINAVISK MODELBANEBLAD

6. argang
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En gammeldags skinnebus

En skinnebus af den gamle slags!

I vor artikel ,Fra MA til MY" (4/54)
blev der gjort rede for Statsbanernes forste
skridt pid motordriftens omride. Herved
omtaltes typerne MA, ME og MC, der si
nogenlunde er samtidige med denne mi-
neds byggeemne. De blev bygget af De
forenede Automobilfabriker i Odense, som
siden har leveret en del lignende vogne til
de fleste af privatbanerne. Disse er rigt
varieret i detaillerne, mens hovedtraekkene
i det store og hele er felles.

Minedens midtersidetegning er tankt
som en vejledning ved bygningen i model.
Ved hjzlp af denne og de til rddighed
stiende billeder skulle det vere muligt at

lave netop den type, man synes bedst om.
Tegningen er baseret pd konstruktionsteg-
ningen, hvorfor man ikke finder de for
disse vogne si karakteristiske tagkolere,
trappestiger m.v., som er blevet tilfojet
med tiden.

VORT FORSIDEBILLEDE
(COVER PICTURE)

Vi er desvarre ikke i besiddelse af et
billede af den tegnede vogn, men folgende
steder har vi bragt billeder, som kan vzre
til hjelp: nr. 4/1954 side 53 og nr. 10/
1956 side 153. Sidstnazvnte sted finder De
et billede af R.G.G.J.'s Nj fotograferet
bagfra. Den er med lukket endeperron, og
denne er gennembrudt af 2 vinduer for-

- uden dorens. Jeg finder det fristende at

forsyne modellen med forerpladser i begge
ender og benytte dette motiv ved bygnin-
gen. Man bliver da heller ikke si afhangig
af drejeskive.

Bemark iovrigt, at taget spidser til ved
forenden. Det lange trinbraedt vil sikkert
vere udskiftet med et kortere, og front-
lygten vil sedvanligvis vere anbragt i gav-
lens hojre side.

Der er altsd frit spil. Nogle vil maiske
mene for frit, men ndr man tager i be-
tragtning, at man har temmelig svaert ved
at finde to nejagtig ens motorvogne af

Nohabs roterende sneplov fotograferet efter at have renset sporet for Orientekspressen
(Tyrkiske Statsbaner).
Nohab rotating snow plough after having cleaned the track for the Orient Express train
(Turkish State Railways).



denne ved privatbanerne si almindelige
type, ja sd er variationerne si mange, at
vi kunne bringe et utal af tegninger over
dette emne. Vi nojes da (forelobig) med
denne og appellerer tillige til Deres fan-
tasi. .8.].

Billedtekster:

1) G.D.S. motorvogn pi Grasted st. Be-
merk at frontvinduerne er lige store og
sidder i samme plan. Vagkasser er her
trukket helt frem til pufferplanken.

2) D.S.B. litra MF 641.

Vil De hjzlpe til med at variere vore byggebeskrivelser?

Mange af laserne har sikkert bemarket,
at byggebeskrivelser fra min hind er
skrumpet ind til det uanseelige. Det er
ikke med min gode vilje, men min tid til-
lader desverre ikke, at jeg bygger s me-
get mere, og en byggebeskrivelse til en ting,
man ikke har ,haft i hinden”, bliver sjal-
dent spzndende. Derfor kare lzser, lad os
prove noget nyt. Send mig et par ord om
et eller flere af Deres arbcjder. Lidt om,
hvordan De har biret Dem ad, eventuelt

18

suppleret med billeder o.lign. af model
eller/og forbillede. — Jeg vil da prove at
samle disse tips og om muligt bringe mine
tegninger i tilknytning til disse. Kunne vi
pi denne mide fi varieret vore byggerdd
til fzlles bedste, var vi ndet et stort skridt
videre.

Vi mader stor velvillighed hos baner og
fabriker ved udldn af billeder- og tegnings-
materiale. Men det er langtfra nok; thi
mange af de mest spazndende ting kan

MB-NYT

Litra Mg
nr. 641.

ikke fis selv fra si store kilder.

Hvis De bor i nzrheden eller har anden
kontakt med en eller anden bane, det vare
sig stats-, privat- eller industribane og har
opdaget interessante ting, lad os da ,snak-
ke“ sammen derom.

Vi vil vere Dem taknemmelig, hvis De
ville tilfoje et par bemazrkninger om de

ting, de serlig savner i bladet. — Det er
en selvfolge, at tips og beskrivelser led-
sagnes af navn eller marke.

Indlzeg bedes sendt til: O. Brandstrup-
Jensen, Fiskedamsgade 16, II, tv., Keben-
havn @.

Anden korrespondance som szdvanlig
til: MB-nyt's redaktion, Breumvej 28, Her-
lev.

LONG

(se videre s. 21)

‘ - s

har nu sendt ovenstdende keretejer pd markedet og med det
samme skal det siges, at kvaliteten er iojnespringende fin -

Februar 1957
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KORTFATTET BYGGEBESKRIVELSE

til dben godsvogn TDR

Leserne bygger: TDR 8433 dben godsvogn
med bremsehus.
(tegning i MB-Nyt nr. 1/1952 at O.B.J.)
Kobte dele: Fiirst lejer, modelpuffer i
messing, danske hjulszt (isolerede pad pi-
nolaksler — virkelig konne, men desvarre
er det vanskeligt at sortere nogen fra, som
ikke ,slar lidt), samt Rivarossi-koblinger.
Fiirst lejerne er loddet direkte pd un-
dervognens vanger, som si igen er loddet
fast til en 0,3 mm blikplade, der i endetne
er ombukket til pufferplankerne, hvor si-
den pufferne er loddet pd. Sider og brem-
sehus: 1 mm krydsfiner, vognkassens ender
2 mm krydsfiner. Bremsehuset er fastgjort
til vognkassen med smalle profiler, frem-
stillet af hvidblik, loddet til pufferplanken
g til 0,7 stifter, der er presset ud gennem
husets sider.

20

Vognkassen er fastgjort til undervog-
nens plade ved 6 0,7 stifter, der cx presset
gennem kassens bund, gennem huller i
blikpladen og derefter sikrede med en klat
loddetin. Ved denne opbygning af en un-
dervogn opnir man, 1) en valdig solid
konstruktion af hele koretojet, 2) at man,
specielt for ibne vognes vedkommmende,
kan gere vognkassens udseende mere na-
turtro, end hvis man havde mdttet anven-
de en svarere treplade til bund. Lidt be-
fastigelse er man jo nodt til at have for
aksellejer o.s.v.

Til maling anvender jeg Sadolin og
Holmblads Tempo, som jeg matterer no-
genlunde ved hjzlp af et par dréber ben-
zin. En passende blanding af numrene &
chokoladebrun og 3 oxyred giver en farve,
som jeg vil tro er den rigtige. Paskrift:
med en spids tegnepen og hvid tusch.

C. ]. Andersen.
MB-NYT

L ON G (fortsat fra side 19)

Den nye MY, som vi har haft lej-
lighed til at prevekere, udmsrker
sig ligesom MO ved en fremragende
trakkraft, selvom der kun er trek
pd den ene bogie. Der er imidler-
tid plastikringe p& trekhjulene og
lokets betydelige vegt i forening
hermed giver en meget effektiv ud-
nyttelse af den med nylonkardon

forsynede motor. Omstyring af mo-

Neueste elektrische Lok ive der Schwedischen Staatsbah

toren sker ved en LONG perfektom-—

Bauart Bo'Bo’, Type Ra, Leistung 3300 PS, Zugkraft etwa 15 t.
Hachstgeschwindigkeit 150 km/h in der Waagrechten und 300 t

skifter, som er forsynet med szr-
Zuggewicht.

lig brydekontakt, siledes at mo-

torstrommen afbrydes under omskift-

ningen, hvilket bide skiner frontpsrerne og samtidig forhindrer, at loket "sprin-
ger" frem under omskiftningen. Lyset i frontpererne skifter naturligvis automatisk
med retningen. Begge bogier er treakslede og den ene er forsynet med slzbesko for
midter- eller punktskinne. En lille detaille, som ogsi ber nzvnes, er en hindom -
skifter til at betjene perfektomskifteren manuelt. Til slut skal nmvnes, at loket
i detailler sivel som lakering fremtrmder smrdeles smukt, og endelig at hvert lok
er merket med lebenummer, da der ydes fabriksgaranti. Prisen 130 kr.(plus 13 kr.
til Kampmann) passer til kvaliteten, omend priserne pi verdensmarkedet for tilsva-
rende keretojer miske vil gere en sterre eksport vanskelig. Imidlertid vil en kva-
litetsmaskine som denne altid finde kebere, og vi spir bestemt LONG et stort salg
af den ny MY'er, hvilket de ogsd har fortjent.

De nye godsvogne litra HD, IAK og IAR er alle . med' metalundervogn og plastik
vognkasse med skydedere. Vognene er sezrdeles fint detaillerede og meget letleben—-
de. Maske burde man dog ikke have valgt en standardmodel til undervogn, da aksel-
afstanden derved er blevet for lille, men den mindre akselafstand bevirker natur-
ligvis, at vognen nemmere kan passere en modelbanes som regel alt for skarpe kur-
ver. Det er glmdeligt, at vognene fis bide til 2- oz 3-skimme.

MODELBANE-tips

En lille detaille ved bygning af modelhuse er TAGRENDER. Fremstillingen af sidan-
ne kan nemt volde vanskeligheder, bl.a. kan det vere et problem at finde egnet ma-
teriale hertil. Her kommer vort tips. De kan hos blomsterhandleren kebe kunstige
halmstri, og nir man flmkker disse pA langs med en skarp kniv, har man smid tagren-
der lige til at lime p& husene—-.

Februar 1957 21
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Dette store anlm:g var klubbens i Arene 1938 til 1948 og bygget
i malestok 1:32, sporvidde 45 mm (spor l), medens man nu er ryk-
ket ind i Hamburgs historiske museum. Vi skal i et af de naste
numre bringe en sterre omtale af dette anlzg med billeder og
skitser.
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LITRAK

Foto af litra K 552 i sin oprindelige skikkelse taget ca.1900

LITRA K 501-600
Medens dette skrives forsvinder de sid-
ste af DSB’s gode, gamle og veltjente K-
maskiner ud af driften for stedse.
Hvilken jernbaneven kender ikke litra

K? Denne herlige maskine, som har kort-

naesten overalt i landet siden 1894, som
har trukket bide vore bedsteforzldre, for-
zldre og os selv mangfoldige gange, som
har imponeret vore fzdre som drenge og
senere os selv — den er nu snart ikke
lengere at finde mellem DSB's lokomo-
tiver. (Kzre leser, De skal skynde Dem,
hvis De endnu en gang vil se en K-
maskine under damp).

Februar 1957

Ingen maskine har vel tjent DSB bedre
end K-maskinen; forst i mange 4r som
eksprestogsmaskine, ja si sent som i 1952
korte den dubleringstog for Nordexpress,
endnu kan den ses med et iltog af og til,
bl.a. har den vearet benyttet i den nye
hurtige forbindelse Esbjerg—Hamburg via
Tonder, senere benyttedes den iszr som
trekkraft for persontog og under og lige
efter krigen, endog for godstog med vagt
indtil 600 t.

Lad os se lidt pi K-maskinens tilbli-
velse. Omkring 1880 havde man ndet
grensen for de 3-akslede persontogsloko-
motivers traekkraft pd det ret svage spor,

23



K 508 i drift paa OHJ i sommeren 1956. (Uombygget K er)

som ikke tillod storre akseltryk. En kraf-
tigere maskine end de hidtil anvendte mdt-
te konstrueres med 4 aksler, og man valg-
te i 1882 at bygge en ny type med den
dengang i Europa ret nye konstruktion,
hvor de 2 forreste lobeaksler anbragtes i en
bogie. Det blev litra A.

A-maskinen viste sig at vare en for-
trinlig maskine med fremragende kore-
egenskaber. (Enkelte A-maskiner er endnu
lejlighedsvis i drift). Efter 1890 blev det
imidlertid, grundet trafikstigningen og ind-
forelsen af tungere vogne, nedvendigt i
udstrakt grad at anvende forspandskorsel.
Dette var bade besvarligt og dyrt og i
1893—94 tegnede maskinchef O. Busse da
litra K med A-maskinen som forbillede.
(Busse havde ogsi konstrueret litra A).
De forste 5 K-maskiner kom i 1894 og var
bygget hos Nielson og Co. i Glasgow. De
viste sig at vare overordentlig vellykkede,
og i drene indtil 1902 blev der ialt anskaf-
fet 100 stk. K-maskiner (501-600) fra for-
skellige fabrikker i Tyskland og Italien.

24
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K-maskinerne havde et ret stort hjulslid,
hvilket senere viste sig bl. a. at stamme fra
det ret spinkle spor, og da man i 1902—03
onskede flere lokomotiver med samme
treekevne og maksimalhastighed, konstrue-
rede man (O. Busse) litra C, der i det
vasentlige kun adskiller sig fra litra K
ved at have cylindrene anbragt mellem
rammepladerne.

Maskinchef Busse var en dygtig kon-
strukter, som foruden sin tekniske kunnen
ogsd havde skenhedssans, hvilket i hoj
grad har praeget de danske lokomotiver i
mange 4r.

K-maskinen var i sin oprindelige udfo-
relse en smuk maskine med rene, klare
linier og uden unedvendigt tingel-tangel.

I tidens lob har K-maskinernes udseende
®ndret sig en del, og desvarre ikke helt
til det bedre. I drene 1925—32 blev en del
K-maskiner ombygget og forsynet med
overheder. Kedlen blev loftet noget, og de
oprindelige cylindre med fladglidere blev
udvekslet med cylindre med rundglidere,

MB-NYT

der er bedre egnet til overhedet damp.
Denne ombygning gav maskinen et storre
og kraftigere udseende — men trzkkraf-
ten for ombyggede og uombyggede K-ma-
skiner er den samme.

Senere, ved indferelsen af trykluftbrem-
sen ved Statsbanerne, blev der anbragt
pumpe og beholdere pd barrierepladsen; og
iser pd de ombyggede K'ere virker dette
noget klodset.

I 1921—26 forsegte man sig pd K 554
og 564 med Anderberg-forvarmeren, dog
uden held. Denne type, som en overgang
blev benyttet en del i Sverige, er anbragt
uden om det nederste af skorstenen som
en stor flad cylinder og pynter absolut
ikke.

I det halve drhundrede, som de fleste af
K-maskinerne har gjort tjeneste i, kan det
ikke undgds, at flere af dem har varet
med i uheld og den slags; — sidledes var
K 505, sammen med A 154 impliceret i
Brammingeulykken den 26. juli 1913. En
anden K-maskine 530 korte den 26. sep-
tember 1908 ud over broklappen og i fer-
gelejet ved Orehoved. Det var et storre
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arbejde at fi den halet op igen. — Ogsd
ved mindre dramatiske lejligheder har litra
K varet i rampelyset, bl.a. har den ad-
skillige gange kort ,kongetog”. Zldre lo-
komotivforere vil kunne fortzlle mange
pudsige ting om K-maskinerne, bl. a. fra
den tid, hvor hver lokoferer havde sin
egen maskine og vir ansvarlig for dens
rogt og pleje. Siledes fortalte en lun jyde
mig en historie, der skal vare sandfardig,
om en K'er, som en bzlgmerk nat forvil-
dede sig ud pi en privatbane, hvor den
visselig ikke havde noget at gore. Da loko-
foreren opdagede fejltagelsen, standsede
han, og si kerte de lige sd stille tilbage
til DSB’s vante spor igen, uden at nogen
sd eller horte noget, lige med undtagelse af
fungerende pid overgangsstationen, som
vist fik mareridt, da K-maskinen kom for
anden gang. (Efter sigende havde land-
postbudet betjent signalposten!).
K-maskinen er en agtet og vellidt ma-
skine indenfor DSB. Forst var den alles
stolthed, hurtigste maskine i landet, — se-
nere, da P, R og E-maskinerne kom til,
mitte den vige pladsen; men mange,

K514 i
drift
under
olie-
stre j-
ken 1956
(Ombyg-
get K'er)
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mange gange har den klaret det nasten
utrolige i snevejr og juletrafik, i sommer-
travlhed og ikke mindst, nidr L,muggebig-
gerne” i den forste tid gik i stykker og
skulle hentes hjem, hvilket skete ret tit
dengang.

Da Mo'erne kom, mente man, at nu
kunne man komme K-maskinerne til livs;
men det lykkedes ikke helt. Under benzin-
strejken 1956 var man vist heller ikke helt
kede af de sidste K-maskiners tilstedeve-
relse, — og hvad NU?

Forst nu er det ved at vare slut, og
nu engang at se en K'er under damp, si
skulle De, kare lzser, have det held, end-
tenk pi, at denne gamle veteran (de yng-
ste er 54 ir) var DSB’s MY’er for over
50 4r siden.

Sv. Jorgensen.

P.S. K. 508 er kebt af OHJ og er lejlig-
lighedsvis i drift om sommeren og i sne-
perioder.

K 563 og A 159 er fornylig reserveret
jernbanemuseet. S

e S S

SYLTER VERKEHRSGESELLSCHAFT

I de senere ir er de fleste nordtyske
smalsporbaner forsvundet; hele det net,
der for 1920 strakte sig fra Skodbor i nord
til Schenefeld i syd er nu snart borte; de
to sidste strakninger pd fastlandet: Eckern-
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forde — Kappeln og Rendsburg — Luhn-
stadt (den sidste rest af banen til Schene-
feld er nu dodsdomte og ma snart vige 0g
give plads for de motorveje, som vor for-
jagede tid kraever).

MB-NYT

Truck-Personvogn p4 Westerland Siid 1954

Motorvogn 13 Westerland Siid 1954

Men pi gen Sild findes endnu en ,Klein-
bahn“ med lidt af den gamle atmosfzre
over sig. Lad os se lidt pd dette foreta-
gende.

Den forste smibane pd gen Sild blev
bygget 1887—1888 fra Munkmarsch til
Westerland og var ligesom de senere byg-
gede strazkninger metersporet. Denne bane
formidlede tiislutningen fra Westerland til
dampskibslinien ~ Hojer ~ Sluse—Munk-
marsch. Efter Hindenburg-d@mningens db-
ning i 1927 blev den overflodiggjort og
nedlagdes i 1928 efter en levetid pid 40 ir.
I dag gir nazsten hele trafiken over Nie-
biill—Klauxbiill ad ovennzvnte demning,
der samtidig bragte DR til gen, idet dem-
ningen bzrer en enkeltsporet bane udgien-
de fra Niebiill.

I 1902 pabegyndtes bygningen af en del
af strekningen Westerland—List, nemlig

Februar 1957

S.V.G. lok 4 "Jungnickel" Westerland N. 1953

Skinnebus "Kampen" Westerland Nord 1953

Westerland—Kampen (den dbnedes 7. juli
1903). Man fortsatte i 1907—1908, og
strekningen Kampen—List dbnedes 1. junt
1908, og hermed havde man forbindelse
fra Silds hovedby til nordspidsen af gen.

Disse forste baner byggedes og ejedes
formelt af den i 1910 afdede direktor
Kuhrt fra Flensburg, som igvrigt stod for
nzsten alle Slesvig—Holstens lokalbaner.
Banerne trafikeredes forst under navnet
Sylter Dampfspurbabn og fra 1924 under
navnet Sylter Inselbahn A. G.

I 1901 begyndte man pid bygningen af
strekningen  Hornum—Westerland (Sylter
Siidbahn). Den dbnedes 1. juli 1902. Byg-
herre og ejer var ,Die Nordseelinie Ham-
burg”, senere ,Seebiderdienst Hamburg—

(fortsmttes side 30)
27



KW\MMMMHMMMMW_E

1% THE ©OOD OLD DAYS %
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Ja, i "de gode gamle dage" var der lo-
komotiver til! - Og de gamle dampheste
skulle have vand ligesom andre hestel
Det fik de fra en vandkran som for eks.

den her viste. Den er taknemmelig at

lave i model, og det er derfor vi brin-
ger et billede af den her i bladet. En
model som denne kan enten laves som at-
trap, altsd ikke bevmgelig, eller den
kan laves til at dreje ind over sporet
parat til at fylde vand i tenderen. Men
hvad enten De laver den pi den ene eller
den anden mide, er den med til at gere
Deres bane mere naturtro, - naturligvis
forudsat, at anlegget ikke udelukkende
befares af diesellokomotiver!

4
Den store
modelbane

er det miske ikke, vi viser pa

\ hosstiende billede, i hvert fald
ikke hvad sterrelsen angir. Det

| er pd flere mider en lille bane,
idet den er anlagt i spor TT (12

' mm) og fylder meget lidt i sin
,% transportkasse. Den er fremstil-

?!let af en hollznder, som skulle
7 % lave en bane, der kunne transpor-
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Plan 44
er tegnet til hr. C. J. Andersen (Odense),

der seerligt har gnsket lange

RADIATER
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. teres i en almindelig folkevogn,
i og trods alt er der alligevel kom-
,;ii met et pent lille anleg ud af det.

MB-NYT

kgrestreekninger mellem stationerne. Rummet maler 3,5 X 4 meter, og jeg
har grundet den rigelige plads fundet det rigtigst at lave en punkt- til-
punkt bane. Anlaegget er et modelanlag med minimumskurver med 120
cm som diameter. Planen er for overskuelighedens skyld kun forsynet med
signaturer for de ngdvendige bygninger. 0. B. J.
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(fortsat fra side 27)

Amerika Linie“. Denne 10 km lange bane
havde til opgave at betjene HAPAG’s bade-
dampere, der sejlede pd Hornum.

Hvert af jernbaneselskaberne havde i
Westerland deres egen station. Togene til

¥

Sertog under

2. verdenskrig

bagage, mitte vandre et kvarter gennem
byen for at ni den anden station. I 1917
byggedes en forbindelsesstrzkning, og et

driftsfellesskab dannedes under navnet
navnet Sylter Bahbnvereinigung. Sydbane-
girden blev da nedlagt. (Der findes dog
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og fra List udgik fra og endte pd den si-
kaldte Inselbahnhof Nord (den nuvaren-
de hovedstation for gbanen), medens to-
gene til og fra Hornum benyttede sydsta-
tionen. Det bevirkede, at rejsende, der
f. eks. ankom fra Hornum og enskede
at fortsmtte Kampen—List med deres

Amrumer
Inselbahn
(nedlagt ca.
1940) foto -
S.V.G.

stadig noget, der kaldes Inselbahnhof Siid,
der er et holdested, hvor rejsende, der an-
kommer fra fastlandet kan opni forbin-
delse med otogene og er beliggende umid-
delbart ved siden af DB'’s station. Der fin-
des ipvrigt ogsd omlasseramper m.v.).

MB-NYT

Driften lededes nu af Westerland—List ba-
nen. Banernes ejendomsforhold zndrede
sig dog ikke ved sammenlaegningen. Forst
i 1954 kobtes sydbanen af den nuvazrende
ejer (Westerland—List-banen), og begge
baner drives nu af firmaet S. V. GmbH.

Med krigsafslutningen @ndredes trafik-
forholdene fuldstzndigt. Den indtil da me-
get store godstrafik gik tilbage til et mini-
mum, og persontrafiken blev fremhersken-
de, omend den ikke straks kom pd hejde
med forkrigstiden.

Dette viser sig ogsd derigennem, at ba-
nerne har skilt sig af med de fleste damp-
loko (1940: 16 stk., 1950: 10 stk. og 1956:
2 stk.), og persontrafiken bestrides nu ho-
versageligt af szttevogns-skinnebusser, som
er udstyret med Borgward motorer og byg-
get pi banernes eget varksted. Godstrafi-

ken besorges ved hjzlp af mindre diesel-
lokomotiver, men endnu ser man i hejsa-
sonen de 2 sidste damploko med lange
rekker af vogne med glade badegaster
dampe af sted ud mellem klitterne, et syn,
der mi glade enhver smibaneven, der
endnu ikke er bidt af ,dieseldillen”. Og
dem er der heldigvis endnu en del af.

Det kan iovrigt nzvnes, at SVG ikke er
det eneste obanelignende foretagende, som
findes pd oerne Langeoog, Spiekeroog,
Wangeroog, Juist og Borkum. P4 Amrum
havde man ogsd indtil for nogle ir siden
en lille bane, sporvidde 900 mm, der brag-
te sommergaster rundt pd oen. Billedet vi-
ser et tog bestiende af samtlige lok og
vogne pi vej gennem marehalm og fyr pd
den lille o.

0. W. Laursen.

OG LOKALBANER

af Leif Bang og John Lundgren

Trondheim Sporvei

Da Trondhjems kommune sidst i
90'erne kobte @vre og Nedre Leirfos for
at skaffe byen elektrisk kraft, blev det
samtidig foresliet at bygge en elektrisk
drevet sporvej mellem Buran og Steinber-
get, en strzkning pi 3,5 km. Sporvejen
blev bygget samtidig med elvaerket, ikke
kun for ac dekke et transportbehov, men
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ogsd for at skaffe elvaerket en sikker kraft-
aftager; der var nemlig regnet med, at
sporvejen skulle skaffe vwerket 27 % at
dets indtegter. Trondhjems Sporvei har
siledes helt fra starten vaeret en kommu-
nal bedrift.

En hesteomnibuslinie besorgede trafik-
ken mellem Buran og Steinberget fra be-
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gyndelsen af 90'erne, men da de elektriske
sporvogne blev sat i drift den 4. december
1901 blev omnibuslinien nedlagt. Forev-
rigt var der det pudsige ved hestebussen,
at hjulene blev udskiftet med meder i sne-
vejr.

Den forste sporvejslinie var enkeltsporet
med vigespor for modgiende vognes pas-
sage. Der var anskaffet 11 motorvogne af
Siemens fabrikat, hver med plads til 34
passagerer. I 1904 leverede Skabo 1 motor-
vogn og 4 bivogne med dbne perroner.

Med irenene voksede byen i storrelse og
okonomisk styrke, og i 1913 blev den for-
ste linie ombygget til dobbeltspor, samtidig
anlagde man linie 2, som gik fra jernbane-
stationen til Magnus den Godesgate pi
Oya. 1 1927 blev den tredie og sidste linie
bygget til villakvarteret pd Singsager. Si-
den da er der kun sket mindre udvidelser
af de eksisterende linier.

Vognparken bestir af 12 Skabo-motor-
vogne fra 1913—14, 10 HAW A-motorvog-
ne og 10 HAW A-bivogne med indgang pd
midten fra drene 1926—28, 5 motorvogne
fra Strommens varksted 1930, 4 ensrettede
Skabo-motorvogne (bogic; fra 1937 samt
2 fra 1942 og 5 tilsvarende bivogne lige-
ledes fra 1942.

I 1949 leverede Strommens verksted 10
bogiemotorvogne, og sidste r blev der
yderligere sat 6 bogievogne i drift, ligesom
man kebte 3 brugte bivogne fra Buurt-
spoorwegen i Belgien. Motorvognene fra
1901 blev senere ombygget til bivogne,
men blev kun brugt som ekstravogne i
steerk myldretidstrafik.

Tidligt om morgenen den 10. oktober
1956 oplevede Trondheim den storste ka-
tastrofe i mange 4r. Den storste af byens
to remiser nedbrandte totalt pi grund af
kortslutning i en motorvogn, som befandt
sig inde i remisen. Af samtlige 66 vogne
brendte de 42, som var opstillet i remi-
sen, deriblandt de 6 nyeste bogievogne.

Den resterende vognpark, 4 nyere og 20
gamle vogne, som var bestemt for ophug-
ning, md nu klare den daglige drift, men
28 nye bogiemotorvogne og 17 bogiebivog-
ne er allerede bestilt hos Stremmens vark-
sted.
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Grakallbanen.

A/S Graalkallbanen blev stiftet den 8.
september 1916 og A4bnede driften til
Munkvold station den 10. juni 1924 — en
lengde pd 5,76 km, til Ugla 30. maj 1925
— 6,73 km, og til Lian den 28. oktober
1933 — 8,80 km, som stadig er banens
midlertidige endestation. Banens udgangs-
punkt er ved Skt. Olavsgate i Trondheim..
Pi en lzngde af 1,3 km har banen fzlles-
strekning med Trondheim Sporvei.

Formilet med banen var at skaffe byens:
borgere en hurtig og billig adkomst til
byens udfartsterraen, Bymarken, hvor bide:
Grikallbakken og det store Fjellseter Tu-
risthotel ligger. Der mangler endnu ca. 3.
km for banen er helt udbygget.

Vognparken bestod oprindelig af 4 mo-
tor- og 2 bivogne af HAWA’s fabrikat,
disse blev i 1943 suppleret af 1 Skabo-mo-
torvogn og 1 bivogn, som nu er ombygget
til motorvogn. I 1946 leverede Skabo yder-
ligere 2 bivogne. I 1956 blev et nyt vogn-
tog sat i drift. Alle vogne er bogievogne.

Trondheim Sporvei og Grikallbanen er
ene om at kere pi 1l-meterspor i Norge.
Oslo Sporveier med forstadsbaner samt
Bergens Sporvei har alle normal sporvid-
de.

Bide Oslo, Bergen og Trondheim mdtte
under krigen afstd sporvogne til forskellige
tyske byer som folge af bombeskader pi
det tyske vognmateriel. De fleste vogne
kom dog tilbage til Norge efter krigen,
selvom det var i en noget sorgelig forfat-
ning.

Rettelse til forrige nummer: Pd s. 16, sp.
2, 1 n. 18 f. o. skal tilfejes ordet ,udran-
geret" efter benzinbusser.

Billederne pd naste side

Fig. 1. To-akslet motorvogn fra 1901.

Fig. 2. To-akslet motorvogn fra 1926.

Fig. 3. Bogiemotorvogn fra 1949.

Fig. 4. Bogiemotorvogn fra 1956.

Fig. 5. To-akslet bivogne fra 1926 pi vej
til Tyskland.

Bogiebivogn fra 1942.

Gammel motorvogn fra Grikallba-
nen 1924.

Fig. 8. Moderne vogntog fra 1956.

MB-NYT

Fig. 6.
Fig. 7.




Werner Swart & Sohn
Plauen (Vogtland)

Af vor fabrikation i spor HO:
Gittermast buelamper
i forskellige udferelser og sterrelser
Telefonboxe
Elektroperronvogne
i plastik
Glgdelamper
Samt diverse losdele

X

AGENTUR FOR DANMARK:
Skandinavisk Hobbyindustri og Import
Guldsmedegade 40, Aarhus

De korer i skala
med Fleischmann tog

Generalagentur:
NIELSEN & CURTH

Bredgade 25 A, Kobenhavn K.
Telf. 9117 - 9118

ANNONCER: Vi hj@lper Dem gerne med opsstnin-
gen af Deres annonce i MB-nyt og giver Dem tilbud
uden forbindende (tif. BY 5703, alle hverdage undt.
tirsdag). Rubrikannoncer betales ved bestillingen
og koster 15 ere pr. ord (minimumstakst 2 kr.).

——
MEDLEM AF

FORENINGEN AF DANSKE
UGEBLADE,FAGBLADEoc TIDSSKRIFTER

Tidsskrifc for jernbaner | alle sporvidder

Udgiver og ansvarshavende redakter: B. Palsdorf.
REDAKTION: Breumvej 28, Herlev.
EKSPEDITION : Modelbane- -nyt,

Kongevejen 128, Virum
Medarbejdere ved dette nr.:
Ole Brandstrup J Svend Jerg m. fl.
Telefonisk henvendelse:
Kun mandesg, onsdag og fredag kl. 15—17 pa
BYen 5703.
Eftertryk kun. tilladt med tydelig kildeangivelse.
Bladet udkommer med 12 numre om &ret.
Arsabonnement 21 kr., udland 23 kr. Abonnement
kan ogsa tegnes direkte fra Kongevejen 128, Virum.
Benyt postkonto 35056 ved indbetalingen.

AR
Bladet forhandles af blad- og jernbanekiosker samt:
KOBENHAVN:
Bauch, Aboulevarden 40, N.
Valby Hobbyforretning, Melleallé 16, Valby.
Hobby-Centralen, Mentergade 10, K.
Hobby-Hjernet, Fredensgade 11, N.
Hobby-Kelderen, Nansensgade 74, K.
Kiosken, @sterport Station, @.
Model & Hobby, Levstraede 2, K.
Bent Palsdorf, Holmens Kanal 32, K.
Hovedbanegardens Bladkiosk.
Buskiosken, Sundbyvester Plads, S.
Kiosken, Classensgade 18, @.
Kiosken, Nygade Teatret, Nygade, K
Palladium Kiosken, Vesterbrogade 1, V.
Ordru’? Treevare & Legetaj, Ordrupv. 109 Charl.
LYNGB
Irgens Legetoj, Jernbanevej 1.
ARHU
Arhus Hobbyforretning, Frederiksgade 17.
Berg Radio & Hobby, Guldsmedegade 40.
ESBJERG:
Vestjydsk Hobby Teknik, Strandbygade 14.
NYK@BING F.:
@sterbros Boghandel, @sterbro.
ODENSE:
Odense Hobbyforretning, Vestergade 89.
RONNE:
Fa. Simon Madsen (legetejs afd.).
SKIVE:
»Hobby«, Tinggade 22.
VEJLE:
»Teddy«, Legetej, Norretorv.
P

ENGLAND:
Robert Spark (»European Railways<),
15, St. Stephen’s House, Westminster,
London, S.W. 1.

FI 2

F. H
Editions Loco-Revue, Le Sablen, Auray Morbihan.
ITALIEN:

>Ho-Rivarossi«, Como.
NORGE:

Narvesens Kioskkompani, Postbox 125, Oslo.
SVERIGE:

Model-Craft, Skolgatan 5, Malme.

Wettergren & Kerbers Bokhandel AB,

Vistra Hamngatan 22, Gdteborg C.

—0—

NLAND:
U-B Hagelin, Auroragatan 11 B 24, Helsingfors,
RANKRIG: .

KLUBMEDDELELSER
Aalborg Model Jernbane Klub

Anleeg i spor O.

Klubhus: Forchhammersvej 3

Formand: Disp. Fin Ankeraa, tlf. 1279
Byggeaften: Fredag

Dansk M;del Jernbane Klub

Anleeg i spor O.

Klublokale: Nerrebro Station

Formand: Poul E. Clausen

Neestformand : James Steffensen

Kasserer: Th. Kronholt

Sekreteer: E. Albrechten (adr.: Amundsensvej 18,
Lyngby, tlf. LY. 5462).

Modeljernbaneklubben »HO«
Nordkeervej 1 - Hvidovre, Valby.
Tlt. 300631 og RYvang 5942 y.
To med interesse for dekoration kan optages som
medlemmer

Rubnkannoncer (20 ore pr. ord).

Lasehd 45 sekunde:.

Amerikansk succesidé skal praves huh]unmc Der vil nu
hver maned komme en annonce fra os i MB-nyt. Ideen er
den, at der kun kommer en ny arbejdstegning hver maned ;
men den er til gengzld sidan, at alle kan lave tingen med
alm. verktej. Foruden komplette tegninger medfelger kom-
plet byggeanvisning. De vil altid kunne bruge tingen: Til
eget brug, som gave o.s.v.

Denne maneds arbejdstegning er selvfalgelig til modelbanen :
»Fejlsageren«. der af sig selv kerer rundt pa banelegemet
og finder fejl.

De skal ikke have ulejlighed med at sende penge. De sender
ordren og et 30 eres frimzrke, si far De et par dage efter
arbejdstegningen samt npl\rl\mn"cn pa 1,50 Kr.

ARTO manden siger: »Send ind i dag til Torben Olsen,
Ringparken 55, Roskilde. - Held og lykke og pid gensyn
neste maned.

Fleischmann HO.

5 par el sporskifter 1624 A, mange forskel-
lige skinner, transformator 502 2 kerepulte
514, el motorvogn 1370, 1 person-, 1 pak-
og 2 godsvogne, samlet veerdi kr. 860, -
seelges for 450, - evt. delt.

Stig Andersen, Novembervej 12, tif. 944270.

To Foreign Readers!

To benefit of our foregn readers
a summary in English will appear
in MODELBANE-nyt beginning with
the march issue. In this connection
exchange of names and adresses
between Model Railway Builders
from all over the World will also
be possible. Just send us your name
and adress, your gauge and mention
the language in which you want to
correspond. The Editor.

Standard Block Signal

Gauge O
A Danish block signal

(international standard) made in scale
0 with red and green light, for either
12 or 20 volt.

U. S. $ 200 plus postage.
Best quality!

BP-TOG

Postbox 26 VIRUM

British Gauge

o1/s7 ) 3L/

/(/ampenéoti Model Steam Locomotives

Maskin- og Handarbejde
13/47— 27 udferes pa bestilling

Qutline- og detailtegninger
af britiske lokomotiver

q. Petrusson Emilieckildevej 15 B, Klampenborg
TIf. OR 2771 (treeffes 17-22, mand. - onsd. - fred )

Reparationer udferes pad eget vaerksied.

Drivhjul (stebejern)
Krumtapaksler
Cylindre, rammer og lejer
Bogier
Komplette kedler
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