Nye kataloger

Marklin (m. dansk tekst) kr. 2,00
PRI 5. e e 50 kr. 1,50
Rivarossilt. s it kr. 1,75
Fleischmann ......... kr. 1,50
FallGr i - 5o oo e ool kr. 1,75
Bassett - Lowke ...... kr. 2,75
Lionel* (spor O) ..... kr. 3,00

*) kan igen leveres ca. 15. januar.

How to build and operate
Modelrailroading

— og gamle kataloger

(for samlere)

OGER

a modelrailroad

Vom Spielzeug zur Modellbahn

Die Marklin Bahn — und lhr grosses Vorbild
Fleischmann's store skinneplansbog . .

Modellbahn Streckenplidne (90 forsk. sporplaner)......

TIDSSKRIFTER

Vi forer et meget stort lager i udenlandske blade, og der er noget

for enhver smag — og pengepung.

Vi naevner bl. a.

The Model Railway

NeWs: Ik & o e kr.
The Railway Modeller. kr.
Meccano Magazine ... kr.
European Railways.... kr.

BENT PALSDORF

BYen 5703
Postkonto 53761

Holmens Kanal 32 -
Kebenhavn K. -

2,25
2,25
1,00
1,75

Miniaturbahnen

Railroad Model Crafts-

Vort speciale:

kr.
Der Modelleisenbahner kr.
Loco-Revue (Dec. 56). kr.

Marklin 1952........ kr. 0,50
1955........ kr. 0,75
Fleischmann 1954 .... kr. 0,50
1955.... kr. 0,75

Maérklin spor O
katalog 1952 ... ... kr. 0,50
skinneplanbog. ... .. kr. 1,00
........... kr. 3,50
kr. 4,75
................... kr. 25,50
......... kr. 6,50
................. kr. 8,00
kr. 5,50

3,75
193
4,00

. 5,00
. 3,25
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OGSA | DET NYE AR

ber De laegge vejen om ad Mantergade (v. Gl. Mant) og se
vort store udvalg for den kraesne modelbygger. Vi nzevner bl. a.:

RIVAROSSI — det fine udvalg i lok, vogne og lesdele, — se
bl. a. de nye godsvogne.

FLEISCHMANN - de nye OLDTIMER vogne og lok samt

‘det billige og fikse skinnesortiment.

Stort udvalg i detailler til banen, bl. a. i figurer, bdde mennesker
og dyr — Sommerfeldt's byggesaet til huse — E. G. C. byggesaet
til vogne — lim, og ikke mindst lakker til at seette prikken over i'et.

HOBBY-CENTRALEN ="

Ind i det

nye ar med

LONG

motorvogn Mo

Denne kvalitetsmaskine
- fra Long har vist sine
; 3 e - fine kereegenskaber pa
talrige kraevende ud-

stillingsanlaeg. Forsynet med perfektomskifter, som forhindrer .spring” ved skiftning
af korselsretning. Motorvognen har frontlys i begge ender, som skifter automatisk
med retningen, nylonkardan og nylontandhjul. Kr. 126,50.

SIDSTE! My'eren og de nye lukkede godsvogne leveres nu til forhandlerne sa
hurtigt vi kan producere dem, sa sperg blot efter LONG's nyheder.

— Altid kvalitet.

L O N G MODELBANE KATALOG mod frankeret svarkuvert.

/ Kontor: Skotterupgade 5 . N.
v/ Chr. Nielsen & P. Schneider

Telf. Taga 8140 — Telf. 81 80 Fabrik: Teklavej 42 . NV.

.

i,

Miniaturbahnen

am A A A Al B . A -

Det forende tyske modeljernbaneblad

Fas i lgssalg: kr. 3,75 pr. or.

Endvidere kan anbefales den
uundvaerlige slag til baneanleeg byder péa

Modellbahn-Streckenpline noget for enhver smag.
som med 90 forskellige for- Pris: kr. 5,50
Generalagentur:

BENT PALSDORF

Holmens Kanal 32 Telefon BYen 5703
Kgbenhavn K. Postkonto 53761

H @ Rivarossi

— det interessante italienske modelbaneblad — bringer

i letfattelige artikler med gode illustrationer mange

morsomme idéer for modelbyggeren. Bladet — som

udgives af » RIVAROSSI«, der fabrikerer elektriske

tog i HO — udkommer med 6 numre om iret og er
trykt pa italiensk.

Pris pr. nr. kr. 1.90 — arsabonnement kr. 12.00
Aldre numre (1954/ 1. — 2. — 3. — 4. — 5)
pr. stk. kr. 1.75

Distribution:

Modelbane-nyt, Virum.

III




Interesserer De Dem
for rigtige jernbaner?

Ja, dét gor vel de fleste rigtige modeljernbanefolk,
men derfor vil vi ogsd gere Dem opmarksom pi det
engelske EUROPEAN RAILWAYS.

EUROPEAN RAILWAYS omfatter alle europziske jernbaner med lige
stor interesse, og De finder i dette lille fint udstyrede blad sivel artikler
fra Skandinavien som fra f. eks. Frankrig og Italien.

Bladet udkommer med 6 numre om 3ret (1. februar, 1. april, 1. juni
o.s.v.) og koster pr. nr. kr. 1,75 (4 porto) — 3rsabonnement kr. 10.00.

Agentur for Danmark:
Modelbane-nyt, Kongevejen 128, Virum.

BUCO MODELJERNBANER

er fremstillet bide med sans for teknik og
formskeonhed

Xt

Buco spor O modelbaner fis bdde til mekanisk og elektrisk drift i mange
modeller.

X%

Buco spor HO er afpasset til europziske forhold og kan kombineres med
andre gzngse marker (punktkontaktskinner).

X BUCO-tog fas i de
ferende forretninger.
Buco modelbaner er schweizisk kvalitet.

A. BUCHERER & CO., Diepoldsau, Schweiz.

Modelhane..

Tidsskrift for jernbaner i alle sporvidder
SKANDINAVISK MODELBANEBLAD

6. argang

Januar 1957 nr. 1

LIDT OM ALBORG

Modeljernbaneklub

Aalborg Modeljernbaneklub stiftedes i
1949. I begyndelsen havde vi et ideelt klub-
lokale ude i Aalborg Lufthavn, men maitte
i 1951 flytte derfra, da bygningen skulle
bruges til andet formail. Eftersom opbygnin-
gen af anlegget pd dette tidspunkt var i fuld
gang og tilpasset dette lokales form og ster-
relse, var vi tvunget til at finde tilsvarende
lokaleforhold, hvis arbejdet ikke skulle vere
spildt, — og da dette ikke var muligt, blev
vi nedt til at bygge et klubhus. Dette blev
gennemfort, og AMJK er siledes vistnok
den eneste MJ-klub, der ejer eget hus. —
Financieringen af byggeriet var en tid et
problem, men dannelsen af en slags andels-
forening i forbindelse med velvillige lan-
givere klarede sagen for os. — Klubhuset er
en trzbarak, der maler 25 m X 12,5 m i
gulvareal, heraf optages 72 m*® af varksted,
klublokale of vindfang; resten — 239 m?® er
anlzgshallen, hvor anlegget er opstillet frit,
sd man ved forevisninger kan gid rundt om
det i fuld udstrzkning.

VORT FORSIDEBILLEDE
(COVER PICTURE)

Desverre har der endnu ikke vzret rad
til opvarmningsmuligheder i anlegshallen,
sd arbejdet pa selve anlegget i den aller-
koldeste tid md stilles noget i bero.

Pi nzrvazrende bilag ses AMJKs sporplan.
Anlzgget indeholder en ringbane, der pa ca.
en trediedel af omkredsen er dobbeltsporet;
herfra udgir det et enkelt og et dobbelt
»udtag«, sidstnzvnte endende i en rebrousse-
mentsstation. Man fir vist lettest indtryk
af anlzggets koremuligheder ved at forestille
sig en tur opad sporet.

Rejsen tager sin begyndelse i BERGBY.
Banen gir langs med maskinsporet under en
bro ind i kurven op til HGJSKOV, hvor
den tilslutter sig dobbeltsporet mellem AA-
BORG og RODSLET. — I RODSLET op-
horer dobbeltsporet, og linierne deler sig;
herfra (spor III) gir en bane til NYHAVN,
men vi fortsetter ad ringbanen gennem to
store kurver til SOTTRUP, en landsta-
tion af almindelig type med omlebsspor
og ladespor. — Fra SOTTRUP fortsztter vi

viser et finsk damplok til breendefyring pa drejeskiven. (Se artiklen inde i

bladet) .

Finnish steam engine on the turntable. (Foto: OBJ.)



gennemn en stor bakkeudgravning til AA-
BORG, anlzggets storste station, hvorfra
der gér linier til RODSLET (dobbeltsporet)
og NYHAVN. Stationen er indrette til linie-
drift, siledes at et tog fra perron 1 gir mod
RODSLET, fra perron 2 mod NYHAVN
og fra perron 3 mod SOTTRUP. — Tog fra
en hvilken som helst retning kan endvidere
tages ind til en vilkdrlig perron, si alle kore-
plansmuligheder kan tages i anvendelse. End-
videre har stationen en opstillingssporvifte
og adgang til remise (som ganske vist er
felles med BERGBYs, men pladsforholdene
motiverer dette uszdvanlige arrangement.)

Vi kom ind pi spor 3, 2. perron, herfra
gir turen videre op over udfletningsbroen,
hen over sydenden af BERGBY og til NY-
HAVN. — Her rebrousserer toget, en anden
maskine komer pi den anden ende, og vi
kerer samme vej ud af stationen, men nu i
retning mod RODSLET. Snart drejer vi hen
over ringbanen i nzrheden af SGTTRUP,
passerer et trinbredt LILLERUP og ankom-
mer til RODSLET i spor III. — Under den
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videre udkersel herfra kommer vi ind i dob-
beltsporet, hvor vi i sin tid kerte ud, og nir
til HOJSKOV. Herfra kan vi tage tilbage
til BERGBY, vort udgangspunkt, eller vi kan
fortsette tii AABORG, hvorfra vi igen har
mulighed for at ni alle andre steder hen.
Ankommet til AABORG har vi nu gennem
kert en strzkning pd omkr. 220 m uden at
have varet pd samme sted (spor) 2 gange
(ud over et enkelt punkt). Uanset om banen
tenkes befaret som en enhed, eller dele af
den tznkes anvendt som privat- eller side-
bane, ses det, at sporplanen giver uszdvan-
lige muligheder for afvekslende korsel.

I ojeblikket er ringbanen og de stationer,
der indgar i den, samt sidesporet til BERG-
BY ferdig fra baneafdelingens side, og taget
i brug, men der vil nok g nogen tid, inden
vi kommer videre, idet, vi nu ma til at kon-
centrere arbejdet lidt mere om landsskabs-
opbygningen. Selvom der ligger halvandet-
hundrede meter spor, synes anlegget ikke
af noget videre, si vi vil kunne fi fornejel-
sen af at vise det frem. Og landsskabs ar-

MB-NYT

MANEDENS SPORPLAN
»BRANDEFORSYNING« i IISALMI — FINLAND

LJ
‘-._.
=
=

Finland er trzets og temmerets land. Det
gor sig ogsd gzldende i V. R. (Statens Jern-
baner). Storste delen af landets lok er
brendefyrede, hvad der i det ydre giver sig
til kende i den store skorsten og tenderens
overbygning.

Brazndet skares i stykker pd ca. een fods
lengde. Dette udferes pi en almindelig
rundsav af arbejdsmand, hvad der miske

nok kan synes lidt primitivt. Men det er et
spergsmil, om det kan geres anderledes.
Selve pélesningen er langt mere spzn-
dende. Brendet lesses pd specialbyggede
smalsporede vogne, som man ser pid et af
fotografierne. Disse trekkes af et spil op pa
broen, hvorfra lokomotiverne forsynes. Bro-
en er vist i denne mdneds sporplan. Som
man ser, er der opstillingsspor, s8 man al-

(forts=ttes side 14 & 15)

Januar 1957
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bejde med papir, klister, gips og tradnet,
grus og savsmuld og hvad der nu kommer
i anvendelse er ikke noget, den kolde érstid
egner sig til, da vi ikke har varme i anlegs-
hallen. Endelig spiller det jo ogsd en rolle,
at et anleg af disse dimensioner er en stor
opgave for de 5 - 7 mand, der i realiteten
er ene om at bygge pd det. Af een eller an-
den grund synes interessen for selvbygning

i spor O for tiden at vzre meget ringe her
i byen, skent vi allerede nu rdder over et
anleg, som enhver klub mi misunde os,
nemlig Danmarks sterste indendersanleg i
spor 0.

Det er dog vort hdb i 1959, ved vort 10
drs jubilzum, at kunne vise det fardige an-
leg frem og invitere alle interesserede spor
0 folk til en tur pd anlzgget.

H.3.

FighA [

Fig B

7
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PERRONLYS

Vi bliver vel alle mest betaget af model-
banen, nir vi ser den ligge »badet« i lys fra
mange smé lamper og lygter. Bare det at se
sporenes blanke koreflade glinse i skeret fra
en enlig lygte, kan fi selv den mest ivrige
til at glemme arbejdet og falde hen i stum
eller snarere hejlydt forundring.

Jeg skal denne gang give anvisning pd,
hvorledes man pd en nem mdde laver en
perronlampe. P4 tegningens fig.A ser vi lyg-
ten forfra og fra siden. I er bide skerm og
fatning og er drejet af et stykke messing. Har
man ingen muligheder for at dreje, kan man,
som, 4 viser bruge et stykke messingrer med
5 mm hul eller man kan rulle et af et stk.
tynd metalplade. Skzrmen kan sd enten la-
ves af en tynd metalskive, der hvalves efter
behag og loddes pd roret, eller man kan bru-
ge et stykke karton som limes pd. Der md da
vere en mulighed, si alle kan vzre med.
Standeren 2 laves af et kobberrer 3-4 mm
tykt. Det bukkes som tegningen viser, og
lige over bukningen bores et hul si stort,
sd en enkelt ledning (med isolering) kan
komme igennem. Foden 3 bestir blot af en
metalskive, som loddes pi standeren. Den er
maiske lidt unaturligt og kan da ogsd und-
vares. Skiltet er jo heller ingen betingelse,
men ih hvor det pynter. Det er lavet af
0,5-1 mm plade, som endelig méd loddes pa
roret, for ledningen trzkkes igennem. Skil-
tets lengde afhznger naturligvis af statio-
nens navn, Skzrmen loddes, som det ses pid
tegningen, pd rerets overste ende. Si szttes
ledningen i. Et stykke af isoleringen fjernes,
og ledningsenden loddes direkte pd pzrens
blyklat med en varm kolbe og lidt forsigtig-
hed. Pzren er en 19 volt med bajonetindfat-
ning. Pd den ene ende af roret, der ligger un-
der perronen piloddes en ledning, der fores
til transformatorens minuspol. Plusledningen

Januar 1957

fores til transf. 15-17 eller 19 voltspol. I
handelen findes en skruefatning til 4 volts
pere med gevind. Den kan naturl'gvis sag-
tens Bmges i stedet for den hjemmelavede
fatning, men er efter min mening lidt grov
i storrelsen, nir ferst pzren er sat i. For-
skellen ses pa fig. A & B, som er tegnet i de
respektive storrelser. Lzngden pd lampen
er nermest en smagssag, idet de virkelige
lamper findes i flere hejder. Har man imid-
lertid en perron af normal hejde, vil jeg
mene, at den p# tegningen viste lengde er
passende. Lampen kan loddes, limes eller
presses let i et hul pd perronen, alt efter
dennes beskaffenhed. Malingen foretages
bedst inden opstillingen. Foden, standeren
og »fatningen« males grd. Det stykke, der
illuderer skzrm, males hvidt. Skiltet har
hvid bund, rede kanter og rede bogstaver.
EPI.

P.S. Tegningen er 1:1.

8l akt med leserne
TONSBERG — EIDSFOSSBANEN

Nir en dansk jernbaneinteresseret turist
skal til Norge, vil jeg anbefale ham & kjore
folgende rute: Ta ferjen fra Frederikshavn
til Larvik. Kjor sia kystveien til Tensberg.
Fra Tensberg kjores si riksvei nr. 295 over
Hillestad gjennem det indre Vestfold til
Eidsfoss ved enden av innsjeen Eikeren.
Pi denne siste vei kjorer man pi lange
strekningér pad traséen til den nedlagte
Tonsberg — Eidsfossbane. Og, kan man
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tenke seg noe bedre 4 kjore pi for en som
har jernbane som hobby?

Tonsberg — Eidsfossbanen blev apnet for
drift 18/10-1901. Den var privatbane, smal-
sporet, 1.067 mm. sporvidde og var 49 km.
lang. Pd strekningen Hillestad st. - Hoff st.
hade banen felleslinje sammen med en an-
nen privatbane, Holmestrand - Hvittingfoss-
banen som hade samme sporvidde. I de for-
ste dr har nok driften vart: to blandete tog
i hver retning daglig. Fra 1931 anskaffet
banen en motorvogn og driften var da ett
persontog i hver retning daglig og ett blan-
det tog hver vei tre ganger i uken. Etter-
hvert gjorde biltrafikken seg mere og mere
seg gjeldende og tog den meste trafikken.
Banen blev sliet sammen med den annen
privatbane Holmestrand - Hvittingfossbanen
til A/S Vestfoldprivatbaner. Men intet kun-
de hjelpe banenes ekonomi og 1/6-1938
blev begge baner nedlagt.

Av banens rullende materiel finns der in-
tet tilbake uten halvparten av en toakslet
personvogn, som jeg fant stiende borte i en
skogkant uten ruter og beslitt med pappla-
ter. Oprinnelig hadde banen tre lokomotiver.
Hvordan disse har sett ut, har jeg forgje-
ves forsekt at f3 rede pa. Ifolge en statistisk
arbok for jernbanen for 1902 hadde to av
banens lokomtiver 2 drivaksler og et hadde
4 drivaksler. Antagelig har lokomotivene hatt

folgende betegnelser: to lok. type og
et type 1-D-O alle var tanklo ver. Per-
sonvognene var alle 1kslet bygget ved

Skabo Jernbanevognsfabrik i Oslo. Der var

tre stykker BCvogner en C vogn og to kom-
binerte post og konduktervogner ogsi toak-
slet.

Det eneste som er igjen av banen er tra-
séen, som man kan folge hele veien og
stasjonsbyggningene, som nu beboes av pri-
vate. Jeg har her billeder fra de tre sverste
stasjoner pi banen.

Her har vi Kopstad stasjon. Man kan ty-
delig se perongen og en mindre lasteramp.
For vi kommer til denne stasjon har banen
gitt over en liten hvelvbro av sten som
ennu star,

Neste stasjon er Stubben stasjon, som
ligger ved et vakkert vann, som heter Bergs-
vannet. Om denne stasjon er det vel bare
en ting 4 si, at stort mindre kan en stasjons-
byggning ikke bli.

Endestasjonen har vi her, Eidsfoss stasjon.
Byggningen er overtatt av postvesenet. Like
i nzrheten ligger Eidsfoss verk ved sydenden
av den tidligere nevnte innsjo, Eikeren. Her
gikk tidligere en dampbit, som het »Stadt-
hauptmann Schwartz«, til Vestfossen sta-
sjon pa Serlandsbanen.

Fra Eidsfoss stasjon hvorfra der har vert
spor, bade til Eidsfoss jernverk og ned til
sjoen, kan man gjennem et tett buskass
folge et spor. Det er noksd langt og en har
pd folelsen av & gd pd en sti i jungelen.
Plutselig fir vi se en cirkelrund grav kan-
tet med sten og bak denne en murbyggning.
Det er resterne av dreieskiven hvorfra der i
bunnen er vokset opp smi trer. Bakenfor
har vi sd lokomtivremissen, som er fyllt med

Fig.l,
Kopstad
station pa
Tensberg -
Eidsfossba-
nen.

MB-NYT

skrammel og skrot. Vinduerne er dels borte
og beslitt med trelemmer. Skogen trenger
seg frem overalt og vil etterhvert dekke
menneskenes verk. Det er et trist syn i se.
Men en fir troste seg med, at banen har
gjort sin nytte.

H. Andersen-Wingar.

Januar 1957

SUABGOBACIFTRBVEOVCOTOBIVOD

Er De medlem
af en
modeljernbaneklub?

— S4& skriv til os

og fortz) os lidt om den,
eller bed eventuelt
formanden ggre det.

Vi far stadig

mange henvendelser

fra modelbyggere,

som sgger en klub —

sa DERES oplysninger
er velkomne!

Redaktionen.
PIge5s
Eidsfoss
station.
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vi bggger

EN OLDTIMER

EN »DANSK AMERIKANER«

Model i 1:45 af SFJ's nr.18

Kortfattet beskrivelse og byggevejledning af SJF nr. 18,
2-B-0 T2 loko i spor »0«.

Omkring ar 1900 stod SFJ (Sydfynske

Jeranbaner overfor anskaffelsen af flere store

og hurtige personlokomotiver, og efter suc-
cessen med de i 1896 anskaffede 4 stk.
2-B-O maskiner nr. 12-15 var det nerlig-
gende at holde sig til denne hovedtype ved
nyanskaffelser. Det blev besluttet at kebe
2 stk. af denne i Amerika sd udbredte type
hos Baldwin, som 1899 havde leveret nr.
16 (O-B-O (T)).

De to lokomotiver fik nr. 17 og 18, og
selvom »american«-typen allerede dengang
var velkendt herhjemme, si adskilte disse

8

maskiner sig dog i hej grad fra andre dan-
ske og europziske lokomotiver.

Rammen var den i Amerika meget benyt-
tede stangramme, barrierepladsen var an-
bragt helt oven over drivhjulene, forerhuset
var ligeledes hejt anbragt — ja selv flajten
var en ®zgte amerikansk dyptonet »hooterc.
Desuden var maskinerne malet merkt ved-
bendgrenne med rede hjul og pufferplan-
ker. Tenderen og fererhuset var stafferet
med gult, pd siden af fererhuset var endvi-
dere anbragt en messingnummerplade, og
pa tenderens sider var malet SF] med store

MB-NYT

gyldne bogstaver, ligesom der pa puffer
plankerne bdde for og bag med hoje bogsta-
ver stod SF] og nummeret. — En ligesd
farvepregtig maskine skal man vist lede
lenge efter her pd kontinentet.

Selve udferelsen svarede desvarre ikke
helt til udseende, — maskinerne var for sim-
pelt og groft byggede, skonomien var ikke
god, og reparationsudgifterne var stadig sti-
gende. I 1923 blev begge maskiner udrange-
ret og kort efter ophugget.

Jeg har altid godt kunne lide de gamle
»prerielokomotiver«, og da jeg herte om
denne danske variant af typen, sorgede jeg
for, sammen med tegninger af nr. 16 (be-
skrevet i sept. nr. 1956) at fi tegninger og
foto af nr. 17 og 18 ogsd. Da vi allerede i
SMJK har en hel del zldre privatbanevogne,
besluttede vi at bygge et privatmaskinedepot,
og ferste privatbanelokomotiv skulle vare
nr. 18.

P. E. Jensen, der havde bygget nr. 16, ind-
villigede i ogsd at bygge nr. 18 og her for-
teller han om opgaven.

(Nir samme modelbygger skal beskrive
dise to modeller, vil der ganske naturligt
blive visse gentagelser og lighedspunkter,

men det hiber vi, at leserne vil kunne bzre
over med.

Rammen er skdret ud i 2.0 mm hird
messingplade. I modsztning til nr. 16 har
denne maskine adskillelige lejer af 4,0 mm
lejebronce. Hjulene til sivel maskine som
tender er lavet specielt dertil, da der ikke i
handelen kan fis egnede hjul. Motoren —
en lille tysk — er monteret i tenderen, og den
driver maskinens hjul gennem en bgjelig ak-
sel fremstillet af en spiralfjeder. Udveks-
lingsforholdet er: kron- og spidshjul 1:2,5
og tandhjul 1:6. Med en motorhastighed pi
1200 omdr./m vil maskinen have en fart pi
ca. 80 km/t, hvilket er meget passende.
Kedlen er lavet af et messingror. Rogkam-
meret er lavet af hvidblik, »nittet« og skudt
ind i kedlen. En af vanskelighederne ved at
bygge maskiner med denne hjulstilling, er at
fi den de! af maskinen, der hviler ovenpa
drivhjulene sa tung som mulig, medens den
del, der rager frem over bogien, ma vere
sa let som mulig. For at tilfredsstille dette
krav er fyrkassen, der er ret synlig mellem
de spinkle hjul lavet af en blyklods, og den
bageste dome er massiv, medens den for-
reste, som rettelig er sandbeholder er ud-

A

Motoren er anbragt i tenderen med trzk gennem bojelig aksel
til bageste kobbelhjulszt.

Januar 1957
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Bygget af "G M" 1956
Tegnet: 9-12-56
(af Per Lauritsen)
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SFJ nr.18 med "amerikansk" skorsten.

boret. Cylindre og forreste kedelunderstot-
ning er fremstillet som pa nr. 16. Driv- og
kobbelstenger er lavet af HO-jernskinne.
Skinnestykkerne er boret og tilfilede og
piloddet hoveder af stalplade. I forreste
lygte, der sider ovenpd regkammeret, er an-
bragt en lille lampe med fatningen ned i
regkammeret. Tenderkassen og fererhuset er
af hvidblik: bemazrk at tenderkassen har
runde hjorner bide for og bag. Ovenpa
tenderen er to varktojskasser og deksel til
vandpifyldning, og desuden er dén forsynet
med rigtige kul, der er limet fast. Maskinen
er udstyret med forskellige detailler, si som
hindgreb, foedevandsrer og sandrer, fodtrin,
skruebremsehindtag og vacumslanger.
Malinger er foretaget pd same made som
pd nr. 16, kedel, forerhus, tenderkase og cy-
lindre ¢r morkegrenne. Hjul og pufferplan-
ker samt kofangeren er rede, understel, rog-
kammer, skorsten, forerhusets tag er blank
kobber. Hindlisterne langs kedlen, domens
og skorstenens overste del er blankt mes-
sing. Kedelbindene er af blank folieplade,
der er monteret efter, at kedlen er malet.
Dette er gjort pi den mide, at kedlen med
undtagelse af et ca. 10 mm bredt felt under
kedlen er malet og gennemhardet, hvorefter

10

kedelbindene er monteret ved at lodde dermr
til det umalede felt. Efter fjernelsen af
loddefedt, er disse felter ogsa malet. I forer-
husets forreste vinduer, samt i de forreste
sidevinduer er sat celluid. I fererhuset er der
si meget plads, at der kan vzre bide en
lokoferer og en fyrbeder, og maskinen skulle
jo ogsa helst bemandes.
Sv. Jorgensen & P. E. Jensen.

%ucraturnyt

Den franske jernbanekarrikaturtegner Du-
bout’s nye bog »RAILLERY« (meget frit
oversat: »Jernbanetosserier«) er en utrolig
grinagtig samling tegninger fra jernbaneli-
vet. Da bogen er udgivet i England, er den

Har De noget De vil swxlge?
Sd benyt vore rubrikannoncer
Det er jo netop de mennesker,
som De gnsker at fa i tale, der
leeser dette blad.

MB-NYT

Sorry!

forsynet med engelske tekster, men tegnin-
gerne er si umiddelbart morsomme, at ogsa
ikke sprogkyndige kan f3 udbytte af den.

En prove (fra Vingehjulet) vil sikkert over-
bevnlse vor leser om, at Dubout absolut ikke
er til at std for. (pris ca. 7 kr.)

y
GM S AERUTRA'N I HO bringer vi denne mined pi mid-

Januar 1957
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vi bgg ger

AR AR

Har De nogensinde lagt marke til det
spor, der forer den sydfynske jernbane ind
til fergelejet i Nyborg? De vil da sikkert
have bemarket denne vogn, der gennem
mange ir har vazret includeret i togstam-
men fra Faaborg. Det er en typisk S.F.J.-
vogn, bygget sammen med nuverende
DSB litra CUP 4184 - 87 samt 92 af
,Scandia“ i 1897. (Flere af disse vogne er
nu udrangeret). Det er altsi en gammel
herre.

Ved bygningen kan man gi frem efter
sidste maneds byggebeskrivelse. Et par de-
tailler skal fremhzves. Der er kun der i
den ene gavl. Glem ikke de morsomme 1§
ger. Ved overgangsbroen er der kun en
lang krog til rakvark. Akselkasser og
fjedre er magen til CYP’erens, men der er
ingen bremseklodser. (J=vnf. fotografiet).
Bremseslangerne er kun dele af en tryk-
luftledning, der gor, at vognen kan an-

12

LITRA DMP 5562

vendes mellem vogne, der er forsynede
med trykluftbremse.

Vi har i nr. 2/1952 bragt tegning og
beskrivelse af DSB litra CUP 4188-81, der
ogsd er gamle sydfynere. (Tidl. O.N.F.J.
CB 75-78). Og i nr. 6/1953 bragte vi
ONEFJ D 90. Begge er de ,Old Timere",
der, hvis De ,ka’ li'“ S.E.J., sikkert vil
have Deres interesse.

0.B.].
Foto: Sv. Jorgensen.

SCQM#‘ landsskabssortiment

seelter prikken over i’el pd
enhver modelbane!

En gros:
Elimborg, Malleallé 16, Valby.

Palsdorf, Holmens Kanal 32, K.

MB-NYT
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( Jevnfer tekster side 3 og 15 )

MB-NYT

tid har fulde vogne stiende. Hvert lok kan
tage 2-3 vognfulde brende. Maskinerne kerer
ind under broen, slidskerne sznkes, og en
brendevogn skubbes hen foran disse. Vog-
nens bund er skrd, si man blot behever at
losne den ene side, hvorpd brzndestykkerne
selv rasler ned i tenderen. Nir vognene er
tom, skubbes den ind pd midtersporet, og
en fuld brendevogn gores klar ved slidsken.
Mellem lokomotivbessgene gores nye vog-
ne klar, og de tomme kores ned. Det er
veldig morsomt at overvzre. Vognen, der
befinder sig ca. 8 meter over jorden ruller
ved egen kraft ned ad rampen. Derved far
den si megen fart pd, at den efter at have
kert ca. 100 m vandret mé standses pd en
serlig made. Sporet ender i en lille meget
stejl bakke med en stopanordning for enden.
Vognen ruller med god fart op ad bakken
og ramler med et brag ind i stopanordnin-
gen. Bakken er nu si stejl, at vognen i god
fart ruller tilbage ad sporet, hvor en mand
netop har skiftet sporet, si vognen leber
hen til brendehuggepladsen.

Hobby-Magasinet
ssiKephesten”
Keb det hos Deres bog- blad-

og papirhandel

eller hobbyforretning

Pris kr. 1,50

Nir sporskiftet atter er frit, skiftes til-
bage, s& endnu en tom vogn kan komme ned
fra broen. Hele brzndeforsyningen passes af
2-3 mand.

Pusler man med smalsporede »ting«, er
dette en rigtig lzkkerbidsken, indet man
faktisk kan udvide »ideen« til et sterre
smalsporet anleg. Man har desuden mulig-
hed for at lave en arbejdende bane, selv om
man ikke har rad til at lave lokos i sa lille
en sporvidde.

OBJ.

== =

NORSKE

SPORVEIJE

0G LOKALBANER

BERGEN

Koncession til bygning af en elektrisk spor-
vej i Bergen blev givet ved bystyrebeslut-

Januar 1957

af Leif Bang og John Lundgren

ninger af 15. februar og 28. juni 1895 til et
privat konsortium i byen. Konsortiet over-

15



drog imidlertid ‘koncessionen til det tyske
selskab Union (senere A.E.G.), som byg-
gede to enkeltsporede linier med normal
sporvidde.

Driften dbnedes 3. juli 1897 med den ene
linie udgidende fra Nestet og op til toppen
af Kalfarfabrikken, ca. 2,2 km, mens den
anden linie gik fra Florida til Sandvikskir-
ken, ca. 3 km. Der var oprindelig 12 motor-
vogne og 4 bivogne hver med 16 siddeplad-
ser og 12-14 stapladser. Elektriciteten blev
leveret fra eget dampvark.

Selskabet »A/S Bergens elektriske Spor-
vei« blev drevet af A.E.G. i 19 ir, indtil
det i 1916 blev solgt til en bergensisk skibs-
reder, som allerede dret efter overdrog det
til Bergens kommune.

Kommunen fik straks store opgaver at lo-
se i forbindelse med sporvejen. En stor-
brand havde i 1916 lagt hele Bergens cen-
trum i aske, hvorfor det blev nedvendigt
at omlezgge hele sporvejsnettet i dette om-
ride. Desuden maitte linierne forlenges
efterhinden som byen voksede i udstrazk-
ning. Nyt vognmateriel blev anskaffet, og
trafikken tog et godt opsving.

Med de stigningsforhold og den tildels
trange bebyggelse, som forekommer i Ber-
gen, er mulighederne for at anlegge spor-
vejslinier meget begrznsede. Det blev der-
for nedvendigt at ty til busser, efterhinden

Har De noget De vil sxlge?

Sd benyt vore rubrikannoncer
Det er jo netop de mennesker,
som De gnsker at fi i tale, der
leeser dette blad.

som der blev behov derfor. De forste ben-
zinbusser blev anskaffet i 1928. Siden den
tid er flere buslinier kommet til, siledes at
der nu er ialt 6 sidanne linier.

Indtil 1946 havde Bergen 4 sporvejslinier,
nemlig linie 1 fra Minde til Sandviken, linie
2 fra C. Sundsgate til Fridalen, linie 3 fra
Tyskebryggen til Mohlenpris (dbnet for
drift 1913) og endelig linie 4 fra Smastrand-
gaten til Nordnesparken (ibnet 1915).

I 1949 blev linie 3 ombygget til trolley-
vognsdrift samtidig med, at den fik en no-
get lengere rute. Linie 4 blev i 1946 erstat-
tet af busser, og om kort tid =ndres linie
2 til trolleyvognsdrift.

Det rullende materiel er siden krigen ble-
vet fornyet i stor udstrzkning. Siledes er
alle gamle benzinbusser med undtagelse af
8, som blev ombygget til trolleyvogne. Ialt
har sporvejen 34 dieselbusser og 11 trolley-
vogne, som har eludstyr fra Norsk Elek-
trisk & Brown Boveri.

Af sporvogne findes der 8 motorvogne
fra 1913, 16 fra 1921 (fig. 3) og 1 vogn
overtaget fra Oslo Sporveier 1941 (fig. 2).
Endvidere findes 6 bivogne fra 1921 (fig.
5). samt 12 gamle motorvogne ombyggede
til bivogne efter krigen (fig. 7). Lige for
krigen blev anskaffet 9 bivogne af serlig
let stalkonstruktion fra Skabo Jernbanevogn-
fabrik (fig. 8).

I 1947 leverede Stremmens Verksted 10
bogiemotorvogne med fast kondukter (fig.
4), indgang bagpa og udgange pd midten og
foran. Vognene har gummiaffjedrede hjul,
og overferingen fra motor til hjul sker ved
kardantrezk. Kore- og bremsekontrolleren
bliver betjent ved pedaler. Det elektriske
udstyr er leveret af Norsk Elektrisk &
Brown Boveri.

Iovrigt forestir en almindelig elektrifice-
ring af buslinierne pa grund af Bergens szr-
lige struktur. Hertil er det meningen at an-
vende trolleyvogne, som byder pd de vasent-
ligste fordele.

Fig. 1 Motorvognstype, nu ombygget til bi-
vogn

Fig. 2 Motorvogn overtaget fra Oslo.

Fig. 3 Motorvognstype fra 1921.

Fig. 4 Bogiemotorvogn med fast konduk-
tor, 1947.

Fig. 5 Bivognstype fra 1921.

Fig. 6 Tidl. bestesporvogne fra Christiania
omb. til bivogne.

Fig. 7 Tidl. motorvogne ombygget til bi-
vogne.

Fig. & Bivognstype fra 1939.

MB-NYT




LOCO-REVUE

Det franske
modelbaneblad

X

Mange interessante artikler
ogsd for skandinaviske lzsere
og bide om rigtige baner
og modelbaner.

X%

Pris kr. 2,50 pt. nr. - drsabonnement
kr. 29,00.

*

AGENTUR:

MODELBANE-nyt, VIRUM
POSTKT. 35056.

— Det elegante skinne-
materiale, skala HO med
massive messingskinner, bg-
jeligt til enhver kurve.
Det helt rigtige. skinne-
materiale til modelbanen,
pr. meter kr. 4,85.

Losdele til sporskifter, lette at

montere — kr. 11,70.

NYHED!

Bojelig korkballast, passende til de

flexible skinner. Nemt at montere —

nedsaztter korestojen til et minimum.
pris pr. szt (til 1 m) kr. 1,25

En gros: JO-TO FLEX,
Gronnevej 270, Virum

VI

Tidsskrift for jernbaner | alle sporvidder

Udgiver og ansvarshavende redakter: B. Palsdorf.
REDAKTION: Breumvej 28, Herlev.
EKSPEDITION : Modelbane-nyt

Kongevejcn 128, Virum
Medarbejdere ved dette nr.:
Ole Brandstrup Jensen, Svend Jergensen m, fl.
Telefonisk henvendelse:
Kun mandag, onsdag og fredag kl. 15—17 pa
BYen 5703.
Eftertryk kun tilladt med tydelig kildeangivelse.
Bladet udkommer med 12 numre om &ret.
Arsabonnement 21 kr., udland 23 kr. Abonnement
kan ogsa tegnes direkte fra Kongevejen 128, Virum.
Benyt postkonto 35056 ved indbetalingen.

e
Bladet forhandles af blad- og jernbanekiosker samt:
KOBENHAVN:

Bauch, Aboulevarden 40, N.

Valby Hobbyforretning, Mplleallé 16, Valby.

Hobby-Centralen, Mentergade 10, K

Hobby-Hjernet, Fredensgade 11, N.

Hobby-Kelderen, Nansensgade 74, K.

Kiosken, @sterport Station, @.

Model & Hobby, Levstrede 2, K

Bent Palsdorf, Holmens Kanal 32, K.

Hovedbanegirdens Bladkiosk.

Buskiosken, Sundbyvester Plads, S

Kiosken, Classensgade 18, @.

Kiosken, Nygade Teatret, Nygade, K.

Palladium Kiosken, Vesterbrogade 1, V.

Ordrup Treevare & Legemj, Ordrupv. 109 Charl.
LYNGB

Irgens Legetej, Jernbanevej 1.

Us:

Arhus Hobbyforretning, Frederiksgade 17.

Berg Radio & Hobby, Guldsmedegade 40.
ESBJERG:

Vestjydsk Hobby Teknik, Strandbygade 14.
NYKO@BING F.:

@sterbros Boghandel, @sterbro.
ODENSE:

Odense Hobbyforretning, Vestergade 89.
RONNE:

Fa. Simon Madsen (legetejs afd.).
SKIVE:

»Hobby«, Tinggade 22.
VEJLE:

»Teddy«, Legetsj, Nerretorv.

—0—

ENGLAND:

Robert Spark (»European Railways«¢),

15, St. Stephen’s House, Westminster,

London, S.W. 1.
FINLAND:

U-B Ha.gelln, Auroragatan 11 B 24, Helsingfors.
FRANKRIG

Editions Loco-Revuo, Le Sablen, Auray Morbihan.
ITALIEN:

»Ho-Rivarossi«, Como.
NORGE:

Narvesens Kioskkompani, Postbox 125, Oslo.
SVERIGE:

Model-Craft, Skolgatan 5, Malme.

Wettergren & Kerbers Bokhandel AB,

Vistra Hamngatan 22, Giteborg C.

—0—

KLUBMEDDELELSER

Aalborg Model Jernbane Klub
Anleeg i spor O.

Klubhus: Forchhammersvej 3
Formand: Disp. Fin Ankeraa, tlf. 1279
Byggeaften: Fredag.

Dansk Model Jernbane Klub

Anleeg i spor O.

Klublokale: Nerrebro Station

Formand: Poul E. Clausen

Neestformand : James Steffensen

Kasserer: Th. Kronholt

Sekreteer: E. Albrechten (adr.: Amundsensvej 18,
Lyngby, tlf. LY. 5462).

Modeljernbaneklubben »HO«

Nordkeervej 1 - Hvidovre, Valby.
Tlf. 3006 31 og RYvang 5942 y.

De korer i skala

med Fleischmann tog

Generalagentur:

NIELSEN & CURTH
Bredgade 25 A, Kebenhavn K.
Telf. 9117 - 9118

.?cene‘Zy

Det danske
landskabssortiment

har alt det, der ger
Deres bane til mere end
et skinneanlaeg.

Spoerg efter Scenery
naste gang De keber.

En gros:

Elmborg, Meollealle 16, Valby
Palsdorf, Holmens Kanal 32, K

Vil De kere

2-skinne/jeevnstrem?

Sa har vi ensretter og polvender til
at anbringe i forbindelse med Deres

transformator.

H S V-ensretter med polvender (ind-

bygget):i:tich « oo crs o e kr. 30,00
Les ensretter

(12-20 v, 1,5 A) .... kr. 20,00

do. indtil 25 A ....... kr. 26,00

polvenderkontakt ... ... kr. 3,50

.
For spor HO feres alle gangse los-

dele fra Maérklin og Long for eks.
koblinger ............ a kr. 0,50

Spor O-byggere kan vi levere hjul-
saet i skala .......... a kr. 1,75
isolerede ... ........ a kr. 2,10

Spor 1-folk kan erhverve messinghjul-
saet pa stalaksel ...... a kr. 3,50
aksellejer . ........... a kr. 1,00

og puffer (fjedrene)... a kr. 1,60

BP-TOG
Postbox 26 - VIRUM

P.S. Send os Deres adresse og op-
lys samtidig, hvilken sporvidde, De
korer i. Vedlaeg kr. 1,00 og vi sen-
der Dem i hele 1957 gratis alle nye
lister og brochurer af interesse for
Dem.
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