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Er De pa ferie?
Sa skriv efter noget godt at lsese i. — Vi har mange bgger og
hefter til at slappe af med i ferien. — Vi naevner lige:

Vom Spielzeug zur Modellbahn (Ing. Rud. J. Wittner).

Den ,store“ modeljernbanebog pa 232 sider, med ca. 250 illustra-
tioner i format 15X21 e¢m. — Trykt pd bedste kunsttrykpapir.
Indbundet kr. 25,50.

Romanen: Und immer rollen die Rider (Wilh. Bischoff).
En rigtig jernbaneroman. — 351 sider, leerredsbind, kr. 17,50.

The Railways of Britain (Past & Present). (O. S. Nock).

En virkelig underholdende og interessant bog om britiske jern-
baner fra gamle dage og til nu. — Over 100 illustrationer og 120
tettrykte sider. — Indbundet kr. 22,00.

o

Og sa er der de nye blade:

Juli nummerel af —
Eisenbahn (3,25), Loco Revue (2,50), Die Bundesbahn (3,25),
Railroad Model Craftsman (5,00),

og Augus! nummerel af —
Meccano Magazine (1,00), Model Railway News (2,25), Railway
Modeller (2,25), Model Aircraft (2,25), Ships & Ship Models (2,75),

og endvidere —
HO-Rivarossi nr. 14/III (1,90), European Railways (May/June) (1,75).

BENT PALSDORFK i,

forudbetaling

Holmens Kanal 32 — Kegbenhavn K. ek nosial

Telefon BYen 5703 — Postkonto 53761

Speciale i hobbylitteratur
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Nu er Sommeren kommet!

Nu har De Tid til at fi ordnet alle de sma Detailler, som satter Prikken over i’et. Og skal
De rejse, ja si kob et Par nemme Samlesat og lidt hindvarktoj — der bliver jo altid en
regnvejsdag ecller to, man skal have slict ihjel. Vi kan tilbyde Dem mange Ting bl. andet
Plexiglas glasklart i Pladerester og Stxnger saavel som Ror — rigtige Maalestoktegninger —
baade, 120 og 150, hojre og venstre, Krydsninger 150—300, hele og halve »Englendere« —
til Sporskifter, Ballaster udfort i Kork (lyddaempende og bojelige) — Jaxvnstromsmotorer
i forskellige Stromstyrker og Maal — Egerhjul og Drivhjul samt Forloberhjul, isolerede
(ikke paa Lager i alle Storrelser, men Bestillinger modtages). — Celluloselim og Kunstharpiks-
lim, Lakker og Farver — Snckketrack bestaaende af Snekke med Snekketandhjul Om-
setning 1:18, 1:16, 1:15, 1:13 — Miniature Akkumulatorer 2 Volt, der kan oplades
igen, ideelle til Vogn- og Lokomotivbelysning samt til Sporskifter og Huse — Vacuum-
bremseslanger til Vogne og Lokomotiver — lose Tag og Bunde til FLEISCHMANN
Vogne — Kardanled for Overforsel af Motorkraft — Miniaturerelaiser (Motorer) til Spor-
skifter, nye Byggesaet fra EGC, Litra Pa og Pc, Byggesaxt til Huse, 4 forskellige — MICH's
nye Motor baade for Jxvn- og Vekselstrom — Kedelfronter til Tankvogne FLEISCH-
MANN’s Sporplaner og Sporanleg, kort sagt alt til Modeljernbaner. Vi paatager os gerne
Montering af fjedrende Puffer paa Deres Lokomotiver og Vogne, ligesom vi gerne isatter
Pinol-Normhjulsxt (isolerede) i Deres Vogne. Vi har en Del BUCO Vogne paa Lager,
elegante i Udseendet, prima i Udforelsen, BODAN’s nye Perronlamper. Kom ind og se
de nye Ting, kom ind og se de amerikanske Kataloger igennem vi lige har faaet hjem.

HOBBY-CENTRALEN

MONTERGADE 10 — KOBENHAVN K — BYEN 5714 X

Bygger De i spor O eller 17

— Har De lyst il at udbygge Deres anleg med danske
skalatro signaler og standtavler i bedsle udferelse (messing),
sd skriv efter komplet fortegnelse over disse. Ogsd andel lil-

beher sdsom perronskille og lamper.

Liste mod 50 sre i frimaerker.

X Luftiedningsmateriel

i spor 0 og HO —

- Liste mod 50 ere i frimeerker
TO FOREIGN READERS!

Danish scale models in fine qualily
Send for free information.

» BP«-tog
Posthox 26
VIRUM

OCOM.Q,

Personvognen

kr. 19,80

Long’s personvogn fremtraeder i en fint detailleret udforelse med D.S.B.s moderne
CD-vogne som forbillede.
X X Vognen er forsynet med to Long-bogier med »Sikker« kobling
samt vandtanke og akkumulatorkasser.
Leveres ogsd med isolerede hjul for 2 skinnedrift.

P. S. Bogierne er nu forsynet med pinol-

LO N G NMODELBANE lejrede hjulset i bedste udforelse.

v/ Chr. Nielsen & P. Schneider
Telf. Taga 8140 — Telf. Taga 8180

Kontor: Skotterupgade 5 . N.
Fabrik: Teklavej 42 . NV.

Interesserer De Dem
for rigtige jernbaner?

Ja, det gor vel de fleste rigtige modeljernbanefolk,
men derfor vil vi ogsi gere Dem opmarksom pi det
engelske EUROPEAN RAILWAYS.

EUROPEAN RAILWAYS omfatter alle europziske jernbaner med lige
stor interesse, og De finder i dette lille fint udstyrede blad sivel artikler
fra Skandinavien som fra f. eks. Frankrig og Italien.

Bladet udkommer med 6 numre om iret (1. februar, 1. april, 1. juni
0.5.v.) og koster pr. nr. kr. 1,75 (+ porto) — irsabonnement kr. 10.00.

Agentur for Danmark:

MOdelbaHe-nyt, Kongevejen 128, Virum.




MODELBANE

RaiLroAp
MODEL

CRAFTSMAN

& %30y Top for ps®?

RATLROAD MODEL CRAFTSMAN
— Amerika's ferende modelbaneblad -

Se bladet hos Deres blad- eller hobbyhandler

Modelbane..

Tidsskrift for jernbaner i alle sporvidder
SKANDINAVISK MODELBANEBLAD

5. drgang August 1956 nr. 8

Hvis De samler pa

Modelbane-nyt —

Aldre numre af Modelbane-nyt indeholder et vald af tegninger,
byggebeskrivelser og andet stof, som De sikkert ville fi glaede af
at studere.

— og De kan endnu fa samtlige numre

1. drg. 1952 (nr. 1—4) kr. 3,50
2. — 1953 (nr. 1—12) - 12,00
3. — 1954 (nr. 1—12) - 17,00
i, — 1955 (or. 1—12) - 18,00

MODELBANE-nyt

Kongevejen 128, Virum
Postkonto 35056

NYT: “amlebind til d&rgang 1955 - kr. 3,85 (+ porto kr. 0,20)

Der har i tidens lob i dette blad veret
bragt en del ,old timer” tegninger af rul-
lende materiel, og det vil sikkert have ad-
skillige laseres interesse at hore lidt nzr-
mere om denne specielle byggemdide.

Langt de fleste mj-byggere bygger deres
anleg som smd udsnit af jernbanerne, som
vi kender dem i dag, og dette er ganske
naturligt, for vi kender alle den begej-
string, som fylder os, nir vi ser et stort
eksprestog eller et langt godstog kere forbi.
Det er denne stemning, vi prover at gen-
skabe pd vort anleg: men der er en hage
ved det, som alle mj-byggere alt for godt
kender, nemlig pladsmangel. Kun meget fi
modelbyggere har si god plads til deres

VORT FORSIDEBILLEDE
(Cover picture)

»OLD TIMER —

NEW TIMER«

anlzg, at de kan kore med et stort tog,
uden at det ser unaturligt ud — endsige
ligner en orm, der prover at bide sig selv i
halen.

Gir vi 50 4r eller mere tilbage i tiden,
opdager vi imidlertid, at et stort tog den-
gang, efter vore forhold kun er et lille tog.
Lokomotivet var meget mindre, vognene
var mindre og for de flestes vedkommende
2-akslede, og som folge af materiellets
storrelse var stationerne ogsi mindre. Ved
at bygge sit anleg i ,o0ld timer“-stil, wvil
man fd ca. %5 mere plads end ved det
samme anleg bygget efter nutidsforhold.
Dette er en af grundene til, at mange vel-
ger at bygge et ,old-timer“anleg. Der er

viser Nederlandske Statsbaner's (NS) nyeste elektriske fi-
revogns togsmt, som bygges i et antal af 30 stk. (nr.711-741)
Det er nr.711, som ses pa billedet.(Dutch electric train)

Foto: De lModelbouwer
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ogsd et gammelt ord, der siger, at foran-
dring fryder; og det tiltaler sikkert mange
modelbyggere at kunne bygge sig anlag,
som overhovedet ikke ligner de alminde-
lige, — et anl®g, der er fuldkommen ens
eget verk. — Det kan man nemlig. Der er
her hjemme endnu ikke si mange ,old
timer” byggere, og endvidere si spznder
»old timer“-tiden over et tidsrum ca. 3
gange sd langt, som det vi kan regne he-
rende til nutiden. Desuden var der for 50
ir eller mere; ja blot for 25 4r siden man-
ge flere typer lokomotiver og vogne end
nu, idet hver banestrekning dengang havde
sine egne typer, og kun fi fandtes i storre
antal. Man er meget friere stillet med hen-
syn til valg af stationer, bygninger, signal-
anleg o.s.v.

Det krazver en del historisk viden om
jernbanevasenet i hine tider; men er det
netop ikke det interessante ved det, at s=ztte
sig ind i datidens jernbanedrift.

Det vil vzre fornuftigt at valge sig et
tidsrum pi f. eks. 20—25 4r og holde alt

indenfor denne tidsgrznse; i hvert fald
mi intet nyere slippe ind.

Een ting, man mi vzre klar over, nir
man begynder at bygge et ,old-timer“ an-
lzeg er, at det si godt som udelukkende mi
selvbygges, da der kun er fi industripro-
dukter, som lader sig anvende. Ligeledes
md man passe ngje pid at f4 modellerne af
de gamle og smi vogne ,kleine“ nok. Det
er ofte lettere at bygge en stor kraftig vogn
end en lille spinkel.

Man vil finde en stor hjzlp i gamle bil-
leder eller andre ting fra jernbanernes
barndom, som man f. eks. kan studere pi
jernbanemuseet. — Der var i gamle tider
en egen hygge over jernbanerne, en hygge,
der nutildags ikke kendes mere. Hver loko-
motivferer havde sit eget lokomotiv, som
han og fyrbederen hagede om og selv holdt
i orden; lokomotiverne havde navne, og
mange af dem var kendt af det ovrige
personale pi de sarpregede pift, de for-
skellige lokomotivers flgjter gav. Denne
hygge vil man bedre kunne genskabe pi
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sit ,oldtimer“anlzg, end man pid et lille
anleg kan skabe indtrykket af en stor
jernbane med store eksprestog, lyntog og
lange godstog. Desuden vil man pi et rig-
tig bygget ,oldtimer"-anlzg fi fornemmel-
sen af, at det reprasenterer et stykke kul-
turhistorie, sivel som et stykke jernbane-
historie. Sv. J.

o
LIDT OM

LODNING

FTEFEEEE I T E

Hvad kan vare irsagerne til en ,kold"
lodning?

Modelbanebyggeren har ofte brug for at
lodde, men har miske ikke nogen storre er-
faring i denne ret svaere kunst at bygge pa,
og si bliver det ,kolde” lodninger, d.v.s.
det hznger ikke ordentlig sammen.

For det forste md loddestederne vzre
fuldsteendig rene og fri for smavs m.m.
Rensningen kan ske med smergellerred el-
ler fint sandpapir, i vanskeligere tilfalde
med en fil. Et det gammelt loddetin, som
skal fjernes, skal man helst ikke bruge sin
bedste fil til dette stykke arbejde, da tin
satter sig i filen og er ret vanskeligt at fjer-
ne igen. En ikke alt for grov rasp kan i
mange tilfzlde vare at foretrekke.

Vi skrev for med vilje loddestederze.
Hvis De nemlig skal lodde en ledning pi
et stykke metal, s skal ledningen ogsi ren-
ses. Dette gores mange gange bedst ved
hjzlp af en sarlig isolationsskrabetang,
som let fjerner eventuelt emailelag eller
anden isolation og metaltridens yderste,
let oxyderede lag. Pas pd, at lednings-
enderne ikke bliver for kort afisolerede, si
isolationsmateriale ved opvarmningen af
loddestedet lober ned og forurener dette.

Nu piferer man de to loddesteder en
god loddefedt, aldrig loddevand. Lodde-

Sceneny's
birk- og
til HO koster kun
kr. 1,25 pr. stk.

lavtreer

vand bor vare bandlyst blandt modelbyg-
gere, da en selv nok s3 lille syrerest i lod-
devandet kan gdelzgge meget i tidens lgb
— og det er svert at rense alt vaek efter
lodningen, rent bortset fra, at der nemt
kan sprejte noget pd verktej o. lign. un-
der lodningen. -

Si kommer vi til loddekolben — den
skal ogsd vare ren, hvilket kan ske ved
filing og pudsning med smergellzrred, og
eventuelt kan man dyppe spidsen af den
varme kolbe i lidt loddefedt, si er den
nemmere at fortinne. Fortinningen af kol-
behovedet eller en del deraf er nemlig det
naste skridt. Fortinning skal vare jevn
og uden bare pletter. Endelig skal kolben
vaere godt, d. v.s. tilpas varm, hvilket igen
til en vis grad afhznger af, hvor store
emner, der skal opvarmes. En 65 eller 80
watts kolbe vil almindeligvis kunne klare
de fleste opgaver for f.eks. en HO-bygger
eller en radioamator.

Nir alt det ovenstdende er i orden, lag-
ges emnerne i den stilling, hvori de skal
loddes sammen, efter at de helst forud og-
sd er blevet fortinnede. Det skulle nu va-
re en smal sag at lade tinnet flyde ned
langs den varme kolbe og forbinde sig med
tinnet pd de allerede fortinnede dele. Nir
det varme tin pd loddestedet er flydt blankt
og pant ud overalt, fjernes loddekolben
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forsigtigt, s& ingen af emnerne fir lejlig-
hed til at forskubbe sig under sterknings-
processen. Farst nir tinnet pludselig fir et
mat sker, er storkningen si vidt fremskre-
det, at man et ojeblik efter ikke lznger
behover at fastholde emnerne i den fikse-
rede stilling.

Folger De noje ovenstiende anvisninger,
skulle De fremtidig vare sikret mod at
komme ud for kolde lodninger. BP.

e 9 8000000000000 sRGRRORESOSSESTS

GREAT WESTERN

enthusiaster har det engelske
modelfirma BASSETT-LOWKE LTD.
valgt at glade, da de for ny-
lig sendte nedenstdende spor
0 modeller pa markedet. Det er
en "Castle" og et "Prairie" lo
komotiv, og selvom der er km~

let for udferelsen med hensyn til detailler o. lign. er pri-
sen holdt indenfor det rimelige. Begge modeller er forsynet
med 12 volts permanentmagnet motorer.
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MANEDENS SPORPLAN

1. A~ STATION

A. Yy,
l—_:]————-‘ UMY /// c. B.- RANGERBAKKE

C.- STOPBOM M. KOB-

7 bl Sl ) Ly s Iy
"\\l‘ LING 0 AFKOBLINGS

V=T
Pt

5 SKINNE
I
3

*\ 1- TOGET ANKOMMER.,

4 2- DE RE|SENDE FORLA-
’ DER. TOGET:
[-Ej—| Bi- VOGN STAMMEN RAN-
— <l/‘\ GERES OP PR BAL -
KEN.
4~ | OKET koRER UD
5. PA HOVEDSPORET

5.~ VONSTAMMEN RUL -
LER V. BN RAFT
NED TIL STATI\ONEN
6 LOKET WoBLES AT-
TER TIL.
C; 7- TOGET AFGAR.

PLAN 39 :Vvicer FUNKTIONEN AF EN ENDESTATION BESTAENDE

AF: PERRONSPOR (41 STK) UDTRAEKESSFOR. (1 S5Tk) SAMT E7 SPORSIIFE -
TE. UDTE}EK,SSPO?E.T DER ER 'H/'E\/ET IR FORSYNET ™M BN STOP -
BoM. PA DENNE B MONTERET BN WoRLINGE o | FOoORR)NDEL ~

SE. HF-EME—D FINDES 8N A FKoRLINGS<SWINNE.
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REDAKTIONKLT

secscssscsvvese

I forbindelse med sidste mé-
neds byggetegningen lovede vi
et foto af prototypen. Da det-
te billede endnu ikke er kom-
met os i hznde, m& vi vente
med at publicere det til nz-
ste méned.

Det i forrige nummer som
forsidebillede anvendte bil-
lede af det nye amerikanske
aerotrain var lidt af et 1lil-
le svindelnummer. Toget var i
og for sig godt nok det nye
aerotog, men ikke det rigtige.
Det var en model i HO lavet af
det amerikanske firma VARNEY.

Redaktionen har holdt flyt-
tedag for nylig og al redakti-
onel post bedes fremtidig sti-
- let til redakter B. Palsdorf,

RUBRIKANNONCE:
HO-KLUB startes i september. @Bro
2886y og Hllda 32

VORT FORSIDEBILLEDE

Vi indbyder herved MB-nyts
lesere til at sende fotos af
Jjernbane- eller modeljernba-
nemotiver ind til os for e-
ventuel anvendelse som for-
sidebillede. De billeder som
anvendes hertil honoreres af
os med et gratis arsahonne-
ment pi& MODELBANE-nyt. Offent
liggjorte fotos returneres
ikke., Andre fotos returneres
kun, nir svarporto vedlzgges
og tydelige angivelser af
navn og adresse letter natur-
ligvis vort arbejde hermed.

Breumvej 28, Herlev. bkspedi-
tionen er som hidtil p& Konge-
vejen 128, Virum (k1.10-12) og
alle bestillinger af blade m.
m. sendes adresseret til MODEL-
BANE-nyt i Virum. Postkontoen
er usndret 35056.

Obs.!

Ved bestillinger af blade og hele
abonnementer bedes belubet indbe-
talt pa postkonto 35056 samtidig
med bestillingen. — De sparer bade
porto og tid.

Ekspeditionen af MB-nyt,
Kongevejen 128, Virum.
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INDUSTRI—iYH

det engelske moueljernbune—
firma TRI-ANG TCYS har atter
bragt en serie nydelige kore-—
tojer pi marsedet, denne gang
en rakke boglepersonvogne, Og
uwaferelsen er szraeles nyae—

‘1lig. For den som vnsker at ud-
5

styre vognene med "indmad" er
taget gjort let aftageligt.
Materialet er, havde vi n&r
sagt naturligvis plastik,bort-
set fra hjul =zksler og kob-

TRI-ANG TOYS
nye person-—
bogievogne,
som kan er-
hverves for
en rimelig
pris, ca.
halvdelen af , AR
det normale. ‘ i|| (WY |

Foto: The Railway
Modeller.

linger. - Og s& er prisen ri-
melig, d.v.s. nédr varerne ind-
Ivres uden dollarpramierings—
tillag. De vil i butikkerne
nzepe komae til at koste over
12 kr. pr. stk. Men desvwrre
er pevillingerne pé wngland
ikxe store, si det vil nappe
vere alle forretninger, som
tager disse vogne hjem.

sluttelig skal det lige an-
fores, at vognene er beregnet
til 2-skinnedrift.

TR
Beitz el

SNl . LI IR

L e
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HHJ’s

HHJ’s DOBBELTVYOGN

Vi bringer denne gang en tegning af en
morsom ,,dobbeltvogn”, som vi har fundet
pi HHJ, nzrmere betegnet i Odder.

Denne vogn adskiller sig vasentlig fra
ovrige herhjemme kendte dobbeltvogne
(OHJ’s, LJ's og DSB’s AD-AY) ved kun
at have een truck under midten af vognen,
hvorimod de ovrige alle har en truck un-
der hver vognende, altsa ialt tre. Desuden
virker vognen noget ejendommelig med
alle de sma vinduer i siderne og de gam-
meldags forneden indadbuede vognsider.
Ser man nzrmere pi vogncn, opdager man
imidlertid let, at det md vare en sammen-
bygning af 2 gamle 2-akslede kupévogne
med udvendige lgbebrzdder og uden ende-
perroner, der er foretaget. Den oprindelige
kupéinddeling kan man let rekonstruere
ved at betragte vinduesinddelingen, der i
det vasentlige er uzndret. Ved foresporg-

sel ved Scandia i Randers viste denne an-
tagelse sig at vare rigtig, og vi fik over-
draget en kopi af forslagstegningen date-
ret den 24. januar 1924.

Der er imidlertid et par mindre uover-
ensstemmelser mellem denne tegning og
den virkelige vogn, bl. a. findes der i vog-
nen eet stort vindue, nemlig dér, hvor pd
tegningen de 2 vinduer for deren i midten,
regnet fra v. side sidder. Om det er spros-
sen, der er glet i stykker for Scandia, eller
det er sket i driften, skal vi lade vere
usagt; men vi har ikke medtaget det pd
tegningen, selvom vi ievrigt har bestrabt
os pi at fi denne si nar originalen som
muligt.

Om vognen kan endvidere oplyses, at
det er Danmarks ldste dobbeltvogn (de
oprindelige vogne er fra ca. 1890). Den
er udstyret med vacuumbremse og ikke

i

DOBBELTVOGN 1

mere i fast lob; men den bruges dog lej-
lighedsvis.

I forbindelse med bygningen af vognen
skal pipeges det karakteristiske ved denne
vogntype, nemlig midterbogien. Det er des-
verre ikke let at finde en i handelen, som
kan bruges; men da bogien imidlertid er
forsynet med almindelige akselkasser kendt
fra zldre 2-akslede vogne, er det muligt
at bruge nogle sddanne ved selvbygning.

2 billeder af
HHJ's dobbelit-
vogn:

¢¥verst - Den ka-
rakteristiske
fellesbogie.
Nederst - Dob-
beltvognen set
fra den ene en-
de visende den
&bne endeperron.

Har De noget De vil sweige?
Sd benyl vore rubrikannoncer
Del er jo netop de mennesker,
som De ensker at fi i tale, der
leeser dette blad.

Miniaturbahnen bind I kebes. —
MB nyl, redaktionen Kongevejen 128,
Virum.
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Wnpt fra

nar og fjern

ALWEG BANE VED KOLN
~enskinnebaner skal nu preves
i praksis, idet byen KO6ln sam-
men med ALWKG selskabet vil gé
i gang med bygningen af en ca.
% km lang banestrakning. Denne
farste strzkning bekostes ude-
lukkende af ALwMG selskabet,
men det er meningen 2t bygge

(Efter Notre Métier)

yderligere 19 kilometer bane 1
torbindelse med det forste.

ALWuG selskabet, som ejes af
den svenske millionar Alex
wennergren, har i de sidste %
4r arbejdet med en skalamodel
i 1:% p& en provebane i narhe-
den af Koln. Vognene kerer pa
en enkelt rekke gummihjul og
rider overskrzvs pi en smal
betonbarriere, der tjener som
skinne.

For at forhindre, at vognen
fzlder af i skarpe sving er
den forsynet med styrehjul pa
den side, der ven-

Rt

lokomotiver.

der ind imod beton
"gkinnen".
Fordelene ved
ALJEG-systemet er
flere: Banen tager
kun ringe plads op
kan bygges med ret
karpe kurver, har
hurtig accelerati-
n og en meget hej
aksimumsfart.

OGLYDE pa grammofon

Et engelsk firma

' Ltd. er fremkommet
- med noget, som i

- lang tid har manglet

Europa, nemlig
“ lyden af damploko-

Nu synes jeg, at det gdr for vidt med din interesse for motiver pé grammo—

fon.

ed navn Transacord
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Pladerne er normale 30 cm's
til hastigheden 78 omdr. i m.
Der er forelebig syv forskel-
lige at velge imellem, bade i
person og godstog og de fleste
er optaget i England.

Prisen er 12s.6d. og en for-
tegnelse sendes ved henvendel-
se til -

Transacord Ltd., Bledlow Road,
Princes Risborough, Aylesbury,
Bucks, England.

—————

SANTA FE &
DISNEYLAND R.R.

Walt Disney's store forly-
stelsespark DISNEYLAND har vi
ogsi hert om her i Danmark.
Som vi ser p& nedenstédende
billede er der ogs& en jern-
bane, som pi4 en behagelig og
nem méde kan fere de besegen-
de rundt pi4 det store areal.

Her er det E. P. Ripley's lo-
komotivferer, som giver sin
maskine et sidste par driber
olie, for toget ruller ud pi
dagens forste tur fyldt med
200 begejstrede farmerdrenge.

BELGISK TIDSSKRIFT

I Belgien udkommer et ud -
merket tidsskrift "Rail &
Traction" med 12 numre om &-
ret, trykt p4d fint svert pa-
pir i format ca.l3 x 20,5 cm
og enkelte numre kommer nemt
op p& 64 sider. Bladet er i
forste razkke viet de rigtige
Jernbaner og har tillige et
serligt afsnit om sporveje.
Et arsabonnement kan fas for
den rimelige pris af kr.l7,-
ved bestilling hos MODELBANE
nyt og samtidig indbetaling
af beleobet pi postkt.35056.
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EN MORSOM LEGETWJSKASSE

Medens vi er ved det fjerne land USA vil vi benytte
lejligheden til at vise vore lmsere en morsom ting.
Det er kasse til drengenes el-
ler drengens legetoj, men ik-
ke blot en kedelig trskasse.
Den er tvartimod szrdeles mor-
somt udformet som model af en
Jernbanevogn. Taget er anbragt
som et lig med svazre hszngsler
pa vognkassen og to messing -
lkeeder sikrer, at liget(taget)
ikke gar for langt tilbage un-
der oplukningen. - Det skulle
ikke vmre nogen vanskelig op-
gave at overfeore idéen til dan-
ske forhold og lave for eks.
en dansk lukket godsvogn i en
mélestok p4 ca. 1:5 eller 1:8
dog uden alt for mange detail-

ler.

August 1956

FARS HOBBY -

Gregory McGrath, 8 &r har noget
som ikke s f& andre bern sikkert
ville springe i luften af glzde o-
ver at have. Greg bor - selvfelge—
lig havde vi nzr sagt - i Amerika,
0g lokomotivet han i ejeblikket er
i ferd med at swtte flag pa er ben-
zindrevet og udger en del af det
rullende materiel p& hans fader -
Louis McGrath's miniaturjernbane ’
som er bygget i fritiden. Ogsi fru
McGrath tog del i bygningen. Hun
hjalp sin mand med at lmgge spore-
ne, som leber hele baghaven rundt.
S& man kan forstd, at det er nemt
for Greg at tage en tur, nirsomhelst

han ensker at tilfredsstille sin

rejselyst.

P somisAeiie ed A b kae
TSR e Y Y VTR '

TRANSPORT AF JERNBANE-
VOGNE | AUSTRALIEN

Vedstiende to billeder giver Dem mdske
et-indtryk af, at jernbanedrift i Australien
ikke er som pi vore breddegrader, og dfer
er ogsi noget om sagen, Man har nemlig
ikke mindre end tre sporvidder, og der-

for etablerer man i visse tilfzlde denne

merkelige form for transport. Man kerer

simpelthen den smalsporede togstamme op
pd et normalsporet togsat bestiende. af
fladvogne! Nu er man imidlertid omsider
glet i gang med at ombygge: til standan.*l-
spor; men det tager tid — Australien er jo
et stort land.
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VOR LASER —

kan ikke lade vere med at undre sig
over, at et af vore eftermiddagsblade i sin
hobbyspalte mener, at ,verdens storste
transportable modeljernbane for tiden er
under bygning herhjemme af Sammenslut-
ningen af Danmarks modeljernbane-fabri-
kanter (!)“.

Det mi jo siges at vare beundringsver-

digt, at pigzldende blad har foretaget si
tilbundsgiende undersogelser over hele
jordkloden, at det med sikkerhed kan si-
ges, at der ikke findes noget storre —,
men si meget mere beklageligt, at man
ikke har folt sig foranlediget til at kon-
statere, at ,Sammenslutningen af Dan-
marks  modeljernbane-fabrikanter”  ikke
eksisterer, men kun er en behagelig og
forhibentlig en gang realisabel snskedrom.
Anlzgget angaves at skulle dekke 2—300
kvadratmeter med en Lillebaltsbro pi ikke
mindre end 28 meter. Man kan ikke lade
vere med at undre sig over, hvor denne
skal anbringes, da den i heldigste tilf zlde
vil g fra den ene ende af anlzgget til
den anden!

STOCKHOLM

LIDINGOBANORNA

Privata forortsbanor, vilka gir som
sparvig in pd stidernas spdrnit dr ritt
ovanliga i Sverige. Det torde nu bara finns
tvd, niamligen de bida Lidingobanorna,
vilka forbinder forstaden Lidingd med
Stockholm.

Lidingd, som ir en sjilvstindig kom-
mun med stadsrittigheter sedan 1926, har
nu ca 25000 inv. Staden ligger helt pd en
6 och den enda landforbindelsen gir via
den 580/m langa Lidingdbron in till Stock-
holm. =

=17

ARVAGAR

ing. L. Welander

Vid mitten av 1800-tallet borjade stock-
holmarna skaffa sig sommarndjen utefter
strinderna runt omkring Stockholm, och
pid den nirbeligna Lidingdé uppstod med
tiden en ritt omfattande sommarbebyggel-
se. En flott bro hade redan 4r 1803 an-
lagts ver Virtans sodra del, men den sto-
ra sommartrafiken ombesorjdes av en
mingd dngslupar, vilka utgingo frin olika
punkter inne i staden ut till bryggorna
runt 6n. Flottbron blev 1884 utbytt mot
en ny sidan lingre norrut, dd den ur-
sprungliga 1dg i vigen for Stockholms
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stads just pigiende hamnanliggningar i
Virtan. Forst 4r 1925 inviges den nuva-
rande LidingGbron.

Anda fram till 4r 1900 hade sommar-
bebyggelsen runt strinderna varit det do-
minerande pi Lidingd. Emellertid bérjade
vid denna tid tridgirdsstadsidéen taga
form och flera privata tomtbolag igdng-
satte exploatering inom olika delar av 6n.
Hirvid uppstod de ritt spridda bebyggel-
segrupperna sdsom Liding6 Villastad, Is-
linge, Herserud, Skirsitra, Molna, Brevik
m. fl.

Med den okade 4retom bebyggelsen
restes ocksd krav pd bittre forbindelser
med Stockholm. Si tidigt som 1906 bil-
dades Lidingd Trafik AB for att ombesorja
kommunikationerna till norra delen av 6n.
Aret dirpd kunde trafiken Oppnas. Tra-
fiken ombesprjdes av Stockholms Nya
Spirvigs AB med dess vagnar och perso-
nal, medan Lidingd Trafik AB dgde banan
och tvd firjor. Trafikeringen tillgick si,
att vart fjirde tig pd Stockholms linje 5
firjades over pi firja frin linjens &nd-
punkt vid Ropsten p& Stockholmssidan till
Sommarbo (Islinge) pi Lidings (bild
21). Vagnarna gick dirifrin till den nuva-
rande indstationen Kyrkviken.

Detta unika sitt att firja Over spdr-
vagnar upphorde emellertid under férsta
virldskriget och 1917 G&vertog Lidingd
Trafik AB sjilv trafiken pd 6n med egna
vagnar, varvid passagerarna fick byta till
firjan och vid Ropsten fortsitta med
Stockholms Spirvigars vagnar.

Nir den nuvarande Liding6bron opp-
nades 1925 inférdes vagnarna via Stock-
holms Sparvigars spir till Humlegirdsga-
tan invid Stureplan, dir Zndstationen
innu ir beligen. Banan benimnd Norra
Lidingdbanan, fick linjenummer 20 ur
stockholmsk synvinkel.

Befolkningen pd sodra delen av 6n hade
visserligen genom den geografiska beligen-
heten ritt bra och snabba férbindelser med
ingbitslinjerna in till Stockholm, men
vintertid kunde en stadsresa vara nog si
besvirlig. Det var didrfor som man med

glidje hilsade det initiativ till en fdrorts-
bana som togs av det till 6n nyligen ut-
flyttade AB Gasaccumulator (AGA). Tra-
fik AB Stockholm — Sédra Lidingén bil-
dades och 1914 kunde trafiken Sppnas pi
den forsta stricken Skirsitra — Herserud
med egen rullande materiel. Med en 4ng-
firja transporterades passagerarna over
till Ropsten, dir anslutning erholls till
Stockholms Sparvigar. S6dra Lidingobanan
forlingdes sedan i etapper till sin nuva-
randa indpunkt vid Gdshaga. Banan sattes
till 1925 med ett spir i forbindelse med
den nya bron och inférdes liksom norra
banan till Humlegirdsgatan samt erholl
linjenummer 21.

Trafiken har alltsedan anslutningen till
Stockholm erhélls i allmidnhet uppritthil-
lits med tvd turer i timmen pi vardera
banan. From hésten 1953 har emellertid
fyra turer inforts per timme pd de bdda
banorna vissa tider morgon och kvill for
att kunna avveckla den alltmer tilltagan-
de rusningstrafiken.

Under 4ren 1925 till 1946 trafikerades
banorna med 2 tig pd norra och 3 tig pid
sodra. Regleringstiderna for tig pd sodra
banan blev ganska linga, och di korti-
derna med den efter kriget levererade nya
vagnmaterielen kunde minskas, startades
den s.k. pendeltrafiken. Denna innebir att
ett tig gdr varannan tur frin Stockholm
till Kyrkviken och varannan till Gishaga.
Hirigenom kan halvtimmestrafiken upp-
ritthillas med 4 tdg och kvartstrafiken
med 8 pid bida banorna tillsammans.

Den rullande materiel som de bida
Liding6banorna forst anskaffade var tim-
ligen likartad; tribeklidda kraftiga bog-
gievagnar med tryckluftsbroms, i de flesta
tall av ASEA:s tillverkning (bild 22).
Norra Lidingébanan hade 5 motor- och 4
slipvagnar. Denna ansevirt storre vagn-
park vid sédra banan berodde, forutom pi
lingre linjelingd, dven pd den tidigare
nimnda industrianliggningen AGA, for
vars arbetare och tjinstemian sirskilda tig
insattes, d4 mdinga var bosatta i Stock-
holm.
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Den stora nybebyggelse, delvis med hy-
reshus, som igdngsattes pd Lidingo efter
kriket, medfoérde en kraftigt stegrad trafik
och nya vagnar miste bestillas. Man valde
di samma typ som Stockholms Spdrvigar
nigot 4r tidigare hade satt i trafik pd den
nyoppnade Angbybanan. Dessa nya vagnar
levererades 1946, varefter den ovan om-
talade pendeltrafiken igdngsattes.

Vagnarna ir av boggietyp och med
mitteninging samt tvd kupéer rymmande
93 resande (86 om vagnen gir forst i tiget
da forarhytten ir avstingd). De kan kopp-
las enligt multipel-unite-systemet i tdg om
upp till 6 vagnar, men nuvarande bestim-
melser for strickan inom Stockholm tilld-
ter hogst tre vagnar. D4 indslingor sak-
nas, har slipvagnarna forsetts med forar-
hytt och benimnes dirfor mandvervagnar.
Ett tigsitt kan alltsi manGvreras frin
vilken vagn som helst i tiget. Ett trevagns-
tig bestir vanligen av kombinationen mo-
torvagn + manGvervagn -+ motorvagn
(bild 23), medan tvdvagnstig vanligtvis
bestir av en vagn av varje sort (bild 24).

For att helt overgd till den nya vagn-
typen gjordes ytterligare vagnbestillningar.
Under pigdende leverans intriffade hosten
1949 nattetid en hiftig eldsvdda i Sodra
Lidingobanas gamla vagnhall vid AGA,
varvid 11 vagnar av den nya typen forstor-
des. Av dessa hade 4 st. @nnu ej hunnit
sittas i trafik. Bolaget lyckades klara tra-
fiken med de gamla vagnarna, varjimte
frin Stockholms Spirvigar inkoptes tvd
slipvagnar av Angbytyp, vilka ombyggdes
till manovervagnar.

Sedan ersittning for de brunna vagnar-
na slutlevererats och ytterligare tre slip-
vagnar inkopts frin Stockholms Spdrvigar,
bestir nu vagnparken vid Norra banan av
7 motor- och 6 mandvervagnar, och vid
sodra banan av ¢ motor- och 9 mandver-
vagnar. Alla gamla vagnar har skrotats
utom fyra som ombyggts till verkvagnar.
Samtliga vagnar ir mélade i en ljust vagns-
brun firg, kallad venetzianskt rott.

Verkstaden, beligen vid stationen AGA

pd Sédra banan ir gemensam for de bida

banorna. Diremot har varje bana sin vagn-
hall, den norra vid Hersbyholm, dir en
ny helt i tegel sedan 1949 ersitter den
ursprungliga trihallen. Den rymmer 18
vagnar och 6 bussar. Efter den omtalade
branden har en ny vagnhall i tegel upp-
forts vid AGA for 24 vagnar och 12 bus-
sar.

De bida banorna har pi stricken frin
Ropsten och ut pid 6n koncession som
jirnvdg, och har samtrafik med Statens
Jdrnvigar, dock endast i vagnslasttrafik.
P4 S6dra banan ir godstrafiken ritt bety-
dande, ca 3000 vagnar om dret, mest olje-
tankvagnar till Svenska Shells upplag. For
denna trafik har sédra banan tvid elektris-
ka lokomotiv (bild 24), vilka drivas for-
utom av strom frin kontaktledningen dven
av accumulatorer, detta for att mojliggora
vixling in pd jirnvigens omride.

De bida banorna bedriver dven en om-
fattande busstrafik, dels med en linje som
matarlinje till norra banan, dels med 5
linjer via bron till Ropsten, dir anslutning
vinnes till Stqckholms Sparvigars linje 10.

Trafiken till Lidingd bedrives nu, lik-
som frin bbrjan av tvd bolag. Norra
Lidingébanan (lengd 7,8 km) idges av
Lidingo stad, medan Sodra Liding6banan
(12,4 km) huvudsakligen dges av AGA.
Slutligen bedrives busstrafiken genom ett
dotterbolag till Sodra Lidingobanan, Li-
dingd Omnibusbolag. Trafikledning och
administration 4r dock gemensam.

Lennart Welander.

17. Motorvagn typ. A 29

18, Ritning av tunnelbanevagn

19. Tunnelbanetog

20. Tunnelbanestation

21. Sparviagstdg pa Lidingtfar-
gan

22. LidingOsparvagstig av &l-
dre modell.

2%. Trevagnstlg pd LidingObenan

24, S6dra Lidingotbanornas gods—
lok nr.201l.




[}{l @ Pivarossi

— det interessante italienske modelbaneblad — bringer

i letfattelige artikler med gode illustrationer mange

morsomme idéer for modelbyggeren. Bladet — som

udgives af »RIVAROSSI«, der fabrikerer elektriske

tog i HO — udkommer med 6 numre om iret og er
trykt pa italiensk.

Pris pr. nr. kr. 1.90 — irsabonnement kr. 12.00
Xldre numre (1954/ 1. — 2. — 3. — 4. — 5.)
pr. stk. kr. 1.75

Distribution:

Modelbane-nyt, Virum.

Werner Swart & Sohn
Plauen (Vogtland)

Af vor fabrikation i spor HO:

— Detl nye elegante
skinnemaleriale,

skala HO, bejelige
til enhver kurve.

Gittermast buelamper
i forskellige udfsrelser og stsrrelser

Telefonboxe Pris pr. mir.:
Elektroperronvogne Kr. 4,85
St Svellematte til spor-
Gledelamper skifter hr. 1,5
Samt diverse lwsdele ~—
/ Det fuldendte
% i Jo-To skinne-
profil skala HO,
messing.

AGENTUR FOR DANMARK:
Skandinavisk Hobbyindustri og impert
Guldsmedegade 40, Aarhus

Kr. 1,35 pr. mtr. .
Fas i alle ferende forretninger.
Fab. & en gros: John Svend Petersen,
Grennevej 270, Virum.

KLUBMEDDELELSER.

Dansk Model Jernbane Klub
Anleg i spor O.
Klublokale: Norrebro Station.
Formand: Poul E. Clausen, nastformand: James
Steffensen, kasserer: Th. Kronholt, sekretar:
E. Albrechtsen (adr.: Amundsensvej 18, Lyngby,
tlf. LY. 5462).

Modeljernbaneklubben »HO«
Nordkarvej 1 — Hvidovre, Valby.
TIf. 3006 31 & RYvang 5942 y.

Odense Model Jernbane Klub
Anleg i spor O.

Klublokale og anlag: DSB’s rutebilgarager,
Kildemosevej. Byggeaften hver tirsdag kl. 19%.
Enkelte nye medlemmer kan optages.

RUBRIKANNONCER

pris pr. ord: 20 gre (minimum 2 kr.). Annoncen méi
veaere indleveret senest d. 10. i mineden forud, for
at kunne komme med i na&ste nr.

12 fotos af danske lokomotiver i postkortformat
og forsynet med tekniske data pA dansk, engelsk
og fransk. Sendes portofrit mod forud indbeta+
ling af kr. 2,50 til: B. Merkel Palsdorf, Konge-
vejen 128, Virum.

Har De enkelte numre i 1. irgang af Miniatur-
bahnen, si giver vi Dem en hej pris herfor.
Red. af MB-nyt.

Har De noget De vil swelge?
Sd benyl vore rubrikannoncer
Det er jo netop de mennesker,
som De gnsker at fi i tale, der
leeser dette blad.

Smg'landsskabssortiment
seeller prikken over i’el pa
enhver modelbane!

En gros:

Elmborg, Melleallé 16, Valby.
Palsdorf, Holmens Kanal 32, K.

MEDLEM AF

FORENINGEN AF DANSKE
UGEBLADE,FAGBLADEoG TIDSSKRIFTER

INDLEVERINGSFRIST for alle annoncer og manu-
skripter: senest den 10. i mAneden.

P. E. LARSENS BOGTRYKKER! = (OLE LARSEN) K@BENHAVN K

VII

Tidsskrift for jernbaner i alle sporvidder

Udgiver og ansvarshavende redakter: B. Palsdorf.
REDAKTION: Breumvej 28, Herlev.
EKSPEDITION : Modelbane-nyt,
Kongevejen 128, Virum.
Medarbejdere ved dette nr.:
Ole Brandstrup Jensen, Svend Jergensen m. fl.
Telefonisk henvendelse:
Kun mand»g, onsdag og fredag kl. 15—17 pa
BYen 5703.
Eftertryk kun tilladt med tydelig kildeangivelse.
Bladet udkommer med 12 numre om &ret.
Arsabonnement 21 kr., udland 23 kr. Abonnement
kan ogsé tegnes direkte fra Kongevejen 128, Virum.
Benyt postkonto 35056 ved indbetalingen.
==

Bladet forhandles af blad- og jernbanekiosker samt:
KOBENHAVN:

Bauch, Aboulevarden 40, N.

Valby Hobbyforretning, Molleallé 16, Valby.

Hobby-Centralen, Montergade 10, K.

Hobby-Hjernet, Fredensgade 11, N.

Hobby-Kalderen, Nansensgade 74, K.

Kiosken, @sterport Station, @.

Model & Hobby, Levstrade 2, K.

Bent Palsdorf, Holmens Kanal 32, K.

Hovedbanegirdens Bladkiosk.

Buskiosken, Sundbyvester Plads, S.

Kiosken, Classensgade 18, @.

Kiosken, Nygade Teatret, Nygade, K.

Palladium Kiosken, Vesterbrogade 1, V.
LYNGBY:

Irgens Legetej, Jernbanevej 1.
ARHUS:

Arhus Hobbyforretning, Frederiksgade 17.

Berg Radio & Hobby, Guldsmedegade 40.
ESBJERG:

Vestjydsk Hobby Teknik, Strandbygade 14.
NYK@OBING F.:

@sterbros Boghandel, @sterbro.
ODENSE:

Odense Hobbyforretning, Vestergade 89.
RONNE:

Fa. Simon Madsen (legetejs afd.).
SKIVE:

»Hobby«, Tinggade 22.
VEJLE:

»Teddy«, Legetsj, Nerretorv.

—0—

ENGLAND:

Robert Spark (»European Railways«),

15, St. Stephen’'s House, Westminster,

London, S.W. 1.
FINLAND:

U-B Hagelin, Auroragatan 11 B 24, Helsingfors,
FRANKRIG:

Editions Loco-Revue, Le Sablen, Auray Morbihan.
ITALIEN:

»Ho-Rivarossi¢, Como.
NORGE:

Narvesens Kioskkompani, Postbox 125, Oslo.
SVERIGE:

Model-Craft, Skolgatan 5, Malmea.

Wettergren & Kerbers Bokhandel AB,

Viistra Hamngatan 22, Gteborg C.

=
ANNONCER: Vi hjzlper Dem gerne med opsetnin-
gen af Deres annonce i MB-nyt og giver Dem tilbud
uden forbindende (tlf. BY 5703, alle hverdage undt.
tirsdag). Rubrikannoncer betales ved bestillingen
og koster 20 ere pr. ord (minimumstakst 2 kr.).
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