Fleischmann’s
nye store larebog i opbygning af Fleischmann:-

2:skinneanlaeg. Stort format med mange farveillustra:
tioner — kr. S.00 (4 porto 60 ere)

o]

De nye blade
Der er nyt nr. af

EUROPEAN RAILWAYS (maj/juni 1956)
med bl. a. fine billeder fra mange europcwiske lande.
Kr. 1,75 (+ porto 0,20)
LOCO-REVUE (juni 1956)
med bl. a. et lransporlabell anleg i spor O.
Kr. 2,50 (+ porto 0,20)
MODEL ENGINEER (28. juni 1956)
med bl. a. en stor serie om eensporede jernbaner.
Kr. 1,40 (+ porto 0,20)
RAILVAY MODELLER (juli 1956)
med bl. a. flere arlikler om havebaner.
Kr. 2,25 (+ porto 0,20)
MECCANO MAGAZINE (juli 1956) .
med bl. a. flere artikler om fly, jernbaner og skibe.
Kr. 1,00 (+ porto 0,20)

Zldre numre af Meccano Magazine (1955) 6 stk. kr. 5,00 (portofrit).

o

x|
OBNS!

Fra vor nedlagle delailudsalg: Lille rest af Fleischmann HO
krydsspor mr. 1611 — kun kr. 10,00 (normal pris kr. 15,25).

Ved forudbetaling BE]\II P.‘\!.SDO[:QE:

husk porto!

Speciale i hobbylitteratur

Holmens Kanal 32 Aben: KI. 10—17 Kebenhavn K.
BYen 5703 fredag 10—20 Postkonto 53761
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Nu er Sommeren kommet!

Nu har De Tid til at fi ordnet alle de smi Detailler, som satter Prikken over i'et. Og skal
De rejse, ja si kob et Par nemme Samleset og lidt hindvarktoj — der bliver jo altid en
regnvejsdag eller to, man skal have sliet ihjel. Vi kan tilbyde Dem mange Ting bl. andet
Plexiglas glasklart i Pladerester og Stanger saavel som Ror — rigtige Maalestoktegninger —
baade, 120 og 150, hojre og venstre, Krydsninger 150—300, hele og halve »Englendere« —
til Sporskifter, Ballaster udfort i Kork (lyddampende og boejelige) — Javnstromsmotorer
i forskellige Stromstyrker og Maal — Egerhjul og Drivhjul samt Forleberhjul, isolerede
(ikke paa Lager i alle Storrelser, men Bestillinger modtages). — Celluloselim og Kunstharpiks-
lim, Lakker og Farver — Snckketrak bestaaende af Snekke med Snekketandhjul Om-
setning 1:18, 1:16, 1:15, 1:13 — Miniature Akkumulatorer 2 Volt, der kan oplades
igen, ideelle til Vogn- og Lokomotivbelysning samt til Sporskifter og Huse — Vacuum-
bremseslanger til Vogne og Lokomotiver — lose Tag og Bunde til FLEISCHMANN
Vogne — Kardanled for Overforsel af Motorkraft — Miniaturerelaiser (Motorer) til Spor-
skifter, nye Byggesxet fra EGC, Litra Pa og Pc, Byggesaxt til Huse, 4 forskellige — MICH’s
nye Motor baade for Jaevn- og Vekselstrom — Kedelfronter til Tankvogne — FLEISCH-
MANN’s Sporplaner og Sporanleg, kort sagt alt til Modeljernbaner. Vi paatager os gerne
Montering af fjedrende Puffer paa Deres Lokomotiver og Vogne, ligesom vi gerne isatter
Pinol-Normhjulset (isolerede) i Deres Vogne. Vi har en Del BUCO Vogne paa Lager,
elegante i Udseendet, prima i Udforelsen, BODAN’s nye Perronlamper. Kom ind og se
de nye Ting, kom ind og se de amerikanske Kataloger igennem vi lige har faaet hjem.

HOBBY-CENTRALEN

MONTERGADE 10 — KOBENHAVN K — BYEN 5714 X

OCOMQ,

personvogznen

kr. 19,80

Long’s personvogn fremtraeder i en fint detailleret udforelse med D.S.B.s moderne
CD-vogne som forbillede.
¥ X Vognen er forsynet med to Long-bogier med »Sikker« kobling
samt vandtanke og akkumulatorkasser.

P. S. Bogierne er nu forsynet med pinol-

LO N G MODELBANE lejrede hjulset i bedste udforelse.

v/ Chr. Nielsen & P. Schneider
Telf. Taga 8140 — Telf. Taga 8180

Kontor: Skotterupgade 5 . N.
Fabrik: Teklavej 42 . NV.

Bygger De i spor O eller 17

— Har De lyst lil at udbygge Deres anleg med danske
skalatro signaler og standlavler i bedsle udforelse (messing),
sd skriv efler kompletl forlegnelse over disse. Ogsa andel lil-

beher sdsom perronskille og lamper.

Liste mod 50 ere i frimarker.

X Luftledningsmateriel
i spor 0 og HO —

»"BP«-tog

Posthox 26
VIRUM

- Liste mod 50 ere i frimerker

TO FOREIGN READERS!

Danish scale models in fine quality
Send for free information.

Interesserer De Dem
for rigtige jernbaner?

Ja, det geor vel de fleste rigtige modeljernbanefolk,

\ 3
E;‘.’“ﬂa‘s

men derfor vil vi ogsi gere Dem opmarksom p3 det
engelske EUROPEAN RAILWAYS.

EUROPEAN RAILWAYS omfatter alle europziske jernbaner med lige
stor interesse, og De finder i1 dette lille fint udstyrede blad sivel artikler
fra Skandinavien som fra f. eks. Frankrig og Italien.

Bladet udkommer med 6 numre om &ret (1. februar, 1. april, 1. juni

0.s.v.) og koster pr. nr. kr. 1,75 (+ porto) — irsabonnement kr. 10.00.

Agentur for Danmark:

Modelbane-m,t, Kongevejen 128, Virum.




RAILROAD
MODEL

CRAFTSMAN

e 50Dy Wop for o

MODELBANE

Se i dag RAILROAD MODEL CRAFTSMAN

— Amerika's ferende modelbaneblad -
hos Deres forhandler!

Hvis De samler pa

Modelbane-nyt —

Zldre numre af Modelbane-ny! indeholder et veeld af tegninger,

byggebeskrivelser og andet stof, som De sikkert ville fa glede af
at studere.

— og De kan endnu fa samtlige numre

1. arg. 1952 (or. 1—4) kr. 3,50
2. — 1953 (nr. 1—12) - 12,00
3. — 1954 (nr. 1—12) - 17,00
4, — 1955 (nr. 1—12) - 18,00

MODELBANE-nyt

Kongevejen 128, Virum
Postkonto 35056

NYT! Samlebind til 4&rgang 1955 - kr. 3,85 (+ porto kr. 0,20)

Modelbane..

Tidsskrift for jernbaner i alle sporvidder
SKANDINAVISK MODELBANEBLAD

5. argang

Juli 1956 nr. 7

MED JERNBANE | JET-ALDEREN

Nejagtig k1.9.30 den 30.
januar i ar rullede det nye hurtiggdende
GM letvagtslyntog JET ROCKET ud af
LaSalle Street station i Chicago. Mélet for
turen var Peoria ca. 270 km vek — og
precis 2 timer og 25 minutter senere gled
toget elegant ind pd stationen i denne by
efter et kort ophold undervejs i Morris.
Det var begyndelsen til en ny zra i jern-
banens historie, og selskabet, som var forst
med denne nyhed var CHICAGO, ROCK
ISLAND AND PACIFIC RR CO.

Det nye tog er en videreudvikling af
det spanske TALGO tog, og Lucas Oriol

VORT FORSIDEBILLEDE
(Cover picture)

fra Spanien, hvis familie financierede det
forste talgotog var da ogsd blandt de ind-
budte. — Denne nyskabelse skal tjene fle-
re gode formil. Farst og fremmest er det
et okonomisk tog, idet vedligeholdelses- og
driftsomkostninger skulle kunne reduceres
med ikke mindre end 60 til 70 pct., og sel-
ve toget koster endda mindre end 2/3 af
hvad et lignende togsat ville labe op i.
Men ogsi hvad passagerernes komfort
angir, indtager dette tog en sarstilling.
Som det ses af billedet, er indretningen af
kupéerne den bedst mulige, og en mangde
raffinementer skal sammen med den hur-
tige og behagelige korsel sikkert hjalpe
fint til med at trekke nye rejsende til jern-

viser denne gang et af USA's nyeste stremlinietog JET ROCKET
(One of the latest US-streamlinetrains JET ROCKET)
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Se de sidste nyheder i

MODEL « HOBBY

Lavstraede 2, BYen 3010

v. Kebmagergades postkontor

Ill. katalog kr. 1,50

banen — folk, som havde svigtet banerne
til fordel for fly og biler. Som et eksempel
pd et af ,raffinementerne” skal nzvnes, at
et serligt fjernsynsapparat i salonvognen
giver de rejsende samme udsyn som fore-
ren af toget, idet et fjernsynskamera er
monteret i forerkabinen. Dette smarte ar-
rangement blev allerede pd indvielsesturen
en stor sukces.

Til slut vil vi lige omtale, at vi ogsd
her i Europa — bortset fra det spanske
talgo-tog — har lignende togenheder, bl. a.
i Vesttyskland, hvor man for nogle ir si-
den fik to togsxt af tilsvarende konstruk-
tion, et dag-tog og et sovevognstog.

o

... OG SA VAR DER
Drengene, der skulle overgd hinanden:

— Min far er stationsforstander, han
bar stjerner ...

— Puh! — min far er togforer, han har
mdne!

juli 1956
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Niirnberg
Messen
1956

(3.artikel)

Denne gang skal vi omtale
de sidste ting fra den maits
i a4r afholdte legetojsmesse.

HAMO MODELSPORVOGNE var i
de nne
denne omgang hovedsagelig re-
presenteret ved de allerede
kendte artikler, dog havde
firmaet i &r udvidet sorti -
mentet af skinner i plastik-
udferelse. Der kan nu f&s ba-
de parallelspor, delskinner,
sporskifter, krydsspor 0.8.V.
i denne udferelse. De forri-
ge &r bebudede dobbeltmaster
er nu ogsd fremkommet. Ende-
lig har firmaet udvidet sin
produktionskapacitet betyde-

ligt, hvilket i hej grad mi
hilses med tilfredshed.

EHEIM (Trolleybusser og
svmvebaner)

Dette firma havde blandt
sine nyheder i &r den 3-aks-
lede trolleybus og en 1lille
postpdhzngsvogn med baglyg-
te. Radiotarnet er blevet en
del forbedret og moderniseret
idet det er blevet forsynet
med blinklys og fjernsynsan-
tenne. En morsom svevebane
med transportbeholdere herer
nu ogsd med til EHEIM's ud-
merkede sortiment, og speci-
elt denne nyhed herer til de
ting, som giver en modelbane
et preg udover det szdvanli-
ge.

Endelig m& vi med glede og
tilfredshed erfare, at EHEIM
nu har udsendt en fortrinlig
vedledningsbog vedrerende en
korrekt behandling og opstil-
ling af trolleybusanlzggene.

(fortsmttes side 101)

HAMO sporvognstog af nyeste type - vender pa 30 cm.




MB-NYT Juli 1956 Juli 1956 MB-NYT Side 101

4
a
o

—_
o
S

i
/

g
/

¥3A0SS0YD
AVNOILHO

50009
3INION3

T3NVd

SS320V
737V3IONOD
—

/o GZ I JuTudTis 931810835
JISJISTIBA SUWISTPRISUNWTUTY

"oT®Y0] 81I03}E jepuvw JIOTTe JOpTed| ‘3JOT 3@ TT3 jeufereq W GL‘9 X ¥ *®0 yd Bwruw-QH 3o

I8 193F®TUY *SMAN AVMIIVY THIOW 3JTINSSPT) e¥sTefue 3op BIJ 3o3udy Susd suusp TA Iv(

13NVd
JOHLNOD

HONV4E

SNONIVLANNOW

NY1ddOdS SNIAAINYN

':. A
3 = A
o >, 1]
= ge ool
3 . 2221
(%) ¥ rl:wmm .
S = | WIKING transportvogn for jernbanevogne.
(4} o
wn W, \ s
| Nirnberg-Messen
b\

(fortsat fra side 99

2o%
E;E WIKING MODELIER (Berlin) WIKING, som ievrigt fremstil-
2 ) . ler et meget righoldig sorti-

\ Vort billede ovenfor viser ment af biler, har i ar udvidet

en af dette firma's sidste ny-

heder - en transportvogn til :
jernbanevogne, hvor virksomhe- gkal . F}gurerne fremtrade;
der, der ikke selv har skinne- - umalos $ilstand, for at pri-
tilslutning til banen, dog kan sen kan holdes nede pa et lavt
; . niveau, og materialet er pla-
fa levgret varerne direkte til stik. Figurerne kommer imidler-
ig:ﬁ;r:tbi‘e}:"g‘:‘geﬁz;zgeto;’: tid forst rigtig til Aeres ret
korselsrampe. En forskydelig e e ey
bremsesko pd vognen serger for
at jernbanevognen ikke triller reportagen fra Nirnberg-messen
af inden kerselen. Den betje- 1956. Vi kunne faktisk godt i
nes med handen. Opkerselsrampe de kommende numre bringe endnu

og bremsesko kan afmonteret  mere derfra, men vi har ment 1
transporteres i den traktorbil hovedtrmkkene at have dzkket

som herer med til keretojet. det, og héber at DE er tilfreds,

med en serie figurer i nejagtig
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Marklin’s nye specialkobling

Pi Nirnberg-messen i fordret viste fir-
maet Gebr. Mdirklin & Cie. pd deres nye
serie modelvogne i HO en ny kobling. Den-
ne adskiller sig fra de tidligere ved at vaere
forsynet med en ekstra koblingsbojle, som
muliggor rangering med allerede fra hin-
anden koblede vogne. Nir for eks. en tog-
stamme passerer over en afkoblingsskinne,
betjener man pi normal mide denne og
jorudafkobler herved toget efter den plan
man i forvejen har vedtaget. Nir man nu
skubber videre med togstammen (lokomo-
tivet er bag stammen), kobler vognene ikke
sammen igen, som det tidligere ville have

2.aet staaie:

Efter et "stod"
fra lokomotivet
leber den “bne
vogn til hojre
videre uden at
koble til igen.

veret tilfeldet. Det er si muligt at skubbe
stammen op over rangerbjerget (, aselryg-
gen”) og herfra stode de forskellige vogne
- eller grupper af vogne - af i de forskel-
lige spor pd rangerristen. Ndr vognene nu
ikke lenger berorer hinanden, falder kob-
lingerne tilbage i normalstilling, og en au-
tomatisk tilkobling pd normal vis kan atter
foretages, nir vognene kores ind mod hin-
anden.

Hvorndr den nye kobling kan leveres,
forlyder der endnu intet om, men ,MO-
DELBANE-nyt“ vil holde laserne orien-
teret om, nir det sker.

l.ste stadie:
Vognene xobles

fra hinanden pi
frakoblingsskinnen.
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@ﬁ nyt fra

nar og fjzern

ET LOKOMOTIV PA SLADEMEDER
er en af jernbanehistoriens markvaerdig-
heder. Det blev bygget for mange ir siden
i Skotland til brug pd isen i Rusland mel-
lem St. Petersborg (Leningrad) og fastnin-
gen Kronstadt. Forenden af maskinen hvi-
lede pi dobbelte meder, som kunne dreje
til hojre og venstre. I bagenden var anbragt
to drivhjul forsynet med skarpe pigge. Ma-
skinen siges at have kort over isen med en
fart af 30 km i timen!

BORNHOLMSPILEN

lober atter i dr pd strakningerne Malmé—
Ystad og Malmé—Simrishamn til lige stor

i menmBEE® AP R

glede for sivel danske som svenske ferie-
gaster, der vil besoge klippeoen i Oster-
soen. ,.Bornholmspilen™ er allerede blevet
et meget populart tog, og vi viser her vore
lzsere et billede af toget hentet fra det
svenske jernbane- og turistblad Semester-
Journalen.

Saundi-Arabien. hvor for syv dr siden me-
get fi af landets indvdnere havde set et
tog, regner nu med at have det hurtigste
tog i Asien. Den fuldstzndig luftkonditio-
nerede Damman-Rijadh Ekspres — truk-
ket af en 1500 hk diesel — md bruge 7
timer til den ca. 600 km lange tur, inclu-
sive 5 stop og en vending pd stationen i
Dhahran. Koreplanen krever faktisk af
den grund en gennemsnitlig korehastighed
pd ca. 100 kilometer i timen.

Turister, som gerne vil kigge ned i en
af verdens mest aktive vulkaner, kan snart
wbestige® ETNA ved hjzlp af en sveve-
bane. Arbejdet med en svavebane op til
Europas hojeste vulkan narmer sig sin
fuldendelse. Banen vil udgd fra det hoje-
ste punkt, som kan nds ad landevejen —
mere end 2000 meter over havets overfla-
de, og endestationen ligger kun godt 200
meter under kraterets top. Bjerget er mere
end 3000 meter hojt.

S J - 100 ar

Som det mdske allerede er en del be-
kendt fejrer S] — Sveriges Jirnviger de-
res 100 drs jubilzzeum i dr. (DSB havde sit
i 1947). Jubileet markeres pi mange ma-

(fortsmttes side 106)
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MECCANO LTD.

Meccano's serie af storre modelbiler i
,Dinky"“-serien — kaldet SUPER TOYS
er fornylig blevet udvidet med endnu nogle
modeller, hvoraf vi her viser Dem en ,,Oc-
topus” otte-hjulet lastvogn i den svare
klasse. Modellen, som er bedst egnet til
spor O baner (uden dog derfor at skulle
kore pi skinner) er gennemfort nojagtig til
mindste detaille, og bdde stobegods og la-
kering er i bedste udferelse. Sluttelig er
prisen overkommelig, og vi spir, at ogsd
danske modelbyggere vil vare interesseret i
at skaffe sig et eksemplar.

Foruden lastvognen, er der kommet en
model af Ford ,Zephyr” 1955, en Cadillac
Eldorado Tourer og endelig en todelt truck
til transport af tanks.

C 000G P PP OIIEIREOBOOOOLOEOLOOIBGOEILILEOSES

NYT fra NiR og FJERN
(fortsat fra side 103)

der bl. a. ved et meget tiltalende billig-rejse
arrangement, hvcr man kan rejse nasten
hele Sverige rundt for kun 100 svenske
korner. DSB oplyser gerne nzrmere om
disse rejser, som ogsi danskere med fordel
kan benytte sig al. Sporg blot nzrmeste
jernbanestation om de regler, som galder

herfor. — Selve jubilzet, som forst falder
sidst pd dret, vil pd et senere tidspunkt
bliev omtalt i MODELBANE-nyt.

LAL L A R O I B I I I A I )

= S
J/ i bggger

SB's

litra Au & Av

Denre méneds midtertegning
beske:f'tiger sig DSB's moderne

Scenery's
birk- og levtraeer
til HO koster kun

st 1, 25—-prrrstle

Juli 1956

MB-NYT

Side 107

personvogne. Vi har tidligere
haft byggebeskrivelser til lig-
nende vogntyper og vil ikke i
denne omgang g& nzrmere ind pa
detailler. Imidlertid vil vi 1
augustnummeret bringe et foto.

e e T e T e T e T e T e T e T e T e T e T e T e T e T

BUROPAISKE STANDARDGODSVOGNE -

giver vi Dem tegninger og bil-

'ENDNU ET BILLEDE

fra den i1 forrige nummer beskrevne AAR-
HUS—HAMMEL bane. Billedet viser
AHT]J nr. 5 i Aarhus (september 1955).
(Foto: O. W. Laursen).

leder af i spor HO. Disse vogne
ses snart rulle overalt i Kuro-
pa, og derfor skulle de heller
ikke savnes p& en dansk model-
bane. (Siderne 104 & 105)

ereerssassenssssiasinsas

flying saucers?”
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LILLE APPARAT TIL FEJLFINDING

Nasten alle har sikkert vearet ude for
at skulle lokalisere en fejl i det elektriske
ledningsnet pd anlagget, og hvad enten
det drejer sig om et lilie eller et stort an-
leg, kan det mange gange vare vanske-
ligt uden swrlige hjelpemidler. Man kan
imidlertid nemt selv konstruere et sidant
fejlfindingsappart. Man kober en ,brum-
mer”, eller man kan bruge et gammelt
ringeapparat, hvoi det yderste af knebe-
len og klokken er fjernet. Brummeren for-
bindes i serie med et batteri som vist pd
tegningen, og det hele monteres i en lille
trakasse med to ledninger ud af. Lednings-
senderne forsynes med krokodillenzb, og
aparatet er klar til brug. Det kan anbefa-
les at /odde ledningerne fast pd batteriet
for at opnd bedst mulig kontzkt, og da et
batteri, der anvendes til et sidant proveap-
parat, kan holde meget lange, i nogle til-
falde over eet 4r, er det nok ulejligheden
verd. Naturligvis kunne man lige si godt
have anvendt en lommelampepare i stedet
for brummeren, men det er at foretrekke
at bruge brummer, da man si slipper for

-

[ JJ!!!!!!!!![
Ny rminiiainiinm

at skulle holde oje med en lampe og i ste-
det kan koncentrere sig om det, man un-
dersoger, medens man lytter efter brumme-
ren.

Fremgangsmdden ved brugen af appara-
tet krever nappe narmere forklaringer,
blot md man serge for, at de steder man
berorer med krokodillenzbbene er rene og
fri for lak o. lign. Men man kan ogsad bru-
ge den lille tingest til at finde en bestemt
ledning i et kabel.

Hyvis det er et blykabel kan man forbin-
de det ene krokodillenzb til blykappen og
det andet til en af ledningskorerne i kab-
let. Man renser derefter alle ledningsen-
derne i den anden ende zf kablet og prover
derefter en for en at berore blykappen med
en ledning. Ndr brummeren lyder har man
fundet den rigtige, men for en sikkerheds
skyld, prover man alle ledningerne pi den-
ne mide. Hvis nemlig mere end een giver
signal, er der kortslutning i kablet, og er
man ikke opmarksom pd dette, inden kab-
let forbindes, kan man siden fi mange van-
skeligheder af den grund.
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Amerikansk jernbane fra pionértiden
?- eller modelbane pi gulvtappet!)

(2. artikel)

Sparvigen under 1930-talet.

Under den direfter foljande 10-arsperio-
den 1926—35 vidtogs smirre indringar
och forligningar speciellt av forortsbanor-
na. Den viktigaste hindelsen under perio-
den torde ha varit inférandet av busstra-
fik, genom att SS &r 1925 forvirvade det
2 dr tidigare startade Stockholms Centrala
Omnibus AB med dess fyra linjer.

Under tiden 11 maj—30 september 1930
fanns en tillfillig sparvigslinje nr. 22 frin
Norrmalmstorg ut till omrddet foér Stock-
holmsutstillningen vid Djurgirdsbrunns-
viken. En ny linje, nr. 19, Slussen —
Skanstull — Orby 6ppnades den 1. okto-
ber 1930.

Den storsta dndringen i sparvigstrafiken
under denna tid torde ha varit inforandet
av linjerna 8 och 19 via den nye Soder-
tunneln Skanstul' — Slussen den 1. okto-
ber 1933.

Oppnandet a
den 21. noveml
for spirvigsnit
storre ringlinje,
Valhallavigen

:n nybyggda Visterbron
1935 innebar dndringar
lunda bildades en ny
med strickningen
riksbron — Vister-

ing. L. Welander

bron — Ringvigen — Slussen — Nor-
malmstorg — Sibyllegatan — Valhallavi-
gen, medan linje 1 drogs frin Slussen upp
pd Sodermalm till sin nuvarande indpukt.
Linje erhdll dven samtidigt sin ndstation
vid Sofia.

Sparvigens senare wutveckling.

Under f6ljande 10 dren, 1936—45 visa-
de spirvigstrafiken tendenser att stagnera
och linjeutvidgivningar foéretogs endast i
begrinsad omfattning framforallt dd i for-
orterna. Ett forslag till totalt nedliggande
av sparvigstrafiken i innerstaden coh er-
sittade med busstrafik antogs och borjade
sdttas i verket genom att linje 11 och norra
delen av linje 2 ersattes med tridbussar.

Emellertid kom andra virldskriget emel-
lan och spdrvigen upplevde en hittills
canad rendssans, da busstrafike n maste
nedskiras till 80 pct.

Stockholms tillvixt bérjande bli lavin-
artad och krafttag maiste tagas for att kun-
na bemistra den trafik som de allt lingre
bort frin innerstaden liggande bostadsom-
ridena kom att kriva. En forsta dtgird

Juli 1956

MB-NYT

Side 111

var att firdigstilla Angbybanan, linje 11,
ir 1944.

Tunnelbaneepoken.

Emellertid krivde den tilltagande trings-
eln pd infartslederna till innerstaden, att
forortsbanorna férlades pi egen banvall
dven inne i staden. Det var med anledning
hirav, som Stockholm 1945 igingsatte ar-
betena med en tunnelbana. Avsikten var
att binda samman Angbybanan genom in-
nerstaden med den redan befintliga tun-
neln under Sédermalm, och fi en genom-
gdende bana soder—vister.

Efter omfattande ombyggnadsarbeten av
Sodertunnlen och nybyggander i Enskede
kunde de bida linjerna 18 (f. d. 8) och
19 oppnas for tunnelbanedrift resp. den 1.
oktober 1950 och 9. sept. 1951 fram till
Slussen.

Den till Villingby férlingda och till
tunr~lbanedrift ombyggda Angbybanan
omlades den 26. oktober 1952 till denna
nya driftsform mellan Villingby och
Kungsgatan, sedan den ca. 4 km linga
tunneln fardigstillts. Avsikten ir att den
dterstdende delen Kungsgatan — Slussen
kunna tagas i bruk mot slutet av 1957.

I samband med inférandet av tunnel-
banedrift pd linje 11 avkortades linje 12
till strickan Nockby — Alvik, dir passage-
rarna fdr byta till tunnelbana.

Vid drsskiftet 1952—53 delades ringlinje
i til tvd delar, linje 4 Valhallaviigen —S:t
Eriksplan — Visterbron — Ringvigen och

linje 8 Sodersjukhuset — Ringvigen —
Slussen — Norrmalmstorg — Vistra Gir-
det.

Sparvigens framtid i Stockholm ligger
dnnu i stopsleven. Forst skall den genom-
gdende tunnelbanan séder—vister Gppnas
och de anslutande banorna férlingas till
Hisselby Strand, Forsta och Rigsved samt
Bagarmossbanan byggas ut. Sedan skall
man omedelbart piborja ett andra tunnel-
banesystem som skall sammanbinda syd-
vistra fororterna i Brinnkyrka med cen-
trum och kanske via tunnel under Oster-
malm sittas i forbindelse med Ostra Sta-
tion och Lidingd.

Allt detta kommer att piverka ytnitet,
och didrfor arbetar en sirskild kommitté
med planer hur utnitet skall se ut, sedan
all forortstrafik lagts om till tunnelbane-
drift. Man Gverviiger pi nytt frigan om
spdrvagn eller buss eller om bidadera skall
forekomma. Annu ir emellertid ingent be
stimt och det andra tunnelbanesystemet

kan knappast bli 6ppnat férran efter mitten
av 1960-talet.

Vagnparken.

Vagnarnas utveckling allt ifrin den for-
sta histspirvagnen till dagens tunnelbane-
vagn miste sigas vara enorm.

De forsta tickta histsparvagnarna drag-
na av en hist rymde 12 personer sittande
pd lidngbinkar och 10 stiende (bild 1).
Sedermera anskaffades stérre vagnar drag-
na av 2 histar. For enbart sommartrafik
anskaffades 6ppna vagnar bide fér en och
tvd histar. Vid sekelskiftet omfattade de
tvd spdrvigsbolagens vagnparker samman-
lagt 175 vagnar jimte 10 st. dngspdrvag-
nar. Dessa (bild 2), som var byggad hos
Atlas Verkstider i Stockholm, hade en
boggie under den del av vagnan som inne-
holl maskineriet, medan passageraravdel-
ningen uppbars av et hjulpar. Vagnen
rymde 45 passagerare.

Vid den elektriska driftens inférande
anskaffade de bida bolagen vagnar av i
huvudsak samma typ (bild 3 och 4). Slip-
vagnar anskaffades iven, samtidigt som en
stor mingd sdvil oppna (bild 5) som
tickta histsparvagnar ombyggdes till slip-
vagnar. I synnerhet vid SSB byggdes min-
8a vagnar pd egen verkstad, men i Gvrigt
var det ASEA som klart dominerade som
leverantor.

Under drens lopp inférdes manga for-
bittringar. Frdn att frin birjan ha haft
helt 6ppna plattformar inbyggdes dessa
forst med fonster och sedermera dven med
dorrar.

Vid sammanslagningen av de bida bo-
lagen 1917 omfattade vagnparken samman-
lagt 227 motor- och 288 slipvagnar.

Ar 1921 anskaffades de forsta boggie-
motorvagnarna till ett antal av 50 st. och
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samtidigt inkoptes 20 st. boggieslipvagnar
av ny typ med inging pd mitten (bild 8
och 9). Bida typerna var i forsta hand
avsedda for forortstrafiken.

Under dren 1923—27 intogs Over 250
vagnar pd verkstad och ombyggdes med
storre plattformar m. m. sd att de blev av
ungefir samma typ (bild 6 och 7), var-
jimte 190 slipvagnar nybyggdes eller in-
koptes (bild 10).

For den 1930 Oppnade Orbybanan an-
skaffades 12 motor- och 18 slipvagnar av
speciell typ med bl. a. tryckluftsbroms.

For att kunnar bittre utnyttja de be-
finliga 80 boggiemotorvagnarna i férorts-
trafik, bestilldes dren 1936—44 inalles 110
boggieslipvagnar med mitteringdng (bild
11).

Under andra virldskriget gillde det att
utnyttja all tillginglig rullande materiel.
Dirfor ombyggdes 37 motor- och 41 slip-
vagnar av ildre tvdaxlig typ till enrikt-
ningsvagnar och med rast konduktér (bild
12).

Till den sam vanlig forortsspdrvig 1944
oppnade Angbybanan anskaffades 34 mo-
tor- och 16 slipvagnar avsedda {&: mul-
tippelkorning i tdg om tvd motor- och en
slipvagn (bild 13).

I samband med den upprustning som
spdrvigen undergick under och omedelbart
efter andra virldskriget anskaffades 1946
—48 90 st. nya boggiemotorvagnar for
innerstadstrafik rymmande 108 pass. De
levererades i tvi serier, forst 70 st. i van-
ligt utforande (bild 14) och senare 20 st. i
lattmetallutférande (bild 15). Vintern
1951—52 kompletterades denna moderna
vagnpark med ytterligare 11 motorvagnar.
Sedan en vagn silts till Malmé finns sile-
des jimt 100 moderna innerstadssparvag-
nar.

For att nedbiinga personalbehovet an-
skaffades 1950 53 slipvagnar till ett an-
tal av 70 st. De ir av samma typ som de
nyss nimnde inncrstadsmotorvagnarna.

Sparvigen oOnskade prova driften med
pedalmanévrerade  vagnar och bestillde

dirfor pi prov tvd motorvagnar med
svensk kaross och amerikansk elutrustning
och boggier. De tvd vagnarna kunde koras
i multippeldrift, och vara en- eller tvi-
mansbetjinade. Vagnarna (bild 16) prova-
des under ca. 1 irs tid, men har sedermera
tagits ur trafik di de icke till fullo mot-
svarde forvintningarna betriffande den
elektriska utrustningen.

Det torde drbja ca. 10 ir innan de
kvarvarande forortsspidrvigarna bli om-
byggda till tunnelbanedrift och di de &r
1921 inképta boggiemotorvagnarna nu ir
utslitna, har under ar 1955 levererats 30
st. nya forortsmotorvagnar for i forsta
hand linjerna till Brinnkyrka (bild 17).

For tunnelbanan har efter linga forbere-
delser en mycket bra vagntyp kommit tiil
(bild 18 og 19). Den har bestillts i 450
exemplar och sedan den forsta levererades
i juni 1950 har hittills kommit ca. 280 st.
Slutleverans skall ej ske forrin strak fore
den andra tunnelbanans firdigstillande.

Spdrvagnarna i Stockholm dr mailade i
en klar ljusbld firg, bussar och tridbussar
i lackrétt och tunnelbanevagnarna i gront.
Blir det manne helikoptrarna som blir gul-
madlade? (fortsatts).

De forste 8 i artiklen navnte billeder
findes i forrige nummer.
Fig. 9. Boggieslipvagn for forortstrafik
typ B17 .
Fig. 10. Slipvagn typ B 20 bygd 1929.
Fig. 11. Boggieslipvagn for forortstrafik
typ B 11 bygd 1937.
Fig. 12. Motorvagn typ A 5 cmbygd 1947
for tast konduktér.
Fig. 13. Motorvagn typ A 24 for den ir
1924 oppnade Angbybanan.
Fig. 14. Motorvagn typ A 25 med slipvagn
typ B 25 for innerstadstrafik.
Fig. 15. Motorvagn typ A 26 for inner-
stadstrafik (litmetaldutforande).
Fig. 16. Motorvagn typ A 28 av PCC-typ.
Billederne 17—19 kommer i na&ste nummer.
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