It fordelagtigt tilbud!
— Et parti amerikanske hobbybeger, normal pris kr.
7,50 udsalges for kun
kr. 3.50 (+ porto kr. 0,50).
Vi har sikret os disse beger til en rimelig pris, og der
er mange forskellige beger om bl. a. felgende emner:
Modeljernbaner — Modelfly — Sejlsport

Modelskibe — Racerbiler — »Old Timer« Biler
Modelbiler — Husflid m. m.

Opgiv emne og hvormange De onsker og indsat be-
lebet pa vor postkonto 53761 — eller vi sender pr. post:
opkravning.

o

Klere gode tilbud!

Den nye amerikanske :
HOW TO BUILD AND OPERATE A MODEL RAILROAD

Over 100 skitser, 16 fotos, 192 sider lﬂ'._B.SO.

Stort amerikansk hefte om biler kun 1 kr.

(o]

To knaldsuceces’er!atter pa lager
Den fremragende tyske modelbanebog
»Vom Spielzeug zur Modellbahn« kr. 25,50.
Og Miba Verlag's
»Modellbahn: Streckenplane« kr. 5,50
(nu 7. oplag!)

Ved foruavetating | BENT PALSDORF

b o 4 Speciale i hobbylilleratur
Holmens Kanal 32 Aben: Kl. 10—17 Kebenhavn K.
BYen 5703 fredag 10—20 Postkonto 53761
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HOBBY CENTRALEN

KORER DE I SPOR HO

sid er M det rigtige grundlag for at bygge et naturtro anleg

4“"5{/ til rimelige priser. Vi har alt i skinner, gods- og per-
sonvogne, lokomotiver etc.

RIVAROSSI — det italienske kvalitetsmaerke — fares ogsa pa lager.

Bdde Rivarossi og Ileischmann anvender 2-skinnedrift og jeovnstr.

Ogsa det svejtsiske BUCO-HO materiel er hjemkommet
(3-skinnedrift)

Nysolvstiger i 6 forskellige typer. — Hjulsaet i pinollejer.
Sporskiftereleeer og -lygter i ngjagtig skala HO.

Kom Ren og se hos HC MBNTERGADE 10. — Kebenhavn K.
Prisliste tilsendes mod Byen 5714 x

40 ere i frimcerker (Provinsordrer ekspederes omgdende)

Ly

Motorvogn Mo

SIDSTE UDGAVE
af Mo-motorvognen
med den nye per-

fektomskifter, som

a forhindrer »spring«

ved skiftning af ker-

selsretning, er nu fremme i butikkerne. Motorvognen har frontlys i begge

ender, som skifter automatisk med retningen, nylonkardan og nylontandhjul
kr. 126.50

OCO-".Q, Skotterupgade 5 — Kebenhavn N.
Telefon Taga 2440 y — Taga 3158 u

DEN STORE SUCCES er ikke mindst batteribanetoget

i spor HO, der drives ved hjzlp af et almindeligt lomme-

batteri, — Og det kan bade fartreguleres og kere frem
og bak. Vi opgiver gerne nzrmeste forhandler.
Generalagentur:

NIELSEN & CURTH

Bredgade 25 A Kgbenhavn K. Tif. C. 9117 - 9118

‘MARKLIN:

Forende specialvaerksted
for alle Mérklin reparationer

Alle originale
Marklin reservedele
fores pa lager.

E. FREY LARSEN

Mollerupvej 42, Kgbenhavn-Vanlgse. — Telefon 7012 07.




Modelbane...

! Tidsskrift for jernbaner i alle sporvidder

! SKANDINAVISK MODELBANEBLAD

RIVAROSSI

-specialforretning

,,FRITIDSBUTIK“ Nygaardsvej 21 — RY. 9940

(Sidevej fra @sterbrogade 137).

Elektriske log,
1. sal

Se pa elektriske tog i Magasin...
En nyhed, der kun fas

i Magasin: @ LVOGN,

elegant udfert, meget

letlobende, sporvidde HO, pris 10,85

5 drgang Marts 1956 Nr. 3
Jeg bhyggede et MY-lok
b vi]. Stivup
i Blandt MB-nyts lazsere er der sikkert bojet i facon over en traskabelon af boge-

ikke s fd, der ligesom jeg gik i gang med
at bygge et MY-lok. Mit lok er helt hjem-
megjort, idet de eneste kobte dele er hjul,
i koblinger, anker og magnet.

Til benifice for andre, der mdiske har
lyst til at gd i gang med en lignende mo-
del, vil jeg gerne give et par tips.

Det svere ved lokomotivet er jo karros-
seriet, idet trucks og chassis si nogenlun-
de giver sig selv. Mit forste karrosserifor-
sog blev lavet pd samme mdide, som de
fleste vel ville lave det, altsd forst sider og
endestykker, hvorefter taget sattes pd. Og
det blev ikke godt, idet det bl. a. viste
: sig at vare umuligt at lave en jevn over-
g gang mellem tag og side.

ﬁ I andet forsog provede jeg at lave det
mest mulige i ét stykke (fig. 1), der blev

tre (fyrretre er for blaedt). Sammenfajnin-
gerne er nittet sammen med 1 mm rund-
hovede messingstifter og bagefter loddet.
Derved opnis to ting. Dels er det nemme-
re at holde delene nojagtigt pd plads, mens
man borer nittehullerne end ved lod-
ning, og dels risikerer man ikke at de
forst sammensatte dele gir fra hverandre,
mens man lodder de naste. For- og side-
skerme og bogier er ligeledes nittet pi og
ialt er der ca. 80 nitninger i modellen.
Toppen af nxserne klippes som fig. 2,
og bankes i facon over skabelonen, og
nittes pd. Hvis det ikke er lykkedes at fi
den rigtige runding allevegne pd toppen,
er der ikke noget at vare ked af, for til
slut hzlder man smeltet bly indvendig i
nasetoppen, si man roligt kan file den i

VORT FORSIDEBILLEDE

viser denne g
- 0g 108, = aet

rang en olvogn, som sikkert er ue fleste bexenat
s e Bily
t er nemlig ingen d=nsk vosn,

men derimou en

vozn fremstillet i Schnweiz, der s&ledes reklsmerer for det i

fjerne lanue kendte danske ol.
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rette form uden at vare bange for at der
skal gd hul.

Sikkerne laves af 0,1 mm kobbertrdd,
der stikkes igennem huller ved enderne,
hvorpi de loddes fast. Da jeg havde sat
sikkerne fast pd den forste halve side, op-
dagede jeg at det gir mecget nemmere og
hurtigere, ndr man fortinner side og sik-
ker forst.

Nir man er fardig med karrosseriet, op-
dager man at der sidder en masse lodde-
tin, som skal skrabes af. Forinden dette
mojsommelige verk pdbegyndes, er det
klogt at bage karosseriet et kvarters tid i
gasovnen, si vil man opdage, at det me-
ste af det oveflodige tin er fordampet og

resten har samlet sig til pazne lodninger.

Dirlige lodninger afslores ogsd, si man
kan nd at reparere i tide.

Koblingernes anbringelse er noget af et
problem pi grund af forskermene. At
fore dem nedenunder gir ikke pd grund af
faren for kortslutninger, og hvis de skal
sxcttes pd bogierne lige som man gor pd
vogne, bliver slidsen i skarmene alt for
bred. Jeg har derfor anbragt dem sving-
bart pd chassiet og ladet deres sving styre
af en stump klavertrdd, faestet pd bogier-
ne (se fig. 3). Resultatet heraf er, at kob-
lingerne altid sidder si nogenlunde midt
over skinnerne.

Da lokomotivet var ferdigt og skulle
provekores, opdagede jeg at det ikke ville
trekke noget. Hjulene fedtede som rasende
til trods for at lokomotivet vejede 115
pund, fordi der kun var trazk pi to aksler.
Kuren bestod i at bevikle korefladerne pd
drivhjulene med klabestimmel (med den
glatte side udad), hvorefter lokomotivet
glad trak alt, hvad jeg har (3 bogievogne
og 13 godsvogne) opad stigninger pi
1:25%

Det er uundgicligt, at et lokomotiv som
dette laver larin, fordi den laese kobling

mellem motor og drivbogie (lavet a la
Long's MO-vogn) skaber lufthvirvler, der
far karrosseriet til at give genlyd. Men lar-
men kan dempes til stoj, hvis man forer
indvendig med to lag tykt klatpapir.

_Sluttelig vil jeg sige, at man ikke skal

Jave dette lokomotiv nejagtigt i skala. Det

kommer til at se forkert ud ligesom Long's
MO-vogn, som jeg ikke betvivler er skala-
tro til sidste sem, men som alligevel vir-
ker altfor lang i forhold til hejden. Der-
for tilrddes at lave nwmse og sider 14 mm
lavere end i skala og legge det til baghaj-
den og forruden for at fi det karakteristi-
ske, det sterkt hwzlvede tag og de store
forruder, understreget.

Sluttelig vil jeg gerne sige et par ord om
flanger pd hjul, fordi jeg blev nzrmest
redselsslagen, da jeg sd tegningerne af de
nye sam-europziske normer. Efter min me-
ning spiller det ingen storre rolle om flan-
gehojden sattes til 1, 1,2 eller 1,5 mm, men
det betyder noget, hvor meget skri flan-
gernes ydersider er. Deres hzldning ber
ikke vere mindre end 30 grader, hvis den
er mindre, vil randen af flangen i skin-
nestod, hvor skinneenderne sidder bare 0,3
mm forskud for hinanden, ramme den ud-
ragende skinneende og vognen afspores.
lovrigt forstir jeg ikke de profeter, der
havder at standardiserede hjulmil er ned-
vendige, for efter at jeg har tilet de flan-
ger, som syntes mig at have alt fcr ,lod-
rete” ydersider (som f. eks. Rivarossis) ka-
rer jeg med folgende hjultyper: Mirklin,
Rivarossi, Hornby, Tri-ang, Piko, Graham
Farish og danske, engelske, amerikanske,
svenske og franske sikaldte skala-hjul i en
skon blanding, og det gir storartet. Som
eksempel kan nzvnes, at MY’eren har
.skalahjul” pd den ene bogie og Long-
hjul pd den anden og det markes ikke,
bortset fra at 2 . af 3 afsporinger sker
pd den bogie, der har skalahjul.
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#iles til de en-
delige dimensio-
ner efter bgjining,

Klippet hak, l=ngde
ca.3/4 af nmsens
hojde. Sidder, hvor
siden og n=msens run-
ding medes. Eftr:--
boining 1 fa-

Files endeligt til
nér vinduesstvkke —w
er sat pa, )

Pladens form - efter hamring 1 facon

nittet

boglieside

tverstykke

Klavertréd, loddet p4 tverstykke og fert ~ennem hul 1
kobling.

slids 1 forsksrm

e

Sidestyvkke pi bozie ikke vist.
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ustrinyt

ODENSE HOB3YFORRETMING har nu
sendt en nyhed pi markedet 1
form af byzzesat til sporskif-
ter til HO, bé&de i jern og i
messing. Det vil sikkert 3le-
de mange mouelbyggere, at upr
nu kan leveres sfdan noget p’
det danske marked, idet uet i
hej grad har wveret savnet.
Scxttens, som v& fornind no-—
sten er samlede, er leuczzet
at’ tegning og bj‘_,O“th val-
se og er siledss noune -3
t11 for mouclbyygzeren.

JO-T0-flex er p& samme tid og
som tidligere lovet ogsi frem-
kommet med byggedele til spor-
skifter samt tegning og bygge-
beskrivelse. Ozss her er oele-
ne nemme at sunle efter samme
systen som Jo-To-tlex skinner-
ne. Net hele er som s.avanlig
nydelig udfart. “ndviiere k=n
det onlyses, =t for eksempel
kan der 1: vare% fordige hjer-
testykker, oz i lebet af kort
tid kommer d-r en dobbeltsrvo-
let cvorskiftemegnet lige til
at anbringe uden steorre for-
beredelser.

ANAANAAANAANAN AAAN NN

0G 3 HAR heR yavrup —

legete ismesse i irnberg —— ,
(don sluttede aen 2.ds.) og
som ca:dvinlig var der manze
nyheaer, men i 3r tillige fle-
re virkelige sensationer. Da
mesnen imiulortid dirlig var
begvnit, az bladet skulle 4A
i trykken, m2 vi vente med at
brinse renortzcen herfra til
anrilnummeret, og vor uuasend-
te medarbejder vil d=2 imellem
tiden have flet z2lt stoffet
samlet szmmen, og flere =f ny-
hederne «rever en oel ekstra
orlysninger, s& vi ken bringe
e% mange detzilier som det er
neuvendist., - Fen destil hel
lere al'srede nu bladet ven-
nem "eres forhsniuler eller ai-
rekte fr- os. hvis De dz jkke
allisrsae er soonnent, Mot ug-
kommer i farste =nril-vse,

- Obs.!

Ved bestillinger af blade og hele
abonnementer bedes belgbet indbe-
talt pd postkonto 35056 samtidig
med bestillingen. — De sparer bade
porto og tid.

Ekspeditionen af MB-nyt,
Kongevejen 128, Virum.

MANEDENS SPORPLANER
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PLAN 34 : vi viser HER ET AF  HO RIVA-
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Naerumbanens historie i korte treek

v/ C. Schmock

Den 25. august 1900 dampede det tor-
ste passagertog af sted mellem Lyngby og
Narum fyldt med forventningsfulde pas-
sagerer, der endelig sd et lenge nzret on-
ske gi i opfyldelse.

Banen er bygget af et privat aktiesel-
skab, A/S Lyngby-Vedbwk jernbane: den
var oprindelig 12,1 km lang og gik fra
Lyngby station sonden om Lyngby til
Lyngby bondeby over smedebakken til Fug-
levad, Brede, @rholm, Ravnholm, Narum,
Frydenlund og videre til Vedbzk.

I begyndelsen korte der om hverdagen 6
tog daglig i hver retning, og om sendagen
9

Den 1. marts 1921 foragedes toggangen
pé strazkningen Lyngby—Nzxrum til tre tog

daglig i hver retning, og man opherte med
ar trafikere straekningen Naerum—Vedbak,
scm blev nedlagt dret efter. 1 1938 kobtes
af statsbanerne en brugt motorvogn af
samme type som banens forste motorvog-
ne. Senere 1 1943 kobtes en lignende M5
og i 1945 kobtes af Prasto Mernbanen
Mo, der var af samem fabrikat og ligesom
de andre motorvogne stammede fra 1926.
Fra april 1940 anskaffede banen generato-
rer til anbringelse pd motorvognene, idet
man forudsi, at krigen ville legge hin-
dringer i vejen for at fremskaffe benzin.
Dec forste generatorer var til fyring med
tre, senere anskaffedes nogle generatorer
ti! fyring med Schwellkoks. I 1951 fik Na-
rumbanen 7 nye skinnebusser med diesel-
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motor, og samtidigt dermed 20 minutters
dritt. T 1955 blev banen atkortet 800 m
ti! Egevang station, hvor den nye Naxrum
station ligger.

I slutningen af 1955 blev den nye kryds-
ningsstation i Fuglevad ferdig. Det var en
stor lettelse for banen, man sparede nu den
lange ventetid i @rholm, hvor man skulle
af og ringe, og si kunne signalet stilles
og det andet tog kore ind. Nu skifter toge-
ne selv signalerne i Fuglevad, og de kan
kore lige ind pd stationen ved hjzlp af
denne sektionskontrol.

© Ry ' « atore mo-—-
N Al srumbaner 3T 07 mo

ierne rutehiler.

RUM STETTORS

Banen har ogsd busruter mellem Or-
holm, Brede, Fuglevad og Lyngby S-sta-
tion.

Banen inclusive busser befordrer dagligt
mellem 3500—4000 passagerer, hvilket er

“temmeligt meget af en lille bane pd kun 8

km. Der er ansat 22 mand ved banen.
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Vi bygger

DSB’s litra IGK og IVK

Vi skal denne gang beskaftige os med
nogle af DSB's kendte smid hvidmalede
godsvogne. Pd grund af deres ringe leng-
de er de fortrinlige selv pd smi anleg. Ty-
perne kan desuden varieres i udseende, idet
der findes eksemplarer med og uden brem-
setirn samt med og uden bremseplatform.
IVK vognene har altid enten bremseplat-
form eller -tirn (sidstnazvnte fjernes dog
efterhinden), medens IGK-vognene er uden
disse og derfor har hjulene siddende sym-
metrisk over midten af vognen. Vognene
¢r for sterstedelens vedkommende bygget
af Scandia” 1 drcne 1899—1903, mens en-
kelte er bygget af  Stremmens varksted

ved Oslo og Siiddeutsche Waggonfabrik,
Kelsterback a/M.

Som grundlag for bygningen i skala HO,
er jeg gdet ud fra E.G.C.’s byggeszt. Dette
bestir af nogle rillede sider og gavle, plus
bundstykke, tag, diverse mindre stykker til
dore, lemme, stolper m. m. Man kunne
mdske onske sig et fyldigere indhold i si-
dan et sxt, men hvorom alting er, si er
det et taknemmeligt grundlag for en finere
detaillering. Ved bygningen gik jeg frem
som folger:

Forst pudsede jcg alle de enkelte styk-
ker af byggesxtte: ul, si de passede i mal.
Jeg mid her gore opmarksom pd, at man
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skal vere pd vagt, ndr man sliber af taget,
det dette nesten altid er skiret si knebent
til, at man ved pudsningen let fir gjort
det for kort. For at bode herpd, klippede
ieg et stykke karton til i profilet og lime-
det pd i begge tagender. Det har endvidere
den fordel, at man undgir, at malingen
treekker ind i endetrazet, men fremtrazder
med samme glans som den ovrige gavl.
Samlingen af vognkassen sker ved limning
og evt. stiftning, og jeg skal ikke komme
nxrmere ind herpd, men nu gi over til
detaillernc.

Pi taget limes et stykke sandpapir ellet
smergellerred, s det flugter med gavlene,
men rager ca. Y5 mm ud over siderne. Lzg
merke til, at taget selv danner den vand-
rette stolpe i siden. Siderne har stolper af
tre, mens gavlene har U-jernsstolper. Da
det er sire vanskeligt at lave eller frem-
skaffe nogle sidanne, kan man uden skade
erstatte dem med trastolper. Der folger

bremsetirn med nogle af byggesettene,
men det er i form af en massiv klods. Jeg
vil anbefale ikke at benytte denne, hvis
man vil have en fin vogn ud af det. Det
virker faktisk for klodset. Tarnet er hult
og laves bedst af 1 mm krydsfiner eller
1,5 mm celloluid, der skzres ud, og limes
sammen efter tegningen. Til undervognen
er benyttet , Fleischmanns hjulsxt pd boj-
le. — Da vognen er forsynctmed spinkle
akselkasser, har jeg valgt First” lejer,
hvor jeg har forctaget den pd skitsen viste
udskaring. Akselkasserne er simpelt hen
limet udenpd lejebojlen, og da de ikke
skal bzre noget, gir det meget godt. De
er da ikke faldet af endnu, skont vognen
har vaeret ,pd gulvet” adskillige gange.

Puffer og bremsesko er pi den viste mo-
del af engelsk fabrikat, men selvom man
=ventuelt ikke kan skaffe sig de samme,
gor det ikke sd meget, da der findes ud-
nzxrkede puffer herhjemme og hremseklod-
serne kan man selv lave. Det samme gal-
der trykluftslangen (se skitse). Gelanderet
pd platformen loddes sammen af monte-
ringstrdd. Vil man gore det swxrlig fint,
bankes det firkantet. Det er i virkelighe-
den vinkeljern, men det fremtrzder syns-
massigt firkantet. Og si kommer en lille
fidus. Til hdndtag, trinbrztholdere, gelen-
dere m. m. er anvendt hafteklemmer. De
er meget taknemmelige at arbejde med, og
hvis de files spidse, i den ende, der stik-
kes ind i treet, er de lette at fastgore.
Bremsehjulet pd platformen er en tryklds,
hvor hullet er fyldt ud med tin, og de 1
forvejen eksisterende gennemskaxringer fi-
les op til den onskede storelse. (Jeg ved
godt, at jeg har glemt hindtaget pd hjulet,
men nu har De en chance for at huske
det).

Som De ser, er min vogn endnu ikke
malet, men den skal vare hvidmalet med
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sort undervogn, bremsemacrker og paskrift.
Ordet . KODVOGN " stir med rode bog-
staver, og vil man komme lidt nemt over
dette, kan man anvende de i handelen vie-
rende transfers. Vognen er iovrigt karak-

FREMSTILLING AF TRMIKLOFT teristisk ved sine detailler, man bor vere

. e SPIRAL - meget omhyggelig med sin overfladebe-
= Nt . b handling. Brug en tynd maling og mal hel-

FIEDER oG MESSIP\‘GTQRD. lere for tyndt end for tykt. Pas pd ikke at
fylde rillerne ud. Brug om nedvendigt en
grunder. — Har man brugt mange forskel-
lige materialer ved bygningen, kan man
hurtigere opnid en ensartet overflade ved
forst at stryge over med tynd aluminiums-
bronce.

"FURST AKSEL KAZSE. DET

SVARRTEDE SKARES BORT. Branditrup.

En modelsporvogn i HO

Vi bringer her et Ioto

i numnier.

1
foto til i forrige s
tezningsarket snuetsteas

nen bragte vi tegnln: O
hivo:m finaes jols)
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Vi snakker

2-SKINNEDRIFT

I februar-nummeret nwvntes
i hvilke numre af MODET.BANE -
nyt, der tidlizere havde va-
ret artikler om 2-skinnedrift
(og jwvnstrom), men vi skal i
indledningen ner lige gentage
2t det var i numrene 3,4,5,6,
fra 1955. .

Og s& skel vi se pd kersels-
rroblemern®. Til en begyndelse
skal dot Arvnes, st vi i det
folgende gir ua fra, st der i
sporene anvendes jevnstrem. T
ie fleste lande er der alle-
rede blevet traaition for, =t
“-gkinnedrift er jevnstr . I
den forbindelse kan for eks.
blor nzvnes Fleischm nn eller
Zivarossi, der vel nok er ce
mest kenate her i landet - og
se anvender kombinationen
o—skinne/ jevnstrem. Hvordaan
m=n omdanner 3-skinnelokomoti-
yar til 2-skinne/jzvnstrem er
tisligere omtalt her i bledet
og vil derfor ikke blive om-
talt her nu, men muligvis vil
vi senere bringe en wiferlig
artikel i forbindelse med en

Fig .

sidan ombyiming af et lokomo-
tiv, eftersom det bliver me-
re o 1ktuelt. Endvidere
skal det nmvnes, at de efter-
felgenae diagrammer ogsi kan
anvendes for kombinationen 3-
skinne/ javnetrem, som for eks.
det engelske HORNBY-DUBLO an-
vender det. For nemheds skyld
angives stremkilden blot som
en lille kasse med plus og mea
minus klemmer.

A. EET TOGS_DRIFT

Den viste strekning indehol-
der en lille banegérd med spor
1 sum hovedspor og spor 2 som
vigespor. Krydsningsomskifte-
ren K tjener til at vende ke-
restrommen, og R udger Tregu-
leringsmodstanden. Ved hjelp
af afbryderne S 1 og S 2 kan

toz ad gangen, oz taler i
denne forbindelse derfor om
Eet togs drift.

Dette kan arrangeres pa fle-
re mider, men vi vil her kun
nevne den kendteste og for de
mindre anl®zg mest esnede, nem-
lig korsel med sektions- eller
afsnitsovdelte stremkredse.

Medens eet-togs-drift kun
krevede een omskifter, krawer
to-togs—driften to sida
to regulatorer. I fig.? er AB
hovedstrukningen, CD kan vare
det tilherende parzlielspor -
eller en sidebene. Ved for-
bindelsessporskifterne mi beg-
ge skinner ved skinneafbrydel-
serne T. og T, vere elektrisk
adskilt. P& stfakning AB vir-
ker regulator R. oz p2 strak-
ning CD regulatdor R,. To tog
kan sfledes keres simtidig og

bezge stationssvorene afbrydes. uafhangig af hinanden. Stér

Derved opnds mulighed for ot

det ene af de to tog pi et vi-

have et andet lokomotiv med el gespor (stremlest) p® en sta-

ler uaen vogne stfiende pa det
stromlese spor. Det er muligt
at lade to tog krydse hinan-

’-—-—--—_-

T el e 2R
| b/ SN G - T

i —" ] |

tion (som fig.l.) s® kan det
andet tog kere over forbindel-
sessporskifterne fra den ene
strekning og over i den anden.
Lokomotivet skifter da bare
fartregulator. Fen her wf mar
indprente iz en vigtis re-el:

Begge regulatorer m# vire
stillet til lige stor fart d.
v.s. spending, Tor at togets
hastighed ikke forandres ved
overgangen, Oog Stremmen mi ve-—
re vendt pd samme mide i de
to afsnit, d.v.s. omskifterne
m& ikke std i moasat retning
af hinanden.

I nste nummer:

Po-togsarift med overleaning
og fire-togs-drift med over-
ledning.

(Artiklerne fortattet med
delvis benyttelse af "Minia-
turbannen").
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TJeuuLys SpUsRIuel)s 3p [If

Tegnet | 20-1- 56 | 7 darec
Bilag til nr 3 - 5. drgang.—1956.

Skala

Fuldautomatik

Pi vedstiende tegning Sp-2 er vist en
fuldautomatisk betjening til drejeskiver.
Den viste udferelse kan let og billigt frem-
stilles af enhver, der er lidt tingernem.

Forklaring til tegningen: Kontaktskiven
A er en pertinaxskive med en pinittet mes-
singring. Det isolerede stykke (udfor kon-
takt II) kan eventuelt forsynes med et
hak, som kontakterne kan standse i. Lige-
som denne skive er kontaktarm 5 anbragt
pd pilknappens aksel, som gennem en sla-
bekontakt forsynes med korespending.
Denne kontaktarm 5 kan slutte forbindelse
med armene 3 og 4, der er pinittet en iso-
leret ring, som igen er bremset af en filt-
eller flojlsskive, siledes at ringen ikke kan

pa drejeskive

lobe med akslen, for arm 5 presses mod
én af armene 3 eller 4. Disse arme forbin-
des med hver sin isolerede slebering, hvor-
fra stommen fores til motoren gennem sla-
besko.

Slabering 1 og 2 er anbragt i gravens
bund, og slzbeskoene 1 og 2 pd drejeskive-
broen.

Spolen Sp vikles si kraftig som mulig
til samme spznding som motoren.

Virkemdde: Drejes for eks. pilknappen
— med uret — fra den viste stilling ved
spor II til spor IV, vil spolen Sp trazkke
stopriglen ind og slutte strommen til moto-
ren, som gennem arm 5 og < fir kere-
spending i den angivne retning. (Motoren
folger altsi pilknappens omdrejningsret-

NYHED!

Ji

amless:ttet inaehol

Yezning i/ fuld

tilede turger, fulat

venuigze skinner nen

Opgiv ved bestillin

ae

l=dning, ballast & mr,

SiMLESET TTL SPORSKIFTER

for ?- og J-skinrearift.
FODELTRO, }

heeldning 1:5, radius 600 mm.

0., wilarliz byseevej-—
sveller, sZinneseom, til-
Tsraizt hiertestyikke, ua-

nalouiiede tvangskinner, -

1

kort sagt, lige til at lsoze oo,

Hvis Ne blot hir hommeren, kin De samle et kor-
rekt sporskifte pi c=. 1-time.

Korreikte nrofiler, - messing eller Rivarossi.
Z, om De ensker til ?- eller
4-skinnedrift. PRIS KR.11,55

ODENSE HOBBYFORRETNING
Vestergade 8%, Odense. T1f. 2104 - Giro 8vl 6l
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ning). Sdsnart slebesko 1 ndr kontakt IV
vil stopriglen glide ud ved hjxlp af fjede-
ren og kore pd messingskinnen; i denne stil-
ling skal motorkontakten stadig viere slut-
tet. Nir stopriglen kommer til hullet ved
spor 1V, vil den glide ned deri, afbryde

strommen til motoren og slutte strommen
til drejeskivens stromforende skinne.

Da hele drejeskiven altsi kun betjenes
af en enkelt pilknap pd kontrolbordet, har
vi tilladt os at kalde systemet fuldautoma-
tisk. I2. E.

Er sporvejenes dage talte?

af Jan Walter

Man horer ofte den Paastand, at Spor-
vejene overalt i Verden er eller snart vil
blive nedlagt. Ja, det har endda varet
nxvnt, at Kebenhavns Sporveje snart vilde
blive en Turistattraktion, fordi Sporvejene
var noget forhistorisk og fuldstzndig
ukendt for Udlendinge. Det kunde maa-
ske derfor vare af Interesse at foretage
en Undersogelse af, hvorledes Udviklingen
serlig med Hensyn til Vognmateriel har
veret i andre Lande 1 de senere Aar.

Stockholm havde pr. 1. januar 1955 (for-
uden 237 Tunnelbanevogne, 516 Busser og
188 Trolleyvogne) i alt 691 Sporvogne.
Desuden var 26 nye Sporvogne under
Bygning. Vognparken er i de sidste 10 Aar
blevet fornyet og forbedret, saaledes fin-
des der 100 Motorvogne og 70 Bivogne af
lignende Type som Kobenhavns fra 1949
(701—708). Forsogsvis er der anskaffet
2 PCC-Vogne med amerikansk elektrisk
Udrustning og svensk Karrosseri.

Giteborgs Spdrvager har nylig varet om-
talt i MB-Nyt, saa her skal blot nzvnes,
at Linicnetiet  stadig udvides med nye
Strakninger, og at nasten Halvdelen af
Vognparken bestaar al moderne 2,5 m bre-
de Bogievogne (i alt 215). For nylig ved-
toges det at anskaffe yderligere 125 Motor-
vogne af denne Type.

I Malmi cr tre mindre betydningsfulde

Linier nedlagt, medens tre Linier trafikeres
med overvejende moderne Vogne, idet der
foruden Anskaffelse af 11 Bogievogne af
Stockholms-Typen er foretaget en meget
vellykket Ombygning og Fornyelse af 22
toakslede Motorvogne (Fig. 1). 10 nye Bi-
vogne er for Tiden under Bygning.

Sporvejene i Karlskrona, Sundsvall og
Uppsala er blevet nedlagt. Derimod er der
til Norrkoping og Halsingborg bygget i alt
40 moderne to-akslede eenmandsbetjente
Motorvogne.

Ingen af de tre norske Sporvejsbyer har
Planer om Nedlzggelse af Sporvejene.
Oslo, der i 1837—38 anskaffede 46 store
Bogievogne af Letmetal (Fig. 2), fik i
1953 30 nye Bogie-Motorvogne med fast
Konduktorplads, og for Tiden er man i
Gang med Ombygning af to-akslede Vogne
til samme System. Til Bergen leveredes 10

" store Bogievogne i 1947, og Trondheim,

der netop har modtaget 6 nye Motorvogne,

kan nu trafikere alle tre Linier med helt
moderne Sporvognstog.

I Holland led Sporvejene store Tab un-
der Krigen, saaledes blev i Arnheim hele
Vognparken odelagt. I Groningen og
Utrecht er Sporvejene blevet nedlagt, men
i de tre storste Byer, Amsterdam, Haag og
Rotterdam er der i de sidste Aar foretaget
flere Udvidelser at Sporvejsnettet. Til Am-
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sterdam byggedes i 1949—3G 60 Motor-
vogne og 50 Bivogne, alle :c-akslede, og
70 leddelte Motorvogne er netop bestilt.
Til Haag er der leveret 16 Bogie-Motor-
vogne og 24 Motorvogne af den amerikan-
ske PCC-Type til Eenmandsbetjening (Fig.
3), og for nylig besluttedes det at bygge
yderligere 100 PCC-Vogne. Rotterdam har
nu udelukkende Bogievogne med Midter-
dore, sidst blev der anskaffet 34 Motorvog-
ne og 35 Bivogne (1950—51). 1 1955 er i
Schweiz bestilt 29 nye Motorvogne, hvor-
af 14 leddelte.

Sporvejene i Bruxelles er nzsten ene om
den kollektive trafik. Linienettet er paa 248
km, og der findes 976 Motorvogne og 484
Bivogne. Af Motorvognene er 50 af en
seuropzxisk” PCC-Type, der har vist sig
at vere saa velegnet, at yderligere 50 Mo-
torvogne af samme Type er under Byg-
ning. ,,Naticnale Maatschappij van Buurt-
spoorwegen”, som trafikerer et udstrakt Li-
nienet over hele Belgien, havde den 31.
December 1954 1.178 km elektriske Linier
og 1569 Sporvogne til Persontrafik. Af
disse Vogne er adskillige Nyanskaffelser,
bl. a. 25 amerikanske PCC-Vogne, og For-
nyelse sker stadig.

Det vil vere belondt, at Udviklingen i
Stor-Britannien er gaact i Retning af Spor-
vejenes Nedlzeggelsc. [ London erstattedes
Sporvognene nord for Themsen allerede
for 1939 af Trolleyvogne. I de sydlige By-
dele erstattedes Sporvejene med Dieselbus-
ser i 1950—52. Det maa dog erindres, at
baade Skinner og Vognmateriel var ud-
slidt, og at der i de indre Bydele anvend-
tes det forzldede System med underjor-
disk Stromtilforsel (gennem Midterskin-
ne), som skabte stadige Forsinkelser. End-
videre var Sporvejene her, som overalt i
England, underkastet Bestemmelser, hvor-
ved der paalegges Sporvejsselskaberne
kostbar Vedligeholdelse af Gadearealerne
mellem og langs med Sporene, samt For-
bud mod den ekonomisk fordelagtige Bi-
vognskersel.

I Manchester opherte Sporvejene i 1949,
i Birmingham i 1953. Endnu findes der dog

Byer med Sporvogne i Stor-Britannien:
forst og fremmest Glasgow med ca. 1000
vogne, hvoraf 250 bygget siden 1934, Aber-
deen, Sheffield, Leeds og ikke mindst
Blackpco! med en helt moderne Vognpark.

Ogsaa i Frankrig er Sporvejene 1 Tilba-
gegang. Som i London havde ogsaa Spot-
vejene i Paris underjordisk Stremtilfersel.
Driften opherte i 1938. Der findes endnu
Sporvogne i storre franske Byer som Tox-
louse, Marseilles, Bordeaux, Strassbourg
og Lille. 1 St. Etienne besluttedes det for
nylig at modernisere Byens Sporveje og bl.
a. anskaffe 30 store Vogne til 120 Passa-
gerer.

I Schweiz paabegyndtes i 1939 en For-
nyelse af Sporvejsmateriellet, idet der blev
fremstillet Standardtyper af meget velind-
rettede Bogievogne med fast Konduktor-
plads. Disse Vogne er leveret til de stor-
re Byer, saaledes til Zzrich (90 Motorvog-
ne, se Fig. 4, og 40 Bivogne), Basel. Bern,
Genéve og Luzern, i alt ca. 250 Vogne.
Da man for nogle Aar siden forsogsvis i
nogle Uger erstattede Sporvognene paa Li-
nien Ziirich—Esslingen med Busser, med-
te man fra Befolkningens Side et eenstem-
migt @nske om Sporvejsdriftens Opret-
holdelse, og Linien er da ogsaa blevet mo-
derniseret i Overensstemmelse hermed.

I Tyskland blev under Krigen store Dele
af Sporvejenes Linienet og Vognpark helt
eller delvis odelagt. Man kunde derfor tro,
at Sporvejsselskaberne vilde have valgt den
billigere Udvej: at anskaffe Busser i Ste-
det for Sporvogne, men dette er ikke Til-
feeldet. Med Undtagelse af nogle faa, min-
dre Byer som Giessen, Marburg, Miinster
og Trier er Linienettet nu genopbygget og
udbygges stadig. I mange Byer har man
ved Gadeudvidelser lagt Sporvejssporene i
eget Areal, hvorved Korselshastigheden
har kunnet foroges betydeligt.

Allerede i 1944 begyndte man at frem-
stille en enkel men drittsikker Vogntype,
hvoraf der siden blev bygget 650 Vogne.
Senere fulgte en forbedret Standardtype.
hvortil man benyttede Undervogne, Moto-
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rer m. m. fra xldre Vogne, hvor selve
Vognkassen var odelagt. Siden 1951 er der
fremstillet en Bogievognstype med fast
Kondukterplads. Disse Vogne leveres sta-
dig til en Rakke Byer. Det kan navnes,
at der forelobig er bygget 46 Vogne til
Essen 75 til Hannover (Fig. 5) og 87 til
Diisseldorf (hvoraf 12 til Hurtiglinierne
til Krefeld og Duisburg, hvor der tilmed
er indrettet Spiserogne).

I nogle af de storre tyske Byer er man
dog gaaet andre Veje end at anskaffe de
standardiserede Vogntyper. Saaledes har
Hamburg paa egne Varksteder bygget 285
nye, store Bogievogne og yderligere 85 er
for nylig bestilt. En PCC-Vogn af samme
Type som i Bruxelles er anskaffet som
Forsog, og for Tiden leveres 30 leddelte
Motorvogne med i alt 116 Pladser. Hertil
er anvendt Undervogne fra xldre to-aksle-
de Vogne. En meget stor leddelt Motorvogn
med 60 Siddepladser og 120 Staapladser
er ogsaa forsegt i Stuttgart, hvor man for
ovrigt ogsaa har bygget nogle usedvanlig
smukke og velindrettede to-akslede Vog-
ne (Fig. 6). Endelig er der til Alinchen
bygget en speciel Type, nemlig tre-akslede
Vogne (113 Motorvogne og 103 Bivogne)
se Fig. 7. Efter de sencste Opgorelser fin-
des der i Vesttyskland nu 71 Sporvejsfore-
tagender med en Linielengde paa 5.875
km og en Vognpark paa 12.869 Vogne.

Den nazvnte tyske Standardtype af Bo-
gievogne vil ogsaa blive anvendt til For-
nyelse af Vognparken i Wrien. Her vil i
Lobet af de kommende Aar bl a. blive
indsat 320 af disse Vogne i Trafikken.
Vognparken bestaar for Tiden af omkring
2.800 Vogne, Spornettet er paa 290 km, og
Sporvejene er langt det vigtigste Trafik-
middel. Ogsaa Linz og Graz har fornyet
Sporvejsmateriellet, sidstnzvnte By med
100 nye Vogne i 1949.

Siden 1945 er moderne Sporvogne an-
skaffet baade i Helsingfors og Abo, i Rom
(Fig. 8), Milano og Twnrin, i Madrid, Bar-
celona og Valencia. i Lissabon og Oporto.
Til Prag bygges for Tiden 150 PCC-Vogne,
en Type, der ogsaa er leveret til Bukarest.

Medens Sporvejene ¢ U.S.A. indtil 1935
var inde i en Nedgangsperiode. betod
Fremstillingen af PCC-Vognene, at Spor-
vognene atter kunde konkurrere med Bus-
serne i Henseende til Hurtighed og Be-
kvemmelighed, ja, var disse overiegne paa
Grund af den roligere, lydlose Korsel. Det
lumaadelige Antal private Biler betyder
dog en fortsat Nedgang i Passagerantallet
for alle offentlige Befordringsmidler i
U.S.A. Antallet af PCC-Vogne i US.A. og
Canada er nu over 5.000, heraf har saale-
des Toronto 714, Chicago 683, Pittshurg
666, Washington 489 og Philadelphia 470
Vogne.

I Auwustraliens Storbyer er Sporvognene
langt det betydningsfuldeste Trafikmid-
del. Sydney. der har ca. 1.400 Sporvogne,
har saaledes siden 1950 anskaffet 250 nye
Vogne, Brishane 150, og til Melbourne er
siden 1939 leveret 200 moderne Motorvog-
ne til 150 Passagerer. I sidstnavnte By er
det Buslinier, der erstattes med Sporvogns-
linier, sidst i Juni 1955 med en 9,8 km
lang ny Sporvej.

Til sidst skal blot nzvnes, at der fra
Byer som Buwenos Ayres, Calcutta. Hong-
kong. Peking og Tokio stadig meldes om
Anskaffelse af moderne Sporvogne, fra
Chungking endda om en helt nyanlagt
Sporvej. Det vil derfor ses, at Sporvejene
er og ogsaa vedblivende vil vare en be-
tydningsfuld Faktor i Storbyernes Trafik.

(Foto: Jan Walter).

Fig. 1: To-akslet Motorvogn med fast
Kondukterplads. Malmi.

Fig. 2: Bogievogn. Oslo 1937.

Fig. 3: PCC-Vogn, amerikansk Type.
Haag 1950.

Fig. 4: Bogievogn i Zirich.

Fig. 5: To-akslet Motorvogn. Stuttgart
1954.

Fig. 6: Tysk Standard Bogie Motorvogn.

Hannover.
Fig. 7: Tre-akslet Motorvogn.
Miinchen 1955.
Fig. 8: Leddelt Motorvogn. Rom.
Fot. Lennart Arméen.




Spor O-byggere se her!

Fineste bronzestgbt front til D S B's litra My

kan nu leveres ..............

pr. stk. kr. 12,00

Et mindre parti spor O-standard hjulseet

efter N.E.M.-normer. .. . . ..

Spor O-pufJere

pr. aksel kun kr. 2,00

faste kr. 0,25, fjedrende (rd. & fl.) pr. set (4 stk.) kr. 4,00

fjedrende med forleengede plader ..

NYT!

Kereledningsmaster i spor O.. kr. 4,75
Kereledningsmaster i spor HO kr. 1,40

Liste mod 50 gre i frimzrker

pr. set (4 stk.) kr. 5,00

»BIP «-to

Postbhox 26
VIRUM

Hobby-Nyt!

Fortegnelse over hobbyartikler, dan-
ske og udenlandske, der kan kebes
her i landet Desuden medtages de
allerede pa markedet veerende artik-
ler samt seertilbud i brugte varer, nar
sadanne haves. De vil hurtigt opdage,
at »Hobby-Nyt« vil blive et uundvzer-
ligt katalog for Dem. Angivelse af ra-
bat til hobbyklubber. Katalog mod 50
ore i frimaerker. — Oplysninger om

nyhederne fra Leipzig- og Niirnberg-
messerne kommer i Hobby-Nyt nr.2,

der er under arbejde.

BERG RADIO & HOBBY - AARHUS

Danmarks storste hobbyforretning

Prevenummer
af det franske modelblad
LOCO-REVUE
mod kr. 2,75 i frimerker.

Modelbane-nyl,
Kongevejen 128, Virum

— Det nye elegante
skinnemateriale,
skala HO, bajelige
til enhver kurve.
Pris pr. mlr.:

Kr. 4,85

Svellematte til spor-
skifter kr. 1.35

Det fuldendte
Jo-To skinne-
profil skala HO,
messing.

Kr. 1,35 pr. mtr.
Fas i alle ferende forretninger.
Fab. & en gros: John Svend Petersen,
Grennevej 270, Virum.

KLUBMEDDELELSER.
Modeljernbaneklubben »HO«

Nordkeervej 1 — Hvidovre, Valby.

1 a 2 medlemmer kan optages.
TIf. 300631 & RYvang 5942 y.

RUBRIKANNONCER

pris pr. ord: 15 ere (minimum 2 Kkr.). Annoncen mj,
veere indleveret senest d. 10. i méAneden forud, for
at kunne komme med i neste nr.

12 fotos af danske lokomotiver i postkortformatj
og forsynet med tekniske data pAd dansk, engelsk
og fransk. Sendes portofrit mod forud indbeta=
ling af kr. 2,50 til: B. Merkel Palsdorf, Konge-
vejen 128, Virum.

10 —20 m messing profilskinne, str. 0,
ny eller brugt, kebes. K. Christiansen,
Langgade 33, Nr. Alslev.

HO Mirklin og LONG. — Lokomotiver,
transformatorer, skinner m. m. billigt til
salg. — Kun brugt til udstilling.
Madsen, Snerlevej 10. Kolding.

Har De noget De vil s:welge?

Sd benyl vore rubrikannoncer
Det er jo netop de mennesker,
som De onsker at fa i tale, der
leeser dette blad.

SHI flexible og »lydlese« korkballa-
ster pr. meter 2,85.

SHIDROCELL cellumodellérpulverpr.
pose 0,75. Provepose mod 1,00 i frim.
NYHED! Osttyske modellamper, me-
get vellignende rermastlamper 4,65,
gittermastlamper, enkelte 5,85, do.
dobbelte 7,35. Ur pa fod 4,55. Ur for
veeg 4,25. Peerertil ovenstaende (19 v.)
1.25. Elektrovogn 3,30. Telefonbox 1,55.
(sttysk murstenspapir, mange udfe-
relser, pr.ark 0,15. — Fas i hobbyfor-
retningerne.

En gros og agentur:

Skandinavisk Hobby Industri, Aarhus

Sceﬂe’ly-Iandsskabssortiment
seeller prikken over i’el pa
enhver modelbane!

En gros:

Elmborg, Melleallé 16, Valby.
Palsdorf, Holmens Kanal 32, K.

MEDLEM AF
FORENINGEN AF DANSKE
UGEBLADE,FAGBLADEoc TIDSSKRIFTER

Tidsskrift for jernbaner i alle sporvidder

REDAKTION: Kongevejen 128, Virum.

Udgiver og ansvarshavende redakter: B. Palsdorf.
Medarbejdere: Ole Brandstrup Jensen og Verner
Larsen.

Eftertryk kun tilladt med tydelig kildeangivelse.
— Bladet udkommer med 12 numre om A&ret. —
Arsabonnement 18 kr., udland 20 kr. Abonnement
kan ogsi tegnes direkte fra Kongevejen 128, Virum.
Benyt postkonto 35056 ved indbetalingen.

Bladet forhandles af blad- og jernbaneklosker,
samt:
KOBENHAVN:
Bauch, Aboulevarden 40, N.
Valby Hobbyforretning, Melleallé 16, Valby.
Hobby-Centralen, Mentergade 10, K.
Hobby-Hjernet, Fredensgade 11, N.
Hobby-Kalderen, Nansensgade 74, K.
Kiosken, Osterport Station, @.
Model & Hobby, Levstrede 2, K.
Bent Palsdorf, Holmens Kanal 32, K.
Hovedbanegirdens Bladkiosk.
Fritidsbutik, Nygardsvej 21, 0.
Gertz, Reverdilsgade 5, V.
Souvenir Shop, Vesterbrogade 101, V
Buskiosken, Sundbyvester Plads, S
Klosken (,Iassensgade 18,
LYNGB
lrgens Lege!a_y. Jernbanevej 1.
RHUS:

Arhus Hobbyforretning, Frederiksgade 17.

Berg Radio & Hobby, Guldsmedegade 40.
NYKO@BING F.:

@sterbros Boghandel, @sterbro.
ODENSE:

Odense Hobbyforretning, Vestergade 89.
SKIVE:

»Hobby«, Tinggade 22.
VEJLE

»Teddy« Legetej, Nerretorv.

—0—
ENGLAND:

Robert Spark (»European Rallways«)

15 St. Stephen’s House, Westminster.

London, S.W. 1.
FINLAND:

U-B Hagelin, Auroragt. 11 B 24, Helsingfors.
FRANKRIG:

Editions Loco-Revue,

Le Sablen Auray Morbihan.
ITALIEN

»HO- Rivarossk Como.
NORGE:

Narvesens Kioskkompani, Postbox 125, Oslo.
SVERIGE:

Heimer & Co.. bkomakaregatan 11. Malme.

Model-Craft, skolgntan 5, Malme.

Wettergren & Kerbers Bokhandel AB,

Vistra Hamngatan 22, Gteborg C.

e

ANNONCER: Vi hje@lper Dem gerne med ops&tnin-

gen af Deres annonce | MB-nyt og giver Dem tilbud

uden forbindende (tlf. BY 5703, alle hverdage undt.

tirsdag). Rubrikannoncer betales ved bestillingen

og koster 15 ere pr. ord (minimumstakst 2 kr.).
—0=

lNDLEVERINGSFRIST for alle annoncer og ma-
nuskripter: S den 8. 1

P. E. LARSENS BOGTRYKKER! = (OLE LARSEN) K@BENHAVN K
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