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ER DE KLAR TIL JULETRAFIKKEN?

Ellers ma De afleegge os et beseg og se de mange ting, vi har
pa lager til at komplettere anlagget.

VED DE?

at MODELBANE-nyt nu distribuerer mere end et dusin modelbane- og jernbane-
blade fra forskellige lande?

Der er et utal af interessante ting at hente i disse blade, og vi vil kort oplyse

lidt om de to sidst tilkomne manedsblade, hvor vi nu har distributionen for Dan-

RIVAROSSI — det fine udvalg i lok, vogne og lesdele, — se fpani:
bl. a. de nye godsvogne. '

FLEISCHMANN - de nye OLDTIMER vogne og lok samt

det billige og fikse skinnesortiment.

Det amerikanske modelbaneblad RAILROAD MODEL CRAFTSMAN, som med
sine nemme byggebeskrivelser, fremragende billedserier og i det hele let forstde-
lige artikler taler til (og tiltaler!) nzsten alle modelbyggere. Stort format A4 og
mange sider. Pris kr. 48,00 i drsabonnement, enkelte hefter kr. 5,00.

Stort udvalg i detailler til banen, bl. a. i figurer, bdde mennesker
og dyr — Sommerfeldt’s byggesat til huse — E. G. C. byggesaet
til vogne — lim, og ikke mindst lakker til at saette prikken over i’et.

HOBBY-CENTRALEN &=

Det tyske modelbaneblad DER MODELLEISENBAHNER bringer med sine over
30 sider i stort format (A4) for den omhyggelige og teknisk interesserede model-
bygger, de helt nejagtige og meget udferlige byggebeskrivelser og tegninger, samt
artikler om rigtige jernbaneemner, sporplaner og tekniske finesser. Pris kr. 21,00
i arsabonnement og kr. 1,75 pr. enkelthefte.

MEN VED DE OGSA - -

at der endnu kan leveres tidligere &rgange af MODELBANE-nyt, selv om lageret
ikke er sarligt stort for visse a&rganges vedkommende.

1. a&rg. 1952 — ( 4 nr.) kr. 3,50 3. drg. 1954 — (12 nr.)  kr. 17,00
2. arg. 1953 — (12 nr.)  kr. 12,00 4. arg. 1955 — (12 nr.)  kr. 18,00

Lo N G og for nye l=sere - -

har vi tillige vore propagandapakker. 5 forskellige numre af MODELBANE-nyt
motorvogn Mo (fer 1956) — kun 4 kr. ved forudbetaling pd vor postkonto. Valg selv pakke
A-B-C-D. De er alle helt forskellige.

Denne kvalitetsmaskine

fra Long har vist sine P. S. ENDELIG EN JULEGAVE
fine kereegenskaber pa der altid er velkommen, ndr den bestar af
talrige kraevende ud- ET ARSABONNEMENT PA MODELBANE-NYT

stillingsanlaeg. Forsynet med perfektomskifter, som forhindrer .spring” ved skiftning kr. 21,00 pr. 4. Har modtageren i forvejen abonnement, noterer vi istedet ind-

betalingen som fornyelse.

at kerselsretning. Motorvognen har frontlys i begge ender, som skifter automatisk

med retningen, nylonkardan og nylontandhjul. Kr. 126,50. A
KATALOG mod frankerst svarkuvert. { Kongevejen 128, Virum
MODELBANE : MODELBANE-nyt
v/ Chr. Nielsen & P. Schneider Kontor: Skotterupgade 5 . N. y Pestkantg, 33056

Telf. Taga 81 40 — Telf. 81 80 Fabrik: Teklavej 42 . NV.




_ Kob noget bedre, og spar _
samtidig Penge

Transformatorer Andet Tilbehar
Type | 65 Watt Kr. 65,00 Type Il 8 Watt Transf.
Type Il 30 Watt Kr. 55,00 til Belysn. Kr. 18,00
Type IV 2 x 40 Watt Kr. 125,00 m. tilhgrende Ensrt.
T)'Pe V 30 Watt Kr. 97,50 til Batterltog ; Kr. 30,00
Type VI 30 Watt Kr. 48,00 Fordelerks. 12 Besninger Kr. 6,00
Blink-Rele for 4 og
18 Volt K 2,25

Nyhed! Opholds-Relz 8-18 Volt Kr. 8,00

Kob H. S. V. Transformatorer
til Deres Modelbane-Anlzg.

H.S.V. Transformatorer og Tilbehor fores af enhver velassorteret
Hobby- og Legetgjsforretning, hvor Katalog udleveres gratis.

Intet Salg til Private.

L l L l P U T ;pd:,l, p;;i(l)‘f'gske kvalitetsmeerke i modeljernbaner

LILLIPUT’s store sortiment i rullende materiel omfatter
mange interessante modeller foruden alle de kendte standard-
typer. — Og vognene leveres bide til 2- og 3-skinnedrift og
passer til alle gz=ngse marker i HO.

MAGASIN s
SHOPPY Kupon til katalogbestilling

Send mig gratis Lilliput’s nyeste katalog med dansk prisliste:
Kronprinsesse Sofiesvej 6

KOBENHAVN F. DAV
X% ADRESSE ...
Tif. GO. 2325
(Fredag dben til kl. 20) (Hvis De ikke vil klippe i bladet, skiiv da kuponen af)
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Interesserer De Dem
for rigtige jernbaner?

Ja, dét gor vel de fleste rigtige modeljernbanefolk,

WY
E“a\\ﬂa‘s

L
A&; men derfor vil vi ogsi gere Dem opmarksom pi det
y engelske EUROPEAN RAILWAYS.

EUROPEAN RAILWAYS omfatter alle europziske jernbaner med lige

stor interesse, og De finder i dette lille fint udstyrede blad sivel artikler

fra Skandinavien som fra f. eks. Frankrig og Italien.

Bladet udkommer med 6 numre om iret (1. februar, 1. april, 1. juni

o.s.v.) og koster pr. nr. kr. 1,75 (4 porto) — irsabonnement kr. 10.00.

Agentur for Danmark:
Modelbane-m,t, Kongevejen 128, Virum.

Plauen (Vogtland)

Werner Swart & Sohn

— Det elegante skinne-
materiale, skala HO med
massive messingskinner, bg-
jeligt til enhver kurve.
Det helt rigtige skinne-

Af vor fabrikation i spor HO:

Gittermast buelamper

Telefonboxe
materiale til modelbanen,
pr. meter kr. 4,85. Elektroperronvogne
i plastik
Losdele til sporskifter, lette at
montere — kr. 11 ,30. 2 Gledelamper

Det fuldendte Jo-To Samt diverse lasdele

skinneprofil, skala HO,
af rettrukket massivt X
messing, bedste elektr.
ledningsevne, pr. meter

kr. 1,35.

En gros: JO-TO FLEX,
Gronnevej 270, Virum

AGENTUR FOR DANMARK:

Guldsmedegade 40, Aarhus

i forskellige udferelser og sterrelser

Skandinavisk Hobbyindustri og Import

Modelbane..

Tidsskrift for jernbaner i alle sporvidder
SKANDINAVISK MODELBANEBLAD

5. drgang

December 1956 nr. 12

TRYK PA EN KNAP

Fiernstyring — det er jo i vore dage
naesten et vartigt ord — men dog noget,
som vi modelbanefolk har kendt i ad-
skillige ar pé vore anleeg. Vi har i sterre
eller mindre grad fiernbetjent alle spor-
skifter og signaler pé vore anleeg fra eet
sted, — ogsa i de tilfeelde, hvor anleg-
get er sa stort, at det omfatter flere sta-
tioner. Og nu felger s& omsider »store-
bror« — DSB — efter. Lyder det en lille
smule maliciest? Sédan er det sdmaend
ikke ment. Det er skam blot en konsta-
tering af kendsgerningerne.

Selvfelgelig er selve fiernstyringsbegre-
bet ikke noget nyt for DSB. Vi kender jo
alle fra de sterre stationer kontroltarnet
med glasvaeggene, hvorfra man igennem
mange ar har betjent stationens egne
sporskifter. Det nye ligger imidlertid deri,
at man nu har pabegyndt installationer
til at centralisere betjeningen af f.eks.
landstationer og hele straekninger pé et
egnet sted. Séledes er man nu godt i
gang her pd Fyn med at oprette fiern-
betiening i Odense for hele streekningen
mellem Nyborg og Fredericia.

VORT FORSIDEBILLEDE
(COVER PICTURE)

For en absolut ukyndig kunne det i for-
ste reekke se ud, sori om det kun var for
at kunne spare personale pé stationerne.
Selvfelgelig er dette en faktor, som ab-
solut ikke kan underkendes — teenk blot
pd, hvad der kan spares i form af len-
ninger, efterhdnden som ekspeditionen af
stykgods pa mellemstationerne falder
vaek for at blive aflest af godskersel med
lastbiler fra de sterre bystationer — men
jeg tror, at man indentor DSB's ledelse
=gger lige s megen veaegt pé, at man
ved den centraliserede kontrol med tog-
vejene kan opnd en sterre trafikteethed,
og en mere smidig afvikling af trafikken,
f.eks. ved overhalinger, krydsninger og
deres eventuelle forlaegning o.s.v.

Ved en enestéende imedekommenhed
fra personalet pé stationen her i Odense
har jeg netop haft lejlighed til at »inspi-
cere« kommandoposten her, hvor man
for tiden har en lille heer af ingeniorer
og teknikere beskaeftiget med det omfat-
tende installationsarbejde, der er ned-
vendigt for en sadan fiernbetjening, og
jeg skal preve at give udtryk for, hvad
|eg s@ og herte under mit beseg, séledes
at De maske ogsd kan fé& et Iil?c indiryk
af den store virksomhed, som vi alle er

viser denne maned et hyggeligt »futtog« af den gammeldags slags med reg
op af skorstenen. (A funny steam engine with real smoke)

Foto og konstruktion
Albrekt, Aarhus
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Kontrolbordet for Odense station. Sporplanen ligger nor-
malt omtrent vandret, men blev hzvet en hel del for at

kunne give et bedre fotografi.

»aktionzerer« i, og som er forbillede for
vel de fleste af os, nér vi dyrker vor feel-
les fritidsinteresse.

Kommandoposten ligger pd perron 4,
og derhen begav overkontrolleren og jeg
os en dejlig sendag formiddag med sol
over sporene. Da vi fra 1rar>pen dukkede
OF i kontrolrummet pé 2. sal, blev vi medt
af et behageligt, bledt, ganske svagt
grent lys, som faldt ind gennem de store
ruder, der — kun brudt af ganske smalle
sprosser — giver frit udsyn over hele sta-
tionsterraeennet med dets store spornet, og
vi blev budt velkommen aof den vagtha-
vende overassisicnt, som p& davaerende
tidspunkt havde det store ansvar for de
rejsendes sikkerhed.

Oppe i kommandorummet fangedes
ojet straks af to ting: Det store konirol-
bord for selve Odense station, og det.

lange kontrolpanel, der nu er under mon-
tering, og som i lebet af nogen tid kom-
mer til at omfatte hele streeskningen mel-
lem Nyborg og Fredericia, med alle mel-
lemstationerne og deres overhaling-, vi-
ge- og sidespor aftegnet p& sporplanen.

Selve sporplanerne er udformet som et
kulsort underlag, hvorpa hvert enkelt
spor er afmaerket som en ca. 6 mm bred,
hvid stribe, og hvor der pd sporplanen
er afmeerket sporskifter og signaler, er
der anbragt manevreknapper for den pd-
gzldende enheds funktioner.

Lad os preve at trykke pé& en af dem
og se, hvad der sker. Simpelthen ingen-
ting. — For at saette en operation i gan
skal man nemlig ikke alene trykke pa
den knap, der er anbragt ud for den pa-
geeldende enhed, men samtidig trykke pa
en seerlig aktiveringstast. Dette er arran-

December 1956

MB-NYT

Side 181

geref, for at man ikke ved en fejltagelse
skal kunne starte noget, som ikke var ftil-
sigtet, — f. eks. hvis man af vanvare kom
til at l=egge ncget fra sig pd en of ta-
sterne. — Men lad os preve at felge en
arbejdsgang:

Et gennemgdende godstog neermer sig
fra vest, og nu skal Odense station gares
klar til gennemkearselen. Overassistenten
giver sig til at »spille« pa sit instrument,
kontrolbordet, og straks begynder lam-
per at blinke som tegn p&, at de for-
skellige releeer har fungeret, og at de
elektromotorer, der sidder ude ved spor-
skifter og signaler, nu er gdet i gang
med deres arbejde. Og vi prever pa kon-
trolbordet at felge hele togvejen fra ind
til udkaersel. Vi ser ved siden af sporets
hvide stribe, at der er en aftegning af et
dagslyssignal, som pé indkerselssiden nu
markerer gennemkersel med to grenne
lys over hinanden. Og derefter kan vi
ved smé firkantede lys i selve sporets
tegning kontrollere, at sporskifterne pa
togvejen stér korrekt. Omtrent midt i tog-
vejen markerer en vinkel tvaers over spo-
ret med spidsen pegende i kerselsretnin-
gen, at togvejen er korrekt indstillet. Lige
efter den steder vi p& tegningen af to
perronudkerselssignaler, og endelig ved
bordets ostlige side udkerselssignalet,
som ogsa viser grent lys.

Og nu dukker toget op, trukket af den
store N-maskine. Sa sker der igen noget.
Efterhanden, som det buldrer frem gen-
nem stationen, lyser rede lamper op i

R S

it vk £54 %

selve sporplanen, hvorved der markeres
»besat spor«. Sa snart sidste vogn har
forladt den sporstraekning, der er koblet
til den respektive rede lampe, skifter den-
ne igen over til gult lys. Og sé& prever
vi at se pda signalbillederne: S& snart io-
get passerede indkerselssignalet, faldt
dette automatisk pé redt, og da det var
forbi udkerselssignalet, skete det samme
her og med perrcnudkerselssignalerne.
P& kontroltavlen er selvfelgelig ogsé
optegnet de forskellige privatbaners spor,
der ogsa kontrolleres herfra, — og min-
sandten, om ikke personalet pé komman-
doposten viser sig at lege med sma pla-
sticlokomotiver. Her stér et lille rodt et
pd indkerselssporet for toqet fra Brende-
rup. — Na, der var imidlertid ogsé en
fornuftig forklaring derpd&, oa den var
egenilig ganske fornsjelig: Nér et tog
forlader Brenderup mod Odense, meldes
der straks til Odense, som s& imidlertid
ikke herer mere til det, for det ankom-
mer ca. 1 time senere. Selvfelgelig kan
man ikke s& lang tid i forvejen holde en
togve| reserveret til dette tog, og for at
den vagthavende sé ikke helt skal glem-
me, at det vil komme, anbringer han sé
det lille plasticlokomotiv. p& sportegnin-
gen, s@ det stadig erindrer ham om, at
der pa et eller andet tidspunkt skal ske
noget der. Det samme foretages ogséd,
hvis man i et spor har mattet lukke et
tog inde for at klargere en togvej f. eks.
Man risikerer derved ikke s& let at

»glemme« det. (fOI‘tS&Ettes
side 191)

Kontrolpanelet o-
ver strzkningen
Nyborg (l&ngst til
hejre i billedet)
T aE til Odense, hvis
: indkersel ses li-
ge til hejre for
telefonen. I ne-
derste venstre
hjerne ses  1idt
af den omtalte
togtidsskriver.



LOKOMOTIVET
PEMMELUTH

| anledning of julen sender jeg Model-
bane-nyt og alle modelbyggere mine
bedste julehilsener, sami nogle fotos af
mit »Old Timer« tog med lokomotivet
sEmmeluthe.

Det er ikke bygget efter noget bestemt
forbillede, men er en sammenfatning af
nogle aof de ting, som jeg synes, er bedst
ved gamle tog. Jeg har, da jeg byggede
det, haft den skumle bagtanke, at det
méske kunne animere nogle flere model-
byggere til ai beskaftige sig med jern-
bane i gammeldags forstand, for der er,
efter hvad jeg kan spore, alt for fa her
i landet, som rigtig fornemmer den saer-
egne stemning og gleede, som disse gam-
le og primitive ting kan fremkalde.

Det er altid »Mo«-ere og »My«-ere, der
stér pa byggeprogrammet — og hénden
p& hjertet — er det ikke lidt fantasilest
med disse evindelige diesellokomotiver —
for ikke at tale om de obligatoriske vog-
ne af typerne AC, QH o.s.v., som altid
ses i lange raekker i de fleste af vore
klubber. Det skal indremmes, at disse

Fotograf Albrekt fra Aarhus frem-
szefter nogle betragininger over
modelbanebyggeri i almindelighed
og »Emmeluth« i saerdeleshed.

ting er forholdsvis nemme at bygge, men
jeg er dog alligevel overbevist om, at
den egentlige arsag skal seges i, at
mange ikke kan »lugte« den szrlige ro-
mantik, der var ved det oprindelige jern-
banevaesen. De helt unge modelbanebyg-

-gere kan man naturligvis undskylde, for

de har sikkert aldrig rigtig haft lejlighed
til at smage pd det snart helt forsvund-
ne afsnit, der hedder damptog, og selv
om vi allesammen er glade for, at der
sker fremskridt i retning af hurtigere be-
fordring og mere bekvemmelighed, nér
vi skal rejse med den rigtige jernbane, s&
lad os dog i fritiden tage den lidt med
ro od dvale lidt ved gamle dages sin-
dige og efter vor moderne opfattelse it
snurrige ting. Jeg er fuldstendig enig
med Svend Jorgensen S.M.JK. i hans be-
tragtninger i Modelbane-nyt nr. 8/1956,
nér han foreslar, at nogle flere skulle
bygge deres modelbane i en stil, som
ikke er yngre end et bestemt arstal. Man
kunne for eksempel vzlge ting fra for
arhundredskiftet. Det mé der da vaere
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sport i. Teenk- bare pa det interessante
detektivarbejde, det bliver at finde frem
til disse gamle ting og bagefter lave Dem
i model.

Jernbane skal — efter min mening —
vare noget med reg og damp, og det
er derfor, jeg har lavet det lille trick med
forsidebilledet. Jeg héber, duften kan
fornemmes. Toget er forevrigt naermest
bygget i skala 1 (1:32), men er smalspo-
ret og kerer med sporvidde 0. (Hvorfor
herer man dog aldrig om nogen, som
bygger smalspor? Ja, jeg ved godt, at
Slagelse M.JK. forleengst har fundet ud
of det, men hvem er der ellers?) Moto-
ren er »Pionerekspressen«s, men er gea-
ret ned til mere passende fart, og der er
lavet treek pa begge aksler. Desuden er
motoren blevet forsynet med forsvarlige
kul i stedet for fosforbroncefjedrene.
Drivhjulene har faet hveranden eger sa-
vet ud, hvilket ser bedre ud til »Emme-
luth«. Det meste af toget, som kerer pé
2-skinnedrift, er bygget aof tree, og vog-
nene er forsynet med 0-hjul og 0-post-
vognsaksellejer, fordi disse har de leeng-
ste fiedre. Lokomotivet er lakeret grent,
redt og sort med red staffering og ud-
styret med en masse messingte]. Mand-
skabet er beveegeligt, idet lokomotivfoe-
reren pa bestemte steder under kerslen
drejer hovedet til siden og kigger pé

publikum, medens bremsemanden i den
bageste vogn forgeeves seger at dreje
bremseklodserne fra for derved at f& lidt
mere fart i foretagendet. Han har haft
jobbet i mange ér, og det spores tyde-
igt pd ham, idet alt héret er blast aof
nakken, og han er blevet dygtig flaneret
af altid at have vinden i ryggen.

Alt i alt: Det har veeret morsomt og
hyggeligt at bygge dette tog, det har gi-
vet mig mange timers umistelig gleede, og
nu da det er feerdigt gleeder det alle,
som ser det. Ja — for det er da klart, at
det er é'o netop det, man forstar ved et
rigtigt fut-tog. Man kan tage og fele pé
det, og man kan fornemme alle funktio-
nerne. Man kan se stenkullene p& gulvet
i forerhuset, skovlen, som man smider
dem i fyret med, skorstenen, hvor reg og
damp kommer ud af, og man kan rigtig
se, pa hvilken made dampkraften bliver
overfort til hjulene fra cylindrene gen-
nem stempelsteenger og plejlsteenger.
Man kan tydeligt se funktionerne i sik-
kerhedsventilen, og man kan se, hvor san-
det til at stre pé fedtede skinner kom-
mer fra o.s.v.

Ja, den slags er der da fornejelse ved.
Man far i det hele taget et meget bedre
indiryk af noget levende ved at se pé et
damplokomotiv, end hvis det var en mo-
torvogn. Jeg ville enske, at nogle flere
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fik lyst fil af gd i gang med noget »gam-
meldavs«, noget smalsporet, noget pri-
vatbane, |a eller bare noget andet end
den slags, som vi snart har set indtil be-
vidstleshed béde i klubberne og i model-

banebladene.

Hvis disse ord og billeder kunnz in-
spirere bare nogle ?a modelbyggere, ja
s& har der yderligere fojet sig noget
morsomt og glaed ?ugf til »Emmeluth«.

Harivig Albrekt.

KONTAKT

De fleste modelbanefolk ved uden tvivl,
hvad man forstdr ved en sektion. Jeg ved i-
midlertid af erfaring, at mange begyndere ik-
ke aner, hvad det er, og for jeg beskriver
kontakten, synes jeg lige, de skal have chan-
cen for at felge med. Derfor giver jeg lige
en kort beskrivelse af systemet.

P4 fig.l ser vi en sporplan over en stati-
on. Hvert spor er forsynet med en pilespids
i hver ende. Sporet imellem to pilespidser er
en sektion. I hver ende af sektionen klippes
den stremferende skinne over. I midten af
det tilsvarende spor pd sportavlen, anbringes
en kontakt. Der fores en ledning fra trans -
formatorens kerestrem til kontaktens ene arm.
Fra den anden arm feres en ledning til den
afbrudte skinne. Vi kan nu stoppe et tog pé
dette spor ved hjelp af kontakten, uden at
bruge reguleringsknappen. Herved ville ellers
alle togene pa anlmgget stoppe. Ved at indde-
le sit anleg i sektioner, star det nu sikkert
ogsi for begynderen klart, hvor fordelagtig

denne lesning er m.h.t. keremulighederne og
naturligvis forudsat, at man har flere loko-

motiver.

Den kontakt, jeg her skal beskrive, koster
ikke mange eoref at fremstille, og det skulle
Jjo vere et plus., - Vi skrider straks til
handling og ser p& fig.2. Her finder vi kon-
taktarm 1, som laves af et stykke messingpla-

de 0,5-0,8 mm tykt, 5 mm bredt og 50 mm langt.

Strimlen bankes 1lidt i begge ender, si disse
bliver hvalvede. Derefter bukkes den skarpt
sammen pa4 midten. Set fra enden skulle den
s& se ud som snit A-A

Der bores to skruehuller, det ene ca. 4mm,
og det andet ca. 12 mm fra den bukkede ende.
Kontaktarm 2 laves pi samme mide, dog skal
enderne ikke hvmlves, men bukkes svagt som
en skispids. 3 viser en kontaktplade af mes-
sing, hvis mil findes pa tegningen. 4 er en
6 mm aksel, der er drejet ned i den ene ende
Her péloddes kontaktarmen med en solid lod -
ning. Kan man ikke dreje denne ende ned, kan
man bore et seks mm hul i pladen og lodde den
fast pi begge sider. 5 er en messingbesning,
som szttes fast i bordpladens forside og midt
p4 det spor, hvor kontakten enskes anbragt.
Man kan som erstatning for denne besning bru-
ge et plexiglasrer eller lignende, som pres—
ses fast i bordpladen. Monteringen foregir ,
som fig.3. viser, PA A er kontakten afbrudt,
og p& B er strommen sluttet. P4 den ene ende
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borapl. tykkelse

af akslen, der
stikker frem pa
bordets forside,
paskruer man en
viserknap, som
kebes hos radio-
manden. Den skru-
es siledes p& ,
at den, nir strem -
men er afbrudt,
star pd tvers af
sporet pi spor-
planen, og lige
med dette, nir
strommen er slut-
tet.

Vil man ikke
ofre denne viser-
knap, kan man bo-
re et hul i aks-
len og heri an-
bringe et pent
"hjemmelavet"
héndtag.

EPI.

INDUSTRI-nyt

I den sidste tid er der
dukket mange nye ting op i
tilbeher til modeljernbanen.
Ikke mindst kan man nu f& et
utal af forskellige miniatu-
reautomobiler i nzsten samt-
lige eksisterende modeller.

Ismr er det verd at lmgge
merke til de sidste modeller
fra firmaet "PILOT". En Ford
Vedette, en Anglia, Renault
4 CV og sidst den nye Opel -
Kaptajn, og alle udmerker sig
ved at vare "forsterret" og
derfor nu bedre prmsenterer
sig sammen med det evrige,
som herer til p& banen.

Man m& hibe, at "PILOT" far
succes med de nye modeller;
det er i hvert fald fortjent.
Endvidere mi vi hibe, at der
vil blive udvidelser i vogn-
parken med endnu flere euro-
priske og amerikanske biler
i denne superserie. Det viser,
at dansk hobby-industri har
initiativ og sagtens kan hav-

de sig overfor udlandet. J,L,
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DSB’s litra Cvr

Ved at blade i min billedsamling er jeg
faldet over denne morsomme personvogn.
Den har indtil nogle ir efter krigen keort
i fast fart pA KSB og er derfor kendt af
mange. Da en del af vore lesere desuden
ofte har spurgt om tegninger til KSB’s
materiel, gik jeg i lag med at rekonstruere
vognen efter billederne og nogle tidligere
tagne hovedmil.

Det er muligt at enkelte lmsere kender
til flere detailler end dem, jeg har fdet
med. De gor os derfor alle en tjeneste,
hvis De ved billeder eller skitser kan gore
bladet opmarksom pd eventuelle mangler.

Vognen er pladebekledt. Det kan man
naturligt komme efter under bygningen
ved at benytte messing eller hvidblik. Men
for den, som ikke tor give sig i lag med
lodninger, etc. er glanskarton et udmer-
ket grundlag. I si fald skerer man alle

siderne ud, for man begynder at samle
kassen. Der skares et dobbelt szt. Eet,
hvor man laver vinduesudskzringer efter
den yderste afgransning og eet, hvor man
folger den inderste. Fidusen er den, at
man maler de to sider hver for sig, den
,ydre” med vognens farve og den indre
med vinduesrammernes farve.

Laves taget ogsd i pap eller karton, gor
man bedst i at lime to stykker sammen,
sd krumningen holder sig. Tagrytteren la-
ves i alle tilfzlde bedst af tre og havles
i facon.

Bygger man i metal, bliver vanger/puf-
ferplanker, der loddes eller skrues sam-
men, det bzrende element. Vognkassens
bund kan da laves i tyndt metal og ved
piloddede flige holdes pid plads pd van-
gerne. Bygger man derimod i pap eller
tree, md man lave en ca. 4 mm tyk vogn-

1?
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bund af tre. Denne mi ikke rage neden-
for siderne. P4 vognbunden fastgores le-
jerne for hjulene. Det kan for eks. vare
Fleischmann eller Long. Sidstnzvntes ak-
selkasse passer dog ikke til denne vogn-
type. Derefter limes vanger af ca. 3 X 3
mm trelister uden pd lejerne og fast til
vognbunden, siledes at enderne rager si
langt udenfor enden, som tegningen vi-
ser. Nir dette er klaret, kan endeperro-
nerne fastgores til disse udkragede vanger.
Husk, at koblinger skal fastgores til selve
vognbunden, ikke til perronerne.
Platformene, der er si store, fordi de
skal kunne tage den spidsbelastning, der
ofte opstir ved nertrafikken, hviler oven-

pd vangerne. Bundpladen er af tre, der
er riflet som plankedek og pladerakvar-
ket er af samme materiale som vognkas-
sen. Man kommer nok ikke uden om at
lave det ovrige raekveaerk i metal, men med
tilmodighed gir det ogsa.

For DSB overtog vognen, var den gren-
malet, derefter fik den Statsbanernes stan-
dardfarve og med orangegule vinduesram-
mer. Skulle nogle enske at lave den gron-
ne vogn, skulle der endnu vere mulighed
for at tage en farveprove, idet DSB, si-
vidt vides, endnu ikke har malet alt ma-
teriellet om. Jeg har da set et af de gamle
KSB diesellok keore med sin gamle farve.
Vognbunden er sort og taget grit.

OB].

En Englaender

MODEL ENGINEER
Mr. H. G. Taylor fra Guildford har selv konstrueret og byg-
get denne "free-lance" tendermaskine for dampdrift i 5 tom-
mer sporvidde. Manometret blev lavet for sig, og hjulene er
det eneste stebegods pé& maskinen.,
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YMORGENSONNE« % TAETRLY
- en svejtsisk modelbane af format 3 SPORPLAN!
s MARKLIN sPOR

MAL: 250 X 130 CM.
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MANEDENS SPORPLAN el
Vi bringer her en tegning of et anleg tilherende hobbyforretningen »Hjernet«.
Det er et udstillingsanleeg, hvad man meerker i planen. Det er muligt at kere med to
tog vafheengigt af hinanden, idet banen bestér af et »oftetal« og en cirkel indeni =y :;j
-~ ISE

hinanden, dog séledes at et tog ikke bliver »last inde« i en af disse. Derved gives
ret gode muligheder for kereplanskersel.

Skulle man indvende noget, ville jeg mene, at der mangler et overhalingsspor pé
den store station og et leessespor pé den lille. Signalposten har nok en sterre beret-
tigelse tvaers over godsstationen. Bortset fra disse detailler fremtraeder anlaegget med
et nydeligt panorama og en plan, der med sine keremuligheder kan give %aeserne
forskellige tips. De mange spor maerkes ikke s steerkt i virkeligheden som pd teg-

ningen, idet de ved beplantede nivecuforskydninger »daekker« over hinanden.
OBJ.

— SIGNALPOST

FEAN 42
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EN STORTERNET

Fra en af vore lesere, hr. Sendergaard
i Esbjerg, har vi modtaget:

Jeg sender et par billeder til Modelbane-
nyt, som jeg synes kan have interesse for
modeljernbanebyggere.

Det er en farvestrilende vogn med rode
og hvide felter. Firmamarket er med bli
paskrift, hvorimod ordet kolerogn samt
DSB og litra er sort. VNognen mi kun be-
nyttes til lokal transport i Esbjerg”, —
desvarre, for det er en vogn, der liver op
i landskabet. Der findes 11 stk. af disse
vogne og de har litra IKD. Det er ikke
nye vogne, men gamle, som er blevet gjort

i stand.
HS—
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PSYCHIATRIST

"Fortel mig mere om den merkelige tiltrekning modelbaner,
synes at have pd Deres mand : ‘

oee

"

Hobby-Magasinet
ssiKephesten”

Keb det hos Deres bog- blad-
og papirhandel

eller hobbyforretning

Pris kr. 1,50

Luftledningsmaster
Spor HO kr. 1,40
Spor 0 kr.4,75
lzse ledninger kr.0,60 - 2,00

BP-TOG
Postbox 26

VIRUM

TRYK P2 EN KNAP

S8 0 essssecsssessvveessosoe

(fortsat fra side 181)

Der gik vel et kvarters tid eller lidt
mere. »Skal vi lige kaste et blik p& pa-
nelet over straekningen mellem Odense
og Nyborg, specielt Hjulby«. Her gen-
tager sig nu, hvad vi fer s p& Odenses
kontrolbord. Alle sporskifter og signaler
indstilles, og lidt efter markerer rede
lamper, at sporet nu er besat — af vort
godstog fra fer, og vi kan pé& sporpla-
nen folge dets bevagelse, lige til Ny-
borg ved sit indkerselssignal »overtager«
det. Det virker temmelig fantastisk.

Og hvordan bringes nu alt deite til at
fungere? Spérg mig ikke, for det kan
kun en stab af specialuddannede ingeni-
orer svare pd, — og sa ville det alligevel
vere de ferreste af laeserne, der forstod
det hele. S& meget kan jeg imidlertid
sige, at det hele styres af et vaeld af re-
ler. Jeg var da ogsé en tur nede i
releekaelderen, og det var temmelig over-
vaeldende, hvad jeg s& af installationer
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— Og hver gang, der oppe i kommando-
posten blev foretaget en indstilling af en
eller anden art, begyndte en lang raekke
af releeer at arbejde. Det led omtrent,
som nér en skrivemaskine med en meget
ovet ved tasterne begynder at arbejde.
— Qg hvert eneste lille smaek, man he-
rer, betyder, at der nu er startet eller af-
sluttet en eller anden manevre.

Hvad behever man af siream for af
drive dette keempeapparat? Det vil sik-
kert forbavse Dem at erfare, at langt den
overvejende part af releerne arbejder
ved spaendinger fra 2,3—11 volt. Og de
impulser, der sendes ud til sporskifte- og
signalmotorer, sendes med 24 volt gen-
nem skinnerne. Gennem hver skinne kan
sendes _mange hundrede forskellge »or-
drer« til lige s& mange forskellige mod-
tagesteder ved hjelp af forskellige fre-
kvenstal, men ogsé dette tror jeg, vil
fore for vidt at preve at forklare naer-
mere — selv om jeg kunne. Der skal spe-
cialister til. )

Hvad vil der egentlig ske, hvis der af
en eller anden grund sker et brud pé en
forbindelse? En saboteret ledning, et
skinnebrud el. lign.2 Der sker blot get, at
hele redeligheden automatisk gar pé
Stop, saledes at der ikke af den grund
kan ske nogen katastrofe. Er det ikke be-
tryggende at vide? — Og er det »kunc
den almindelige stremforsyning, der svig-
ter, er der en mengde akkumulatorer,
som automatisk kobler sig ind pd led-
ningsnettet til kontrollamperne, saledes

at disse — indtil fejlen er fundet og af-
hjulpet, — fungerer videre, som om intet
var haendt. — Men man mé ud og skifte

spor og sette signaler med héandkraft, til
man igen har stremmen til motorerne i
orden.

Vi mennesker kan gere forkert, —
men dette omfattende og sindrige appa-
rat kan ikke alene ikke fejle, men det
ger ogsé aof sig selv opmarksom pa, der-
som man vil have det til at foretage en
indstilling af signaler og sporskifter, som
ikke er rigtig. Og s& er det jo om at f&
tzenkt sig om og eendre indstillingen, s
alt kommer til ot klappe. )

En plage har dette store anleeg filfeel-
les med et modelbaneanleeg — nemlig
kampen mod det snavs, som kan indvirke
pa de elekiriske forbindelser. De kender
sikkert selv til, at der kan veere dérlig

kontakt pé& et spor, fordi det simpelthen
treenger til at renses. Det samme kamn
forekomme pé& DSB. Det sker f.eks., at
en maskine bruger sand for at std bedre
fast p& skinnerne. Dette sand kun kom-
me til at virke isolerende, saledes at en
vogn kan komme til at blokere et spor,
uden at dette derfor er synligt pd kon-
troltavlen i kommandoposten. Man har
derfor vaeret nedt til at henstille til fo-
rerne af de forskellige maskiner — isaer
rangermaskinerne — at de bruger deres
sandingsapparater mindst muligt.

Ogsad en fing som rust pé et spor, som
mdske kun bruges en gang eller to i deg-
net, kan virke isolerende, saledes at lam-
perne pé& kontrolbordet' ikke  fungerer,
som de skal. Der er saledes et par spor
her i Odense, hvor man er nedt til hver
dag en gang eller to at foretage »af-
rustnings«-kersel, blot for, at- man kan
vaere sikker pa, at kontrollamperne vir-
ker, som de skal, i kommandoposten.

Her i Danmark — p& DSB — mé spor-
skifter ikke »skeeres op«, — i modsaet-
ning til flere steder i udlandet, — og for
den sags skyld ogsd p& nogle danske
privatbaner. Sker j;ef oﬁigevel, meddeles
det selvfelgelig straks i kommandopo-
sten, idet det pagaeldende sporskiftes sik-
ring simpelthen braender over. Straks ef-
ter bliver det pdgeeldende skifte sa. un-
dersegt, for at man kan sikre sig, at det
ikke pad nogen méde har taget skade af
opskeeringen, og ferst derefter indseettes
der en ny sikring, sé det igen er klart fil
at fungere.

En ting, som ogsd er under montering
pad Odense kommandopost, er togtids-
skriveren. P& et stykke papir, hvorpd er
anfert degnets tider for hvert 20. minut,
samt vinkelret herpd, stationsnavnene
mellem Nyborg og Fredercia, afszetter en
lille hammer hvert halve minut nogle
punkter. Hammerens bevaegelser dirigeres
af togene ude pd strekningen ved hjelp
af skinnekontakter og releer, og nér et
degn er til ende — eller fer — kan man

‘Har De noget De vil swige?
Sd benyl vore rubrikannoncer
Det er jo netop de mennesker,
som De onsker at fa i tale, der
lzeser dette blad.

e —
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direkte aof disse meerker p& papiret af-
lzese, hvordan turen har formet sig for
hvert enkelt tog — hvorleenge det har
veeret under vejs i hver enkelt blok, om
det har haft standsninger, f. eks. for stop-
signal, om det har kert langsomt eller
hurtigt o.s.v., ja, for den traenede er det
ligefrem muligt at afleese det pagaelden-
de togs hastighed. Jeg kunne f. eks. selv
overbevise mig om, at et bestemt tog
havde haft det lidt sveert op ad den lan-
ge, sejge bakke fra Nyborg til Hjulby,
og at det derefter havde veeret i stand
til at sette farten op, efterhédnden som
stigningen fladede ud.

Det er samaend ikke s& forferdelig
mange dr siden, at vi ikke her i Dan-
mark selv ville have kunnet lose den op-
gave, — at foretage projektering og in-
stallation af et s& omfattende og indvik-
let anleeg, som det nu beskrevne. Det
gleedede mig derfor ogsé overordentlig
at erfare, at Danmark selv meget grun-
digt har en finger med i spillet, lige fra
den forste streg pd tegnepapiret, og til
den sidste skrue, der skrues i og den sid-

ste ledningsstump, der loddes fast. Kon-
trolbordet med tilbeher for selve Odense
staton er rent dansk arbejde fra farst til
sidst, og kontrolpanelet over straekningen
er blevet til ved et samarbejde mel?em
A/S Dansk Signalindustri, Kebenhavn, og
A/S L. M. Ericsson, Stockholm.

_Til slut skal jeg — udover den tak, jeg
fik anbragt i geestebogen i kommando-
posten — igen udtale en meget hjertelig
tak til DSB i almindelighed, og til per-
sonalet p& Odense station i seerdeleshed,
for den overordentlige venlige modtagel-
se, der blev mig til del, og ikke mindst,
fordi det ganske umiddelbart fremgik, at
vi modelbanefolk, som oprigtigt interes-
serer os for vort store l%rbillede, altid
skal vaere velkomne til at f& oplysninger
og vejledninger efter vort behov, — og
for den invitation, jeg fik til blot at »kom-
me igen«, sa snart jeg havde lyst.

C. J. Andersen.
P.S. Modelbane-nyt vil gerne, om det en-
skes, ved lejlighed bringe en kortfattet
teknisk beskrivelse af anleegget — dog
kun i princippet. Red.

A0, e/ 2

NORSKE

SPO

O0G LOKALBANER

Ekebergbanen

Planen om at fi en sporvejstorbindelse
fra Kristiania til Ljan over Ekebergshoy-
den var for forste gang fremme i 1897.
Den blev gentagne gange behandlet i Aker

af Leif Bang

herredsstyre og i Kristiania; bystyre, men
forst den 7. oktober og 11. december 1913
blev der ved kongelig resolution givet kon-
cession pd en elektrisk bane pd ovennzvn-
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te strzkning. Koncessionens varighed blev
sat for 30 4r fra det tidspunkt, banen blev
sat i drift.

Selskabet A/S Ekebergbanen blev stiftet
27. marts 1914 og anlagsarbejdet blev pa-
begyndt samme 4r. Den 1. juli 1917 blev
trafikken officielt dbnet for drift.

Banens lengde var de forste 4r 8 km
— fra Stortorvet til Szter — hvoraf 2,4
km pi Sporvejenes linienet. I 1931 blev
sidelinien til Simensbriten pi 1,5 km db-
net for drift, og i 1941 blev banen for-
lenget 1 km fra Sazter til Ljabru, si den
samlede lengde nu er 10,5 km.

Banens vognpark, som ved dbningen be-
stod af to-styrede motorvogne, er gradvis
foraget og bestdr i dag af 17 motorvogne
og 11 bivogne. Nogle af de zldste vogne
korer endnu i myldretimerne, men de fle-
ste er ombyggede til enkeltstyrede motor-
vogne af en mere moderne type. Der er

LOCO-REVUE

Det franske
modelbaneblad

X

Mange interessante artikler
ogsd for skandinaviske lzsere
og bdde om rigtige baner
og modelbaner.

%

Pris kr. 2,50 pt. nr. - drsabonnement
kr. 29,00.

&

AGENTUR:

MODELBANE-nyt, VIRUM
POSTKT. 35056.

bygget helt nyt karosseri pd gamle delvis
ombyggede bogier. Dette arbejde er ud-
fort pd eget vaerksted, ligesom man de sid-
ste 4r har bygget 3 nye motorvogne og 2
bivogne sammesteds. Vognene er bygget
for fast kondukter, og der er 2 indgangs-
og 2 udgangsdere, som betjenes ved tryk-
luft. Stromaftagerne er af en ny og let
type, ligesom der er gjort meget for at
vognene skulle fi et pznt udseende i mod-
setning til den gamle type, som betegnes
som verdens grimmeste sporvogn.

Driftsspendingen er pd 1200 volt jaevn-
strom, men planerne ligger i store trzk
fardige for omlagning til 600 volt jevn-
strom for lettere at kunne drive samdrift
med sporvejsnettet i Oslo.

Det har vazret tanken at indfore Eke-
bergbanen i tunnel til Oslos centrum, men
dette projekt er skrinlagt. I stedet vil man
anlzgge den som boulevardbane ind til
centrum. Der bliver eventuelt forbindelse
med det ovrige forstadsnet over Simens-
briten til Manglerud.

Holmenkolbanen

I 4rene 1891—95 blev der gjort flere
forgzves forsog pid at fi en baneforbin-
delse i gang mellem Kristiania by og skov-
terrznet omkring Holmenkollen, hvor Hol-
menkollen Turisthotel allerede var i drift
og virkede dragende pi byens befolkning
og tilrejsende. Grunden til, at forsogene
strandede, var de usikre driftskalkulatio-
ner, som udelukkende var baseret pd den
tilfeldige udfarts- og turisttrafik fra byen.

Nr. 1. Vogn nr. 1 fra 1898.

Nr. 2. Vogntype fra 1910.

Nr. 3. Type 1914 med perroner og forer-
rum i begge ender.

Nr. 4. Type 1928 med midterperron.

Nr. 5. Stalvogn fra 1939.

Nr. 6. To-delt vogntype fra 1943.

Nr. 7. Zldre vogntype pa Ekebergbanen.
Nr. 8. Nyere vogntype pa Ekebergbanen.

~
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Forst i 1896 kunne det private selskab A/S
Holmenkolbanen konstitueres. Den 6 km
lange banestrzkning, som blev anlagt mel-
lem Majorstuen og Holmenkollen kunne
indvies i maj 1898. Selve baneanlzget blev
udfort efter de dengang gzldende normer
for ,Jaernbaner af Klasse 2%, ledningsnet
og vognmateriel efter datidens europziske
normer.

Udvidelser af driftsomrddet virkede og-
si stimulerende pi trafikudviklingen, forst
sidelinien Majorstuen—Smestad i 1912 og
si Tyvannsbanen i 1916. Denne 5 km for-
lzngelse af stamlinien op til Frognersete-
ren ibnede hele Nordmarksomridet for
bybefolkningen og skabte en nasten eks-
plosiv trafikstigning. I perioden 1909—19
steg passagerantallet fra 1 million til 5,3
millioner.

Den neste milepzl i banens livslob var
ibningen af undergrundsbanen mellem
Majorstuen og Nationaltheatret. Denne 2
km lange tunnel var planlagt allerede 1901
og var da tenkt som ,skaft” pd en 3-gre-
net banevifte, altsd en formation, som den
man faktisk har i dag. Arbejdet pd tunnel-
anlzget begyndte i 1912, men blev stoppet
i 1914, fordi husene pd strazkningen be-
gyndte at sld revner, og der var fare for
at enkelte ejendomme skulle styrte sam-
men pi grund af udskridninger i forbin-
delse med baneudgravningen. Endelig var
der uvished med hensyn til endestationens
beliggenhed inde i byen. Forst i 1926 kun-
ne arbejdet genoptages og var fuldfert i
1928. Fra sommeren dette 4r kunne ba-
nens passagerer kore direkte til og fra
byens centrum i stedet for at skulle stige
om til eller fra bysporvognen ved Major-
stuen.

Da Aker kommune i 1933 blev okono-
misk interesseret som hovedaktionar i sel-
skabet, overtog dette i 1934 den kommu-
nalt byggede Sognsvannsbane, 6 km, og
kommunens andel i Smestadbanen, som si
i 1935 blev forlznget med 2,8 km til Roa.
I de sidste ir er denne banegren yderligere
forlenget med 2 km ind i Barum kom-
mune. I 1942 blev ogsé A/S Barumsba-

nens nye Kolsislinie fort ind pd Reabanen
og trafikerer denne ned til Nationalthea-
tret.

Selskabets baneanlzg har nu en samlet
lengde pd 30 km regnet i enkeltspor. Samt-
lige linier har dobbeltspor. P2 Holmenkol-
linien er horisontaltraséen starkt kurvet,
og mellem Holmenkollen og Frognersete-
ren ligger sporene i en gennemgiende stig-
ning pi 50 0/0o. Sidelinierne har vzasent-
lig lettere trasé, ligesom tunnellen, hvor
kurverne er svage og stigningen stort set
holder sig mellem 30 og 40 0/00. Afstan-
den mellem stationerne varierer mellem
500 og 1000 meter. Koreledningerne er pid
Holmenkollinien, vasentlig pd grund af
den ugunstige kurvatur, bibeholdt med den
gamle sporvejsophangning, mens sideba-
nerne har selvregulerende dobbeltophang-
ning. Automatisk signalregulering af tra-
fikken er hidtil kun gennemfort for tun-
nelstrzkningen og forgreningsstedet ved
Majorstuen. Herudenfor keres ,pd sigt“.
Korehastigheden pi de forskellige linier
overstiger ikke 50 km i timen.

Holmenkolbanen har 43 bogievogne,
hvoraf 3 er fast sammenkoblede dobbelt-
vogne pid 3 bogier, 8 med fast kondukter
og resten en gammel type med midterper-
ron og 2 kupeer. Alle vogne har en ud-
vendig bredde pd 3,20 m, hvilken er den
storste bredde pd nogen norsk forstads-
bane. Lzngden varierer fra 15—17 m.

Med A/S Holmenkolbanens 3 linier samt
Kolsisbanen og Statsbanernes linie Oslo V'
—Sandviken mi den vestlige del af Oslos
forstadsomride siges at vare godt udsty-
ret med banekommunikationer indenfor en
afstand af 8—18 km fra byens centrum.
Nogen vasentlig udbygning af selve linie-
nettet i dette omride er derfor ikke ak-
tuel.

Kort over Oslos forstadsbaner findes i
forbindelse med artiklen ,Lidt om byba-
ner” i MB-nyt nr. 10/54 side 153.

(Kilder: Norsk teknisk ukeblad samt di-
verse sporvejsjubileumsskrifter m. m.).

Fortsazttes med: Bergens Sporvei, Trond-
heim Sporvei samt Graakalbanen.

[H Rivarossi

— det interessante italienske modelbaneblad — bringer

i letfattelige artikler med gode illustrationer mange

morsomme idéer for modelbyggeren. Bladet — som

udgives af » RIVAROSSI«, der fabrikerer elektriske

tog i HO — udkommer med 6 numre om iret og er
trykt pa italiensk.

Pris pr. nr. kr. 1.90 — arsabonnement kr. 12.00
Alldre numre (1954 1. — 2. — 3. — 4, — 5))
pr. stk. kr. 1.75

Distribution:

Modelbane-nyt, Virum.

BUCO MODELJERNBANER

er fremstillet bide med sans for teknik og
formskonhed

Xt

Buco spor O modelbaner fis bade til mekanisk og elektrisk drift i mange
modeller.

X

Buco spor HO er afpasset til europziske forhold og kan kombineres med
andre gengse marker (punktkontaktskinner).

X BUCO-tog fis i de
ferende forretninger.

Buco modelbaner er schweizisk kvalitet.

A. BUCHERER & CO., Diepoldsau, Schweiz.
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KOBENHAVN:
Bauch, Aboulevarden 40, N.
Valby Hobbyforretning, Melleallé 16, Valby.
Hobby-Centralen, Mentergade 10, K.
Hobby-Hjernet, Fredensgade 11, N.
Hobby-Kalderen, Nansensgade 74, K,
Kiosken, @sterport Station, @.
Model & Hobby, Levstrade 2, K.
Bent Palsdorf, Holmens Kanal 32, K.
Hovedbanegirdens Bladklosk.
Buskiosken, Sundbyvester Plads, S.
Kiosken, Classensgade 18, 9.
Kiosken, Nygade Teatret, Nygade, K.
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Ordru}) Treevare & Legetej, Ordrupv. 109, Charl.
LYNGBY:
Irgens Legetsj, Jernbanevej 1.
ARHUS:
Arhus Hobbyforretning, Frederiksgade 17.
Berg Radio & Hobby, Guldsmedegade 40.
ESBJERG:
Vestjydsk Hobby Teknik, Strandbygade 14.
NYK@BING F.:
@sterbros Boghandel, @sterbro.
ODENSE:
Odense Hobbyforretning, Vestergade 89.
RONNE:
Fa. Simon Madsen (legetejs afd.).
SKIVE:
»Hobby«, Tinggade 22.
VEJLE:
»Teddy«, Legetoj, Neorretorv.
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ENGLAND:
Robert Spark (»European Railways«),
16, St. Stephen’'s House, Westminster,
London, S.W. 1.

FINLAND:

U-B Hagelin, Auroragatan 11 B 24, Helsingfors.
FRANKRIG:

Editions Loco-Revue, Le Sablen, Auray Morbihan.
ITALIEN:

»Ho-Rivarossi«, Como.
NORGE:

Narvesens Kioskkompani, Postbox 125, Oslo.
SVERIGE:

Model-Craft, Skolgatan 5, Malme.

Wettergren & Kerbers Bokhandel AB,

Vistra Hamngatan 22, Godteborg C.

—
ANNONCER: V: hizlper Dem gerne med opsetnin-
gen af Deres aanonce i MB-nyt og giver Dem tilbud
uden forbindende (tif. BY 5703, alle hverdage undt.
tirsdag). Rubrikannoncer betales ved bestillingen
og koster 20 gre pr. ord (minimumstakst 2 kr.).

N

MEDLEM AF S
FORENINGEN AF DANSKE ==
UGEBLADE,FAGBLADEoc TIDSSKRIFTER

INDLEVERINGSFRIST for alle arnoncer ¢g manu-
skripter: senest den 10. ! miAneden.

Vi har ogsa:
BODAN

vej- og stations-
belysninger.

kr. 3,85-5,85

Model & Hobby

Lovstrade 2
Kgbenhavn K.

BY 3010

RUBRIKANNONCER

pris pr. ord: 20 ere (minimum 2 kr.). Annoncen mé
veere indleveret senest d. 10. i maneden forud, for
at kunne komme med i naste nr.

Har De skinnestrenge til spor o som De
vil af med si skriv til redaktionen.

Philips vibrator-omformer med tilherende trans-
formator H.S.V. seelges, fast pris kr. 110,—.
Berg, Larslejstraeede 1, PAlee 6583 y.

Omf t £ ator 220 v jeevn til 220 v vek-
sel, afgiver 6—18 volt veksel; til salg.
Allan Laursen, Julius Thomsensgade 12, NOra 4096.

»Mirklin«e HO til salg. Julegaven til Dem eller
Deres sen | Diesel ekspres ST 800 med 2 stk. ST 800
MT, pris kr. 503,50, selges for 250,00 kr. Dobbelt-
ekspres DT 800 seelges for 115,00 kr., lokomotiv-
remise 411 B seelges for kr. 65,00.

Hans Chr. Jepsen, Frodesgade 138, Esbjerg.

Daglyssignaler — Mérklin HO, katalognummer 446,
kr. 15,— pr. stk., incl. kontaktskinner (seldre model).
SUndby 2420 - @Bro 8736y.

TRIX-lok. 20/54 tenderlok, 20/52 Schnellzuglok,
20/61 TRIX Express Automatik, transfm. 20/147/220,
2 stk. Hochleistungsregler (fartregulatorer) alt veksel-
strem. Alt velholdt, seelges til en pris af kr. 250,00.
Dyrleege Kay Rasmussen, Klejtrup-Hobro.

Ramme til modelanlaeeg HO 2,40 xl, 40, solid.
Tre forskellige niveau, klartil skinneleegning kr. 58,00,
henvendelse Stenderups Materialhandel, @sterbro-
gade 109, RY 9026.

1 CM 800 og TM 800 Mairklin seelges for halv
pris, velholdte. Hammer, GOth&b 6935.

De kerer i skala
med Fleischmann tog

Generalagentur:

NIELSEN & CURTH
Bredgade 25 A, Kebenhavn K.
Telf. 9117 - 9118

g cene‘zy

Det danske
landskabssortiment

har alt det, der ger
Deres bane til mere end
et skinneanlaeg.

Sperg efter Scenery
naste gang De keber.

En gros:

Elmborg, Mollealle 16, Valby
Palsdorf, Holmens Kanal 32, K

Vil De kere

2-skinne/jaevnstrem?

Sa har vi ensretter og polvender til
at anbringe i forbindelse med Deres

transformator.

H S V-ensretter med polvender (ind-
bygget). .« ... s e kr. 30,00

Les ensretter
(12-20v, 1,5 A) .... kr. 20,00
do. indtil 25 A ....... kr. 26,00
polvenderkontakt . . . ... kr. 3,50

For spor HO feres alle gaengse los-
dele fra Marklin og Long for eks.
koblinger ........... . a kr. 0,50

Spor O-byggere kan vi levere hjul-
saet i skala ......... . akr. 1,75
isolerede ............ a kr. 2,10

Spor 1-folk kan erhverve messinghjul-
saet pa stalaksel...... a kr. 3,50
aksellejer . ........... a kr. 1,00
og puffer (fjedrene)... a kr. 1,60

BP-TOG

Postbox 26 - VIRUM




	Modelbanenyt-1956-nr-12-001
	Modelbanenyt-1956-nr-12-002
	Modelbanenyt-1956-nr-12-003
	Modelbanenyt-1956-nr-12-004
	Modelbanenyt-1956-nr-12-005
	Modelbanenyt-1956-nr-12-006
	Modelbanenyt-1956-nr-12-007
	Modelbanenyt-1956-nr-12-008
	Modelbanenyt-1956-nr-12-009
	Modelbanenyt-1956-nr-12-010
	Modelbanenyt-1956-nr-12-011
	Modelbanenyt-1956-nr-12-012
	Modelbanenyt-1956-nr-12-013
	Modelbanenyt-1956-nr-12-014
	Modelbanenyt-1956-nr-12-015

