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NYHEDER!

BODAN VEJ- OG STATIONSBELYSNINGER
Standardlampe........ kr. 3.85 Enkeltlampe (i ring) .. kr. 4.85
Stationsur (m.lys)..... kr. 4.80 Dobbeltlampe......... kr. 5.85

Les slander lil luflledninger — kr. 1,15

RIVAROSSI vogne, lokomotiver og skinner
FLEISCHMANN HO til gamle priser
SOMMERFELDT’s danske byggesat til huse

o

HOBBY-CENTRALEN g™

=

Nr. 502 Transformator Nr. 514. Kerekontroller.

Ovenfor afbildede transformator med tilherende kerekontroller giver den ideelle korsel

med Deres Fleischmann-tog.

Fleischmann transformatorer er nu ogsi godkendt, D - market
i Danmark!

Generalagentur:

NIELSEN & CURTH

Bredgade 25 A Kebenhavn K. Ti. C. 9117 - 9118

e

Aben
godsvogn
litra P

Et superdetailleret koretoj i bedste kvalitet af en af DSB’s nye EUROP-
vogne. Vognen leveres bide med og uden lws. Priserne er henholdsvis kr. 13,50

og kr. 11,55 incl. omsetningsafgift. Pinollejrede hjul.

LO N KATALOG mod frankeret svarkuvert.
MODELBANE

v/ Chr. Nielsen & P. Schneider Kontor: Skotterupgade 5 . N.

Telf. Taga 8140 — Telf. Taga 8180 Fabrik: Teklavej 42 . NV.

Interesserer De Dem
for rigtige jernbaner?
& Ja, dét gor vel de fleste rigtige modeljernbanefolk,
PRS =  .on derfor vil vi ogsd gore Dem opmerksom pd det
y engelske EUROPEAN RAILWAYS.

EUROPEAN RAILWAYS omfatter alle europziske jernbaner med lige
stor interesse, og De finder i dette lille fint udstyrede blad sivel artikler

fra Skandinavien som fra f. eks. Frankrig og Italien.

Bladet udkommer med 6 numre om iret (1. februar, 1. april, 1. juni
0.s.v.) og koster pr. nr. kr. 1,75 (+ porto) — &rsabonnement kr. 10.00.

Agentur for Danmark:

MOdE]baﬂe-m;t, Kongevejen 128, Virum.




FRIIS-motoren - den mindste - den sterkestel

Ca. 8000 omdr./min; 210 inA 6-12 V2 universal
Feerdig motor 25 kr., samlesaet m. og u. viklet anker
kr. 17,80 og kr. 14,40

— %

Hjulsaet til spor 0 i messing (N.E.M. standard) kr. 1,75
do. do. isolerede do. kr.2,10
do. til spor 1 i messing kr. 3,50

Marklin koblinger spor O kr. 0,60, spor HO kr.0,50

* —

Luftledningsmaster
Spor HO kr. 1,40
Spor 0  kr.4,75

lgse ledninger kr.0,60 - 2,00 B P - I o G

TO FOREIGN READERS!
Danish scale models in fine qualily POSTBOX 26
VIRUM

Send for free information.

Modelbane..

Tidsskrift for jernbaner i alle sporvidder
SKANDINAVISK MODELBANEBLAD

5. drgang
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ENFILMFORDEM

Walt Disney’s
spandende farvefilm

i Cinema Scope

DEN STORE
LOKOMOTIVIAGT

Efterdrets store film!

»MORGENSONNE«

- en svejtsisk modelbane af format

Under mit beseg i Svejts i sommer op-
dagede jeg, at Svejts — foruden at vare
turisternes land — ogsd er modeljernba-
nernes land. Da jeg var i Luzern sd ‘jeg
to store modeljernbaner. En af dem var
anbragt ved Lido strandbad og bestod af
1 kilometer skinner til damplokomotiver
i skala 1:10. Den anden befandt sig pd
Dietschiberg og bestod af 1050 meter skin-
ner til elektriske lokomotiver.

Den mest interessante jernbane fandt
jeg dog i Ziirich, hvor man overalt i spor-
vognene bliver prasenteret for en farve-
strilende plakat med ordene: ,Besog den
fantastiske modeljernbane ,Morgensonne”
ved Zoo — der gir sporvogn til deren”.

Der gik sporvogn til doren, og det ko-
stede ca. 1,75 kroner at komme ind at se
anlzgget. Det var pengene vard. Man
kunne std og beundre dette magtige an-
lzg af skinner og landskab i timevis —
der var noget at se pi.

Vi — foreren og jeg— gik ferst ned
Ii kazlderen, hvor der var udstillet model-

VORT FORSIDEBILLEDE
(Front cover)

lokomotiver og stationer i skalastorrelser-
ne fra 1:10 til 1:25, samt modeller af for-
skellige landskaber fra Svejts’ mest kend-
te turistegne. I nicher rundt om var der
udstillet reklamer og genstande fra kend-
te tandhjuls- og svavebaner i Svejts, mens
andre nicher var optaget af de ferende
hobbyforretningers udstillinger af model-
jernbaneudstyr lige fra lokomotiver, auto-
matiske drejeskiver og selvlossende kul-
vogne.

Der forer en trappe op ovenpi. Her-
oppe drener togene afsted hen over skin-
nerne, der er anbragt pi et magtigt mo-
dellandskab, der er en nejagtig naturefter-
ligning — til mindste detaille — af Bern-
oberland i Svejts med alle de kendte alpe-
toppe, Finsterhorn, Monch, Jungfrau
(m. tandhjulsbanen), Wetterhorn, Schreck-
horn os.v. os.v. i alt er der 42 bjerg-
toppe, alt plastisk udfart i cement og na-
tursten — samlet vagt: over 7% tons.

Hele det sydlige omride af modeljern-
banen miler 5X 10 meter, men dertil kom-

ey

viser denne gang lokomotivet »General« fra Walt Disney filmen »D;n store

lokomotivjagt«. (Se igvrigt omtalen inde i bladet).
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Foto 1.

Panorama
over HO-
anlzgget

mer si en del slojfer i tunneller, der er
fort udenfor det synlige omridde i salen,
hvor hele anlegget er. Mange af disse
slojfer kan man se i kalderen, idet man
pludselig kommer til at se op imod loftet,
ndr et tog kommer brusende pd skinner-
ne hen over hovedet pd én.

P4 hele dette anleg — der er bygget
af en el. ingenior og to elektrikere — ko-
rer modeltog i t~ skalastorrelser: 1:45 og

1:87. Desuden findes der en ,rigtig" tand-
hjulsbane og to svavebaner i skala 1:87.
I det gjeblik, man kommer op ad trappen,
ser man straks hele HO-modeljernbanen
med broer, tunneller samt en ngjagtig ko-
pi af stationen Interlaken Ost i skala N
1:60, der er omgivet af en lille by, der
ligger rigtig hyggelig ud til en lille so,
hvori der sejler smd hvide turistdampere
rundt. Mdske skal det lige siges, at dam-

Foto 2.
Panorama
over O-
anlzgget.
Kandersteg
Station.
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perne pant ligger til ved hver sin anlebs-
bro under turen soen rundt. Fra den lille
station drener nu og da et lille tog af
sted — og fra Jungfraubanen korer et lille
tog bestdende af et Mirklin lokomotiv og
en enkelt passagervogn op og ned ad bjer-
get. Foruden det lille elektriske ,,damp-
lokomotiv®, kerte der fem elektriske mo-
torvogne af SBB’s alm. type, samt en en-
kelt ,krokodille og et ,lyntog” pi skin-
nerne.

Foto 4.

Kandersteg
station i
nerbillede

Vi gik nu op pi platformen, hvorfra
der er en glimrende udsigt over hele mo-
deljernbaneanlegget. P4 fotografierne (fo-
to 1) ses hele HO anlegget og pi foto nr.
2 ses O anlegget i skala 1:45. Det, der
forst og fremmest fanger ojet, er uden
tvivl den ret store station, der er en noj-
agtig kopi af Kandersteg station (foto 4).
Her pi anlwmgget har stationen en lengde

af ca. 2 meter — men med skinnerne og
perronerne, har stationen en samlet leng-
~¥
Foto 3.
Broen ved
Interlaken
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Foto 5.
Parti fra
St. Gott-
hartsbanen
i HO.

de pd 8!5 meter. P4 dette mzgtige terren
korer 16 elektriske motorvogne (ingen lo-
komotiver) og et utal af vogne uafbrudt
rundt pd skinnerne — alt er selvbyggeri.
Der er siledes to motorer i hvert lok og
automatisk tilfersel af ekstra strom, nir
toget skal forcere en stejl stigning i ter-
renet -- uden at perfektomskifterne begyn-
der ,at snakke med“. Alle lok kerer med
18 volt vekselstrom. Der er til bygningen
medgdet 140 relzer til de 22 signalmaster,
5 krydsspor, 23 sporskifter og de to dob-
belte englandere, men si virker det hele
ogsd sd godt, at der f. eks. er automatisk
»fuldt stop” for godstog overfor et passa-
gertog igennem tunnellerne. Der er med-
ghet 323 stk. overledningsmaster og 22 kg
kobbertrdd til overledninger. Det hele er
opdelt i 24 blokposter, og man regner
med, at der i alt er brugt 886 meter skin-
ne til hele anlzgget samt et utal af vaske-
svampe, der er anvendt til de nydeligste
grantraeer.

For den ene ende af modelanlegget stir
kontrolstationen, hvorfra det hele bliver
styret. Alene lyseffekterne blev styret ved
hjelp af 15 kontakter. Mens togene dro-
nede hen over skinnerne, gik lyset i salen
langsomt ud — natten sznkede sig over

pernes toppe. . Alpenglithen”. I husene
blev lysene tzndt, og lidt efter horte man
kirkeklokkerne ringe solen ned, mens man
langt borte herte hyrdernes alpehorn kalde
hjorden hjem. Man herte dyrenes stem-
mer og hyrdernes jodlen — og alt blev
stille. Lysene slukkedes i den lille by, mens
togene brusede afsted med lys i vinduerne,
bag hvilke man si passagererne sidde ved
de veldzkkede borde i spisevognene, fik
vi gennem hojttalere oplysninger om mo-
deljernbanen pid tysk, fransk og engelsk
ledsaget af en dempet lindlermusik. Der-
efter kom der andre lydeffekter som bim-
bam, bim-bam fra ledvogterhusenes bom-
me eller: ,Der Zug fihrt ab — Interlaken
Ost — bitte einsteigen” og lyden af en
skingrende togflojte — det hele optaget
pi en bindoptager, der blev styret fra kon-
trolposten. Alperne begyndte igen at gle-
de, lysene tzndtes rundt om i husene og
man herte kirkernes klokker kalde til fro-
messe. Hyrdernes jodlen klang igen over
det hele — en dejlig alpestemning.

For nu ikke helt at drukne i begejstrin-
gens rus over modeljernbanen, gav jeg mig
til at lede efter noget, der kunne kritise-
res, og jeg opdagede hurtigt, at togene
kun kerte 1 en bestemt retning. Et tog, der

landskabet, mens ¢t rodt sker farvede al- ..siledes korte fra spor et, korte en bestemt
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tur hver gang, passerede de samme spor-
skifter og korte igen ind pid stationens
spor nr. et, hvorefter toget ved spor tre
startede og korte den samme runde, for at
ende pi spor tre. Togene korte ikke i mod-
sat retning. De kom alle ind fra samme
ende af stationen og kerte ud igen fra
den modsatte. Der foregik ingen rangerin-
ger med tog, da alle syntes at ,klappe”
automatisk frem og tilbage, nir et be-
stemt tog passerede et bestemt klippestyk-
ke, siledes at det ene tog — uden at

manden pi kontrolposten rorte en kontakt
— korte lige ind pd lige netop det spor,
som det tre—fire minutter for var startet
fra. En foresporgsel, om man kunne ran-
gere med togene, eller om man kunne af-
koble og tilkoble vognene til lokomotiver-
ne fra kontrolposten biev ikke besvaret af
den mand, der viste mig rundt. Dog, trods
dette var hele modelanizgget interessant
at besege, hvad de ca. 150 besogende (i
lgbet af to timer) pd en ganske almindelig
mandag eftermiddag ogsid syntes at mene.
K. Munk Sorensen.

Osttyske modelbaner

Ovenstiende foto skal ikke tages som
normen for, hvad man bygger i Dsttysk-
land idag, men kun som et udtryk for, at
man ogsd her har sans for at opfatte mo-
delbaner ikke blot fra den tekniske side,
men tillige fra den humoristiske. Nogle
mennesker, ogsd i dette land, tror at ens

hobby absolut ikke er noget at spege
med. Den skal tages gravalvorligt. Det er
efter vor mening helt forkert. Naturligvis
skal der vare en vis alvor bag, men der
skal vere mide med alting. N4, det var
blot et lille sidespring. Vor opgave var her

(fortsazttes side 155)
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Den store lokomotivjagt

Walt Disney Productions’ nye technico-
lor film ,Den store lokomotivjagt“ (,, The
Great Locomotive Chase™) i cinesmascope
er fyldt med old time jernbanescener, som
ingen madelbaneenthusiast ma gi glip af.
Filmen handler om borgerkrigen i USA
mellem nord- og sydstaterne, og den viser
det enestiende historiske tilfzlde den 12.
april 1862, da 22 udsendte spioner fra
Nordstatshzren stjaller en tog lige for
nesen af 4.000 Sydstatstropper i Big
Shanty, Georgia. Nordstats-folkene rykker
skinner op, klipper telegraftride over, sat-
ter barikader op og prover til sidst at sztte
ild pd en temmerbro. Alt forgzves. Syd-
stats-folkene, der har optaget forfelgelsen,

er hele tiden bagefter og hindrer ethvert
forsog pd effektiv odelzggelse. 87 miles
fra Big Shanty, lige ved byen Ringgold,
bliver spionerne tilsidst fanget.

Filmatiseringen blev foretaget pi den
farverige »Tallulah Falls“ RR, som, skent
der nu kun keres med diesel, stadig sma-
ger af de gode gamle dages jernbanedrift.
Den origionale Western & Atlantic RR,
som ejer linien fra Big Shanty til Ring-
gold, er idag for moderne til at kunne bru-
ges til en 1862-film.

Det rullende materiale samt en del til-
behor er lint fra Baitimore & Ohio RR
Transportation Museumn i Baltimore. Af
lokomotiver, der brugtes i filmen, kan
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blandt andet nzvnes B&O's kopi af ,La-
fayette” fra 1837! Dette lokomotiv kerer
som ,Yonah“ i filmen, det forste af tre
lokomotiver, der optager jagten pd den
stjdlne ,General“. Ligeledes er den 1 fil-
men anvendte ,General“ heller ikke origi-
nal. B&O’s ,William Mason” har fiet
navneforandring, da den originale ,,Gene-.
ral“ stdr hjemme pd museet og ikke er i
stand til at kere. Det sidste lokomotiv der
optager jagten, er den store hurtiggdende
»Texas”, et rent vidunder.

Som modelbanemand har Walt Disney
husket at {4 noget af de gode gamle dages

g

(Billedet forrige side)

Kondukter William A. Fuller (Jeff
Hunter) lober fra ,, Yonah“ mod et mod-
giende tog, som straks optager forfelgel-
sen af den stjilne ,General®.

€ ,Yonah“ for fuld damp.

Ventende pi et modgiende tog stdr
Nordstats-folkenes anferer James J. An-
drews (Fess Parker). Lokomotivet til ven-
stre er den stjilne ,General".
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romantik med. Hvad mener De bl. a. om
en scene, hvori man ser , Texas” stoute og
ivrigt cigarrygende lokomotivferers bacon
hzngt til rygning pi den 4bentstiende
fyrlige!

At ,,Den store lokomotivjagt” byder pd

den helt store jernbane-oplevelse, kan der
ikke vere tvivl om. Walt Disney, med sin
sans for jernbaner, har her skabt et virke-
ligt mestervaerk. Farver, lyd, plus det bre-
de lzrred vil gere denne film til en af de
storste jernbanefilm i historien.

Jesper

Trzk af Gjerrildbanens historie

fortalt i tekst og billeder af hr. P. Lauritsen, Grenaa.

RGGJs nr.l i Grenaa.

Banen Ryomgird — Gjerrild dbnedes
for drift den 5. december 1911 med 3 tog
i hver retning daglig, og 21 funktionzrer.

Materiellet bestod af 3 tenderlokomoti-
ver bygget af Borsig i Berlin, 5 person-
vogne, 2 kombinerede post- og pakvogne,
samt et antal godsvogne.

Men eftersom tiden gik, maerkedc han-
delsstanden i Grenaa, at handelen med
oplandet var get en del tilbage, fordi der
nu var lettere adgang til Randers eller
Aarhus. Der rejste sig nu en stemning for

at fi anlagt en bane fra Grenaa til Gjer-
rild, og der blev indsendt andragende om
koncession pi anlag og drift af en
Grenaa-—(Gierrild jernbane, men ved ind-
foringen i Grenaa blev der en del diskus-
sion om banen skulle fortsztte ned til
statsbanestationen, eller den skulle dreje
ind i den vestlige bydel, og resultatet blev
altsd, at Vestbanegirden blev lagt, hvor
den ligger i dag; men forseget for et par
ir siden pd at fi banen lagt ind til DSB
viser, at det havde vieret ikke alene billi-

RGGJs M5 i Grenaa
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gere, men ogsd formilstjenligt den gang
at have fort banen ind til statsbanestatio-
nen.

Grenaa-Gjerrild banen startede som et
szrligt aktieselskab, men da det jo var
bide upraktisk og ueokonomisk at drive
hver bane for sig, lykkedes det at f3 op-
rettet en overenskomst om ikke alene fzl-
les drift, men ogsd sammenlzgning af ak-
tickapitalerne. Banestrzkningen Grenaa—
Gjerrild blev &bnet for drift d. 27. jumi
1917, og navnet var herefter Ryomgird—

RGGJs M2 og bag-

ved M4 pa Tornled
station.

Gjerrild—Grenaa jernbaneselskab A/S med
en samlet aktiekapital pd 2.071.818 kr. 44
ore. De forste ir herefter gik banen godt
og der mitte snart anskaffes mere vogn-
materiel.

Siden pitvang banens dalende indtzg-
ter en billiggerelse af driften, herved an-
skaffedes i 1924 en motorvogn, som var
bygget i den forste serie af danske mo-
torvogne; den blev dog allerede udrange-
ret i 1930 og senere ombygget til pakvogn.
Banen anskaffede som afleser en storre og
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sterkere motorvogn M2, og yderligere
blev der for krigens udbrud anskaffet en
af DSB's ME vogne. Under krigen vok-
sede trafikken pi banen betydeligt, men
efterkrigstidens stadig stigende biltrafik
medforte, at banen erhvervede sig 2 mo-
torvogne for helt at g over til motordrift,
hvilket dog ikke har kunnet opretholde
okonomien tilstrzkkeligt, si banen har
mattet standse driften fra 1. juli 1956.

I tiden fra Ryomgdrd—Gjerrild banens
ibning den 5. december 1911 til og med
31. marts 1955 (det sidst aflagte regn-
skab), har der ialt wveret befordret
4.710.109 rejsende. Samtidig har der vea-

ret transporteret 1.386.281 tons gods. De
samlede indtzgter har i tiden 5. december
1911 til 31. marts 1955 varet 12.425.044
kr., men disse har desvaerre varet over-
skredet af udgifterne, der ialt har varet
kr. 13.559.019.

Nu vil nogle lzsere muligvis sperge:
Hvad er grunden til denne ugunstige stil-
ling for banen? Og herpid kan svares, at
der er mange. Forst og fremmest motor-
koretojernes store konkurrence pi lande-
vejene, men hertil kommer ogsi et ikke
uvasentligt punkt, nemlig dette, at banens
takster ikke er blevet forhejet nzvnever-
digt siden banens ibning.

Per Lauritsen.

MODELBANE-tips

De i handelen under betegnelsen
JFiirst” kendte aksellejer og bogiesider er
stobt i et materiale, som man f. eks. ikke
uden videre kan lodde pi. Dette har sik-
kert fra tid til anden generet en og an-
den modelbygger, og en af vore lzsere
forsagte da — med saltsyre! Det gik ud-
mzrket, og tipset gives hermed videre til
lzserne. Naturligvis m3d man efter lodnin-
gen rense alle rester af syren fuldstzndig
vak.

MARKLIN

har i ir gjort sine danske kebere den gla-
de at udsende en dansk udgave af sit
katalog cfter en pause pd nwmsten 15 4r.
Det er naturligvis gledeligt, at ma- nu
ikke langer skal vare ekspert i tysk for at
tyde kataloget, men mindre gledeligt er
det, at prisen pi grund af myndighedernes
szdvanlige mangel pi velvilje overfor vor

hobby har mittet szttes si hejt som til
kr. 2,00. Man forlanger simpelthen dollar-
preemieringstillaeg pd katalogerne! Ja, man
kan sommetider onske, at man boede i et
andet land, hvor myndighederne ikke
brandskattede borgernes fritidssysler si
hojt som her i landet. Men naturligvis ber
prisen ikke afskrzkke, nir man ved, at
den fint fremstillede tryksag som szdvan-
ling er en fryd at blade i og med sine
farveillustrationer giver et meget naturtro
billede af firmaets produkter.

TERRAIN-NYT

Braendestabelliios (. . coc. vsssnsonanans 0,50
GagtdPUMPEREINEIL . . o onsivion o siaisawisisasiaie 0,65
VippeBrandISSEITR, i oo v vsoims sivs ssisanie s 0,85
Hejsebrond m. a8 .. ... covecvoavaonson 0,85
Perron 30 ¢m m. Bund, Tag og Sejler +

B R R O e «ve s sa ssissieietaae v ess 3,75
Husmandsbrug i Samles=t 2-l=nget ., 4,50
Illustreret Katalog, . ...coveevncesesones 1.50

MODEL ©G HOBBY
Levstrade s =n 3010

v. Kgbmagergs Posthus
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PSTTYSKE MODELBANER
(fortsat fra s.149)

at give lzserne et lille indtryk af bygge-
riet (altsi modelbyggeriet) i Dsttyskland.
Der arbejdes ihaerdigt i klubber og hos.
private, og det er forbavsende at se, hvor
gode resultater der er opniet pi relativ
kort tid. Staten gir i spidsen ogsd pa dette
omride, men det udelukker ikke det pri-
vate initiativ i dette tilfzlde — tvaertimod.
Der oprettes ungdomsklubber med specielt
modelbaner som samlingspunkt, bl. a. for
at styrke en eventuelt spirende interesse
for de rigtige baner og det ibner mulig-
hed for allerede pi et tidligt tidspunkt at
pdbegynde den faglige uddannelse i en
umarkelig overgang fra leg til virkelig-
hed — vel egentlig en enskedrem for man-
ge pazdagoger. Endvidere kan det nav-
nes, at det ikke blot er inden for landets
grenser, at man arbejder sammen. Ogsi
i det internationale samarbejde for vor
fzlles hobby hzvder Osttyskland sig fint,

ja, er pd enkelte omrider vel sagtens fo-
rende. Nir det engang imellem kan knibe
lidt med kvaliteten af de fremstillede pro-
dukter, skyldes det dels, at megen pro-
duktion endnu mangler noget i erfaring
og miske ikke mindst, at der endnu ikke
kan stilles de bedste rivarer til ridighed
for en sidan produktion, som der her er
tale om. Men det kommer sikkert.

Man bygger naturligvis overvejende i
spor HO, men dog er modelbygning i spor
0, 1 og endnu sterre sporvidder langt
mere udbredt end f. eks. herhjemme — og
det er fine ting, der bygges, ikke mindst
i de store sporvidder. Vi viser Dem denne
gany et savvark, meget livagtigt frem-
stillet og en specialgodsvogn, men f. eks.
lokomotiver md vel siges, at vzre det,
der er fremstillet de bedste ting af i @st-
tyskland.

Vi vil ngjes med denne lille fremstil-
ling i dette nummer, men skal snarest
komme med en samlet omtale af en ast-
tysk modelbane.
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Model af esttysk specialgodsvogn (se artikel s.149)

Nar De gar under bordet —

har De sikkert haft visse vanskeligheder
med belysningen her, hvis Deres tilstede-
varelse pi omtalte sted ikke skyldes ind-
tagelsen af alkoholiske drikke. En lomme-
lampe skal man holde, eller have en an-
den til at holde, medens man ordner f.
cks. den opstiede kortslutning i ledninger-
ne under anlegget, cller man hanger den
pi en krog. Den viste losning er imidler-
tid at foretrzkke, da den for det forste
giver begge hznder fri, belyser arbejdsste-
det godt og er nem at flytte. Den bestir
simpelthen af en passende trazklods, hvor-
pi er fastgjort en fatning med en pazre
40—60 watt og om pazren er der for at
samle lyset anbragt en kartonskerm, even-
tuelt en fotoskzrm. Nemt og praktisk,
..og lampen er hurtigt rigget til.

MODELJERNBANE- 06 HOBBYUDSTILLINGEN
7956

Arveprins Knud #bner som allerede omtalt i forrige nummer Nordens
hidtil sterste modeljernbane- og hobbyudstilling den 28.september
i Teknologisk Instituts store demonstrationssal og udstillingshal-
len i Nyropsgade 26.

Disse to lokaler dannet rammen omkring foretagendet, som har faet
navnet "Modeljernbane- og Hobbyudstillingen 1956". Selve &bnings-
hejtideligheden, der finder sted k1.12, foretages af Hans Konge-
lige Hojhed Arveprins Knud. Videre bliver der taler af politikom-—
miser Svend Gredsted og banechef ved DSB, S.S.C. Thorning Christensen.

Iovrigt bliver der en righoldig representation af alle tmnkelige former for hobbies, som
frimerker, akvarier, dukketeater, radioteknik, hobbyverktej, modelflyvemaskiner og -skibe -
samt mange andre ting.

Udstillingen er &ben i dagene 28. september til 7. oktober.

INDUSTRI-nyt

»RIVAROSSI« har sendt et nyt lille tog i HO pA markedet. Toget kan drives enten

ved hjmlp af et 4,5 volt's lommebatteri eller med jevnstrem ved transformator og ensretter.

Settet bestir foruden lokomotivet af to godsvogne og en skinnecirkel og prisen er absolut
overkommelig. Det hele vil (uden dollarpremiering) kunne selges for under 60 kr. Endelig
skal nevnes, at Rivarossi selv i dette billige togsmt har serget for en absolut skalatro
udferelse.

RIVAROSSI's nye togset type I RR i HO.
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1857 kom de forsta 3-klass-
vagnarna, tillverkade i Eng-
land; frin borjan fanns bara 1-
och 2-klassvagnar (tillverkade i
Hamburg). Vagnsbelysningen
utgjordes av rovoljelampor.

1873 ordnades liggmojlighe-
ter i 1 och 2 klass genom au
_sittplatserna mitt emot varand-
ra drogs ut. Samma ar inritta-
des nattig, som iven var post=
torande.

1895 sppnades Djursholnt-
banan, virldens forstaeljarnvig
for persontrafik. Tigfirjeleden
Malmé—Kaopenhamn startade
(dansk firja; den forstasvenska,
”Malma”, kom 1899).

AYY

S veriges jirnvigar firar r1oo-arsjubi-
leum i ir. Under det gingna seklet har
vart land genomgitt en utveckling, som
knappast varit mojlig utan jirnvigarna.
De har givit folk mdjlighet att lira kin-
na andra delar av vért land dn hembyg-
den, nigot som egentligen bara ett faral
lyckligare lottade kunde gora fore tagens
tidevarv. Utan jirnvigarna hade indu-
strialiseringen icke kunnat genomforas pa
s& kort tid som skett i vart land. Trans-
porter av alla slag blev billigare ndr jirn-
vigarna kom till och trots en alltmer
hirdnande kenkurrens fran andra trans-
portmedel dr jirnvdgen dven i dag trans-
pertlivets ryggrad.

Det kanske kan vara intressant med en
liten tillbakablick pd de 100 jirnvags-
sren, vad som hint och nir det hinde.

Den forsta histjirnvigen i Sverige
var gruvbanan i Higanis, som invigdes

(S
Sy}

A

1798 och den forsta for allmin trafik
Frykstads jarnvig, dven den till en bor-
jan histbana, invigd 185o.

Redan 1854 var Sveriges forsta jarn-
vagsstation, Jirle, pd Nora—Ervalla
jirnvag firdig. Stationshuset star kvar dn
i dag i sitt ursprungliga skick och an-
vinds dven i dagens trafik. Jdrnvigen
Nora—Ervalla—Orebro var den férsta
normalspiriga jirnvigen 1 Sverige, in-
vigd den § mars 1856.

SJ:s forsta bandelar Goteborg— Jon-
sered och Malmé—Lund, som paborjats
kring 1 maj 1855, invigdes den 1 decem-

1899 borjade S) med restau-
rangvagnar, dock endast fér 1
och 2 klass (Uppsala—Gefle
hade startat 1894). 1897 hade
birtrafiken Trelleborg—Sass-

nitz kommit iging.
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1902 gick den ffirsu svenska 1915 Gppnades Sjis forsta 1955 satees det seromlinge-
ti.gfir;an "Drottning Victoria™ svenska resebyrd (i Stockholm). formade Rapidloket i trafik.
pi ledgn Trelleborg—Sassnitz. Den forsta i utlandet tillkom Det ir etz led i S]:s strivan att
Klocksignalerna pa stationerna 1909 i Berlin. 1914 fick kom- gbra jirnvigen snabbare, sik-
ersattes med utropet "Tag munikationstabellen dagens ut- rare och bekvimare tor sina
plats™. seende, den forsta kom 1867. kunder.

ber 1856. land — det internationella sovvagnsbo-

Stockholm fick sin forsta jirnvig
1860, da linjen Stockholms Stdra—So-
dertilje invigdes. Det drdjde till 1871
innan Centralstationen var firdig, samti-
digt med sammanbindningsbanan 6ver
Riddarholmen.

Ar 1862 kunde man forsta gingen
dka tdg hela vigen Stockholm—Gate-
borg, men man fick den férsta tiden
6vernatta 1 Orebro.

SJ:s tridgdrdsanliggningar paborja-
des i mindre skala 1860, till en b,,tjrjgp.
nirmast for att skydda omgivningen for
rok fran loken och som brandskydd. Nu
dr S] Sveriges storste tradgdrdsmistare
som under arens lopp planterat trid, bus-
kar och vixter, som tillsammans skulle
ticka ett 25 meter brett band mellan
Stockholm och Malmé (600 km). ;

Sveriges och virldens forsta jarnvig
for persontrafik med elektrisk drift var
Djurshelmsbanan, éppnad 1895.

De forsta nattigen inrittades, trots
varningar fran bland annat en del riks-
dagsmin, 1873. Fram till 1885 hade man
inga egentliga sovvagnar — i forsta och
andra klass gjordes sittplatserna mitt
emot varandra utdragbara. 1885 kom de
forsta sovvagnarna i I klass och 1910 i
3 klass. Hir var Sverige ett foregings-

laget Wagons-Lits tex fick sin forsta 3
klass sovvagn 1933. En av férutsittning-
arna for att detta bolag frin 1947 skulle fa
anvinda sina vagnar i direkt trafik frin
Stockholm till Paris och Rom var att det
iven skulle ha 3 klass sovkupéer. Nu

LOCO-REVUE

Det franske
modelbaneblad

X

Mange interessante artikler
ogsé for skandinaviske lasere
og bdde om rigtige baner
og modelbaner.

X%

Pris kr. 2,50 pt. nr. - drsabonnement
kr. 29,00.

*x

AGENTUR:

MODELBANE-nyt, VIRUM

POSTKT. 35056.
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torde SJ:s sovvagnar vara bland virl-
dens mest frekventerade. Varje ar dker
var sjunde svensk sovvagn i virt land
— miljonstrecket passerades forsta ging-
en 1954.

Den forsta tigfirjeleden, Halsingborg
—Helsingor, 6ppnades 1892 med dans-
ka firjor. Dansk firja var det ocksd de
forsta dren pi leden Malmé—Képen-
hamn, som invigdes 1895. Vid sekel-
skiftet levererades den forsta svenska
tigfirjan for denna led. Ar 1909 Gpp-
nades »Kungsleden till kontinenten»,
firjeleden ‘Trelleborg—Sassnitz, med
bl a firjan Drottning Victoria. Syster-
fartyget Gustaf V kom 3ret dirpd och
bida firjorna ir fortfarande i trafik. Se-
dan 1953 gir sommartid en SJ-firja mel-
lan Trelleborg och Travemiinde, men

bara fér passagerare och bilar. — En ny
tagfirja for leden Trelleborg—Sassnitz
ir bestilld for leverans varen 1958.

De forsta restaurangvagnarna pa SJ
kom 1897, i bdrjan endast for passagerare
i 1 och 2 klass. Men den klasskillnaden
avskaffades for mer in femtio ar sedan.
Frin 1939 skots restaurangvagnsrorelsen
av det SJ-igda bolaget AB Trafikrestau-
ranger (TR).

Elektrifieringen av SJ-nitet borjade
1910 med strickan Kiruna—Riksgrénsen,
som invigdes 1915. Sverige har nu ett av
virldens lingsta elektrifierade jarnvigs-
nit pa nira 7.000 km. Virldens lingsta
sammanhingande elektrifierade linje gér
frin Trelleborg till Narvik och ir i det
nirmaste 2.200 km. Ca 43 procent av
Sveriges jirnvigsnat har nu elektrifierats,
men inte mindre in 87 procent av trafik-
arbetet utrittas i elektrisk drift.

S]:s forsta resebyrd inrdttades i Ber-
lin: 1909 samtidigt som firjeleden Trelle-
borg—Sassnitz invigdes. Sin forsta rese-
bytd i Stockholm fick SJ 1915. Nu har
S] ett 4o-tal rese- och upplysningsbyrder
i hela landet férutom dem i Képenhamn,
London, Hamburg och Berlin.

Ju lingre man 3ker tig, desto billi-
gare blir resan per kilometer tack vare
den kilometertariff i fallande skala, som
tillimpas av S]. Kilometerpriset Stock-
holm—Sb6dertilje ir 9 re, medan det pd
strickan Malfug--Riksgrinsen dr 4 Ore.

SJ ir Nordens sédrsta foretag med i
runt tal 65.00c anstillda, alitsd i det nér-
maste 1 procent av hela landets befolk-
ning. Sverige har det lidngsta jirnvigs-
nitet i Europa i forhdllande till folk-
mingden: 23 km per 10.000 invénare.

(Fra Semester Journalen)

Werner Swart & Sohn
Plauen (Vogtland)

Af vor fabrikation i spor HO:
Gittermast buelamper
i forskellige udfarelser og sterrelser
Telefonboxe
Elektroperronvogne
i plastik
Glodelamper
Samt diverse lasdele

X

AGENTUR FOR DANMARK:
Skandinavisk Hobbyindustri og Import
Guldsmedegade 40, Aarhus

— Del nye elegante
skinnemateriale,
skala HO, bejelige
til enhver kurve.
Pris pr. mtr.:

Kr. 4,85

Svellematte til spor-
skifter kr. 1,50

Det fuldendte

'f‘,ﬂ Jo-To skinne-
- profil skala HO,
messing.

Kr. 1,35 pr. mtr.
Fas i alle ferende forretninger.
Fab. & en gros: John Svend Petersen,
Grennevej 270, Virum.

H @ Rivarossi

— det interessante italienske modelbaneblad — bringer

i letfattelige artikler med gode illustrationer mange

morsomme idéer for modelbyggeren. Bladet — som

udgives af » RIVARO SSI«, der fabrikerer elektriske

tog i HO — udkommer med 6 numre om aret og er.
trykt pa italiensk.

Pris pr. nr. kr. 1.90 — arsabonnement kr. 12.00
Alldre numre (1954/ 1. — 2. — 3. — 4, — 5)
pr. stk. kr. 1.75

Distribution:

Modelbane-nyt, Virum.
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Dansk Model Jernbane Klub
Anlag i spor O.
Klublokale: Norrcbro Station.
Formand: Poul E. Clausen, nastformand: James
Steffensen, kasserer: Th. Kronholt, sekreter:
E. Albrechtsen (adr.: Amundsensvej 18, Lyngby,
tlf. LY. 5462).

Modeljernbaneklubben »HO«
Nordkarvej 1 — Hvidovre, Valby.
TIf. 3006 31 & RYvang 5942 y.

Odense Model Jernbane Klub
Anlxg i spor O.

Klublokale og anleg: DSB’s rutebilgarager,
Kildemosevej. Byggeaften hver tirsdag kl. 195¢
Enkelte nye medlemmer kan optages.

RUBRIKANNONCER

pris pr. ord: 20 ere (minimum 2 kr.). Annoncen mé
veere indleveret senest d. 10. i mineden forud, for
at kunne komme med i naste nr.

12 fotos af danske lokometiver ! postkortformat
og forsynet med tekniske data pi dansk, engelsk
og fransk. Sendes portofrit mod forud indbetas
ling af kr. 2,50 til: B. Merkel Palsdorf, Konge-
vejen 128, Virum.

Har De enkelte numre i 1. drgang af Miniatur-
bahnen, si giver vi Dem en hgj pris herfor.
Red. af MB-nyt.

Er De interesseret i dannelse af en mo-
deljernbaneklub i HO, si ring til Hllda
32 eller OB 2886.

Har De noget De vil selge?
Sd benyt vore rubrikannoncer
Det er jo netop de mennesker,
som De gnsker at fa i tale, der
leeser dette blad.

Scenva;- landsskabssortiment
seeller prikken over i’el pd
enhver modelbane!
En gros:
Elmborg, Malleallé 16, Valby.
Palsdorf, Holmens Kanal 32, K.

MECLEM AF
FORENINGEN AF DANSKE
UGEBLADE,FAGBLADEoG TIDSSKRIFTER

INDLEVERINGSFRIST for alle annoncer og manu-
skripter: senest den 1€. I mdineden,

P. E. LARSENS BOQTRYKKERI ~ (OLE LARSEN) KBBENIAVN K

Tidsskrift for jernbaner | alle sporviddar

Udgiver og ansvarshavende redakter: B. Palsdorf.
REDAKTION: Breumvej 28, Herlev.
EKSPEDITION : Modelbane-nyt,

Kongevejen 128, Virum
Medarbejdere ved dette nr.:
Ole Brandstrup Jensen, Svend Jergensen m. fl.
Telefonisk henvendelse:
Kun mandasg, onsdag og fredag kl. 15—17 pa
BYen 5703.
Eftertryk kun tilladt med tydelig kildeangivelse.
Bladet udkommer med 12 numre om &ret.
Arsabonnement 21 kr., udland 23 kr. Abonnement
kan ogsa tegnes direkte fra Kongevejen 128, Virum.
Benyt postkonto 35056 ved indbetalingen.

——
Bladet forhandles af blad- og jernbanekiosker samt:
KOBENHAVN:
Bauch, Aboulevarden 40, N.
Valby Hobbyforretning, Melleallé 16, Valby.
Hobby-Centralen, Mentergade 10, K.
Hobby-Hjernet, Fredensgade 11, N.
Hobby-Kelderen, Na de 74, K
Kiosken, @sterport Station, 9.
Model & Hobby, Levstraede 2, K.
Bent Palsdorf, Holmens Kanal 32, K.
Hovedbanegardens Bladkiosk.
Buskiosken, Sundbyvester Plads, S.
Kiosken, Classensgade 18, 9.
Kiosken, Nygade Teatret, Nygade, K.
Palladium Kiosken, Vesterbrogade 1, V.
Ordrup Treevare & Legetej, Ordrupv. 109, Charl.
LYNGBY:
Irgens Legetsj, Jernbanevej 1.
ARHUS:
Arhus Hobbyforretning, Frederiksgade 17.
Berg Radio & Hobby, Guldsmedegade 40.
ESBJERG:
Vestjydsk Hobby Teknik, Strandbygade 14.
NYK@BING F.:
@sterbros Boghandel, @sterbro.
ODENSE:
Odense Hobbyforretning, Vestergade 89.
RONNE:
Fa. Simon Madsen (legetejs afd.).
SKIVE:
»Hobby¢, Tinggade 22.
VEJLE:
»Teddy«, Legetej, Nerretorv.
p— S

ENGLAND:

Robert Spark (»European Railwaysc¢),

16, St. Stephen's House, Westminster,

London, 8.W. 1,
FINLAND:

U-B Hagelin, Auroragatan 11 B 24, Helsingfors.
FRANKRIG:

Editions Loco-Revue, Le Sablen, Auray Morbihan. 1

ITALIEN:
»Ho-Rivarossi«, Como. \
NORGE: 3

Narvesens Kioskkompani, Postbox 128, Oslo.
SVERIGE:

Model-Craft, Skolgatan 5, Malme.

Wettergren & Kerbers Bokhandel AB,

Vistra Hamngatan 22, Giteborg C.

——
ANNONCER: V! hjeiper Dem gerne med opsstnin- |
gen af Deres annonce 1 MB-nyt og giver Dem tiibud |
uden forbindende (tif. BY 5703, alle hverdage undt.
tirsdag). Rubrikannoncer betales ved bestiliingen
og koster 20 ore pr. ord (minimumstakst 2 kr.).

VII

LILIPUT

Salgskontor for Danmark :
BAUCH,
Aaboulevarden 40
Kgbenhavn K. TIf. NOra 778

Nu er det
LASETID'!

— — Ved De, hvor mange bygge-

tips og tegninger, artikler og beskrivelser,

der er at finde i de tidligere numre af

MODELBANE-nyt. .?

X%

Skriv efter de numre eller irgange,
De mangler.

1. drgang 1952 (4 numre) kr. 3,50
2. drgang 1953 (12 numre) kr. 12,00
3. drgang 1954 (12 numre) kr. 17,00
4. drgang 1955 (12 numre) kr. 18,00

Xt

Samlebind til drgang 1955 kr. 3,85
(+ porto kr. 0,20)

o

Ved forudbetaling pi postkonto
35056 eller check husk at med-

sende porto.

MODELBANE-nyt

Kongevejen 128, Virum
Postkonto 35056

Nye kataloger

Miédarklin 1956
— med dansk tekst —
(ca. 10. oktober) ... .... kr. 2,00

1956 kr. 2,95

Bassett-Lowke
Katalog .. ........ kr. 2.75

12 postkort

af danske lokomotiver med tekniske
data (xgte foto) kun kr. 2,50.

Saertilbud

Aldre numre af folgende tidsskrifter
(drgang 1955 og tidligere) udszlges.
Begranset oplag!

Rivarossi

Die Bundesbahn (kr. 3,25)

6 stk. — kr. 12,00
Eisenbahn (kr. 3,25)

4 stk. — kr. 10,00
The Model Engineer (kr. 1,40)

10 stk. — kr. 7,50
Model Aircraft (kr. 2,25)

6 stk. — kr. 10,00
Model Railway News (kr. 2,25)

6 stk. — kr. 10,00
Railroad Model Craftsman (kr. 5,00)

4 stk. — kr. 12,00
Meccano Magazine (kr. 1,00)

6 stk. — kr. 4,50
Plus porto kr. 1,00 pd alle sendinger

o

Vort speciale: HOBBYLITTERATUR

BENT PALSDORF

Holmens Kanal 32 BYen 5703
Kebenhavn K. Postkonto 53761
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