Nu er-det. ,lesetigig

— Se vort righoldige udvalg i hobbylitteratur, hvoraf vi
her vil fremhave:

TIDSSKRIFTER:

Miniaturbahnen . .kr. 3.70 (16 nr. pr. ar) The New Model Engineer kr. 1.40

Eisenbahn ....... kr.3.25 (12 or. pr. ar)  (ugentlig) -

HO-Rivarossi.. ... kr.1.90 (6 nr.pr.ar) Ships & Ship Models ... .kr. 2.75
2

Loco Revue ... ... kr.2.50 (12 nr. pr. ar) (12 nr. pr. ar)

Model Railways News.......... kr.1.40 Mf,)de} Ai.r(:'r.ufl """""" kr.2.25
(12["‘. pl‘.fll') (l_lll.nl.ﬂl)

The Railway Modeller......... kr. 2.00 Atter pa lager:

(12 or. pr. 4r) Den fremragende lyske
Railroad l\godel Craftsman .. ... kr. 5.00 modelbanebog

(12 nr. pr. ér) ! »Vom Spielzeug zur Modellbahn«
Meccano Magazine kr.1.00 (12 nr. pr. ar) kr. 25.50

ved forudbetaling | BENIT PALSDORF

husk porto!

Speciale i hobbylilteratur

Holmens Kanal 32 Aben: KI. 10 -17 Kebenhavn K.
BYen 5703 fredag 10—20 Postkonto 53761

[H @ Rivarossi

— det interessante italienske modelbaneblad — bringer
i letfattelige artikler med gode illustrationer mange

morsomme idéer for modelbyggeren. Bladet — som
udgives af » RIVAROSSI«, der fabrikerer elektriske
tog i HO — udkommer med 6 numre om aret og er

trykt pa italiensk.

Pris pr. nr. kr. 1.90 — arsabonnement kr. 12.00
Aldre numre (1954 1. — 2. — 3. — 4. — 5))
pr. stk. kr. 1.75

Distribution:

Modelbane-nyt, Virum.
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HOBBY CENTRALEN

KORER DE I SPOR HO

si er M"M det rigtige grundlag for at bygge et naturtro anleg

4‘#{/ til rimelige priser. Vi har alt i skinner, gods- og per-
sonvogne, lokomotiver etc.

RIVAROSSI — det italienske kvalitetsmerke — fores ogsi pa lager.

Bdde Rivarossi og Fleischmann anvender 2-skinnedrift og jeevnstr.

Ogsé det svejtsiske BUCO-HO materiel er hjemkommet
(8-skinnedrift)

Nysolvstiger i 6 forskellige typer. — Hjulsaet i pinollejer.
Sporskiftereleeer og -lygter i ngjagtig skala HO.

Kom hen og se Ros HC MONTERGADE 10. — Kebenhavn K.
Prislisle lilsendes mod Byen 5714 %

40 ere i frimerker (Provinsordrer ekspederes omgdende)

k)

Motorvogn Mo

SIDSTE UDGAVE
af Mo-motorvognen
med den nye per-
fektomskifter, som
forhindrer »spring«
ved skiftning af kor-
selsretning, er nu fremme i butikkerne. Motorvognen har frontlys i begge

ender, som skifter automatisk med retningen, nylonkardan og nylontandhjul
kr. 126.50

OCO.“.Q. Skotterupgade 5 — Kebenhavn N.
Telefon Taga 2440 y — Taga 3158 u

DEN STORE SUCCES er ikke mindst batteribanetoget

i spor HO, der drives ved hjzlp af et almindeligt lomme-

batteri, — Og det kan bade fartreguleres og kere frem
og bak. Vi opgiver gerne nzrmeste forhandler.
Generalagenlur:

NIELSEN & CURTH

Bredgade 25 A Kgbenhavn K. TIif. C. 9117 - 9118

Interesserer De Dem
for rigtige jernbaner?

Ja, det gor vel de fleste rigtige modeljernbanefolk, men derfor vil vi
ogsi gore Dem opmarksom pi det engelske EUROPEAN RAILWAYS.

EUROPEAN RAILWAYS omfatter alle europziske jernbaner med lige
stor interesse, og De finder i dette lille fint udstyrede blad sivel artikler

fra Skandinavien som fra f. eks. Frankrig og Italien.

Bladet udkommer med 6 numre om iret (1. februar, 1. april, 1. juni

0.s.v.) og koster pr. nr. kr. 1,75 (+ porto) — &irsabonnement kr. 10.00.

Agentur for Danmark:
MOdelbaHe-ngpﬁ, Kongevejen 128, Virum.




~FRITIDSBUTIK"

RIVAROSSI

-specialforretning

¢ Nygaardsvej 21 — RY. 9940

(Sidevej fra @sterbrogade 137).

MODEL & HOBBY.

Levstraede 2 (v/ Kebmagergades posthus) By. 3010.
Elektrisk Tog komplet for 73,00 Kr.

I Tilbeher for enhver Modelbygger kan ncvnes:

Loddekolbe, 80 W. 220 Volt.. 14.85
Fryolux, Loddepaste......... 7.50
Craft-Tool, fineste Hobbykniv

m. 3 forsk. Blade .......... 5.40
Lysmast 20" Volt: 257 coioais e 4.25
Perronlampe ................ 6.60
doigidobbelts. ;& Bt ol 9.90

Modelrailroading, amr. Bog
(380 S.) om alt i Selvbygger-

arbejder rigt ill. ........... 4.75
Joto-Flex Skinnen; flexibel
Maatte m. Skinner pr. m... 4.85

El-Sporskift f. 3-sk. Long.... 31.50
Perron i Lesdelss®t; Baenke,

Tag, Bund og Stotter 30cm 1. 3.75
2 Szt kan sammenszttes til een lang.

El-Sporskift f. 2-skinnedrift .. 28.00
Stort Udvalg i Broer:

125 cm 1. for Vejovergang ... 4.85
175 em 1. for Baneoverkorsel 9.80
25 cm 1. m. Gelender ....... 2.50
Samme for Dobbeltspor ..... 3.55

Rigt ill. Hovedkatalog m. Los-
dele, Diagrammer, Spor-
anlieg Ietet oo s vt bt 1.50
Rivarossi El-Togszt: Loko, 2
Vogne, Skinner, korer i
maanedsvis pa Element

(4,5 Volt) komplet.......... 88.00
Lokomotiv-Samleszet
2 skinnedy: = o oes e 56.00

Motorvogn f. 2-skinnedr, Piko 67.50

For Terrainopbygning giver vi Dem kyndig Vejledning, og Hjelpemidler
fores i stort Udvalg: Smuld i alle Farver pr. Pose 40 og 75 Ore, Buske
pr. Pose 1,25, Treeer fra 45 Ore, Telefonmaster fra 25 Ore o.s,v., 0.5..v

Modelbane..

Tidsskrift for jernbaner i alle sporvidder
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BANKEVOGNE
Ved Svend Jorgensen.

I vore bedsteforzldres tid var det ikke
ualmindeligt, at sivel statsbanerne som
privatbanerne, under hejtrafik benyttede
,benkevogne”. Det risikerer man her i
landet ikke lzngere; men det forekommer
bl. a. i Norge endnu.

Bankevogne er, eller var, almindelige
gods- eller pakvogne, som var indrettede
siledes at lpse trzbznke hurtigt kunne
anbringes i vognene, nir det var nedven-
digt, og ligeledes hurtigt kunne fjernes, nir
man onskede at bruge vognen til dens
egentlige formal.

Bruger man gjnene godt i dag kan man
vere heldig at finde enkelte gamle ban-
kevogne, der nu bruges som godsvogne.
For eks. overtog D.S.B. fra S.F.J. i 1949
nogle stykker, hvoraf en enkelt korer end-
nu, medens resten er udrangerede. S.F.J.
havde i sin tid 17 stk. med numrene 129

—145 og litra J. nr. 129 og 130 var byg-
get af Scandia i 1899 og havde i den ene
ende 3ben platform med overgangsbro og
i den anden ende lukket platform med si-
dedore, her var bremsekupe. I vognene
kunne indrettes 32 siddepladser. I vogn-
siderne var der dobbelte flgjdere; men de
Henylttedes kun nir vognene keorte som
pakvogne. De havde 3,66 m akselafstand,
bundflade 15 m2, taravagt 8700 kg og
lasteevne 6000 kg. De @vrige vogne, nr.
131—145 var bygget s sent som 1910—11
ved Scandia og Arlef. De havde ingen en-
deperroner og adgangen for passagererne
skete her ved 2 dore i hver side mellem
flojderen og vogngavlen. Vognene havde
udvendige lobebrzdder i hele deres leng-
de, og der kunne installeres 34 siddeplad-
ser i dem.

Samtlige vogne var forsynet med var-
me og vacuumledninger og nr. 129 og 130

VORT FORSIDEBILLEDE

viser en amerikansk »OLD TIMER« i spor O bygget af en dansk model-
bygger hr. Lyngkilde. Vi henviser igvrigt til artiklen inde i bladet.
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samt nr. 11l og 112 havde automatisk va-
cuumbremse, resten derimod kun skrue-
eller hindbremse. Belysningen foregik med
petroleumslamper. Nir vognene benytte-
des som pakvagne mitte der, ifolge regle
mentet ikke befordres syrer eller kreatu-
rer i den og ej heller sten. - Det reglement
blev vist ikke altid overholdt. — Nr. 131
—145 lastede 7,5 tons, havde 17,8 m?2
bundflade, 4,2 m akselafstand og tara-
vaegt 7950 kg eller 9110 kg, alt efter hvil-
ken bremse de var forsynet med. Den ene-
ste af disse vogne, der korer endnu, er
J — 129, nuvarende Ha 36801, og den
md endda kun benyttes pi fynske sideba-
nestraekninger, stir der pi den. O.K.M.J
har iovrigt haft ea del, og har enkelte end-
nu af samme type som ] — 131 — 145,
og bygget nogenlunde samtidigt, dels hos
Scandia, dels hos Arlof. Alle disse vogne
var rode med sorte gavle og gule trzram-
mer om vinduerne; enkelte af dem er dog
senere blevet malet grigronne. Nogle af
vognene havde luftventiler pd taget (an-
dre fik frisk luft gennem revner i gulvet
og lignende steder). H.H.]. har en vogn af
samme type stiende i Odder, og den har
bide banke og vinduer endnu, hvilket mi
siges at vere en sjeldenhed. Den har li-
ra S, nr. 201 og er rodmalet, ogsi pi
gavlene. — Alle disse vogne er udvendig
beklaedt med trzlister magen til alm. per-
sonvognes, dog ikke teaktrz, men fyrre-
lister.

Af en helt anden type er f. eks. O.H.].s
vogne, Qa 301—304. Det er smi vogne
med 3,8 m akselsafstand, bundflade 15,3
m?, taravagt 8060 kg og lasteevne 10
tons. De er bygget efter Q-vogns princip-
pet; men med T-jernstolper i stedet for
trastolper. Desuden har vognene ibne en-
deperroner i begge ender. De har skrue-
bremse og store lemme i de fire felter i si-
derne, foruden i de dobbelte flojdere. Dis-
se vogne er ogsi rodmalede. De kan af

og til ses i Kobenhavn; men bedst pi
O.H.].s egne linier.

H.P. har et par vogne. G 73 og G 74,
der ligner O.H.J.s noget; men de er lidt
storre og har trastolper i stedet for T-jern.
Desuden har de kun vinduer i hverandet
felt samt i flojdorene. De er bygget af
Scandia i 1913, laster 12,5 tons, har aksel-
afstand 1,20 m og bundflade 16,3 mz.
Farven er nzrmest gulbrun.

L.J. har en enkelt vogn af samme type,
blot et nummer storre. Den har fire felter
pd hver side af doren, i stedet for 3 som
H.P.s.

Endelig er der V.V.G.]., der har en me-
get szrpraget type; den ligner naermest
en alm. PF-vogn med soltag, idet taget
hviler pi T-stolper, som er fort op over
vognsiderne (hojde som PF) i hojde med
alm. vogntage. Tanken med denne typs
har sikkert varet at” bruge den til torve-
transport i den daglige drift. Her maitte
passagererne kravle op i midten ved floj-
dorene; og sd md vi jo hdbe, det har veret
godt vejr!!

De er bygget ved Scandia 1917 og har
litta F og numrene 51—61. De laster 12,5
tons, vejer 6,5 tons, har 17,5 m2 bund-
flade og 1,20 m akselsafstand.

Til slut skal nzvnes, at ogsi D.B.J. har
haft benkevogne, og sikkert mange flere
privatbaner, end de her nevnte eksemp-
ler.

Som alm. kendetegn pi forhenvaerende
bznkevogne kan nzvnes de lange blade
personvognsfjedre, ofte med hjzlpefjedre,
og skodderne for vinduerne indvendig
Kun ganske fi vogne kan i dag ses med
vinduer.

Har De noget De vil swelge?
Sda benyl vore rubrikannoncer
Del er jo netop de mennesker,
som De ansker at {4 i lule, der
Lieser delie blad,

Fig.2. Ombygget
benkevogn fra
Sydfynske Jernba-
ner(1951).

Paskriften ly-
der: "Maa  ikke
lesses mea Kvag
ildelugtende el-
ler tilsmudsende
Gods™.

Fig.l. J nr.130 -
ovenkevogn. De gam
le numre og litra
kan endnu ses un-
der malingen.Far-

ven er gragren.

tteraiurnyt

DER MODELLEISENBAHNER

hedder det osttyske modelbaneblad, som
miske allerede nogle af vore lasere tidli-
gere har stiftet bekendtskab med. Dette
udmarkede blad i format A4 er nu ogsd

i handelen herhjemme, og prisen kr. 1,75
er meget overkommelig. Bladet udkommer
hver méned og bringer i hvert nummer en
rekke virkelig gode bygge- og konstruk-
tionsbeskrivelser, som er nasten lige si
grundige som det nu afdede Modell Eisen-
bahn Bau. Bladet er ogsd alsidig med hen-
syn til sporvidder, idet man ikke ensidig
holder sig til for eks. spor HO, men ligesd
gerne bringer artikler om spor TT, O, 1
og andre sporvidder.
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EN AMERIKANSK OLD-TIMER
Ved oberstlojtnant A. V. Arendrup

De amerikanske OLD-TIMERS har al-
tid appelleret til min fantasi og bort-
set fra det maleriske og romantiske ind-
tryk, de har fremkaldt, har de tillige for-
delen af pd mange punkter at vare lazn-
gere fremme end de europziske tog fra
den samme periode.

Da Edwin P. Alexander's to bager
IRON HORSES og THE PENNSYLVA-
NIA RAILROAD udkom, skarpedes min
interesse, siledes at jeg fik min ven hr. A.
Lyngkilde — som i sin fritid er en virke-
lig fremragende modelbygger — til at tan-
ke alvorligt pd at bygge en 4-1-0 ,ameri-
kaner™.

Vi diskuterede mange typer og bestem-
te os for perioden omkring 1865 med den
store , Ballon-Smoke-Stack” som  varende
den rigtige. Det lykkedes os at fd nogle
dele fra USA, men desvarre svarede de
ikke til dansk standard for spor 0 = 1:145,
sd hr. Lyngkilde besluttede sig til kun at
anvende et klokkestabel-sazt fra firmact
Great Western Model Locomotive *Works
og nogle stobte dele til lokomotiv- og ten-
derbogier fra Edwin P. Alexander. Resten
lavede han altsammen selv.

Jeg begyndte pd vognene, sem jeg fandt
udmarkede tegninger ul i MODEL RAIL-

ROADER, idrgang 1948. Samme tidsskrift
offentliggjorde i 1950 to artikler om bor-
gerkrigens lokomotiver, hvoraf vi valgte
Virginia & Truckee Railroad s lokomotiv
GENOA som model.

Vognene: 1 bagagevogn, 1 kombineret
rejsegods- og personvogn og to personvog-
ne blev lavet i 1949—50 af | mm ply-
wood, skdret ud og limet sammen for si-
dernes vedkommende og med massivt tag
og gulv, men uden ,indmad”, sisom ku-
peer og lign.

Bogierne er nojagtig ligesom de danske
trebogier fra 90’erne, som fis i stobegods
herhjemme. Kun hjulsxzttene er amerikan-
ske. Endeplatformene er lavet af messing
med pidlodedde bremsehjul fremstillet af
hjul fra gamle vakkeure, drejet til, si de
passede og lakeret sorte. Lakeringen iovrigt
er holdt i ,teak”, da vi ikke kunne fi fat
pd noget farveskema til koretojerne, bort-
set fra et til lokomotivet, som var fra
BALTIMORE & OHIO RR. Vi brugte det
og kaldte hele toget PENNSYLVANIA
til ®re for hr. Edwin P. Alexanders bog
om The Pennsylvania R.R., hvorfra vi ko-
pierede nummerpladerne pd vognsiderne,
som er graveret i messing.

»Buck-eye” koblingerne er stobt her ef-
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ter en model og gjort fjedrende — som
vist pd billedet — ved hjzlp af en aflang
slidse og en 1 mm fjeder split.

Lokomotivet, som bzrer min kones oge-
navn, er si afgjort den mest interessante
del af toget, cg pd grund af den rigdom
af detailler, som det er forsynet med, har
det taget hr. Lyngkilde cirka 1200 timer
at konstruere det.

Motoren er cylindrisk og ret lille med
en diameter pd kun 30 mm. Den arbejder
pd 12 volt jevnstrem og er anbragt i den
cylindriske del af kedlen lige oven over
den styrende drivaksel og styringen. Der
er lige akkurat plads til ,roggeneratoren
i regkammeret foran pi maskinen. Ud-
vekslingen fra motoren til drivhjul er
1:16 og indbefatter et svinghjul. Alle tand-
hjul m. m. er hjemmelavede p4 en specielt
konstrueret maskine.

Rogagregatet bruger cedertrzsoliec som
brzndstof og giver en meget realistisk ef-
fekt, da den begynder at arbejde nzsten

samtidig med, at hjulene begynder at dreje
rundt. Dette agregat er hr. Lyngkildes
egen konstruktion drevet af en dobbeltvir-
kende pumpe med en slaglengde pi 10
mm og trukket af en krankaksel forbun-
det med hovodmotoroverforslen. Den
frembringer 3 ,puf” for hver omdrejning
af drivhjulene. 4 ,puf” ville hemme mo-
toren for meget. I virkeligheden bruger
dette temmelig lille lokomotiv — ca. 35
cm fra kofanger til tenderkobling — lige
si mange ampere som min store L.M.S.
PRINCESS ELISABETH, der trzkker 9
store tunge personbogievogne.

Lokomotivet er forsynet en fuldt vir-
kende Stephenson’s styring af stil. Ekcen-
trikkerne har rigtige gaffelender til styrin-
gerne. Endvidere sxttes styringen automa-
tisk i den rigtige position samtidig med
motorens omstyring. Med styringen i mid-
terstilling er stremmen til motoren samtidig
afbrudt.

Kobbel- og forbindelsesstznger er lavet
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af stil og forsynet med fosforbroncelejer;
dette er ogsa tilfaldet med aksellejerne og
lejerne for tandhjul og overfersler. Driv-
hjulene er af stobejern og meget naturtro,
bogiehjulene er drejet af bledt stdl. Driv-
hjulene er affjedrede, og dette gzlder ogsi
bogierne, som tillige er ekvilibreret. Iov-
rigt er bide lokomotiv og tender lavet af
messing. Undervognen pd tenderen viser
boltehoveder og motrikker som pd proto-
typen. Endvidere er vinduerne forsynet
med ruder.

Hele overdelen af lokomotivet kan let
tages af, nir maskineriet traenger til efter-
syn og justering. Frontlygten har en reflek-

tor drejet af aluminium og poleret, og lyg-
ten brender ogsi, nir maskinen stir stille,
ved hjzlp af et batteri i tenderen. De lavt
liggende vandfodeledninger, der lober ned
bagved drivhjulene, mitte desvarre ude-

lades pd grund af tvangskinnerne pi an-
lzgget.

Lokomotivet er malet ,indian red“ med
,vermillion” pd de indvendige rammer,
aksler og hjul samt bindet rundt om skor-
stenen, — og der er masser af blank mes-
sing!

Brendet i tenderen kan tages af og skju-
ler et rundt batteri til frontlygten plus et
relais, som styrer samme frontlygte, nir
motorstrommen er afbrudt.

*
INDUSTRI-nge.

SHIDROCELL

‘hedder et nyt hjzlpemiddel til bygning af

modelbanelandskab, repardtion af model-
fly o. lign. Shidrocell oploses i vand og
kan derefter modelleres eller pismores
uden storer besvaer. Fis i hobbyforretnin-
gerne. (Se annoncen andesteds i bladet).
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vi bggger

.denne gang en af DSB's zldre vogne, nemlig ovenstiende CXM.
Vi bringer ikke nogen byggebeskrivelse hertil, idet vi over-
lader det til l®serne selv nzrmere at udforme de pé tegningen
viste detailler (eventuelt pa grundlag af vore byggebeskrivel-
ser i tidligere numre). Dog skal bemzrkes et par enkeltheder:
Vognen er forsynet med specielt udformede &bne endeperroner -
vognsiderne er ikke ens, idet der kun er lille vindue p& den
ene side - og sluttelig bemxrkes de for denne vogntype karak-

teristiske store type aksellejer med dobbelte fjedre.
God fornejelse med bygningen.

Denne vogn, der er si simpel i sin opbygning, er forholds -
vis nem at binde an med selv for begyndere i hobbyen, men net
op derfor ber man gere noget ekstra ud af bygningen.

Selve vognrammen best3r af U-jern p& hejkant. Da det ikkeer
alle steder, man kan f& disse i s& lille sterrelse, kan man en-
ten lodde nogle messingstrimler sammen eller benytte en ned -
filet skinneprofil. Sidstnzvnte er det nemmeste, men flige-
ne bliver uforholdsmessigt tykke og af forskellig sterrelse .

(fortswttes side 9)
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EN AF VORE
LESERE —-

i Brenshej har
sendt os hos-
stdende bille-

der fra sit an-
leg i spor O,
som omfatter i
rullende mate-
riel alene 60
vogne og 13stk
trekkraft,samt
110 m spor.

Hr. Poul Niel-
sen har bygget
det hele selv.

VORT SMERTENSBARN —-

er for tiden den allerede
i flere numre annoncerede

byggebeskrivelse til P-ma-—

skinen, som vi md bedreve
lzserne med, at vi heller
ikke i dette nummer kan
bringe. Vi hédber dog me-
get, at det vil lykkes i
nzste nummer.

red.

Byskov station i kslderen
har 4 perronspor.

I_MINIATURBAHNEN

har vi fundet vedstdende
forskellige idéer til at
fremstille dere og vindu-
er til sine modelhuse. P&
de tre forste skitser ses
principet i fremstillin -
gen, og det skulde deref-
ter ikke vare vanskeligt
at fremstille de afbilde-
de typer.
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TIPS - (fortsat fra side 7)

Dette kan afhjmlpes 1idt ved at s®tte den tykkeste op mod vogn-
bunden, hvorved man ikke lzgger ret meget merke til den. La-
ves ogsé pufferplankerne i metal, lodder man hele undervognen
sammen, idet man samtidig setter to stk. afstandsstykker imel-
lem vangerne til fastgerelse af boggiernes drejetappe. Disse
kan kebes ferdige. Firma "Rivarossi" fremstiller en meget fin
godsvognsbogie med fjedrende ophzng. De er dog ikke helt magen
til de p& tegningen viste, idet denne har spiralfjedre, i mod-
setning til de danske bladfjedre; men det kommer an pi En selv
om man vil overse denne detaille mod at f& en ellers tip-top -
bogie. Man kan endvidere selv hjzlpe til p& udseendet, ved at
festne en bremsestang til siden som vist p& tegningen.

Vognkassen laves af 1 mm krydsfinér, hvori man efter tegnin-
gen ridser brazdder. Siden bestar egentlig af 6 om et vandret
hezngsel nedklappelige l3ger. De dobbelte lodrette streger an-
giver hzngslernes placering. Disse kan laves af karton og 1i-
mes pa. Stetterne er U-jern, men kan udferes af 1,5 x 1,5 m/m
krydsfiner, der limes p& undervognen.

FARVER: Vognkasse - redbrun, Undervogn - sort, Péskrift -
hvid, Adressetavle - sort.
3636 3696 3 3 3 46 209036 330 2638 33036 6 36 3636 96 26 36 3 36 6 36 300 36 96 36309 36 36 36 38 S 3 3 3R IO
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nclustri'nyt

ASTRIG

Det ostrigske firma LILLI-
PUT er ved at komme frem her-
hjemme og far det succes, s&
er det absolut fortjent, thi
det er virkelig nydelige mo-
deller til modelbaner i Ho og
sortimentet er allerede tem-
melig stort. Dette omfatter i
lokomotiver b&de damp-, el-
og diesellok, samt virkelig i
skala fremstillede person- og
godsvogne, fortrinsvis i pla-
stikstebninger men fint de-
tailleret.

Vi viser her en af godsvog-
nene og en personvogn, - Til
slut skal det nzvnes, at pri-
serne tillige er rimelige.

BP.

Et par af Lilliput's
vogne i spor HO.

ET STORT UDVALG
iLILLIPUT

finder De hos

BAUCH -~ Aaboulevarden 40
Kebenhavn N. - NOra 778

o 33 363696 I I3 I I I K I3 WX R

Interesserer De Dem for
SKALATRO MODELLER °?

S& skriv efter vort katalog
over HO og O modeljernbaner
fra EDWARD EXLEY Ltd. , —det
er skalamodeller i klasse A

Prisen for kataloget er 2,-
som kan indsendes i frimsr-
ker til:

L Postbox 26
BP-logu  Fostox

Har De noget De vil swlge?

Sd benyt vore rubrikannoncer
Del er jo netop de mennesker,
som De ansker at A i lale, der
lieser dette blad.

Januar 1956
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HVORDAN FORBINDES
ENSRETTEREN ?

Efter at mange modelbanefolk nu er
géet over til at kere Deres tog ved
jevnstrem istedet for ved vekselstrem
er det blevet aktuelt at kunne f& en
los ensretter til sin transformator.
De fleste udenlandske firmaer fremstil-
ler s&danne, men de er som regel alt

volts

anden.

i &g

Ved Hans Josefsen

Sedan 1923 hade- linjerna utbyggts en
hel del. Linje 3 hade forst utbyggts till
Stadsgrinsen sedan till Klintens vig oche
direfter till Hirlanda. Linje 4 utstricktes
frin Getebergsing till Elisedal 1926 samt
till Klintens vdg it andra hillet. Strickan
Lingedrag — Saltholmen som till 1926
varit enkeltspirig gjordes dubbelsparig till
hugnad for trafik och allminhet.

Mellan Korsvigen — Orgryte; Sankt
Eigfridsplan, byggdes 1929 en linje, som
linje 5 fick trafikera i stdllet for strickan

for dyre i forhold til dem, man kan f3

/ til for eks. radio- og telefonanlazg.

‘ En passende ensretter til toget p& ca.

T 1,5=2:5 ampére kan kebes for en snes
kroner - opgiv spzndingen til ca.l12-20

Tegningen her viser da, hvorledes en
séddan ensretter skal forbindes. A og B
fores til kerestremsudtaget p&4 trans -
formatoren, D. og D. forbindes og feres
til den ene af skinnerne og C til den

,%’T/‘.I I Jf_“JﬁJ&_'J!].:[I B way
~SliF=ESsliRe=s |

Korsvigen — Getebergsing. 1929—1930:
utstricktes linje 7 frin Kapellplatsen till
Guldhedstorget. 1930 sigo linjerne siledes
ut som foljer:

Linje 1 och 2: Samma som foérut-7,40 km.
Linje 3:

Stadsgrinsen — Hirlanda 10,26 km
Lihje 4: Klintens vig — Elisedal 9,41 km.
Linje 5: Redbergslid — Orgryte 5,34 km.
Linje 6:

Linnéplatsen — Anggirden 0,90 km.
Linje 7: Kviberg — Landala 8,00 km.
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Linje 8:

Drottningtorget — Molndal 7,13 km.
Linje 9:

Jdrntorget — Saltholmen 9,37 km.
Linje 10: Bangaton — Girda 4,17 km.
Linje 11: Majorna — Korsvigen 5,80 km.

Medelhastigheten pd linjerna var 14,5
km/tim.

Under de foljande dren ha minga in-
dragningar och utvidgningar gjorts. Ring-
linjen gick samma vig till 4r 1940, da den
kom att gd over Gota Alv till Lundby
egna hem. 1948 fick den ett riktigare
namn, nimligen Lundby — Slottsskogen.
S4 fick den heta och gi till 1 aug. 1954,
di den fick helt ny strickning samtidigt
som linje 2 drogs in. 1955 har siledes
gamla ,Ringlinjen” fo6ljande strickning:
Brimaregdarden — Lille Torget — Vasa-

platsen — Slottsskogen Over Annedal —-
Jirntorget — Park-Viktoriagaten — Vasa-
gatan — Valand — Drottningtorget —

Vidkdrr — Drottningtorget — Valand —
Slottsskogen Over Jirntorget — Vasaplat-
sen — Lilla Torget.

Honden e

gve R AILWAY
MODELLER ?

Hvis ikke, sd skriv ef-
ter et provenummer. De
sender blot kr.2,20 til
nedenstdende adresse.

TIHHE RAILWAY MODELLER - -
koster kun kr.22,00 om
dret i abonnement.

BENT PALSDORF

Holmens Kanal 32 — Kebenhavn K.
Postkonto 53761 — TIf. BYen 5703

Linjc 3 har uthyggts frin Hirlanda till
Killtorp och frin Stadsgrinsen till Kungs-
sten. Varannan vagn gir till Hogsboga-
tan. Linje 4 gir nu dnda ut till Molndal
i stillet for linje 8, som dragits in, med
varannan vagn och med varannan till
Krokslitt. Dess andra dndstation ir antin-
gen Sannaplan eller Kungssten.

Linje 5:s dndstation vid Sankt Sigfrids
plan dr utstrickt till Killtorp, i en dal-
ging vid Delsjovigen. Den andra ind-
punkten blev flyttad frin Redbergsplatsen
till Vidkidrr. I och med Linje 1:s omligg-
ning blev den flyttad till Lundby egna
hem. Den 1 augusti 1955 utstricktes linjen
till Bricke pd Hisingen. Linje 6 indrogs
19-18 efter att i 10 dr ha gitt samma vig,
ddrfor at Linje 7 utstricktes til Sahlgren-
ska sjukhuset och det blev for tringt i
Karlsrogatan. Linjen ersattes med en buss-
linje. 1952 utstricktas linje 7 till Sodra
heden.

Linje 8:s andstation pi Drottningtorget
indrades under 1940-talet till Redbergs-
platsen, men 1952 indrogs linjen.

Linje 9 ir fortfarande oforindrad.

Linje 10 lades ner 1952 efter att ett
flertal ir ha haft foljande route: Higs-
hogatan — Carnegiec — Jirntorget — Vi-

stra Hamngatan — Lilla Bommen —
Lundby egna hem — Centralstationen —
Brunnsparken — Park. Viktoriagatan —

Jdrntorget etc.

Linje 11 lades ner och togs upp flera
ginger, tills den lades ner for alltid 1952.
Den gick da foljande vig: Carnegie —

Karl Johansgatan — Jirntorget — Vasa-
gatan — Siédra Vigen — Korsvigen och
tillbaka.

Linje 12 dr forut nimnd. [ samband
med att den 20 juni 190 linje 10 kun-
de gi éver ilven till Backaplan anordna-
des en Linje 13 frin Buckaplan — Lilla
Bommen — Lille Torget — Gronsakstor-
get — Viktoriagatan — Vasagatan — 1 a-
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vaplatsen — Gronssakstorget och iter

samma vig till Backaplan. Denna strick-

ning beholls till 15 nov. di den frdn

Gronsakstorget gick Vasabron — Vasa-

platsen till Kapellplatien dir vagnarna

vinde och gick samma vig tillbaka. Bru-
na og vita skyltar hade den.

1939—1944 trafikerades i 1 ir som or-
dinaire och i 5 4r som extralinje Linje 11
som utgick frin Carnegie — Ekedalsgatan
— Jarntorget — Park. Viktoriagatan —
Lilla Torget — Brunnsparken — Valand
— Sodra Vigen — Korsvigen.

1882 fanns det fyra linjer,, 1902 5 st., 1929
11 st. 1940 14 st., 1944 13 st,, 1948 12
st. och 1955 finns det bare 6 st.

Spédrvigstaxan under 76 ir:

1879—97: 10 ore per taxedistrikt.

1897—1900: 10 ore for enkel tur.

1900—1919: 10 6re grundtaxa fir vuxen.

1919—1930: 15 6re -rundtaxa for vuxen.

1940—1949: 20 Gre giundtaxa fér vuxen.

1949—1951: 25 Ore grundtaxa for vuxen.

11/6 1951—26/11 1952: 30 6re grundtaxa
for vuxen.

27/11 1952—30/6 1955: 35 6re grundtaxa
for vuxen.

1/7 1955—1/7 1956 45 ore grundtaxa for
vuxen.

1946 gick Goteborgs sparvigar sista dret
med vinst 1,3 milj. kr. 15,7 km/tim. var
medelhastigheten 1939, 1955 ir den 18,5
km/tim. 1953 idgde spdrvigen 115 km
spdr, medriknat stick- och uppstillnings-
spdr.

Vagnhallar finne pd Stampen, i Girda,

Januar 1956 MB-NYT Side 15

-~ Bild 6.

Slapvagn 1925
nr.”68. Levere-
rad av ASEA.

Bild 7 -
Motorvagn 1927
nr.186. Levere-
rad av ASEA.

Bild 8. Motorvagn 1943 (nr.211-225) ursprunglig typ. Levere-
rad av ASEA, Slé'pyagn av Hagglund o Stner.!Foto:Jan Walter)

Bild 9(*) och 10( g Motor- och slépvagn med fast kondukter,
(nr.1-60 % 401-470) 1948-1952. (Foto:Jan Walter)
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i Majorna, i Kungsladugidrd och pd Salt-
holmen. Dessutom har skjul funnits pi
Jirntorget och i Mdlndal. 1953 transpor-
terades i medeltal pr dag pid Goteborgs
spirvdagnar och bussar 325,057 personer.
1955 trafikeras 27 busslinjer och dgs om-
kring 190 bussar, varav 19 ir trddbussar.

Storre olyckor ha sillan intriffat, de
mirkligaste skola dock ndmnas hdr. 9.
sept. 1905 korde en ,,gron“ vagn i Stora
Hamnkanalen efter kollision med en ,,vit“.
Inga personer dodades, men minga skada-
des.

Pi 1920-talet tappade en ,brunvit® vagn
sitt slip som rutschade utfér en brant
backe, tills det krockade en annan vagn.
Den svéraste sparvigsolyckan i Sverige ‘in-
triffade 15 januari 1951 i Goteborg i Stig-
bergsliden, d4 bromsarna pd en ,»gron”
extravagn slippte, pd grund av att ankar-
kabeln var avbrind, och vagnen korde
ritt in i ett mustangtig. Olyckan intriffa-
de under rusningstid och 3 personer doda-
des och ett 20-tal skadades.

1937 kom en experimentvagn, unik i sit
slag i Skandinavien. Det ir en boggiemo-
torvagn, som ir 15 m. ling, 2,65 m. bred
och har 4 motorer samt har ideligen gitt
sonder. Den repareras f.n. grundligt och
skall i &r vara klar for trafik pad linje 9.

1943 kommo de férsta ,mustangerna”
till Goteborg. Asea levererade dem, 15 st.
De iro byggda for trafikantcirkulation
med fast konduktor. Givetvis ir vagns-
axlerna lagrade i rullager. En mere ut-
vecklad typ 130 st levererades 1949 frin
Higglunds i Ornskoldsvik. Bild 8. I juli i
ir har G. S. gjort Skandinaviens storsta
bestillning av spdrvagnar genom tiderna.
Det ir dterigen Higglund och soner som
fir fortroendet att bygga de 125 st. vag-
narna med plats for 400 sittande och 80
stdende passagerare. De forsta vagnarna
kommer 1957.

Som synes, liggs inte spirvigen ner i
Goeborg som i minga andra stider. Man
har i stillet planer pi nya linjer och ut-
vidningar. G. S. har nu 195 motorvagnar
och 176 slipvagnar. Gamla Goteborgsvag-
nar gi idag i Norrkoping, Hilsingborg,
Jonképing, Kiruna och Givle. I Sunds-
vall och i Uppsala ha de ocksd gitt. Som
museivagnar iro en oOppen histspirvagn
nr 22, en motor vagn nr. 15 och ett som-
marslip 1906 nr. 507 gomda. 75-drs-jubi-
léet 1954 celebrerades pi intet annat sirt
in genom artiklar i dagstidningarna.
Forkortningar o forklaringar:

S. 4. = samma ir.
svangombygel = Danska lyrebgjel.

BAUCH

WAABOULEVARD 40
K@BENHAYN - N.

NORA 778
"*:” .
Legotijsmegasin
ORDRUPVYEJ 109

CHARLOTTENLUND
ORDRUP 1932

SARATOGA ENGINEERING ASSOCIATES.
Specialister i modeljernbaner.

Er interesseret i at virke som agenter i U.S.A. og Canada for
britiske og europziske fabrikanter af modeljernbaner og andre
modelartikler — spor O 32 mm. foretrzkkes.
Bemerk! — Inleresserel i kab af brugte eller nye Beyer-Garrall modeller
— send oplysninger inclusive folo lil:
CHIEF ENGINEER, SARATOGA ENGINEERING ASSOIATES
14 Phillips St. — RFD No. 2, Ballston Lake, N. Y. — US.A.

ROKAL - spor 7T (12 mm.) TROLLEYBUSSERIHO
— den ideele minialurbane for enhver — — liver op pa ethvert anleeg og finder
med ringe plads lil radighed. Righoldig ~ ogsa plads selv pa en mindre bane,
sortiment med alt tilbehor sasom luft- og en
ledninger, signaler og huse. S V}E v E B A N E

gor Deres bane ekstra morsom!
De nye sporskifter er nu i handelen!

Generalagent:

BORGE MADSEN, Kongsvang, Aarhus.

Meddelelse fra Bent Palsdorf, Kebenhavn.

Fra og med udgangen af aret 1955 er vort detail:
udsalg af modeljernbaner lukket og eventuelle hen:
vendelser vedrerende keb af modeljernbaner m. m.
bedes fremtidig kun rettet til vor postordreforretning

»BP-tog« " Virum

Med modelbanehilsen

Bent Palsdorf.

P.S. Vi ferer bl. a. komplet lager i Fleischmanntog




VALBY HOBBYFORRETNING

M@LLEALLE 16

K. ELMBORG

VALBY 2266

Marklin og Fleischmann modeljernbaner
NYHED! T BEI e o B e teder NYHED!

B B skinne i jern og messing.

Ny kraftig Mich motor til inabygning i tog, bil og bad.

(J=vn- og vekselstrgm).

Alt i dekorationsmateriale.

Mange forskellige modelhuse — ferdigbyggede og i byggesat.

SCENERY trazer og stremateriale. — lgvrigt alt til hobby.

De kan bestille de numre af

Modelbane-nyt

som De mangler.

. arg. 1952 (1-2-3-4) kr. 3,50
arg. 1953 (12 nr.)  kr. 12,00
arg. 1954 (12 nr.)  kr. 17,00
arg. 1955 (12 nr.)  kr. 18,00

Sendes pr. efterkrav
eller ved forud indbelaling pd
postkonto 350 56.

— Husk porto —

Modelbane-nyt

Kongevejen 128

LN

Virum

— Det nye elegante
skinnemateriale,
skala HO, bojelige
til enhver kurve.
Pris pr. mlr.:

Kr. 4,85

Svellematte til spor-
skifter kr. 1,35

Det fuldendte
Jo-To skinne-
profil skala HO,
messing.

Kr. 1,35 pr. mtr.
Fas i alle ferende forrelninger.
Fab. & en gros: John Svend Petersen,
Greonnevej 270, Virum.

KLUBMEDDELELSER.
Modeljernbaneklubben »HO«

Nordkervej 1 — Hvidovre, Valby.

1 4 2 medlemmer kan optages. |
30 06 31

Jydsk Model-Jernbane Klub, Aarhus.
Formand: Lokolb. H. F. Jensen, Mar-
strandsgade 23, Aarhus.

Neaestform.: Anlaegsgariner M. W. Niel-
sen, St. Blichersvej 67 a, Aabyhaej.
Kasserer: Chauffer R. Mikkelsen, Her-

redsvej 24, Hasle.
Anlewg i spor 0 pa Aarhus H.
Nye aklive og passive medlemmer oplages

Amager Mirklin Klub.
Englandsvej 16, kld., optager enkelte nye
medlemmer. Henvendelse AM 9048.

Tidsskrift for jernbaner i alle sporvidder

Hobby-Nyt!

Fortegnelse over hobbyartikler, dan-
ske og udenlandske, der kan kebes
her i landet. Desuden medtages de
allerede pa markedet veerende artik-
ler samt szertilbud i brugte varer, nar
sddanne haves. De vil hurtigt opdage,
at »Hobby-Nyt« vil blive et uundvaer-
ligt katalog for Dem. Indsend 50 ere
i frimeerker. 1. nr. er pa trapperne.

BERG RADIO & HOBBY - AARHUS

Danmarks sterste hobbyforretning.

SHI flexible og »lydlese« korkballa-
ster pr. meter 2,85.
SHIDROCELL cellumodellérpulver pr.
pose 0,75 (desveerre var priserne i for-
rige nummer forkerte).
NYHED! (sttyske modellamper, me-
get vellignende rermastlamper 4,65,
gittermastlamper, enkelte 6,00, do.
dobbelte 7,35. Ur pa fod 4,50. Peerer til
ovenstdende pr. stk.1,50. @sttysk mur-
stenspapir, mange udferelser, pr. ark
0,15. — Fasihobbyforretningerne.
En gros og agentur:
Skandinavisk Hobby Industri, Aarhus

Sceﬂehy-landsskabssortiment
seeller prikken over i’el pa
enhver modelbane!

En gros:

Elmborg, Melleallé 16, Valby.
Palsdorf, Holmens Kanal 32, K.

REDAKTION: Kongevejen 128, Virum.

Udgiver og ansvarshavende redakter: B. Palsdorf.
Medarbejdere: Ole Brandstrup Jensen og Verner
Larsen.

Eftertryk kun tilladt med tydelig kildeangivelse.
— Bladet udkommer med 12 numre om &aret. —
Arsabonnement 18 kr., udland 20 kr. Abonnement
kan ogsA tegnes direkte fra Kongevejen 128, Virum.
Benyt postkonto 35056 \(r)e:d_ indbetalingen.

Bladet forhandles af blad- og jernbanekliosker,
samt:
KOBENHAVN:
Bauch, Aboulevarden 40, N.
Valby Hobbyforretning, Melleallé 18, Valby.
Hobby-Centralen, Mentergade 10, K.
Hobby-Hjernet, Fredensgade 11, N.
Hobby-Kalderen, Nansensgade 74, K.
Kiosken, @sterport Station, 9.
Model & Hobby, Levstrede 2, K.
Bent Palsdorf, Holmens Kanal 32, K.
Hovedbanegirdens Bladkiosk.
Fritidsbutik, Nygardsvej 21, 9.
ARHUS:
Arhus Hobbyforretning, Frederiksgade 17.
Berg Radio & Hobby, Guldsmedegade 40.
NYK@BING F.:
@sterbros Boghandel, @sterbro.
ODENSE:
Odense Hobbyforretning, Vestergade 89.
SKIVE:
»Hobby«, Tinggade 22.
VEJLE:
»Teddy«, Legetoj, Norretorv.
—0—

ENGLAND:
Robert Spark (»European Railways«)
15 St. Stephen’s House, Westminster.
London, S.W. 1.
FINLAND:
U-B Hagelin, Auroragt. 11 B 24, Helsingfors.
FRANKRIG:
Editions Loco-Revue,
Le Sablen, Auray Morbihan.
ITALIEN:
»HO-Rivarossi«¢, Como.
NORGE:
Narvesens Kioskkompani, Postbox 125, Oslo.
SVERIGE:
Heimer & Co.. Skomakaregatan 11. Malme.
Model-Craft, Skolgatan 5, Malme.
Wettergren & Kerbers Bokhandel AB,
Vistra Hamngatan 22, Giteborg C.
P

ANNONCER: Vi hjelper Dem gerne med opsetnin-

gen af Deres annonce 1| MB-nyt og giver Dem tilbud

uden forbindende (tif. BY 5703, alle hverdage undt.

tirsdag). Rubrikannoncer betales ved bestillingen

og koster 15 ere pr. ord (minimumstakst 2 kr.).
——

INDLEVERINGSFRIST for alle annoncer og ma=-
nuskripter: S t den 5. | méned

MEDLEM AF

FORENINGEN AF DANSKE
UGEBLADE,FAGBLADEoG TIDSSKRIFTER

P. E. LARSENS BOGTRYKKER!I - (OLE LARSEN) K@BENHAVN K
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