Modelbanelitteratur
til ferien —

Vi har et stort udvalg i litteratur om modelbaner
. og de egentlige jernbaner. [‘or eks. kan ncones:

Miniaturbahnen (tysk - 16 nr. pr. ar) ....... pr. stk... kr.
Modell Eisenbahn Bau (tysk - 12 nr. pr. 4r). - -

Eisenbahn (estrigsk - 12 nr. pr. ar)......... - - -
(ogsa riglige baner)

HO-Rivarossi (italiensk - 6 nr. pr. ar)....... - - -
The Railway Modeller (engelsk - 12 nr. pr. ar) - - -
Model Railway News (engelsk - 12 nr. pr. ar) - - -
European Railways (engelsk - 6 nr. pr. ar).. - - -
(kun egentlige baner)

Das Vorsignal (tysk - 6 nr. pr. ar) ......... - - -
(kun egentlige baner)

Meccano-Magazine (engelsk - 12 nr. pr. ar) - - -
Modelbanen 1 —4 (Sv. Pedersen).... ....... - - -
Modellbahn Streckenpline (90 planer) ... ... - - -
Von Spielzeug zur Modellbahn (Wittwer) 2
Die Mirklin Bahn HO und ihr grosses Vorbild

Indscel belobel pa vor posthonto (husk po-lo)

— og det snskede sendes omgdaende fra lager!

BENT PALSDORF

Holmens Kanal 32
BYen 5703

Aben: Kl. 10—-17
fredag 10—18
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HOBBY CENTRALEN

BYG SELV DERES VOGNE

i E.G.C. Byggesat
godsvogne litra P ... kr. 1,50 || person- og pakvogne Cpg, Cwm,
QH, PFR, Za, Iks..... kr. 2,00 | Cgr, Ac, D¢, DJ, Cp.. kr. 6,00
18775 b 1 BB &b 0 0 10 6 e kr. 2,60 | Cu (2-akslet)......... kr. 6,50

KORER DE I SPOR HO
sa er M,,. det rigtige grundlag for at bygge et
4“%/‘ naturtro anleg til rimelige priser. Vi
har alt i skinner, gods- og personvogne,
lokomotiver, samt alle lgsdele til skinne-

og vognbygning.

Kom hen og se Ros HC MBNTERGADE 10. — Kebenhavn K.
Prislisle tilsendes mod Byen 5714 x

40 ere i frimeerker (Provinsordrer ekspederes omgdende)

H @ Rivarossi

— det interessante italienske modelbaneblad — bringer
i letfattelige artikler med gode illustrationer mange

morsomme idéer for modelbyggeren. Bladet — som
udgives af » RIVAROSSI«, der fabrikerer elektriske
tog i HO — udkommer med 6 numre om &ret og er

trykt pa italiensk.
Pris pr. nr. kr. 2.25 — arsabonnement kr. 12.00

Aldre numre (1954/ 1. — 2. — 3. — 4. — 5.)
pr. stk. kr. 1.75

Distribution:

Modelbane-nyt, Virum.

Den store
succes!

Urvarkslokomotiver er begyndelsen til mange

modelbaneanleg. Ovenstiende lok med tender

(nr. 1255) er en god maskine med bide frem og
bak — og prisen er rimelig!

Generalagentur:
NIELSEN & CURTH
Bredgade 25 A Kgbenhavn K. TIf. C. 9117 - 9118

kr. 17,50

1kii/ ELEKTROMOTOR

almindelig
DEN MINDSTE! kr. 1440
DEN KRAFTIGSTE! fardig motor
kr. 26,00

Bygge- og samlesat m. tegning,
som enhver fingernem model-
bygger kan samle og vikle.

6—12 v. universalmotor
ca. 8000 omdr. min.

stremforbrug: 210 mA
vagt: ca. 20 gr. Se den hos Deres forhandler!

st oo rRIlS
BENT PALSDORF

Holmens Kanal 32, Kebenhavn K, K@BENHAVN — BRONSHG!




Personvogn nr.l8

S.Kr.B.

lok nr.9

"JUMBO" pd Kap-
peln station.

Modelbane..

Tidsskrift for jernbaner i alle sporvidder

4. drgang Juli 1955

SLESVIGS AMTSBANER

SLESVIG AMTBANER, eller som det
nu hedder: , Verkehrsbetreibe des Kreises
Schleswig”, er et amtskommunalt foreta-
gende beliggende i Slesvig amt. Selskabets
formdl er drift af en amtsbane og et om-
nibusforetagende.

Jernbanen omfatter idag strazkningerne
Schleswig Altstadt - Sider Brarup - Kap-
peln, Schleswig Altstadt Satrup (Angeln)
og Schleswig Hbf. - Hollingstedt|Dirp-
stedt.

Ledelsen har til huse pd Schleswig Alt-
stadt station, medens den tilhorende gods-
ekspedition er DB’s.

I Séider Brarup, hvor banen skarer for-
bundsbanestrakningen Flensburg—Ecken-
forde haves fazllesstation med DB, medens
banen har egen station i Kappeln et styk-
ke fra smalsporbanegirden, hvor Ecken-
forde Amtsbaner har endestation og tidli-
gere fxllesstation med Flensburg Amtsba-

ner, hvis sidste strekning nedlagdes 31/3

53.

I Satrup har S.Kr.B. egen station over-
for FK.B.s tidligere Satrup station (linien
Flensburg — Satrup Sérup — Rundhof).

Nuv. SKrBs forste delstrzkning
Schleswig Altstadt — Siider Brarup toges
11/5 1883 i besiddelse af davarende
Schleswig — Angeler E.G. Denne bane var
iovrigt koncessioneret som ,,jernbane af un-
derordnet betydning”. Den 31. maj 1897
fik Schleswig — Angeler E.G. tilladelse til
at drive denne bane som |, Kleinbahn".
Godt et ir senere, 26/7 1898, overdroges
banen til byen Schleswig, som dermed kom
til at foresti driften. Den 31. marts 1901
overtog Schleswig amt banen, og udvidede
den i de folgende 4r betydeligt. Siledes ab-
nedes 15/7 190+ strxkningen Schleswig
Altstadt — Satrup (Andeln) med en leng-
de i drift pd 28,99 km. Endnu samme ir,
nemlig 21/12 1904 fulgte Abningen af
strezkningen  Sider Brarnp —  Kappeln
som en fortsxttelse af den forste strack-
ning Schleswig Altstadt — Siider Brarup.
Den samlede lwngde af strazkningen
Schleswig — Kappeln androg nu 35,55 km.

Den tredie S.Kr.B. horende strackning fra
Schleswig 1l Friedrichstadt blev taget i
brug 1/12 1905 (lengde -i4,11 km).

VORT FORSIDEBILLEDE

viser et SCHLESWIGER KREISBAHN's morsomme smd lokomotiver (lok
15) pd Schleswig Altstadt station. (Sec artiklen ovenfor).
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Under den anden verdenskrig blev del-
strzkningen fra Wohlde til Friedrichstadt
efter ordre af den daverende trafikminister
nedlagt for at frigere materiel til @stfron-
ten. Det var i 1943. Desuden mitte man i
1941 szlge et afsnit af denne strekning fra
Schleswig til Kropp, til ,Luftwaffe”, som
ville have dette banestykke til anvendelse
for flyvepladsen ved Jagel. Det blev ifelge
overenskomst tilladt S.Kr.B. at medbenytte
dette strzkningsafsnit. Luftwaffe drev det-
te stykke som privat tilslutningsbane. I
Schleswig amts eje forblev af denne sid-
ste strekning nu kun delstrzkningen
Kropp—W ohlde. Det sidste strazkningsaf-
snit  Hollingstedt/Dorpstedt — Wohblde
blev pi grund af urentabilitet nedl gt i
dret 1951. Den samlede lengde af sirzk-
ningen Schleswig Altstadt — Hollingstedt/
Dorpstedt udger idag 24,245 km, medens
den ejede lzngde kun udger 11,110 km.
Af betydning i denne sammenhang er end-
videre, at forbindelsen fra Schleswig Alt-
stadt til Schleswig DB, den sdkaldte
wSchleibabhn“, tilherer DB SKr.B. har
overenskomstmassig ret til at medbenytte
denne strzkning.

Schleswiger Amtsbaner har idag en sam-
let driftslengde pi 88,785 km. Den ejede
lengde udger kun 75,650 km.

Til afvikling af driften stir folgende
rullende materiel til rddighed:

8 damplokos

1 dieselloko

3 motorvogne

14 personvogne

6 pakvogne

3 G-vogne

4 X-vogne

1 kedelvogn

3 hjzlpevogne 2 motordraisiner
3 héinddraisiner 8 troljer.

Desuden ejer S.Kr.B. endnu 60 gods-
vogne, som indgdr i DB’s vognpark

P4 strekningen Schleswig Alistadt —
Sider Brarup — Kappeln (Schlei) korer
idag dagligt 6 togpar; pi strzzkningen

(fortsettes side 145).

HVAD MED ET VANDTARN?

Pi mit anleg beskrevet i MB-nyt nr.
12/1954 finder man dette tdrn, der ikke
horer til den type, man almindeligvis fin-
der herhjemme. Tirnet er tydelig ameri-
kansk przget, men tro ikke, at det er det
eneste sted, man har sidanne tirne. Man
kan finde dem pd mange europziske side-
baner, og de er morsomme med deres trz-
beholdere og temmerstilladser i kraftige
farver.

Tegningen er omtrent i skala 1:120
(TT), men man er s godt som frit stils
let, hvad mélene angir.-

Selve vandbeholderen er lavet af 3 mm
lister limet p4 en aluminiumsbeholder, som
tidligere havde indeholdt en 24X 36 mm
film. Listerne lader man g4 ca. 2 mm ned
under bunden og sliber dem plane pi et
stykke sandpapir.

Taget er af pap. Man tegner en cirkel
med et udsnit pi et stykke pap. Derefter
klippes skiven og udsnittet ud, og det hele
trekkes sammen til en kegle. Det er sik-
kert nemmest at holde det sammen med et
stykke ,cellotape” pd undersiden. Vil man
have detailler derpd, kan man lave et
»mandehul“. Det gores ved at ridse et styk-
ke pap eller trz, si det ligner en trelem
og lime den p4.

Toemmerkonstruktionen er 2 mm lister i
sgjlerne og 1 mm i diagonalerne.

Den sznkbare ,tud“ har jeg lavet fast
og af loddelim, der er nemt at bukke i
facon.

Farverne er: Taget gront — beholderen
rod — ,tuden” ,rusten” — stilladset mor-
kebrunt og fundamentet grat.
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HAR DE BYGGET EN GOD MOUEL?

S8 send os et billede af den. Det kan
vare et lokomotiv, en vogn, et pakhus
eller ligemeget hvad. Det er altid in-
teressant at se, hvad der arbejdes med
rundt om i Landet, og jo flere, der ind-
sender billeder eller beskrivelser, jo
mere alsidigt bliver MODELBANE-nyt for
vore lzsere.

Ja, vil De mdske sige, men det, jeg
har bygget, er ikke helt korrekt. Det
gor ingenting. Det er ikke udelukkende
museumsmodeller, vi onsker at se., Selv-
folgelig er det altid morsomt at se en
flot model, men selv for eks. en min-
dre detailleret model kan have inter-
esse. Det kan jo dreje sig om nogetder
i sig selv er usazdvanligt. Der f{findes
for eks. mange gamle privatbanevogne,
som er nemme at lave, og som blot ved
deres sazrprag virker oplivende pd en
modelbane; eller miske en detaille fra
en station, en vandkran, en lasserampe
eller lignende.

HVOR VEJ 0G BANE M@DES

For enhver modelbygger er sikkert al-

id pd et eller andet tidspunkt opstd-
ét et spergsmil om, hvordan man bedst
kunne lose det i overskriften  navnte
problem. De fleste har sikkert allere-
de ret tidligt i Deres banes historie
fdet en bom til hénd- eller automatisk
betjening. De har anbragt den i anlag-
get pd et miske forholdsvis sted og sé
ikke beskaftiget sig mere med det. Det
er gjensynlig tilfaldet ved mange mo-
delbaner, &t baneovergangene forer en
kummerlig tilverelse. De er nemlig me-
get sjzldent anbract pd en naturlig md-
de. Ofte ser man en fin automatisk o-
vergang, som ved sin anbringelse ikke
er blevet sazrlig betenkt. Der er godt
nok en vej pé den ene side, men denan-
den side feorer ud i den tomme luft. -
\Dette kan for eks. skyldes, at sporet
ligger tzt ved anlaggets kant ( d.v.s.
i de fleste tilfelde bordpladens kant)
Det er derfor ea vigtig ting at huske,
«ndr man planlzgger sin modelbane, ogz-
sd at udarbejde et vejnet, det varesig
nok sd beskedent, En rigtig modelbane
skal helst bygzges siddan op, at der er
en naturlig summenhezng i det hele. - -
Vejene skal fra stationen fere et sted

hen - til en anden station, by, eller
landsby, et savvark eller en fabrik.Og
da det areal, der almindeligvis er til
ridighed, sjzldent er for stort, mi
vejene ofte krydse banen flere gange
pd en modelbane, end det under de sam-—
me forhold ville vezre sket i virkelig-
heden. Derfor er det af stor betydning
at disse krydsninger mellem vej og ba-
ne bliver afpasset efter trafikinten-
siteten.

Hvis det drejer sig om en storre by,
hvor der er megen trafik, vil man si
vidt mulig lave en krydsning ude af ni-
veau. Enten en viadukt, hvor vejen gir
under banen eller en bro over jernba-
nen til vejtrafikken. Hvad der i det
enkelte tilfelde er bedst, afgores som
regel af de lokale forhold. Dog skal
det lige navnes, at en bro over hanen
kan tjene andre formil pid en modelbane
end blot at fere vejtrafikken over.For
eks. vil man pd en sddan bro kunne an-
bringe nogle af stationens ind- og ud-
korselssignaler. Der spares herved den
almindelige type signaler pd mast, idet
man let selv kan fremstille signaler
til ophang under broen.

I mindre stationsbyer lader man vej
og bane krydse i niveau og sikrer som
regel ved hjezlp af bomme og blinklys -
eller kun ved blinklys. De gamle bom-
me med hangeverk p& bomplanken er man
nu ved at gé vek fra, ja, det sidste
nye er endda, at man kun anvender to
halvbomme, d.v.s. at bommene p& hver
side af banen hver kun dzkker den hsj-
re halvdel af korebanen. Ved disse op-
stillinger er krydsningen altid tilli-
ge sikret ved blinklys.

I de tilfalde, hvor der kun anvendes
blinklys og ingen bomme, er blinklyse-
ne tit suppleret med klokker. Dette er
dog ogsd sommetider anvendt ved bomme,
(se ovenfor) hvor der for eks.ved bom-
spillet kan vare anbragt en stor klok-
ke, som ledvogteren kan sld pd, hvis en
vejfarende under bommenes lulming ikke
synes at vare agtpigivende nok.

En tredie eller fjerde form for sik-
ring af krydsning mellem vej og bane
kan bestd i en simpel krydstavle foru-
bevogtet jernbaneoverskaring, som en-
hver vejfarende kender. Denne tavlean-
bringes naturligvis kun pd sparsomt be
nyttede biveje, eller mark- og slkovvej}
e. Disse sidste kan ogsd i stedet vere

(fortsettes side 141)
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DE INTERNATIONALE
MODELJERNBANE-STANDARBS

og MODELBANE-KONGRESSEN i WIEN

Om godt en mdned &bner i Wien model-
banebyggernes internationale kongres,
der sikkert vil f& folk fra alle dele
af verden til at stromme til Wien, sd-
vidt deree tid og pengepung tillader.

Kongressen finder sted i dagene fra
den 12, til 15. august, og man vil her
fortsatte behandlingen af bl.a. de in-
ternationale standards, som det tidli-
gere har varet omtalt her i MODELBANE-
nyt nr.6/55, Alle, som mitte have in-
teresse deri, kan ved henvendelse til
MODELBANE-nyt, f& oplysning om eventu-
el deltagelse i kongressen. Ievrigt er
der adgang for enhver til at bese den
i forbindelse med kongressen arrange -
rede udstilling af modeller af lokomo-
tiver, vogne og meget mere fra en hel
del europziske lande og enkelte model-

ler fra Amerika. Endvidere bliver der

HVOR VEJ 0G BANE M@DES --

kan man endnu enkelte steder
i Danmark trzffe pd led som
disse. Leddene lukkes af den
i banehytten posterede led-
vogter - eller ledvogterske,
som md klare at lukke alle
fire led helst nogenlunde pé
een gang, nir det meldes fra
en af stationerne, at toget
er pd vej. ( Viborg-Herning
ved Bazkkelund )

i det mindste eet stort modeljernbane-
anlag pd udstillingem, som vil vare af
interesse for enhver modelbygger.

Der er sdledes nok af interesse med
hensyn til kongressen, sdledes at man
kan fole sig fristet til at rejse ned
til Wien alene af den grund; men des-
uden er der jo mangt og meget, som nok
er verd at opleve i den festlige by.

Wien er et trafikcentrum i Europa og
af international art. Det er alene en
ting af interesse for modelbyggere, og
hertil kommer byens skenne omgivelser,
selve byens mange interessante bygnin-
ger og kendte steder, udenfor byen er
det miske vard at navne Prateren - et
herligt skovterrain, som alle Danske -
i hvert fald af navn - kender. Selve
byen er nem at finde rundt i for frem-
mede, idet den er opbygget nasten cir-
kelformet omkring bykernen.

Endelig er der trafikmidlerne, og de
er bybane, sporvejslinier og buslinier

med nasten de samme tariffer som her,
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@@j nyt fra

nar og fiern

bringer os denne
gang ferst til I-
talien, hvor vi
pd hosstdende fo-
to, som er taget
fra det italien-
ske modelbaneblad
"HO-Rivarossi" ,
viser Dem et ud-
snit af en meget
stor modelbane i
Genua. Anlagget
omfatter foruden
selve jernbanen,
tillige et spor-
vejs- og trolleybusnet samt en rigtig
sejlende farge, som kan medtage et tog

og sctte det i land igen.

EN MORSOM NYHED fra Rivarossi ¥¥¥¥¥¥¥x

er det her afbildede lille rangerloko-
motiv eller snarere dieseltraktor, som
er udstyret med en sfaerisk lejret mo-
tor med gearles transmission til hju-
lene. Loket har to frontlygter, og den
detaillerede lakering er udfert i gron
overdel og rede hjul og trazkstmnger.

Prisen i Italien er 3.300 lire.

BILLEDET PA NESTE SIDE

af det merkeligt udseende koretej, som
af visse sagkyndige udnavnes til at ve-
re et danplokomotiv skylder vi "MINI-

ATURBAHNEN" vor tak for, og ligeledes,

hvad vi desverre glemte at oplyse, var
enkelte af vore billeder i reportagen
fra Niirnberg-Messen fra sammwe udmarke-
de blad.

Men tilbage til lokomotivet, hvorom
folgende skal oplyses. Det er et Reihe
98% lokalbanelokomotiv (Gattung PfL /2
pd de tidligere Bayeriske Statsbaner).

Det forste i sin art blev bygget 1905,

RIVAROSSI's lille rangerlok.
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men det afbildede er fra 1911 og for-
synet med udvendige cylindre, idet det
viste sig, at den ferste type med ind-
vendige cylindre ikke var praktisk.

Dette lille lok kan pd strzlminger u-
den stigning klare en togvegt pd 50t,
samtidig med at det holder en maksimal
hastighed pd 50 lm/t. Ved en stigning
p& 5 o/oo kan det holde en fart pid 30
I/t med en togvagt pd 125 t.

s e o R e D OO e e ol o e o

GX UD I NATUREN!
P T SR R R

Juli méned er vel for de farreste en
mined, hvor der bliver rort noget vi-
dere ved modelbanen, bortset fra de af
vore lzsere, som har en udendersbane -
og det er der vel ikke noget at sige
til; men vi skal her alligevel give et
par eksempler pd, hvordan for eks. fe-
rieopholdet p& landet kan give Dem i-

déer til Deres modelbane.

De kommer mdske til et sted, hvor De

synes, at landskabet er sarlig skont -
eller De ser en smuk gammel bondegérd,
som De endda kan "tage med", hvis De
for eks. har et fotografiapparat eller
er begavet med et talent for at tegne.
Eller De ser en tragruppe, som De kun-
ne t@nke Dem at kopiere pd det anleag,

som De byggede i sin tid, uden at tmn-
ke pd, at OMGIVELSER md der ogsd vare

pd en modelbane - det er ikke gjort nu
i de superdetaillerede togs tid med at
nojes med nogle fd miske end ikke ska-
latro huse, som stdr og rdber til hin-
anden pd en plade, som er ligesd jmvn
som isen pd Peblingeseen i Kebenhavn.
Altsd der er masser af id€er at hen-
te hjem ude fra naturen, bare man for-
stir at se pad den rigtige mide. Det er
ogsd en god ting at merke sig propor-
tionerne i naturen. Det kan man let gd
hen og glemme, nir man arbejder pd sin
bane. Som regel er man tilbejelig til
at gere tingene for store pd anlagget

- og afstandene for smi.

BAUREIHE 983
En lokotype,
der endnu er
at finde pa
enkelte si-
debanestrak-
ninger i Syd-

tyskland.
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NY FORM FORM FOR UNDERHOLDNING
I RAPIDO-TOG I ITALIEN

Nevnte fornemme tog har naturligvis
fast hojttaleranlag, der bruges til at
underrette det rejsende publikum, o
standsningsstationer, togforbindelse -
etc.

Herudover har F.S. nu i hovedlznene
pd.de enkelte siddepladser i Rapido-
togene indbygget ganske smd hejttalere
der dog ikke taler hojere, end at man
md lzne hovedet mod det pdgzldende ho-
vedlan for at hore noget, og hvis man
ikke ensker at lytte, kan man blot be-
tjene en lille afbryder ved sadet.

Over disse smd hojttalere sendes der
et bindoptaget program bestdende af mu-
sik, sang og oplasning, idet der i en

serlig lkupéi toget findes en central

sengiver. Programuerne skifter hver 5.
dag, or da italienerne er meget musilk-
og sangglade mennesker, kan det ikke
forbavse, at nyskabelsen har fliet en
zod modtagelse.

(C.I.C.E.Bull.2. -fra "Vingehjulet")

akt med leserne

et bil-
lede af Statsbanernes motorlokomotiv -
litra Mx.

Vi har tidligere her i bladet bragt

har fdet os til at fremskaffe

tegninger og beskrivelse af loket, og
hvis nye lazsere er interesseret i at
erhverve de pdgeldende numre, skal det
oplyses, at beskrivelse m.m. var i MB-
nyt nr.12/53 og nr.l/54.

DSD's litra Mx.

>
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IIVOR VEJ 0G BANE MODES —-
(fortsat fra side 126)

sikret ved led, i England af en type,
der enten kan vare lukket ind over ba-
nen eller vejen. Den, der moder et sd-
dant led, md& da, hvis det er lukket -
selv gi ud enten af vognen eller af lo-
komotivet oz dbne leddene. Det kan mi-
ske synes upraktisk, men pd mindre be-
ferdede strazkninger, gor det udmarket
fyldest, og frem for alt yder det me-
get storre sikkerhed end de led, der
normalt anvendes herhjemme under iov-—
rigt samme forhold. Leddene er nemlig
altid lukket for enten bane eller vej.

MB-nyt vil gerne have Ilaserne med
til at finde eksempler pi de ovennavn-
te former for krydsning mellem vej og
bane, og isar da siidanne, der enten

1*¥ - er sarlig egnede for kopiering

pé modelbane.
eller

2% - er sarlig morsomme og sjzldne,

og som miske ikke er nmvnt her.

Der er jo rig lejlighed til for eks.
i somiterferien at fd4 taget nogle gode
billeder rundt omkring i landet, eller
blot sende os en lille skitse eller en
tegning, eventuelt med blyant - vi teg
ner den selv om, hvis det er nodvendig.
Tillige ville miske en kort beskrivel-
se af de vigtigste detailler ikke wvare
af vejen. Fotos ber helst vere i ster-
relserne 6x6, 6x9, 9x9 eller 8x12 ikke
gerne mindre. Vi vil da i de Ilormende
nunre af bladet offentliggore de bed-
ste ting og supplere dem med eventuelt
manglende enkeltheder.
BP.
I NESTE NUMMER
EEE 222 2t ot s
starter en serie on PRC's bane i Vi-
rum. Det er en koubineret ude- og in-
dendorsbane i sporvidde 0 (32 mm), og
byzningen af banen pibegyndtes i 1943.

TRAFIKPROBLEMER IT.

For vi begynder pd selve kereplanen,
mi vi gore os klart, hvilke tog vi vil
have pi banen. I korte trak er de vig-
tigste tog folgende:

Om morgenen malketog og postteg til
hovedstaden og de storre byer, to per-
sontog i hver retning; det forste til

fabriksarbe jdere og lignende, det sid-
ste til kontorfolk og skoleborn - en-
delig et hurtigtog og eventuelt lyntog.
Ved middagstid et persontog ( sygehus-
tog ) og et hurtigtog. Om aftenen de
samme tog som om morgenen med undtagel-
se af mazlketog, blot i modsat raklkefd -
ge. Ind imellem disse tog - og om nat-
ten — korer de forskellige godstog.
livert enkelt tog, som skal indf eres
i kereplanen, samles af de rigtige vog-
ne, og der keres prevetur, hvorunder
man med et stopur tager den nejagtige
koretid mellem hver af stationerne.

For at have en samlet oversigt over
alle tog laves en grafisk kereplan,hvor
stationerne afsazttes vandret med den
korrekte afstand mellem hver i forhold
til afstandene pd banen og degnets 24
timer afsazttes lodret.

De enkelte tog afsazttes som mere el-
ler mindre skrd linier fra stationsli-
nie til stationslinie. De hurtige tog
vil give de mest vandrette linier. (Vi
bringer i neste nummer et eksempel péd
en sadan grafisk kereplan).

Togenes sammensatning taget i den
rakkefolge, i hvilken de indtegnes i
kereplanen.

LYNTOG: tre- eller fire-vogns " rode
lyn" eller to MO-vogne med to person-
vogne imellem ( en ferste— og en fal-
lesklasse vogn).

HURTIGTOG: E eller P maskine, post-
vogn, bagagevogn (disse to eventuelt
i een vogn), to eller tre personvogne,
heraf een fersteklasse.

PERSONTOG: S-, K-, eller C-maskine,
to personvogne (p& hovedstrzkningen den
ene som halv forste klasse), post- og
bagagevogn som for hurtigtog. Ogsd her
kan trezkkraften i stedet vare een el-
ler to MO-vogne, men si udelades post-
og bagagevognene.

GODSTOG: P3 hovedstrzkningen lokomo-
tiver af litra E, N eller K, D eller H
- og til sidestrzlmingens mindre gods-
tog litra S - alle efterfulgt af eneal-
dre personvogn som togforervogn, samt
et antal gedsvogne udvalgt efter hvad
toget anvendes til.

Som trzkkraft kan endvidere anvendes
litra MY til samtlige togtyper pd ho-
vedlinien.

I neste numrmer vil vi foruden at of-
fentliggore den grafiske koreplan kom-
me nermere ind pd godstrafikken.

VL.



e e ],

b

ST BYGN.

Vi har denne gang valgt at vise en
punkt-til-punkt bane, en udvidet form af
den i plan 6 viste type. Denne form er me-
get smidig m.h.t. pladsforhold og finder da
som regel let plads i uregulazre loftsrum.
Derfor har vi ikke markeret banens afgrans-
ninger ind pd tegningen og kun tegnet de

vesentligste funktioner ind i planen.
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DIE MARKLIN-BAHN und ibr
grosses Vorbild.
168 sider, pris 6,50 kr.

Skal man have rigtig forngjelse af sin
modelbane, er det nedvendigt at have no-
gen kendskab til det store forbillede: de
rigtige jernbaner. Mdrklin har udgivet en
bog, som i en rzkke kapitler gennemgir
deres righoldige materiale og sammenhol-
der det med Deutsche Bundesbahn. Forst
behandles selve banelegemet, forskellige
typer pd stationer, sikkerhedsanleg, sig-
naltjeneste, lokomotiv- og vogntyper med
deres betegnelser (banernes ,hemmelige”
sprog), banetjenesten, koreplanslegning
m. m. I et indholdsrigt kapitel beskrives
opbygningen af en modelbane og i et an-
det gores der indgiende rede for det elek-
triske anlzg. Bogen kan med sine mange
fortrinlige illustrationer anbefales alle,
ikke blot Mirklinister, men ogsd ejere af
andre fabrikater og selvbyggere.

A. B.

ndustrinyt

LONG
har bragt en ny perfektomskifter pid mar-

kedet, som i princippet ligner tilsvarende
udenlandske fabrikers, men dog pd visse
punkter afviser fra disse. Dette galder bl.
a. omskiftertromlen, som er anderledes ud-
formet end for eks. pid den gzngse Mirk-
lin perfektomskifter. (Se illustrationen i

annoncen pid 3. omslagsside). Endvidere
fis perfektomskifteren i to udferelser —
den gxngse of een med en speciel bryde-
kontakt. Denne sidste har den fordel, for-
uden sin almindelige funktion — omskift-
ning af motorens omlgbsretning — tillige
at kunne fungere som et relz med bryde-
kontakt. Den mest almindelige anvendelse
af denne kontakt — og samtidig den pi-
tenkte — er til at afbryde strommen til
motoren under omskiftningen. Derved op-
nds, at den noget hgjere spending (24 V),
der tilfores systemet under omskiftningen,
ikke lgber gennem motoren, og herved und-
g1s, at lokomotivet narmest gor ,et spring”
fremad — eller tilbage — i det gjeblik,
man trykker pi perfektomskifterknappen
pd transformatoren. Bortset fra det uskon-
ne og lidet modelmassige i, at loket si-
dan pludselig sztter igang, er der en an-
den detaille, som ber nzvnes. Det er de
elektriske pzrer — der jo normalt er slut-
tet til motorkredslobet — som ogsi und-
gir ,chokket” pi de 24 volt under omskift-
ningen, hvilket absolut er af betydning, da
de lider meget ved at udszttes for den ret
store overspznding. Endelig kan relzet
samtidig med ovennzvnte funktioner til-
lige varetage andre for eks. i forbindelse
med rangerbevzgelser og fjernstyret af-
kobling.

Prisen pd de to typer perfektomskiftere
er rimelig og absolut konkurrencedygtig
med andre fabrikater, og konstruktionens
udferelse er gennemfert pi absolut bedste
mide — kvalitetsarbejde helt igennem.

BP.

Ilar De noget De vil swxlge?

Sd benyt vore rubrikannoncer
Det er jo netop de mennesker,
som De gnsker at fa i tale, der
Imser dette blad.




Pakvogn nr. 56
Schlesw, Kreis-
bahn.

Stationshygnin-
gen i Schles-
wig Altstadt.

S.Kr.B. 2-akslet
motorvogn foto-
graferet for af-
gang fra Schles-
wig Altstadt.
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(fortsat fra side 134).

Schleswig Altstadt — Satrup (Angeln) 5
togpar dagligt og pd strekningen Schles-
wig — Hollingstedt|Dorpstedt ugentlig 3
godstogspar. Sidstnzvnte strzknings per-
sontrafik udferes af omnibusser.

Jernbanedriften blev i 1933 suppleret
med en rutebilafdeling. Denne bildrift om-
fatter idag 5 buslinjer:

1) Schleswig — Treia — Dorpstedt —

Wohlde — Friedrichstadt.
2) Schleswig — Rheide — Dorpstedt.
3) Schleswig — Kropp — Borm —

Dorpstedt.
4) Schleswig — Erfde — Norderstapel
— Friedrichstadt.

5) Schleswig — Siider Brarup.

Tillige er der fra Schleswig-Holsteins
landsregering givet tilladelse til udlejnings-
og udflugtstrafik. — Omnibusdriften har
for tiden 9 busser og 2 anhngere til ri-
dighed.

Ovenstdende oversigt over Slesvigs Amts-
baner bygger pd en oversigt dateret 11/12
1952, og som supplement hertil skulle tje-
ne de viste fotografier af banen og dens
materiel.

O. W. Launrsen, Silkeborg.

LYS OVER LAND - - -

Dette gamle fyndord kan ogsd gxlde
for modelbaner. De skal vare belyst, sd
alle detailler kommer til sin ret. Men den
bedste virkning fir man, nir anlazgget kun
er belyst af de smi lamper, som indgir i
dette. Nir man siledes kerer ,,om natten”,
kan det vere vanskeligt at overse et storre
stationsomride. Her er de store lystirne tii
god nytte. Det tdrn vi bringer tegning af
i dette nr. (HO — St. 2) er af en type,
som DSB bruger pd flere storre stationer.

Ved bygning af tdrnet vil det vare mest
praktisk at lave de tre etager hver for sig

og samle dem til slut. De enkelte sider
fremstilles lettest siledes:

Kalker tegningerne over pd pergament-
papir og st dette fast pi en treplade. Ud
for hver samling mellem to skristivere og
hjerneprofiler sttes en lille stift. Herefter
lzgges en fortinnet kobbertrdd ca. 0,5 mm
diameter (fis hos forhandlere af radiode-
le) i zig-zag omkring stifterne. Som hjer-
neprofiler anvendes 1 mm firkantet mes-
singtrdd; dette legges ned langs stifterne
og loddes til zig-zag-triden. Pidenne mide
bliver skristiverne ganske vist runde i ste-
det for flade. Vil man absolut have dem
flade, kan man enten banke triden flad,
efter at den er lagt op (det er svart at fi
et pent resultat), eller ogsd mi man klippe
de enkelte stivere ud af messingplade (her
bliver det svart at samle dem).

Som det ses af tegningen, rager de tre
stiger alle op gennem den overliggende eta-
geadskillelse. Foran stigerne er der her et
hul i pladen, si en mand netop kan kom-
me igennem. Stigerne fermstilles pd samme
mide som tdrnets sider, blot md man her
lade triden gd ca. 5 mm udenfor stigens
stottesider pd hver side. Ndr stigen er lod-
det sammen, klippes disse overflodige en-
der af. Sidestotterne er her af samme di-
mension som trinene.

Tridnettet forneden pd tdrnet og pd
platformen er lavet af fluenet. P4 platfor-
men anbringes de nodvendige projektorer
som angivet (som regel kun 3 pi hver af
de modstiende sider). De skal lyse skrit
ned pi terrainet. Tdrnet bruges som den
ene leder til pererne. — Til slut males
hele tirnet med selvbronce (imiterer gal-
vanisering), og soklen ,tjzres” sort.

Anvend ikke tirnet pd mindre landsta-
tioner. Det anvendes da heller ikke pd
den type stationer pd virkelige baner. Brug
det derimod fortrinsvis til storre godsbane-
terrainer.



De kan bestille de numre af

Modelbane-nyt

som De mangler.

1. rg. 1952 (1-2-3-4) kr. 3,50
2. érg. 1953 (12 nr)  kr. 12,00
3. &rg. 1954 (12 nr)  kr. 17,00
1 &rs abonnement (12 nr.) kr. 18,00

Sendes pr. efterkrav
eller ved forud indbelaling pd
postkonlo 350 56.

Modelbane-nyt

Kongevejen 128
Virum

Miniaturbahnen bind I kebes. —
MB nyl, redakiionen Kongevejen 128,
Virum.

Har De noget De vil smige?
Sd benyt vore rubrikannoncer
Det er jo netop de mennesker,
som De onsker at fi i tale, der
leeser dette blad.

ALL MODELS EXHIBITION

& International Trade Fair

Exhibition Buildings, Melbourne
(August 25—September 10, 1955)

Emquiries:
112 Maltravers Rd.
Ivanhoe, Victoria,
Australia.

Tidsskrift for jernbaner i alle sporvidder

REDAKTION: Kongevejen 128, Virum.
Udgiver og ansvarshavende redakter: B. Palsdorf.
Medarbejdere: Ole Brandstrup Jensen og Verner

Larsen.
=y

Eftertryk kun tilladt med tydelig kildeangivelse.
— Bladet udkommer med 12 numre om #&ret. —
Arsabonnement 18 kr., udland 20 kr. Abonnement
kan ogsi tegnes direkte fra Kongevejen 128, Virum.

P

Bladet forhandles af blad- og jernbanekiosker,
samt:

KOBENHAVN:
Boghallen, Politikens Hus, Radhuspladsen, V.
Bauch, Aboulevarden 40, N.
Valby Hobbyforretning, Melleallé 16, Valby.
Hobby-Centralen, Mentergade 10, K.
Hobby-Hjernet, Fredensgade 11, N.
Hobby-Kelderen, Nansensgade 74, K.
Kiosken, @sterport Station, ©..
Model & Hobby, Levstrede 2, K.
Bent Palsdorf, Holmens Kanal 32, K.
Sporvejskiosken, Hans Knudsens Plads.
Thorngreen A4, Vimmelskaftet 46—48, K.
ALBORG:
Alborg Hobby Service, Vesterbro 43.
ARHUS:

Arhus Hobbyforretning, Frederiksgade 17.
Berg Radio & Hobby, Guldsmedegade 40.
NYKOBING F.:
@sterbros Boghandel, @sterbro.
ODENSE:
Odense Hobbyforretning, Vestergade £9.
SKIVE:
»Hobby«, Tinggade 22.
VEJLE:

»Tedciy«. Legetej, Neorretorv.
-

ENGLAND"
Robert Spark (»European Railwayse¢)
15 St. Sleghen’s House, Westminster.
London, S.W. 1.

TALIEN:

»HO-Rivarossi«, Como.
NORGE:
Narvesens Kioskkompani, Postbox 125, Oslo.
SVERIGE:
Wettergren & Kerbers Bokhandel AB,
Vistra Hamngatan 22, Giteborg C.
e

ANNONCER: Vi hjzlper Dem gerne med opsstnin-
gen af Deres annonce | MB-nyt og giver Dem tilbud
uden forbindende (tif. BY 5703, alle hverdage undt.
tirsdag). Rubrikannoncer betales ved bestillingen
og koster 15 gre pr. ord (minimumstakst 2 kr.).

=0

INDLEVERINGSFRIST for alle annoncer og ma-
nuskripter: Senest den 5. 1 mAneden.

P. E LARSENS BOGTRYKKERI - (OLE LARSEN) KOBENHAVN K

MEDLEM AF

FORENINGEN AF DANSKE
UGEBLADE, FAGBLADEoG TIDSSKRIFTER

oCang,'J nye periektomskifter

fdis med og uden platinkontakter.

Prisen er kr. 15,00 og 12,00

OCO.“.Q. Skotterupgade 5 — Kebenhavn N.
Telefon Taga 2440 y — Taga 3158 u

RUBRIKANNONCER
pris pr. ord: 15 ere (minimum 2 kr.). Annoncen mé
veere indleveret senest d. 10. i méneden forud, for

Sensationel nyhed!
at kunne komme med i neste nr.

Telegrafmaster med klokker

laslik MARKLIN

/]) aslt \/ PStalI;relse 0 brugt, xﬂnenfi fineste orden til salg.
ris kr. 425,—. Bestfir af 2 transformatorer, 39

dobbeltmaster 0,50 lige og 29 buede skinner af 32 cm’s laengde, 1

enkeltmast... 0.35 krydsspor, 2 mekaniske sklftespor, 2 elektriske

skiftespor, 1 svejtsisk lokomotiv, 3 lange person-
vogne, 1 pakvogn samt 1 lokomotiv med tender
og 9 forskellige vogne, samt vejoverskaeringer m.
bomme, signaler, perronlygter, personer m. m.
RADIO NIELSEN, tif. VARDE 527.

MODEL & HOBBY
Levstrade 2, K. - Byen 3010
(v. Kebmagergades posfhus)

12 fotos af danske lokomotiver i postkortformat
og forsynet med tekniske data pi dansk, engelsk

og fransk. Sendes portofrit mod forud indbeta-
ling af kr. 2,50 til: B. Merkel Palsdorf, Konge-

vejen 128, Virum.

European Railways
(pris pr. nr. kr. 1,75)
udkommer med 6 numre om
arel og bringer pa finl kunst-
trykpapir inleressante og finl
illustrerede arlikler om de eu-
ropeeiske jernbaner.

Eneforhandling:
MODELBANE-nyt, Virum

OMFORMER

Fra 220 V jevnstrem til 10 V jevnstrem, vel-
egnet for modelbane. Pris kr. 50,—. (Brugt).
RADIO NIELSEN, tIf. VARDE 527.

Sceﬂ.(’)l.y-landsskabssortiment
passer for enhver modeljernbane — —
der er bade birke-, frugt- og alminde-
lige lgvtrzer i flere storrelser.
Komplet liste hos Deres forhandler.

P. E. LARSENS BOGTRYKKER! - (OLE LARSEN) K@BENHAVN K
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