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pr. b, kr. 4.25

Svend Pedersen

MODELBANEN 1-4

Populart, men forst og fremmest

Pa sporet
“

2. Strommen
sluttes

*

3. Rullende
materiel

*

4. Landskab
og bebyggelse

sagligt, videregiver Svend Pe-
dersen her de erfaringer, som
han selv har hestet. — De fire
boger danner tilsammen en fuld-
kommen vejledning i, hvordan
man bygger sit eget anlaeg. For
begyndere er de uundverlige,
for viderekomne bringer de en

maengde gode riad og vink.

C. A. REITZELS FORLAG

Axel Sandal
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HOBBY CENTRALEN

BYGGER DE I SPOR O
si har vi sortimentet. — 4 forskellige aksellejer, 14 for-
skellige bogiesider, faste buffere, fjedrende kurve- og
cylinderbuffere, isolerede og uisolerede hjulset, ventila-
torer i de geengse typer og koblinger, — kort sagt alt
alt hvad De skal bruge, nar De vil bygge en vogn.

KOBER DE I SPOR HO
si er " det rigtige grundlag for at bygge et
W/‘ naturtro anleg til rimelige priser. Vi

har alt i skinner, gods- og personvogne,

lokomotiver, samt alle lgsdele til skinne-
og vognbygning.

Kom Ren og se Ros MONTERGADE 10. — Kebenhavn K.
Prisliste tilsendes mod Byen 5714 x
40 ere i frimcerker (Provinsordrer ekspederes omgdende)

oCong El.-Modeljernbaner

Ferende danske kvalitelsmerke

Long-system il sporskifter
besldende af magneltrek og
drejelig lanterne med lys.
Tegning (il monlering af
sporskiftel medfoelger.

Pris ialt kr. 12,00.

Skotterupgade 5 — Kebenhavn N.
Telefon Taga 2440 y — Taga 3158 u

Den store
succes!

Nr. 1426

| serien af amerikanske godsvogne viser vi denne gang
en sikaldt »gondolax. Denne vogn er — foruden at
vaere billig — meget anvendelig pd en modeljernbane.

Generalagentur:

NIELSEN & CURTH

Bredgade 25 A Kgbenhavn K. TIf. C. 9117 - 9118

&a(:)ﬂgwnmud

— det nye italienske modelbaneblad — med in-
teressante sporplaner, konstruktioner, tekniske
serier — udgives af »Riwanossic, som fabrikerer
elektriske tog i HO. — (Trykt pé italiensk.)

Udkommer med 6 numre om 3ret.

Pris kr. 1.75 pr. nr., arsabonnement kr. 10.00

Distribution:

Modelbane-nyt, Virum.
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DEN MINDSTE!
DEN KRAFTIGSTE!

6—12 v. universalmotor
ca. 8000 omdr. min.
stremforbrug: 210 mA
vegt: ca. 20 gr.

En gros:
BENT PALSDORF

Holmens Kanal 32, Kgbenhavn K.

almindelig

ferdig motor

ELEKTROMOTOR

med viklet anker

kr. 17,50
kr. 14,40
kr. 26,00

Bygge- og samlesaet m. tegning,
som enhver fingernem model-

bygger kan samle og vikle.

Se den hos Deres forhandler!

RIS

KGBENHAVN — BRONSH®Q)

LYCO-Nyheder

Bygz Deres Bane med LYCO Modeljernbanedele og De

et naturligt og driftsililiert Anlaeg.

Af Nyheder kan

neceones:

Armsignal med helautomatisk Sektionsrelee ...................
Dagslyssignal med helautomatisk Sektionsrelee ................

Dagslyssignal uden Relee

Forsignal med indbygget Blinkrelee, virker i Forbindelse

med Hovedsignalet......

Blinkrelze 20 Volt med indbygget Blinker i Box

med 1 Blinker ......
med 2 Blinker ......

Sektionsrelae som kan tilsluttes lgse Signaler .................
Relze for Perronbelysning................ i,
Fordelerbox til minus eller plus Forbindelser.................
Fordelerbox til minus og plus Forbindelser...................

Af andre Dele kan ncevnes:

LYCO Motoren .........

LY GO P er ekt O SR O BN il i -l aaro e ors o sl e s 015 Iorat's losoito b hfers o) ehors] srarionls

LYCO Sporskifterelee ...

LYCO Perronlamper ....

dobbelt

faar

18.70
20.65
9.35

14 85

3.00
5.00
12.00
11.00
3.50
3.50

28.00
12.00
5.50
6.60
9.90

Bemsrlk at Pwrerne i alle LYCO Dele er let udskiftelige!

KFirma LYCO

Taga 358 ydun

Modelbane..

Tidsskrift for jernbaner i alle sporvidder

4. drgang

Maj 1955 Nr. 5

MASSETRANSPORT I TORONTO

Gadetrafikken i en stcrby foretages af
sd vidt forskellige transportmidler, si som
cykler og biler, busser og sporvogne. Den-
ne sammenblanding af keretojer, der har
forskellige storrelser og forskellige hastig-
heder, medferer som oftest, at alle trafi-
kanterne forsinkes. Losningen pi dette pro-
blem er en fuldstzndig adskillelse af de
forskellige transportmidler, d. v. s. cyk-
lerne henvises til cyklestier, den gennem-
gdende motortrafik til motorveje og spor-
vognene til eget terren. Som folge af de
store omkostninger ved anleg af motorveje
og sarskilt terrzn til sporvogne, mi de for-
skellige transportmidler som oftest kere pi
de samme korebaner, og man fir derved
en uheldig kombination af usmidige spor-
vogne og smidige biler. Man kunne derved
fristes til at mene, at sporvognene burde
udskiftes med busser, som har bilernes smi-
dighed; men dels ville der komme et storre

antal busser end der for var sporvogne,
fordi busserne ikke kan tage ner si man-
8¢ passagerer som sporvognene, og dels
ville cykletrafikken i gader uden cyklestier
hzmmes betydeligt p. gr. a. busserne, der
korer ud og ind til kantstenen for at tage
op og afsxtte passagerer. Det vil altsi sige,
at man som i London og Paris mi vente
med at nedlegge sporvejene, indtil man
har fiet anlagt bybaner.

Pe fleste sporvejsselskaber drives med
underskud, og som folge af propaganda
mod sporvogne fremszttes der ensker om
overgang til busdrift, ,som nok“ vil for-
andre underskuddet til overskud. Sporvejs-
selskabernes storste udgift (ca. 75 pct.)
er til lenninger og pension, d. v. s. skal
underskuddet gores mindre ma funktionzr-
antallet indskrznkes. Ved eenmandsbetjen-
te sporvogne kan op til 125 passagerer
transporteres af een mand, hvilket ikke er
muligt i nogen busser.

VORT FORSIDEBILLEDE

viser et dansk trevognslyntog. For nogen tid siden havde vi et firevogns-
lyntog pd forsiden, men grunden til at vi nu atter bringer billede af et lyntog
er, at vi denne gang inde i bladet bringer den forste artikel og tegning i
forbindelse med en byggebeskrivelse af lyntoget.
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Den ideelle sporvejsdrift ber give over-
skud — et sd stort overskud, at der for
pengene kan anlaegges undergrundsbaner,
der kan erstatte sporvognene. — En sddan
sporvejsdrift findes i Toronto.

Toronto er Canadas naststerste by, en
by med ca. 1.000.000 indbyggere, hvoraf
storstedelen bor i eenfamilichuse, hvilket
er skyld i, at byen har bredt sig ud over
et meget stort omrdde, ialt ca. 100 km?2.
Massetransproten drives siden 1921 af det
kommunale ,, Toronto Transportation Com-
mission”, som er et i sig selv hvilende
foretagende, der selv fastsztter taksterne
siledes, at det ikke skulle vzre nedven-
digt med tilskud fra kommunen i form af
skatter. Lige til 1954 drev transportselska-
bet kun sporvejs-, bus- og trolleybustrafik,
hvoraf sporvejstrafikken er langt den vig-
tigste. For at kunne beholde passagererne
er materiellet stadig forbedret. De aldre
sporvogne udskiftes med PCC-sporvogne,
der allerede i trediverne fremstilledes i tu-
sindvis til sporvejsselskaber i U.S.A.

PCC-vognene er stadig blevet moderni-
serede. Gzldende for dem alle er, at gul-
vet ligger i eet plan — ca. 80 cm over
skinnetop — siledes, at man undgdr sam-
menklumpning af passagererne p3 perro-
nerne. Vognene er eenmandsbetjente og for
at hindre tidsspilde ved billetteringen, gives
der stor rabat pi forudkebte billetter. I To-
ronto kostede i 1950 en forudkebt billet
6Y4 cts. og i sporvognen 10 cts. Vognene
har kun forerplads i den ene ende. Ind-
gangen er forrest og udgangen er i midten.
Dorene er meget brede, ca. 165 cm. Mile-
ne for den type PCC-sporvogn, der anven-
des i Toronto er igvrigt: Totallengde 14,2
m, storste bredde 2,54 m, vaegt 17,4 t og
antallet af siddepladser 52. Maksimalt kan
vognen tage ca. 125 passagerer. Rejseha-
stigheden er 23 km/time; men pi sterre
strekninger kan man opni en hastighed pi

ca. 80 km/t. Milene p4 en anden type PCC-
vogn er: totallengde 14,0 m, storste bredde
2,5 m, vagt 15 t og antallet af siddeplad-
ser 54—59. En fordel ved PCC-vognen,

som man ikke finder pi mange angre:

sporvogne, er air condition-anlagget.

PCC-vognen kobles i myldretiden sam-
men to og to, si man fir tandemdrift. Det-
te gores bl. a., fordi der ikke er konstruere-
de egnede bivogne. En fordel ved tandem-
drift er, at 2 vogne kan komme over pi
samme rode lys. P4 en bestemt linie kun-
ne man ikke kore med mere end 72 vog-
ne, uden det forte til trafikvanskeligheder.
Ved tandemdrift foregede man vognantal-
let til 90, d. v. s. 45 vognpar, hvilket forte
til farre trafikvanskeligheder.

Torontos sporvejsdrift havde indtil 1949
givet et overskud pd ca. 20 millioner dol-
lars, som man samme 4ir begyndte at an-
legge undergrundsbane for. Denne forste
undergrundsbane, som i 1954 ibnede, er
7,5 km lang og kom til at koste ca. 40 mil-
lioner dollars, d. v. s. sporvejsdriften hav-
de betalt halvdelen af belgbet. Foruden den
forste er en anden undergrundsbane plan-
lagt.

FRA METROEN I PARIS har MB-nyt
modtaget en lille sending af de sidst ud-
sendte planer over Metro- og buslinjerne
i den franske hovedstad. Et eksemplar af
denne brochure er vedlagt bladet til abon-
nenterne, men si lznge oplag haves, sen-
der vi gerne et eksemplar til andre interes-
serede, blot De sender os en adresseret og
frankeret kuvert (8 ore) i normal sterrel-
se. Brochuren er flerfarvet og kan vare
rar at have ikke mindst for de af vore
lzsere, der skal til PARIS i sommer og ger-
ne vil ,studere” Metroen lidt pi forhind.
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Torvevogn fra PREISER
3. ARTIKEL

I fortsattelse af vores artikel i forrige nummer skal
vi denne gang starte med at omtale-

GEBR. FALLFR

Den sterste nyhed herfra i &r var vel nok de nye by-
huse i byggesat. Disse er s3 snedigt udtankt, at man
ved at kombinere to byggesat kan bygge for eks. et
helt tredie hus, sdledes at der kan bygges mange flere
hustyper end der er byggeszt. Et billede af husene ses
P& naste side. Desvarre kan de forst leveres til efter-
dret. Til de efterhinden mange plastikmodeller, som
FALLER laver, kommer nu et sortiment farver 'PLA-COLOR'
i 11 forskellige nuancer, der ger det muligt at lade
sin egen fantasi spille og samtidig kan man eliminere
det 1idt blanke skar, som ofte er over plastikmodeller.
Niletrmerne fremtrader i &r i en helt ny form, nemlig
i "byggesat"! D.v.s, at man - som billedet p& n=ste si-
de viser - kan bygge trzerme op i forskellig form samt
hejde fuldstzndig efter enske. (Disse "byggesat® kan
leveres straks.)

Foruden den allerede kendte viadukt 545 kommer nu
en lignende for kurvet spor - radius 36 cm. Endvidere
fis nu to nye bropilleri lzngderne 7 og 12,5 cm, Ende-
lig er der blandt nyhederne to nye forbindelsesbro-
stykker,

Det ovrige sortiment er blevet forsget med et lille
parcelhus (210), en dobbeltvilla (254), en station
(106) og et gartneri med drivhus (220) samt to stati-
onsbygninger til EHEIM-svavebanen.
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Dette var de vasentligste af FALLER's nyheder og
pd denne side ses nogle af disse afbildet. Nyt stan-
dardkatalog fremkommer i lgbet af en méned, medens
hovedkataloget forst kommer til efterdret.

ROEAL - spor TT - kom i &r med et luftlednings-
sortiment - system Vollmer - og naturligvis ogsi
med et tog hertil, nemlig et "ET 56", tredelt lyn-
tog. Der vil senere komme flere ting til kersel pd

overledning., Sporsortimentet er endvidere blevet

kompletteret med krydsspor og sporskifter (Se illu-

Maj 1955 MB-nyt Side 93

=EI=
G.m. b. H.
Lobberich/Rhid.

strationerne). Det tidli-
gerel skinnesortiment vil

dog stadig kunne leveres.

TRIX
bragte, trods de tidlige-
re ars mange nyheder, og-
s& i &r 7 nye modeller pd
markedet, Det drejer sig
om to nye personvogne 0g
to nye godsvogn samt den
tidligere ARAL-benzinvogn
i ny udferelse. Den ene
af godsvognene viser Vi
her og begge typer er at
f3 med og uden bremsehus.
Den viste personvogn er
en 'by-til-by'-vogn, der
er forsynet med midterind
gang, medens den anden er
TOUROPA-vogn til brug for
fjerntrafikken.

Endelig er det afbilde-
de ellok den endelige ud-
formning af E 10 co3.

Vi fortsatter med SOM-
MERFELDT (se videre s.100)
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2-SKINNEDRIFT
(fortsat fra nr. 3 og 4)
SKINNERNE:

Ved almindelige lige og krumme strack-
ninger skulle der ingen problemer vaEre,
blot man passer pi ikke at lave metallisk
forbindelse mellem de to skinnestrenge f.
eks. ved overkersler, broer o. lign. Besver-
lighederne melder sig forst.ved -bygaingen
af krydsspor, sporskifter og sammenbyg-
ninger af disse.

KRYDSSPOR:

(fig. 16). Vi betragter krydssporet som
en strommassig eenhed i sporsystemet. P3
tegningen ses, hvordan hjertestykkerne er
isolerede fra de ovrige skinnestykker. De
to cirkler betyder, at alle skinnestykker in-
denfor disse stir i direkte el-forbindelse
med hinanden. Dette opnis lettest ved at
lodde dem alle pi en messingplade, men
husk det er kun indenfor cirklen, det gl-
der.

SPORSKIFTER:

Konstruktivt er der mange, men strom-
mzssigt er der ikke meget mere end to
typer. I fig. 17 er vist den enkleste og
samtidigt den, der mest svarer til den ved
3-skinnedrift brugte type. Ogs her er hjer-
testykket isoleret fra de ovrige skinnestyk-
ker. Det bor laves ligesom de stykker, der
ligger indenfor cirklerne i krydssporet. Det
kan szttes i el-forbindelse med tungerne
og kun med disse. I fig. 18 er vist den
mere almindelige type og samtidig den
morsomste. Her virker tungerne som kon-
takt, siledes at der kun kommer strom til
det spor, hvortil de er stillet. Kantakten
kan ved messingskinner opnis, blot ved at
tungen rorer ved skinnen, men det er som
regel ikke tilstrazkkeligt og i hvert fald
ikke szrligt driftsikkert, hvorfor man ber
g4 frem efter fig. 19 og 20. I fig. 19 er der
loddet en kontaktfjeder af bronce pd tun-
gernes forbindelsesstykke. Fra selve skin-

nen er der si fort et par kontakter midt
ud i sporet, hvor de giver strom til bron-
cestykket. I fig. 20 er der blot sat to kon-
taktfjedre pi selve skinnen, som tungen si
»hopper op pi“. Denne metode egner sig
ogsd bedst til messingskinner, mens man
ved jernskinner ber gi frem efter fig. 19.
Tungerne, hjertestykket og sporet efter
hjertestykket stir i direkte kontakt med
hinanden. Strommen forlober som vist i
fig. 18a og 18b.

En hovedregel ved sporskiftebygning i,
2-skinnedrift: Stromtilforslen skal vare
foran tungerne! Derved kommer strommen
som vist i fig. 21 og 22 kun til de spor,
hvortil skifterne er stillet. Ender sporene
blindt, d. v. s. leber de ikke videre i spor-
skifter eller krydsspor, behaver man ingen
afbrydelser efter sporskiftet. Ender de der-
imod som vist i fig. 23 i et andet spor-
skifte, laves sporafbrydelser, som vist pi
figuren, og der indskydes en ekstra strom-
tilforsel.

Brandstrup.

MED LYNETS FART (1)

I 1935 indledte DSB en ny epoke med
indforelse af lyntogene, og disse smukke
tog har haft publikums gunst lige siden.
Nir man ser et lyntog, enten det er et
firevognstog eller et trevognstog, kere med
120 km’s fart gennem det bugtede land-
skab, foler man, at DSB er i kontakt med
tiden og de tekniske fremskridt.

Et lyntog pi en modelbane er maske
ikke szrligt anvendeligt pi grund af den
faste enhed; men det pynter afgjort. Vi
har derfor valgt i dette og det folgende
nummer af MB-ny: at bringe tegninger og
byggebeskrivelse til et trevognslyntog. Den.
forste tegning i dette nummer viser motor-
vognen, som er den samme i begge ender
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af toget. I nweste nummer folger tegning
af mellem-vognen samt byggebeskrivelsen
til toget. ~ VL.

ENDNU EN »SKUFFE«BANE
Fornylig bragte vi et ,transportabelt sta-
tionzrt anlzg”, ja, det vil altsd sige at an-
lzgget kunne stilles af vejen uden storre
vanskeligheder og dog vzre ’stationzrt
med hensyn til skinner, bygninger, lednin-
ger os.v. Det her afbildede anlzg (fra
Miniaturbahnen) fylder i sammenklappet
tilstand 1,25% 0,95 X 0,24 m og er beregnet
til at kunne skubbes ind under en seng. I
udsliet stand giver det en nytteflade pi
1,20X 1,80 m og en indvendig vzghsjde
pi 9 cm. Som rammer er anvendt 2 X4 cm
lister. Selve sporplanen er ogsi ganske in-
tereessant, og for et mindre anlzg at vare

er det hele ganske morsomt udtznkt.
~

DER ER LYS I LYGTEN — —
For en HO-bygger er det ofte et pro-

blem at fi lys i de mindste lanterne uden
at overskride milestoksforholdet. Her kom-
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mer klar plastic og plexiglas ham imid-
lertid til hjzlp. Som eksempel viser vi hos-
stdende en sporskiftelygte i plexiglas i fuld
storrelse for skala HO.

Vi har benyttet en 2,5 mm klar plexi-
glasplade. Hele lygten er savet ud med
lovsav, og herefter er den lodrette stang
under selve lygten filet og slebet rund.
Det lille tag over lygten er et stykke glat
hvidt papir, som limes pi med cellulose-
lim. Det skal rage ca. 0,5 mm ud over
lygten pi alle sider. Lygten lakeres over
det hele, forst med hvidt ,,Dania“emaille
og derefter med matsort ,,Stelloid“; men
lad den hvide farve torre helt (ca. et
degn), fer den sorte stryges pd med hur-
tige strog, (den opleser den hvide farve).

Efter endnu et dogn har lakken en si-
dan konsistens, at man kan skare signal-
billederne ud med en skarp kniv, ligeledes
i lygtens nederste ende slibes laklaget helt
af. Ved anbringelse af den lille kasse,
(som helst skal hvidlakeres indvendig) mi
man pise, at gledetrdden sidder lige under
lygten. Gribearmen til sporskiftetrazkket
kan skrues pd det lodrette stykke mellem
lampekassen og bundpladen .

Nir De har fremstillet den forste lyg-
te, vil De blive forbavset over, hvor godt
lysstyrken svarer til virkeligheden.

I MB-nyt 2. drgang nr. 9 bragte vi en
artikel og tegning af de forskellige spor-
skiftesignaler og deres betydning.

VL.
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BENT PALSDORF

Holmens Kanal 32 —
Postkonto 53761 — TIf. BYen 5703

Spor 1 folk se her!

Skinneprofiler i jern, 52 mm heje ....... pr. m 1.20
S kvalitetsforniklede,

5,2 mm heje ....... pr. m 1.75

— i stal, 7,2 mm haje ....... pr. m 1.75
Drejede messinghjul pa 3 mm aksel

(standard) til vogne..... 3.50

Fint stebt akselleje i hard legering ............. 1.00

Obs.! Forretningen er dben 10—17, fredag ki. 10—18.

lukket hver tirsdag.

Kebenhavn K. @

@ 9 9
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Normer for Europaeiske Modeljernbaner | NE

Malestoksdiagram [oEN
Dansk affattelse Udsendt august 1954

Der er ved hjelp af et dobbeltlogaritmisk koordinatsystem fastlagt normali-
serede mélestoksforhold for alle modelsporvidder. Mellemliggende, normaliserede
mélestoksforhold kan om fornedent udtages af diegrammet, men ber s& vidt muligt
undgés.

Benmvnelser for mélestoksforhold:

GM = Grundmdlestoksforhold. SM 1 og SM 2 = Smrlige mélestoksforhold
2 \\
1:43.5
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De smrlige malestoksforhold benyttes i felgende omfang:

SM 1: Lobefladens bredde (W), skinnehovedets bredde (0) samt
afrundingsradius for skinnehoved og hjulflange (r).

SM 2: Flangehsjde (D) og flangetykkelse (T).

Kendingslinien for SM 1 er baseret pé& bevarelse af lebefladens hidtidige bredde
for spor HO (W = 2,1 mm)

Kendingslinien for SM 2 er baseret p& bevarelse af de hidtidige flangehejder
for spor HO (D = 1,0 mm) og for spor O (D = 1,5 mm).

Ved fastsmzttelsen af de swrlige milestoksforhold er der ogsd taget hensyn til
sikker kersel for hjulszt fremstillet efter folgende normer:
NMRA (Natlonal Model Railroad Association, USA) og BRMSB (Brltlsh Railway Modelling
Standard Bureau, Storbrltannlen).
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OGSA I RUSLAND vil man nu kere
med ellokos og vort billede viser det for-
ste ellok H-0-001 for vekselstrom (22.000
volt). Der er forsegsvis bygget to lokos i
denne type pi Nowotscherkasser-varkerne,
og maskinerne er udstyret med automatisk
styring og meget rummelige forerpladser,
der giver et godt udsyn.

('Eisenbabn’ nr. 2/55).

Obs.!

Ved bestillinger af blade og hele
abonnementer bedes belgbet indbe-
talt pd postkonto 35056 samtidig
med bestillingen. — De sparer bade
porto og tid.

Ekspeditionen af MB-nyt,
Kongevejen 128, Virum.

Hondon Do

gk RAILWA
MODELLER

Hvis ikke, sd skriv ef-
ter et prevenummer. De
sender blot kr.2,20 til
nedenstdende adresse.

THE RAILWAY MODELLER - -
koster kun kr.22,00 om
dret i abonnement.

BENT PALSDORF

Holmens Kanal 32 —- Kebenhavn K.
Postkonto 53761 — TIf. BYen 57 03
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PLAN 21

Denne gang viser vi
en plan af en storre
gennemgangsstation.
Stationen er belig-
gende pd en dob-
beltsporet bane
med gennemgé-—
ende person-
togstrafik
og med en

ret om-

de godstrafik.
Man kan for eks.
tenke sig en pro-

vinsby med en del
virksomheder, hvor-

fra og hvortil skal
ekspederes en hel del
varer af forskellig art

og beskaffenhed. De sav-
takkede udska@ringer i ram-
pen ved godsekspeditionen
gor det muligt at pa- og af-
l®#sse varer individuelt fra de
enkelte vogne. I den ene endeaf

5 stationen gdr der spor til post-
N
§‘\ huset, og til at klare rangerin -
TS
/S gen er der regnet med et rangerlio-

$’$ komotiv, som har sin egen remise.
~
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HURTTGSPORVOGN af den i artiklen side 89-90 n=zvnte +type.
Artiklen er forfattet af hr, Vetle Jorgensen

Eiirnberg-messen (fortsat fra side 93)

som pi dette &rs messe havde to virkelige nyheder, Det drejer sig om de nederst
pd siden afbildede keretejer. HO-modellen af rangerdieseltraktoren K& 6002 er en
morsom og nyttig ting p& en modelbane og leveres til alle banesystemer. Ved siden
af er vist et morsomt lille tog, der anvendes pd banerne ved udferelsen af repa-
rationer og eftersyn.

Firmaet SPITALER havde blandt sine nyheder de afbildede byhuse. Firmaet var iev-
rigt det ferste, der i sin tid begyndte med modelhuse., De havde tillige to stati-
oner, som passer til svavebanen.

Der var pd messen mange flere firmaer end de her nzvnte, som udstiller dele til
model jernbaner, men desvarre tillader pladsen ikke at nzvne dem alle her, Vi vil
derfor med det samme gd over til det sidste firma i razkken, nemlig -

VOLLMER

Dette firma, som bragte flere nyheder m, h, t, tilbeher, havde, som kort om -
talt i marts nummeret af MB-nyt, en del sammenbyggelige industrianlag. Disse an-
lzg viser vi Dem nederst p& nzste side en del af. De kan enten leveres samlede,
eller de kan som vist f&s i adskilt tilstand. Man kan da kebe enkelte dele og selv
bygge anlaggene op efter eget enske, Midt pd siden ses den hejeste af de nye por-

talbroer (10,5 cm) - den anden er 5 cm hej. "Murede" opkerselsramper fds i lige

og kurvet udferelse og leveres i byggesat. I forbindelse hermed kan navnes mur-
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w. OEEﬂfER K. G.

Stuttgart-Zuffenhausen

g

MODELJERNBANE PA DYREHAVSBAKKEN

P& Dyrehavsbakken er der blandt
nyhederne i &r en ting, som sikkert
vil interessere vore l®sere., Det
drejer sig om en model jernbane i
spor 0. Det er et anlag opbygget
i tre afsnit, som hver for sig dan-
ner sin selvstendige bane, der kan
settes i gang ved at putte 25 ore
i automaten, Anlaggene er forsy-
net med sporskifter, som kan be-
tjenes af publikum, og af sarlige
attraktioner kan navnes, at der
foruden togene er en trolleybus
og en svavebane i gang samtidig.
For dem, som vil hente ideer til
landskabsudsmykning, er det ogsd
en god idé at besoge banen, - og
den er nem at finde, Den ligger i
deh store automathal (malet i re-
de og gule farver) lige overfor
MONTMARTRE.

verk i plader til selvbygning. I
lighed hermed fds ogs& "brosten i
plader", hvad der vel i sarlig grad

har interesse for dem, der beskafti-
ger sig med bygning af modelsporvog-

ne,

Det har tidligere absolut varet vanskeligt
selv at lave noget, der kunne ligne brosten.
0Ogsd de modelbyggere, som ikke har sporvogn,
kan naturligvis have glade af brostensplader-

ne,
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VvV 552 Fabriksbygning

De to billeder pd denne si-
de viser endnu et par nyhe-
der, nemlig en fabriksbyg-
ning og tillige en admini-
strationsbygning. De fleste
af modellerne vil desvarre
forst kunne leveres i lgbhet
af dret.

Et par billeder fra -

VEJLE—VANDEL—GRINDSTED
JERNBANE

Se artiklen pd n®ste side.
VVGJ Nr.31

Administrationsbygning
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%ﬂcraturnyt

European Railways hedder et udmarket
lille engelsk tidsskrift, som ,MODELBA-
NE-nyt“ nu har fiet agenturet for i Dan-
mark. Bladet, som udkommer med 6 num-
re om 4ret, er i format omtrent som MB-
nyt og sideantallet ogsi nzr vores blads.
Det behandler, som navnet siger, europzi-
ske jernbaner og bringer mange interessan-
te artikler fra nzr og fjern suppleret med
udmerkede illustrationer. Boger og tids-
skrifter anmeldes og kommenteres, og ogsi
modelbane-nyheder finder af og til vej
til bladets spalter. Provenummer sendes
mod kr. 2,00 i frimaerker, og vi skal sene-
re her i bladet give nzrmere oplysninger
bl. a. ang. tegning af abonnement.

MIBA VERLAG i Nirnberg meddeler,
at 5. oplag af den efterspurgte bog ,Mo-
dellbahn-Streckenpline” desvaerre er helt
udsolgt, men 6. oplag er giet i trykken og
kan ventes i handelen i lgbet af maj mi-
ned. Endvidere kan endnu nogle fi ir-
gangen af ,Miniaturbahnen” 1954 indb.
rekvireres, men det drejer sig kun om et
lille oplag. For dem, som gnsker 4rgangen
indbudet, kan lgse bind med guldpreg fis
til en pris af kr. 3,70 pr. stk.

DAS VORSIGNAL — en fortszttelse af
det tidligere ,Der Eisenbahnfreund” — er
et blad, der nzrmest mi betegnes som et
tysk sidestykke til , European Railways®
Det er pi ca. 20 sider og udkommer med
6 numre om 4ret. Prisen er kr. 22,00 i abon-
nement, og enkeltnumre koster kr. 3,70.
+MODELBANE-nyt* formidler ogsid di-
stribueringen af dette blad til danske lz-
sere, og hvis det lige udkomne nummer
(Marts 1955) kan tages som norm for de
kommende, lover det godt, bide hvad sag-
lighed og alsidighed angir.

Vandtdrn pid VEJLE N.

VEJLE—VANDEL—GRINDSTED JERNBANE

Ved den nye sommerkoreplans ikrafttrae-
den i 4r nedlegges atter en privatbane,
nemlig VVG]. Rutebilerne har udkonkur-
reret den, og hermed forsvinder en af vore
smukkeste, hyggeligste og mest szrpregede
privatbaner i glemmebogen.

Banen blev anlagt i 2 tempi, nemlig
strekningen fra Vejle til Vandel, som blev
ibnet for drift den 9. septembeer 1897, og
strzkningen fra Vandel til Grindsted, der
blev dbnet i 1914.

Banen gir de forste 17 km gennem dén
smukke Vejleddal for derefter at begynde

klatreturen mellem de hgje lyngbakker til
Randbel station. Fra Randbel fortsxttes
ud over heden til Grindsted. Heden er nu
forsvundet, kun enkelte steder findes end-
nu lidt lyngstrekninger. Banen har i ire-
nes lgb befordret tusindvis af vognladnin-
ger mergel, der har gjort undervarker pi
den magre jord. Gennem to verdenskrige
er befordret store mangder torv fra mo-
serne ved Billund og Levlund stationer.
Langs banen ligger udflugtsstederne Vring-
sted molle, Lihmskov og Randbeldal, og
egnen omkring banen er rig pi historiske
minder, der alle har bidraget til turisttra-
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fik.

Banens materiel bestod ved &bningen i
1897 af 3 lokomotiver, 4 personvogne med
192 pladser, 2 bagagevogne samt 18 gods-
vogne. Lokomotiverne var bygget hos
»Orenstein™ og havde akselanordningen 1-
Bo-T. De vejede 18,9 t. Nr. 1 og 2 blev i
1915 solgt til T.K.V.],, og nr. 3 til H.J.J,
hvorfra de blev udrangerede i 1937 og
1933. Samtidig med banens forlazngeelse til
Grindsted i 1914 erhvervedes 3 stk. 2-Bo
maskiner med toakslet tender. Nr. 1 og 2
blev kebt af V.G.J. i 1912, og nr. 3 stam-
mede fra F.F.]J.,, hvor den havde haft nr.
10. De var bygget i 189%—98 hos , Jung*“
og vejede 19,0 t. plus 13,5 t. tjenstfzrdig.
Denne type har varet benyttet pi man-
ge privatbaner bl. a. O.H.J. I 1914 kebtes
tillige 2 lokomotiver hos D.S.B., nemlig
H40 og 41. Nr. 41 blev udrangeret i 1933.
Nr. 40 eller nr. 4, som den kom til at hed-
de, fik for mange ir siden kealenavnet
»Jacob®, og som sidan er det blevet kendt
ud over hele landet. ,Jacob“ er bygget af
»Robert Stephensen & Co.” i 1868 til
D.S.B. Her blev den benyttet til ,ekspres-
lokomotiv" fer iltogene fra Arhus til Fre-
derikshavn. Senere korte den pi Arhus—
Grend banen og blev solgt til V.V.G.J. i
1914, hvor den blev modtaget med 4bne
arme af gamle kendinge, nemlig varkme-
ster F. Christensen og lokoferer L. Madsen,
der begge havde stdet pi fyrpladsen, mens
»Jacob” var hos Statsbanerne. Senere korte
Christensens sgn det i mange ir. Perso-
nalets kezrlighed til den gamle maskine
og den deraf folgende nznsomme behand-
ling har sikkert vaeret medvirkende til, at
den kunne vare i drift i 80 &r. I den tid
har den gennemlgbet over 2000.000 km ell.
en strekning svarende til 44 gange jorden
rundt ved Akvator. Endelig i 1946 blev
»Jacob” solgt til D.D.P.A. med den klau-
sul, at den ikke mitte ophugges, for jern-

banemuseet var underrettet. Det fungerede
i et drs tid som varmekedel i Frihavnen og
blev ved Statsbanernes jubileum i 1947
skznket som gave til museet af D.D.P.A.
og var med i D.S.Bs jubilzumsudstilling.

Det oprindelige spor, der var lagt med
17,5 kg skinner, blev i 1935 udvekslet med
27 kg skinner, og dette gjorde, at aksel-
strykket kunne sazttes op.

I drenes lgb er der bygget maskin-, ma-
ler- og snedkerveerksted i Vejle. Banen har
f. eks. selv moderniseret de 4 gamle kupe-
vogne. Der er langs banen lagt sarlige si-
despor til lzsning af terv, mergel, grus og
formbraendsel.

Beszttelsestiden kom til at spille en al-
vorlig rolle for banens drift. De forste 4
ir forlgb nogenlunde normalt, men da an-
legget af Vandel flyveplads begyndte i
1944 var ,freden” forbi. Skzrmydsler med
tyskerne og vandelsarbejderne horte til
dagens orden, og det gamle ordsprog blev
lavet om, til ,hvert tog har nok i sin
plage“!!

Den alvorligste begivenhed var togsam-
menstgdet i Bindeballe den 2. maj 1944,
hvor et ,lobsk” motortog, overfyldt med
flyvepladsarbejdere, lgb ind i et holdende
godstog. 42 mennesker kom til skade. En
alvorlig ulykke skete den 2. oktober 1944.
Fire godsvogne lgb under rangering pi
Randbgl station fra tyskerne ned ad bak-
ken til Bindeballe station, hvor de med et
brag kerte ind i nogle vogne, der stod pi
sidesporet. Den materielle skade var me-
get stor.

Foruden dette blev 2 broer sprzngt, spo-
ret sprangt 18 steder og 2 lokomotiver af-
sporede, 6 fik cylindrene sprzngt og et
blev kert i en drejeskivegrube. Flere gange
blev togstammer afsporede under opran-
gering pd Vejle N., og varksted og remise
blev gdelagt under bombenedslag.

Svend Jorgemsen.
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»Jacob«
pa vej gennem
Vejledalen.

X

»Jacob«
pa
drejeskiven.

X}
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»Triangel«
motorvogn
VVG] M 1
(ME-type)
med gas-

generalor.

X%

Med
»Jacob«
ud over
heden.

X

——

De kan bestille de numre af

Modelbane-nyt

som De mangler.

1. arg. 1952 (1-2-3-4) kr. 3,50
2. arg. 1953 (12 nr)  kr. 12,00
3. arg. 1954 (12 nr)  kr. 17,00
1 ars abonnement (12 nr.) kr. 18,00

Sendes pr. efterkrav
eller ved forud indbelaling pd
postkonto 350 56.

Modelbane-nyt

Kongevejen 128
Virum

RUBRIKANNONCER

pris pr. ord: 15 ere (minimum 2 kr.). Annoncen mé
veere indleveret senest d. 10. i méAneden forud, for
at kunne komme med i naste nr,

Stort elektrisk Schweizerlokomotiv
Spor 0 med 22 skinner szlges. Kurt Rasmussen,
Enghaveplads 14, 3. VEster 737 x

Har De noget De vil selge?
Sd benyt vore rubrikannoncer
Det er jo netop de mennesker,
som De gnsker at fa i tale, der
leeser dette blad.

1 stk. Fleischmann hurtigtogslok. no. 1360 helt
nyt til salg for 90 kr. Pi grund af for lille kreds-
diameter. Leo Thiel Brenderup Fyn.

Swy-landsskabssortlment

passer for enhver modeljernbane — —
der er bide birke-, frugt- og alminde-
lige lgvtrzer i flere storrelser.
Komplet liste hos Deres forhandler.

Tidsskrift for jernbaner i alle sporvidder

REDAKTION: Kongevejen 128, Virum.

Udgiver og ansvarshavende redakter: B. Palsdorf.
Medarbejdere: Ole Brandstrup Jensen og Verner
Larsen.

)

Eftertryk kun tilladt med tydelig kildeangivelse.
— Bladet udkommer med 12 numre om &ret. —
Arsabonnement 18 kr., udland 20 kr. Abonnement
kan ogsi tegnes direkte fra Kongevejen 128, Virum.

——

Bladet forhandles af blad- og jernbanekiosker,
samt:

KOBENHAVN:
Boghallen, Politikens Hus, Radhuspladsen, V.
Bauch, Aboulevarden 40, N.
Valby Hobbyforretning, Molleallé 16, Valby.
Hobby-Centralen, Mentergade 10, K.
Hobby-Hjernet, Fredensgade 11, N,
Hobby-Kalderen, Nansensgade 74, K.
Kiosken, @Osterport Station, @.
Model & Hobby, Lovstraede 2, K.
Bent Palsdorf, Holmens Kanal 32, K.
Sporvejskiosken, Hans Knudsens Plads.
Thorngreen 44, Vimmelskaftet 46—48, K.
ALBORG:
Alborg Hobby Service, Vesterbro 43.
ARHUS:
Arhus Hobbyforretning, Frederiksgade 17.
Berg Radio & Hobby, Guldsmedegade 40.
NYKOBING F.: :
. @sterbros Boghamiel, @sterbro.
ODENSE:
Odense Hobbyforretning, Vestergade 89.
SKIVE:
»Hobby«, Tinggade 22.

VEJLE:
»Teddy«, Legetej, Nerretorv.
—0—
ENGLAND*

Robert Spark (»European Railways«)
15 St. Stephen’s House, Westminster.
London, S.W. 1.
ITALIEN:
»HO-Rivarossi«, Como.
NORGE:
Narvesens Kioskkompani, Postbox 125, Oslo.
SVERIGE:
Wettergren & Kerbers Bokhandel AB,
Vistra Hamngatan 22, Gdteborg C.
—0—
ANNONCER: Vi hj®lper Dem gerne med opsztnin-
gen af Deres annonce i MB-nyt og giver Dem tilbud
uden forbindende (tlf. BY 5703, alle hverdage undt.
tirsdag). Rubrikannoncer betales ved bestillingen
og koster 15 ore pr. ord (minimumstakst 2 kr.).
—0—
INDLEVERINGSFRIST for alle annoncer og ma-
nuskripter: Senest den 5. i maneden.

P. E. LARSENS BOGTRYKKER! - (OLE LARSEN) K@BENHAVN K

MEDLEM AF
FORENINGEN AF DANSKE
UGEBLADE,FAGBLADEoG TIDSSKRIFTER
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