Svend Pedersen

2.

3.

4.

Pa sporet
*

Strommen
sluttes

*

Rullende
materiel

*

Landskab
og bebyggelse

— e bagerne
hos Deres
hoghandler
eller
modelbane-
forhandler

pr. bd. kr. 4.25

Populeert, men forst og fremmest
sagligt, videregiver Svend Pe-
dersen her de erfaringer, som
han selv har hestet. — De fire
beger danner tilsammen en fuld-
kommen vejledning i, hvordan
man bygger sit eget anleg. For
begyndere er de uundverlige,
for viderekomne bringer de en

meengde gode rad og vink.

Axel Sandal
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HOBBY CENTRALEN

ALT TIL MODELJERNBANER

Med ld modeljernbaner har man nu alle belingel-
=~ ser for al bygge el naturtro anleq il ri-

melige priser [. eks.:

L] T 908 0 s o B 10 0 15 B 5 o kr. 0.90
lokomotiveri g e . fra - 45.00
godsvogne . .................. - - 3.00
personvogne . ................ - - 4.50

samt alle lgsdele til skinne- og vognbygning.

Kom Ren og se Ros

Prisliste tilsendes mod
40 ere i frimcerker

MONTERGADE 10. — Kebenhavn K.
Byen 5714 x

(Provinsordrer ekspederes omgdende)

=

Den store
succes! 4 i

Fleischmann fremstiller ogsd amerikanske vogne og

disse kan ogsd kebes i Danmark. Der findes bide

person- og godsvogne og den her afbildede vogn
er netop karakteristisk for disse vogne.

Generalagentur:

NIELSEN & CURTH

Bredgade 25 A Kegbenhavn K. TIf. C. 9117 - 9118

oCang_ KEl.-Modeljernbaner

Ferende danske kvalitelsmerke

Bogie med ,,Sikker‘‘-kobling.
Denne bogie — forsynel med en kobling, som ogsda passer lil
Marklin, Rivarossi m. fl. — er den absolul ferende pda del dan-

ske marked og velegnel for selvbyggere. — Og sa er prisen kun
kr. 3,50.

Se den hos Deres forhandler!

OCOM.Q. Skotterupgade 5 — Kebenhavn N.
Telefon Taga 2440 y — Taga 3158 u

Eﬂ(:)lgwnmud

— det nye italienske modelbaneblad — med in-
teressante sporplaner, konstruktioner, tekniske
serier — udgives af »Riarossi«, som fabrikerer
elektriske tog i HO. — (Trykt pa italiensk.)

Udkommer med 6 numre om aret.

Pris kr. 1.75 pr. nr., drsabonnement kr. 10.00

Distribution:

Modelbane-pyt, Virum.




med viklet anker
kr. 17,50

fkiif ELEKTROMOTOR

DEN MINDSTE!
DEN KRAFTIGSTE!

almindelig
kr. 14,40

Bygge- og samlesaet m. tegning,
som enhver fingernem model-
bygger kan samle og vikle.

6—12 v. universalmotor
ca. 8000 omdr. min.
stromforbrug: 210 mA

vegt: ca. 20 gr. Se den hos Deres forhandler!

rRIIS

KGBENHAVN — BRONSHOQ)

En gros:
BENT PALSDORF
Holmens Kanal 32, Kebenhavn K.

LYCO-Nyheder

Byg Deres Bane med LYCO Modeljernbanedele oz De faar
et naturligt og driftsililiert Anlweg.

Af Nyheder kan ncevnes:

Armsignal med helautomatisk Sektionsrtelee .......... ......... Kr. 17.00
Dagslyssignal med helautomatisk Seklionsrelee ................ Kr. 18.75
Dagslyssignal uden' Relge: [ .. . 8l ti . aoiie o ms b doioaiioe e Kr. 8.50
Forsignal med indbygget Blinkrelee, virker i Forbindelse
medbHoveadSIgnalel. trns . - o i chle sl s 5ty SRl Yathe : 5 w5 Kr. 13.50
Blinkrelee 20 Volt med indbygget Blinker i Box

med 1 Blinker...... Kr. 3.00

med 2 Blinker ...... Kr. 5.00
Sektionsrelze som kan lilslutles lose Signaler ................. Kr. 12.00

Af andre Dele kan nwvnes:

LYCO MOLOT@N .« oot e e e et e i Kr. 28.00
LLYCO Perfektomskiftereni. . f : : s s » 9w s e o5 665 o Brors 8 aves s & e s o5 Kr. 12.00
LYCO Sporskifterelse ..........ccuueiiivieinnoeneeciansenaees Kr. 5.50
LYCO Perronlamper ..... s i S S S enkelt  ...... Kr. 6.00

dobbelt  ...... Kr. 9.00

Bemamerlk at Paererne i alle LYCO Dele er let udskiftelige!

Kirma LYCO

Taga 358 ydun

Modelbane...

Tidsskrifl for jernbaner i alle sporvidder

4. drgang

April 1955

Nr. 4

MAN SNAKKER

Vi modtager mange morsomme og in-
teressante breve fra vore lasere, men i den
sidste tid har nogle af dem indeholdt en
del kedelige bemarkninger om vore artik-
ler om sporvejene. Jeg vil pd redaktionen
vegne komme disse lasere i mode.

Ifolge den definition, vi i vort 1. num-
mer (1952) bragte, er der ingen forskel pi
de to transportmidler, og jeg gad vide,
om man er i stand til at henvise til noget,
der adskiller jernbane og sporveje som to
hinanden uvedkommende forskellige fore-
tagender. Nogle mener at vide, at det er et
fatal, der interesserer sig for sporveje.
Denne 'viden' er ganske ubegrundet. Det
viser sig derimod ved en nzrmere under-
sogelse, at ca. 14 af vore abonnenter er
‘sporvognsfolk’. Der er s stort et antal, at
der md tages hensyn dertil. Morsomt nok
er interessen bredt langt udover 'sporvogns-
byerne’ Keobenhavn, Arhus og Odense. Vi
har nemlig lasere bdde i Holland og Sveri-

ge, der netop keber bladet, fordi det brin-
ger artikler om sporveje i al almindelig-
hed.

Mon de mennesker, der f. eks. kun byg-
ger D.S.B. materiel, ser med de samme kri-
tiske ojne pi skinnebussen? Den er dog
kun en moderne form for sporvogn. At den
drives af en eksplosionsmotor og ikke af
elektricitet skulle ikke gore noget til sagen.

For den, der er szrligt hemmet af plads-
mangel, byder sporvognene pi store mulig-
heder pa grund af de skarpe kurver, de er
i stand til at klare. At de desuden kan
knyttes direkte sammen med modelbanen i
landskab og kereplan skulle kun vzre en
fordel yderligere. Nu har vi desverre in-
gen steder herhjemme, hvor sporvogne ko-
rer fra centrum langt ud pd landet, og
hvor den landlige strazkning har karakter
af forstadsbane. Det er imidlertid tilfaldet
i de fleste lande, f. eks. i Holland, hvor
man kan kore mellem Leiden og Delft i

VORT FORSIDEBILLEDE

giver en lille forirsstemninlg( fra jernbanen, netop som vi i disse dage ser frem
31

til og drommer om. Sig s

ke, at der mangler romantik ved banerne!
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sporvogn, og i Tyskland kan man kere
mellem Rhinbyerne og tilmed over en lan-
degrense, mellem Freilassing og Saltzburg,
(jevnf. endvidere artiklen om Oslos by-
baner) og hvorfor vare si konservativ ikke
at fore de samme systemer ind i model-
banen?

Nogle af de omtalte leserbreve bekla-
ger sig endvidere over lengden af artiklen
om Kgbenhavns Sporveje. Deri haver de
ret, og vi beklager det. Det er vor agt at
variere stoffet siledes, at vi herefter hver-
anden mdined bringer artikler omhandlen-
de bybaner og de gvrige maneder sporvejs-
artikler. Det skal dog pointeres, at de nod-
vendigvis ofte md gribe ind i hinanden.

Som et kuriosum kan nzvnes, at jernba-
nen pd hollandsk kaldes 'SFOORWEG'.

Brandstrup.

RETTELSE!

I tegningerne i forrige nummer til artik-
len om 2-skinnedrift havde indsneget sig
en fejl. I fig. 1b og 2b var pilen, der vi-
ste omlgbsretningen vendt den gale vej.
Som de var, lgb ankeret nemlig samme
vej som pi fig. 1a og 2b. — Undskyld!

2-SKINNEDRIFT
(fortsat fra nr. 3)

Hjulene. Det siger sig selv, at man mi
bruge isolerede hjul, da der ellers vil vare
direkte kontakt mellem skinnerne og der-
ved kortslutning. Nogle tror, at det kun
er lokomotivet, der skal have isolerede
hjul, hvilket naturligvis ikke er rigtigt.
Dette medferer, at industrielt materiel
som Mirklin, Long, Buco, Hornby m. fl,
ler altsammen er beregnet til 3-skinne-
drift, ikke kan kere pi skinner, der stam-
mer fra Fleischmann og andre 2-skinne-
fabrikater. Det omvendte er der som regel

ikke noget til hinder for. Man ser da ogsi
et firma som Rivarossi, der fremstiller ma-
teriel til bide 2- og 3-skinnedrift, bruge
de samme vogne, mens skinner og lok er
forskellige.

Ved selvbygning slipper man nemmest
over vanskelighederne ved at bruge hjul
af et isolerende formstof (plastic). Det be-
nyttes af Fleischmann, Trix, Triang toys
og Rokal. Metalhjul er imidlertid bide
bedre og paxnere, samtidig med, at de mu-
liggor to fremgangsmider, hvilket frem-
gir af fig. 12 og 13.

Fig. 12: forst tages hjulet af akselen,
hullet bores ud til 3—4 mm i diameter,
et stykke plexiglas drives ind, det over-
skydende pudses af, hvorpi man borer et
nyt hul af samme diameter som det forste
og atter sztter hjulet pid akslen.

Den fremgangsmide, der er vist i fig.
13, er vasentlig lettere og giver, hvis man
har en drejebznk, som regel det bedste re-
sultat. Man tager et almindeligt hjulszt,
skarer ca. 2 mm af akslens midte. En stang
af plexiglas, af samme lzngde som den
oprindelige aksel, udbores, s de to aksel-
dele kan swttes ind. Har man en dreje-
bznk, er der ikke noget i vejen for, at
man borer ind fra begge sider. Man kan
eventuelt fylde lim i plexiglasset, umid-
delbart for de to akseldele presses ind.

Folger man fremgangsmiden fra fig.
12, kan man nejes med at isolere det ene
hjul. Det gor stremaftagningen til motor
og vognbelysning en del lettere, idet man
undgir stremaftagere. Man kan da nem-
lig tage strommen fra aksellejet, henholds-
vis boggiesiden.

Det ma bemarkes, at man ikke kan be-
nytte de almindelige aksellejer og bogier,
hvor der er direkte metallisk forbindelse
mellem hjulene. Man mi derfor isolere
mellem aksellejer, henholdsvis boggiesider
og vognbund, hvor denne er af metal.

Br.

YA

METALHIUL

METALAKSEL

TSOLERINGSERISNING

l 3 METALHJUL A
. AksSBL

PLEXIGLASRIR

TR ||| | TN

VOGNEBUND I 4'.

OVERSKARET BeULE

HIULSST oM BR FTe. 42
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LASERNE BYGGER!
(manedens sporplan)

For nogen tid siden modtog vi felgen-
de fra en af vore mest trofaste lzsere,
snedkermester Svend Trost Refsgaard Jep-
sen, Lyby pr. Lyby st.:

»Anlegget der er tmnkt som et trans-
portabelt anlazg til min sen blev byg-
get pa fire ens kasser af format 47 X135
cm. Siderne pd kasserne er 10 cm hoje og
falset til 9 mm krydsfiner = 3 lag , Aba-
ci* sparrefinér pd 2,8 mm, som jeg lime-
de sammen. Jeg brugte dette materiale,
fordi det er let og ikke slir sig. Banen
blev bygget pi bunden af kasserne, der
blev boltet sammen med vingemotrikker.
Jeg fik derved en bane ud af det pi 135
X229 c¢cm. Den var let at skille ad og
adskilt fylder den ikke mere end 40X 47X
135 cm. Takket vzre den hoje side pi
kassen kan bygninger, trzer m. m. sag-
tens blive siddende fast.

Kasserne kan szttes ind i et skuffeme-
bel som fire hylder, og fylder pid den
mdide mindst muligt.

Banen er lagt sdledes, at jeg har und-
glet at f3 mere end hojst nedvendigt spor
til at gi over samlingerne. Desuden skal
der vezre ingen eller mindst mulige antal
elektriske sporskifter. Alle sporskiftetrak
pi stationen gir i gardinspiraler med stil-
trid indeni. Transformatoren er sat ind
under hjornet ved sporbesazttelsesdiagram-
met. Ledningerne er fort igennem 3 stk.
30-polede multistik, der er sat fast med
hver sin halvdel pi hver sin plade, sile-
des at de automatisk samles, nidr kasser-
ne szttes sammen. Til 3. skinne bruger
jeg sem som punktkontakter. De slds igen-
nem og loddes nedenunder. Ved sporskif-
ter bruger jeg stiltrid. Systemet har den
fordel, at man er fri for at isolere spor-
skiftet, da slebeskoen tvinges op over.”

ndustrinyt

Friis-loddesceet. Det nye firma, ,Friis®,
der i februar fremkom med en ny lille
motor, har ikke ligget pd den lade side
i den forlobne méined. Det er fremkommet
med et lille loddeszt, bestdende af en kol-
be og en brander til sprit. Branderen,
der bestir af en beholder med lig, kan
indeholde sprit til en times forbrug. Be-
holderen er pdmonteret en plade, der sam-
tidig barer en arm til stotte for kolben,
si denne holdes over flammen, nir den
ikke er i brug. Fodstykke, beholder og
arm er helt i rustfrit stdl og miler ca. 4%
5X8 cm. Kolben er sat sammen af et
hoved, lavet af 6 mm kobber, sat pi en
stilstang. Hindtaget er af varmebestan-
digt formstof (plastic). Sattet er sarlig
egnet til lodninger af f. eks. detailler pi
et lokomotiv, finere ledningsforing ved
motorer o. lign. Kniber det med at holde
emnet varmt, er der ogsd rdd for det, thi
Friis har ogsd fremstillet en lille trefod,
monteret over en brznder af fornzvnte
type. Man kan sd have emnet liggende her-
pd, mens man lodder, uden at risikere, at
det bliver koldt under processen. Ogsi det-
te er lavet i rustfrit stil. Loddesattet kom-
mer pi 7—8 kr. og trefoden pi ca. 5 kr.
Br.

Har De moget De vil swelge?
Sd benyt vore rubrikannoncer
Det er jo netop de mennesker,
som De onsker at fa i tale, der
leeser dette blad.
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vi bygger

DSB’s postvogn litra DA

Bogievogne pynter ofte mere pi en mo-
delbane end to-akslede vogne; men da
lengden ofte forhindrer korslen i de skar-

pe kurver, kortes vognene ofte af med en
eller to kupéer. Dette mi selvfolgelig skae-
re en modelbygger i hjertet, og vi har
derfor valgt denne gang at bringe en teg-
ning af en af DSB’s korteste bogievog-
ne.

Angdende bygning af vognkassen skal vi
bemarke folgende:

De stiplede linier pd nederste billede

viser anbringelsen af vinduer og venti-

ler 1 taget.

Vognens to sider er ikke ens, forskellen

1 arrangement af dore, vinduer og pi-

skrifter fremgdr ligeledes af nederste

billede.

Hvad farverne angdr, er det de szd-
vanlige, som glder for personvogne med
gule pdskrifter — ogsi for de malede
konvolutter under brevkasserne.

NB! Foruden vinduerne i derene er kun
toilet-vinduet udelt, de ovrige fire vinduer
er delte ved en vandret midtersprosse.

Af andre post- eller bagagevogne har
vi tidligere bragt tegninger til falgende:

DSB's bagagevogn litra EH 4/1 (1. irg.)

ONFEFJ's postvogn litra D90 82/6 (2.

arg.)

DSB’s postvogn litra Do 127/8 (2. irg.)

DSB's bagagevogn litra EA 56/4 (3.

irg.)

April 1955
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Vi bringer denne gang en narmere
omtale af bl.a. Fleischmann's og
Mdrklin's nyheder.

P4 denne side vises overst den
nye FLEISCHMANN-batteribane., Pri-
sen er omtrent den samme som for det
af TRIX fremstillede togs®t, men her
er den til toget herende polvender
forsynet med fartregulator tillige
0g vognene har automatiske koblin-
ger. Szttet leveres ogsd som gods-
tog. Nederst pd siden ses forat et
all-round diesellokomotiv af ameri-
kansk type, i forste rzkke bestemt

Msp?}——w HO

for Fleischmann's serie af amerikan-
ske vogne, dog benyttes sadanne lo-
komotiver nu ogséd her i buropa. Ne-
denunder ses en storre type grusvogn
med undervogn af metal og overdel
af plastik. S&danne vogne anvendes
ogsd pa rigtige baner til andet end
grus, for eks. til kul, sten o.lign.
Endelig ses de nye universalspor-
skifter og krydsspor. uvisse (spor-
skifterne) adskiller sig fra de tid-
ligere bl.a. ved at de er kortere og
siledes muligger en mere naturtro
opbygning af anl®gget; endvidere er
alle tre skinnegrene i sporskiftet
samtidig stromfoerende og det er
muligt at ske@re sporskiftet op. Til
slut ber maske lige na®vnes, at den
hidtidige mulighed for at sambet jene
sporskifter og signaler stadig er
til stede. Af andre nyheder, som
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Normer for Europaeiske Modeljernbaner

Hjulflangeprofiler

L‘)IZ
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Dansk affattelse Udsendt august 1954
M&l i mm

For at forege modelkeretejernes |
driftsikkerhed ved sporudvidelse og 1660
ved kersel over hjertestykker er mak- /50L o {360
simalverdierne for forbilledets hjul- (/JO-IJ'O‘ o
ringstykkelse (N = 150 mm) og flange- . 70 :
hojde (D = 36 mm) lagt til grund for SR L —— ¥
beregningen af modelmdlene.

Flangehojden (D) og flangetyk- 170
kelsen (T) er henfert til samme smrli-
ge mélestoksforhold (SM 2, jfr. NEM
011), for at flangen ikke skal f& for
stejle flankehzldninger i sammenlig- re——————— (475
ning med forbilledet.

(25-36)

F Lo}

Ved modelhjulet forlegges méle- Hjulringsprofil for forbilledet
punktet ved overgangen mellem lebefla- 1:2,5
de og flange fra 10 mm under skinneo-
verkant til selve skinneoverkanten, jfr. nedenstéende figur. Herved bliver flangens
rodtykkelse formindsket, sdledes som det ved forbilledet sker som felge af slid, og
som det ved nogle lokomotivtyper er tilfzldet for enkelte kobbelhjul i ny tilstand.
Ved anvendelse af forbilledets rodtykkelse 38 mm som udgangspunkt ville man i det
serlige mélestoksforhold SM 2 f& meget tykke flanger og tilsvarende brede sporril-
ler, hvilket ville indvirke ugunstigt p& dimensioneringen af sporskifter og spor-
krydsninger.

e 125 (45)
t 106(38)

Heeldning 3° e q“("’f.r—aﬁ(w
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Heeldning 1:20 ~~. e | ¥
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Hjulringsprofil for spor HO \\ =~ \.,\ N Y / Qs\d
100 : 1 \ ¢ 50\ ~
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Tallene i parentes gelder forbil- y,
ledet. Oms=ztningsforholdet for % )
serligt m&lestoksforhold SM 2 er ~ -
1 : 36. S —0= 2
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Normer for Europeiske Modeljernbaner

Hyul
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Dansk affattelse
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regningen af modelmdlene.

3) Malene f og d gelder for vognhjul. De anferte verdier for d er kun
som rettesnor. De virkelige mal og pasningen mellem hjul og aksel afhznger af
den made, hvorpd hjulet befazstes pa akslen.

1) Forbilledets maksimalverdi (slidgrensemdl) 36 mm er lagt til grund for be-

2) Med henblik pa foregelse af lebefladens bredde er médlepunktet ved overgan-
gen mellem lebeflade og flange forlagt til skinneoverkant (jfr. NEM 311).

tenkt




Side 76

MB-nyt

April 1955

@ nyt fra

nar og fjern

Gas-lokomotiv i Sverige

Sverige har sat et gasdrevet lokomotiv
i drift — det forste i sin art i Norden.
Lokomotivet, som kerer pid linjen Halm-
stad—Nissjo, betegnes som en sensation.

Brazndselsforbruget er meget lavt, og
gdr man over til en seriefremstilling, vil
lokomotivet kunne bygges billigere end
tilsvarende dieselelektriske og dieselhy-
drauliske typer. Maksimalhastigheden er
ikke overvaldende, 90 km i timen, men
fuldt ud tilstrzkkelig pid kortere afstan-
de. Gas-lokomotivet skal vare fantastisk
let at manevrere. Man behover blot at
trekke et hindtag frem eller tilbage — og
sd naturligvis passe bremserne.
Ekspressen Moskva—Berlin

Det forste direkte eksprestog mellem
Moskva og Berlin afgik forleden fra
Moskva, oplyser den russiske radio. Der er
fremstillet 6 tog specielt for den nye linje,
og hver vogn har to szt hjul, siledes at
man ved den russiske gransestation Brest
kan overfore dem til de europziske spor,
der er smallere end de russiske.

De internationale standards

NEM 312 blev oprindelig vedtaget ved
M]J-konferencen i Miinchen 1953, men ved
diskussionen i Genova 1954 om NEM
310 (“Hjulszt og spor™) viste det sig nad-
vendigt at foretage enkelte mindre an-
dringer i NEM 312, hvorved det samtidig
blev muligt at lempe kravet til fabrika-
tionsnojagtigheden fra 1/20 til 1/10.

Det er den sdledes reviderede udgave
af NEM 312, der folger med dette num-
mer af bladet.

Hvordan belasses godsvognene, V.
(sluttet)

I denne vor sidste artikel om dette em-
ne lesser vi forst stenplader, cementfliser
eller lignende.

Fig. 26 viser lessemetoden for stenpla-
der, som er hojere end 1,5 gange vognens
sidevag. Der anbringes et trastativ midt i
vognene i hele dennes lzngde.

Fig. 27 kan kun anvendes, hvor der er
tale om plader, der er lavere end 1,5 gan-
£¢ sidevaeggen, — her legges et mellem-
lag af bledt tre mellem pladerne og side-
vieggens overkant, for at ingen af delene
skal beskadiges.

Pladerne kan fremstilles af 1—2 mm
nsessingplade, som lakeres i de rigtige far-
ver, som eksempel nzvnes, at marmor-
effekt fremkommer, nir man stryger mes-
sing med hvid ,,Dania“-emaille og dupper
med sort ,Steloid“ (mat), mens den hvi-
de farve endnu er vid.

Fig. 28 og 29 viser baller med papir,
treuld, ho, halm, tobak, bomuld o. l. De
kan laves af balzatrz eller blad masonit
og bor kun lasses pid vogne med haje
vognsider eller som pi figurerne, med hoje
sidestotter (Ltr. TF).

Artiklens sidste skitse, fig. 30, viser lige
som de forste transport af trz; men denne
gang drejer det sig om hele trestammer,
lasset pd to vogne med drejeskamler. Kz-
derne om de to stammer er en ekstra sik-
ring mod, at lesses traekkes ned af skam-
len, hvis de to vogne ikke er koblet. Lzs-

set md 1kke rage hojere op over sidestot-
terne end en trediedel af bredden.

Hermed har vi afsluttet den artikel-se-
rie, men vi minder atter lzserne om, at vi
altid stdr til disposition med svar pa even-
tuelle problemer, der mitte opstd i forbin-
delse hermed.
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Fleischmann vartede op med, var der
et par amerikanske godsvogne, nye
betjeningspulfe fol signaler og for
sporskifter, fordelerplade m.m.

M&rklin havde foruden den i sidste
nummer omtalte skinnebus med anhan-
ger de ovenforafbildede nye godsvog-
ne, den lukkede godsvogn er forsynet
med elektrisk belyste slutlanterner
og slazbesko. GN 800 - et kraftigt
1" E- koblet godslokomotiv er en
forbedret udgave af G 800, med stor-
re trazkkraft, plastikbelagte hjul,
og perfektomskifteren er flyttet fra
tenderen og frem i lokomotivet. SEH
800 er en forbedret udgave af den
tidligere SEW 800. Den nye model har
fdet lys i begge ender, med automa-
tisk skift og automatiske koblinger
i begge ender. Fremtrazder i bld far-
ve, men kan ogsd fds i gron. Den hed
der da SEF 800.

CEB 800 er blot CE 800 i brun far-
ve, og DL 800 leveres nu i redbrun.
484/22 er en ny slazbesko til 327 og
til 2-akslede godsvogne - en velkom-
men nyhed, selvom det er en lille
ting. Videre vistes et universalrela
af lignende type som det, der sid-
der i signaler og sporskifter. Et
sddant kan bruges til meget, for
eks, til automatisk togpassage un-
der anvendelse af kontaktskinner,
tending og slukning af lyset pa per-
ronerne ved togets passage, o. lign.
kndelig skal navnes en lille fore-
gelse af automobilparken til spor O.

Det drejer sig om en Mercedes vad-
delobsvogn, en folkevogn og et "rug-
bred"” som lukket varevogn.

THAMAT

havde som en af sine nyheder den ne-
denfor viste bogie-sporvogn, hvortil
der ogsd findes en bivogn. En ar-
bejdsvogn i form af en ladvogn med
lave sider er ogsd at finde blandt
nyhederne. Endvidere skal na@vnes en
ny motor, nye skinner sporskifter,
og krydsspor, en ny transformator,
diverse smadele og sluttelig, at bl.
a. den nye motorvogn ogsd leveres
til 2-gkinnedrift.

I neste nummer vil vi beskaftige
os med nyhederne fra bl.a. FALLER,
ROKAL, TRIX og WOLLMER.

HAMO's nye motorvogn
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ved Leif Bang of John Lundgre

B=A

Da jernbanen Nyborg—Strib i 1865 b-
nede driften, havde Odense lige ved 15.000
indbyggere og var indtil 1880 Danmarks
sterste provinsby.

Si tidlig som i 1868 ville en keben-
havnsk entreprener anlzgge en hestespor-
vej; det blev dog ikke til noget, og man
mitte nojes med kapervognene, som hav-
de eksisteret nogle dr.

I 1893 fremkom arkitekt P. C. Mon-
berg med et andragende om at fi konces-
sion pd at drive en sporvej. Det skulle
vzre en enspender hestesporvogn, som
skulle kere med intervaller pd 10—15 mi-
nutter fra kl. 8—22. Ruten skulle gi fra
Pjentedam ad Overgade — Norregade —
Ostre Stationsvej — Kongensgade — Ve
stergade — Sondergade til Heden; heller
ikke denne plan blev til virkelighed.

Forst 1903 blev der oprettet et aktiesel-
skab, ,,Odense Omnibuskersel“, som fik
autorisation til at befordre passagerer ad
en bestemt rute. Politiet foreskrev, at en-
hver omnibus udvendig pd hver side skulle
vere forsynet med et nummer af mindst
fem tommers hojde. Endvidere skulle der
i vognene vare anbragt et tzppe eller en
mitte pd gulvet. En lygte, der stedse fra
morkets frembrud skulle vare tzndt, mit-
te ogsd vare anbragt indvendig i vognene.

I 1907 begyndte man i hyrddet at disku-
tere etablering af en elektrisk sporvej. Der

var i det store og hele stemning for sa-
gen, men man ville dog ferst rddsporge
Aarhus elektriske Sporvej, der imidlertid
gav det nedsldende svar, at et sidant fore-
tagende slet ikke kunne trives i en by med
Odenses struktur.

Forst et dr efter blev der sluttet over-
enskomst med ,Allminna Svenska Elektri-
ska Aktiebolaget® (ASEA) om at anleg-
ge en sporvej, og der dannedes et ,A/S
Odense elektriske Sporvej” med en aktie-
kapital pd 300.000 kr., hvoraf kommunen
overtog halvdelen mod at blive reprasen-
teret i bestyrelsen.

Den 9. september 1911 blev sporvejen
dbnet for drift fra Banegirden ad Kon-
gensgade — Vestergade — Sendergade og
Sondre Boulevard til Fruens Boge. Allere-
de 6. oktober samme dr blev linien forlen-
get fra Banegirden ad Norregade — Skt.
Knuds Kirkestreede over Klaregadebroen
— Hunderupvej — Biilowsvej til Lassoe-
gade.

De forste 11 motorvogne (nr. 1—11),
fig. 1, 4 lukkede bivogne (nr. 30—33), fig.
4, og 9 4bne bivogne (nr. 50—58), fig.
5, blev leveret af ASEA. Motorvognene
havde oprindelig perronskarme til beskyt-
telse af vognstyreren mod vejr og vind.
Der var 16 sidde- og 16 stipladser i mo-
torvognene og 16 sidde- og 20 stapladser
i de lukkede samt 20 sidde- og 10 stiplad-
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ser 1 de dbne bivogne. Stromaftageren var
af lyrebojletypen og skulle vendes som en
trolleystang ved modsat kerselsretning.
Alle vognene var oprindelig gronne, men
blev. ommalet i slutningen af tyverne til
rod farve, da man mente, de var svare at
skelne fra den ovrige trafik, nir de gen-
nemkorte de gronne omrdder ved Sendre
Boulevard.

I 1913 blev en anden linie etableret,
nemlig linien som udgik fra Frelsens Krog
ad Kreemmergyden — Skibhusvej — Buch-
waldsgade til havnen. Hertil leverede
ASEA 3 motorvogne (nr. 12—14) af sam-
me type som de i 1911 anskaffede. Linien
var dog indstillet fra 1. februar 1917 til
1. juni 1918, og den 30. maj 1926 blev den
omlagt fra havnen til Skibhusvej med en-
destation ved Bagebjergsvej, fordi den vi-
ste sig urentabel til havnen.

I forbindelse med hovedliniens forlan-
gelse den 10. november 1923 fra Biilows-
vej ad Lassoegade til Hunderup Skov an-
skaffedes en motorvogn (nr. 15), fig. 2,
fra Hannoverische Waggonfabrik. I juli
1924 ankom yderligere 2 motorvogne (nr.
16 og 17), fig. 3, fra Scandia. Disse vog-
ne havde 18 sidde- og 16 stipladser. Fra
Belgien erhvervedes i 1926 2 bivogne (nr.
34 og 35), fig. 6, og i 1928 andre 2 bi-
vogne fra Stuttgart (nr. 36 og 37), og en-
delig byggedes i 1932 endnu 2 bivogne
(nr. 38 og 39), fig. 7, pd egne varksteder.
Disse tverszdede bivogne havde alle 18
sidde- og 24 stipladser. 3 af de dbne bi-
vogne blev i 1919/20 ombyggede til luk-

kede vogne og fik nr. 59—61, fig. 8. Be-
tjeningen af vognene var den samme som
i Arhus — enmandsbetjening af motorvog-
ne med betaling ved afstigning; bivognene
betjentes af konduktarer.

Den 8. august 1939 blev Skibhuslinien
ombygget til trolleyvognsdrift; hertil ind-
kobtes 6 trolleyvogne (nr. 20—25). I tids-
rummet 5. november 1940 til 13. februar
1946 var linien afkortet til Dackerslunds-
vej pd grund af gummimangel.

I november 1945 blev motorvogn nr. 6
og 12 solgt til Upsala Sparvigs A/B, hvis
remise var nedbrendt, og en del vogne
var gdet samme vej.

Sporanlzget var lige fra begyndelsen en-
keltsporet med vigespor ved stoppesteder-
ne for modgiende vognes passage. Spor-
vidden var 1435 mm normalspor.

Hvor enkeltsporet 13 i den ene side af
gaden, var dette til stor gene for den ov-
rige trafik, da vognene derved kom til at
kore direkte mod ferdselen i den ene ret-
ning. Dette i forbindelse med Odenses
trange gader gjorde, at man pr. 1. juli 1952
nedlagde sporvejen og etablerede et mere
udbygget busnet bestiende af 4 buslinier,
som pd en rationel mide skulle kunne
dxkke lokaltrafikken i Odense de nzrme-
ste dr. Trolleylinien ad Skibhusvej blev
senere forlenget fra Banegdrden ad spor-
vejens tidligere rute til Hunderup Skov.

Alle sporvognene blev solgt til ophug-
ning med undtagelse af motorvogn nr. 17,
der blev bortloddet ved en ildregatta i
Presto.

Fig. 1. Motorvogn oprindelig udseende. (Slut).

Fig. 2. HAWA-motorvogn, type 1923.

Fig. 3. SCANDIA-motorvogn, type 1924.

E lg 4. ASEA-bivogn.' Fig. 6. HAW A-bivogn, type 1926.

8, 5 AbcE ASHADIORH. Fig. 7. Bivognstype bygget pd eget vaerksted.
Fig. 8. Ombygget tidligere dben bivogn.

(Billedmaterialet skyldes ODENSE BY TRAFIK, m. fl.)
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En udmerket gennem-
illustreret vejledning i
et modelbaneanlaegs op-
bygning og udstyrelse.
Udgivet af det kendte
tyske modelfirma
Gebr. FALLER |/ Schwarzwald
Pris incl. porto kr. 2,50.

BENT PALSDORF

Holmens Kanal 32 . Kebenhavn K.
BYen 5703 Postkonto 537 61

A

SENSATIONEN FRA NURNBERG-MESSEN:

EHEIM-SVAEVEBANE!

Sivel tirne som gondoler i HO-mél og pinligt nej-
agtigt gennemfort til de mindste detailler.

Gondol med oph&ng .......ccccovveennnee 14,35
Tarnmast, underdel ..................... 10,50
Tarnmast, mellemdel ................... 2,75
Tarnmast, hovedstykke ................ 7,75
Koretrdd Dr. Meter .. csicisassvssasssace 0,30
Understel til bjergmotorstation . 9,50
Hovedstykke til do. m. motor og

omSKITteri ... ..ooveroevevoresnssnntavee 46,00
Hovedstykke uden motor............... 19,00
MOLOr 81eNe . .ccvssversinsonissonsesarasens 27,00
TROBUIALORS (o s v vesavassosvesovsnssns 14,35
Komplet s@t i gaveaske uden

TOEUUBTOT N oo i tasinnsssores tmeniososs 135,00

BERG RADIO & HOBBY — ARHUS

0

MODELLER

ODENSE

TLF. 7007

Tyrolerhus
Vandmoelle — Reekkehus
Remise — Blokpost — Stalion
Kiosk — Perron — Broer
og mange andre som byggescel
eller feerdige modeller (il Deres
modeljernbane.

Fyldigt katalog
50 ore i frimeerker

Robert Mortensen - Glentevej 51

ODENSE

Sceneny
har nu ogsa
FRUGTTRAER
a kr. 1,25 pr. stk.

Jydsk Model-Jernbane Klub, Aarhus.
(Klubanlaeg i 0.).

Ordineer generalforsamling afholdtes
23. febr. i Folkets Hus med dagsorden
iflg. lovene. Til bestyrelse genvalgtes:
Formand: lokomotivfyrbeder H. F.
Jensen,, Marstrandsgade 23, Aarhus.
Neestformand: anlegsgartner M, W.
Nielsen, St. Blichersvej 67 A, Aabyhgj.
Kasserer: chauffer R. Mikkelsen, Her-
redsvej 24, Hasle.

Byggeaftener mandag og onsdag Kl.
19.30-—22. Koreaften 1. onsdag i hver
méaned. Nye aktive og passive medl.
optages ved henv, til bestyrelsen.

De kan bestille de numre af

Modelbane-nyt

som De mangler.

1. arg. 1952 (1-2-3-4) kr. 3,50
2. arg. 1953 (12 nr.)  kr. 12,00
3. arg. 1954 (12 nr.)  kr. 17,00
1 ars abonnement (12 nr.) kr. 18,00

Sendes pr. eflerkrav
eller ved forud indbelaling pd
postkonto 350 56.

Modelbane-nyt

Kongevejen 128
Virum

RUBRIKANNONCER

pris pr. ord: 15 ere (minimum 2 kr.). Annoncen mi
veere indleveret senest d. 10. i mineden forud, for
at kunne komme med i neste nr.

12 fotos af danske lokomotiver i postkortformat
og forsynet med tekniske data pA dansk, engelsk og
fransk. Sendes portofrit mod forud indbetaling af
kr. 2,50 til: B. Merkel Palsdorf, Kongevejen 128,
Virum.

Miirklin modeljernbane »Spor O« s@lges. Tilbehor:
2 lokomotiver, 7 vogne, 1 elektrisk automatisk sig-
nal. Henvendelse: 6.—7. april kl. 14—16. Luca
Hartmann, Svanemeollevej 17, @.

LYCO motor og perfektomskifter samt 6 drivhjul
for lok szlges for kr. 25,00. Fjordside, Kloster-
heden, Bakmarksbro.

Har De noget De vil swlge?

Sd benyt vore rubrikannoncer
Det er jo netop de mennesker,
som De gnsker at fi i tale, der
‘leeser dette blad.

Tidsskrift for jernbaner i alle sporvidder

REDAKTION: Kongevejen 128, Virum.
Udgiver og ansvarshavende redakter: B. Palsdorf.
Medarbejdere: Ole Brandstrup Jensen og Verner
Larsen.
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Eftertryk kun tilladt med tydelig kildeangivelse.
— Bladet udkommer med 12 numre om A&ret. —
Arsabonnement 18 kr., udland 20 kr. Abonnement
kan ogs& tegnes direkte fra Kongevejen 128, Virum.

s

Bladet forhandles af blad- og jernbanekiosker,
samt:

KOBENHAVN:
Boghallen, Politikens Hus, Radhuspladsen, V.
Bauch, Aboulevarden 40, N.
Valby Hobbyforretning, Meolleallé 16, Valby.
Hobby-Centralen, Montergade 10, K.
Hobby-Hjernet, Fredensgade 11, N,
Hobby-Ka®lderen, Nansensgade 74, K.
Kiosken, Osterport Station, 9.
Model & Hobby, Levstraede 2, K.
Bent Palsdorf, Holmens Kanal 32, K.
Sporvejskiosken, Hans Knudsens Plads.
Thorngreen Af, Vimmelskaftet 46—48, K.
ALBORG:
Alborg Hobby Service, Vesterbro 43.
ARHUS:
Arhus Hobbyforretning, Frederiksgade 17.
Berg Radio & Hobby, Guldsmedegade 40.
NYK@BING F.:
@sterbros Boghandel, @sterbro.
ODENSE:
Odense Hobbyforretning, Vestergade 89.
SKIVE:
»Hobby«, Tinggade 22.

VEJLE:
»Teddy«, Legetej, Norretorv.
—_—0—
ITALIEN:
»HO-Rivarossi«, Como.
NORGE:

Narvesens Kioskkompani, Postbox 125, Oslo.
SVERIGE:

Wettergren & Kerbers Bokhandel AB,

Vistra Hamngatan 22, Giteborg C.

—

ANNONCER: Vi hjelper Dem gerne med opsstnin-
gen af Deres annonce i MB-nyt og giver Dem tilbud
uden forbindende (tlf. BY 5703, alle hverdage undt.
tirsdag). Rubrikannoncer betales ved bestillingen
og koster 15 ere pr. ord (minimumstakst 2 kr.).
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INDLEVERINGSFRIST for alle annoncer og ma-
nuskripter: Senest den 5. i méineden.

P. E. LARSENS BOGTRYKKERI - (OLE LARSEN) K@BENHAVN K

MEDLEM AF

FORENINGEN AF DANSKE
UGEBLADE,FAGBLADEoc TIDSSKRIFTER
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