Desveerre
blev ,Modellhahn-Streckenplédne“ fra MIBA-Vorlag
revet vaek, og nyt oplag (dec. 7) kan forst ventes
ca. 1. december d. a.
Vi beder om Deres tilmodighed sileenge og sender
de bestilte hefter, sisnart de fremkommer.

I ventetiden
kan vi anbefale de 3 smé hefter ,Layout Plans®
(fra Railway Modeller) til kr. 1,50 pr. stk.

Speciale: Lilleralur om modeljernbaner

BENT PALSDORF

Holmens Kanal 32 dben: Kl 10—-17 Kebenhavn K.
BYen 5703 fredag 10—18 Postkonto 53761

H @ Rivarossi

— det interessante italienske modelbaneblad — bringer
i letfattelige artikler med gode illustrationer mange

morsomme idéer for modelbyggeren. Bladet — som
udgives af » RIVAROSSI«, der fabrikerer elektriske
tog i HO — udkommer med 6 numre om aret og er

trykt pa italiensk.

Pris pr. nr. kr. 1.90 — arsabonnement kr. 1200

Aldre numre (1954/ 1. — 2. — 3. — 4. — 5.)
pr. stk. kr. 1.75

Distribution:

Modelbane-nyt, Virum.
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HOBBY CENTRALEN

BYG'SELV DERES VOGNE

i E.G.C. Byggesat
godsvogne litra Ps ... kr. 1,65 || person- og pakvogne Ceg, Cu,
Qu, Prr, Za, Igs..... kr. 2,20 | Cr, Ac, D¢, Dy, Cp.. kr. 6,60
e i S L kr. 2,75 | Cu (2-akslet)......... kr. 7,15

KORER DE I SPOR HO
sa er MM det rigtige grundlag for at bygge et
’qM/‘ naturtro anleg til rimelige priser. Vi
har alt i skinner, gods- og personvogne,
lokomotiver, samt alle lgsdele til skinne-

og vognbygning.

Kom hen og se Ros HC MONTERGADE 10. — Kebenhavn K.
Prisliste tilsendes mod Byen 5714 x

40 ere i frimeerker (Provinsordrer ekspederes omgdende)

oCong's KEl.-Modeljernbaner

Ferende danske kvaliletsmerke

Long-system il sporskifter
bestdende af magnellrek
og drejelig lanlerne med
lys. Tegning til monlering
af sporskiftel medfelger.

Pris ialt kr. 12,00.

OCOM Skotterupgade 5 — Kebenhavn N.
Telefon Taga 2440 y — Taga 3158 u

nr. 1340

Det nye all-round diesellokomotiv
af amerikansk type, for de amerikanske vogntyper.

Loket benyttes dog nu ogsa meget her i Europa.

Generalagentur:
NIELSEN & CURTH
Bredgade 25 A Kgbenhavn K. TIf. C. 9117 - 9118

med viklet anker
kr. 17,50

Rii/ ELEKTROMOTOR

almindelig
DEN MINDSTE! kr. 14,40
DEN KRAFTIGSTE! ferdig motor
kr. 26,00

Bygge- og samlesat m. tegning,
som enhver fingernem model-
bygger kan samle og vikle.

6—12 v. universalmotor
ca. 8000 omdr. min.
stremforbrug: 210 mA

vagt: ca. 20 gr. Se den hos Deres forhandler!

En gros:
BENT PALSDORF

Holmens Kanal 32, Kgbenhavn K. KGBENHAVN — BRONSHOQ)




~ RIVAROSSI
Vi dbner en HO-specialforrelning

tirsdag d. 11. oktober

' - i — RY. 9940
’,F Rl T lD S B U T l K“ :?:!ge.f:r::v;:tezrll)rogade).

Med det ny
g JO'Tﬂ'erx skinnemateriale i skala HO

erdet ingen sag at bygge en modeljernbane!

Ozsh DE vil blive begejsiret for denne filkkse nyhed
Sporq efter den hos Deres forhandler

l"‘éﬁ. & eln gros.: John Sv. Petersen, Grennevej 270 — Virum.

rf

HO-Tilbehor:

Treeeriforsk.Udferelse for Dekoration fra 0,45

European Railways

Samlesat:
Bro m. Gelsender 25 em. ... . 2,40 2 ox% X%

— for Vejoverkorsel 12T5 emediii e % ;-;: F TR A 1
PEERII S S i No. 5 (sepl.|okL., 55) er el speciell
Buske, stor Pakke ... ... ... .. 1,28 '

Graes, Jord og Grus pr. Pose .. oS numl]ner. m(;)d man_?)e 'suie;'-om
Blandet, gult, sort, blaat og redt )y e ) H
Blandet suls, soet, blagt o e AT o danske jernbaner. (Pris 1,75 +
Eng. Profilskinne (jern) el - NP 1,00 pOl‘{()/.

MODEL & HOBBY

Lovstrade 2 (v. Kobmagerg. Posthus)
Telf. By. 3010 . Postkonto 73521

Eneforhandling:
MODELBANE-nyt, Virum

Modelbane..

Tidsskrift for jernbaner i alle sporvidder

4. drgang
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MODELJERNBANEUDSTILLING
I TEKNOLOGISK INSTITUT

Pi et areal af 50 kvadratmeter udstiller
17 modelbaneenthusiaster fra Flensborg
Modeljernbaneklub et imponerende HO
anleg i Teknologisk Institut (Se annon-
cen andetsteds i bladet). Udstillingen, som
stir under prqtektion af Hans Kongelige
Hojhed Prins Knud 3bnes af arveprinsen
lordag den 8. oktober kl. 10.

Men forud for dette er gdet et langt for-
arbejde, ikke alene for udstillingen i Ke-
benhavn, men hele foretagendet startede
blot i al beskedenhed med, at nogle unge
mennesker medtes en gang imellem for at
kore med deres tog. Imidlertid udviklede
det hele sig lidt efter lidt til det anlzg,
der nu bliver at se og beundre pi udstil-
lingen. Der er trukket 6.000 m ledning,
placeret 3.000 bananstik og anlagget har
en samlet sporlengde pd 350 meter med
52 sporskifter.

Anlzgget har to hovedstationer (Mit-
tenstadt og Schauenburg) til at fordele
trafikken. Den ene har remiseanleg for

lokomotiver med drejeskive, kul-, sand- og
vandanl®g, og tre motorvogne klarer tra-
fikken til tre forstadsbanegirde. Blok-
strezkninger og signaler sorger for at alt
afvikles gnidningslest. Yderligere to tog
befarer hejbane og undergrundsbane. Og-
s her er der automatisk togsikring. Og
det er ikke blot de almindeligt kendte sig-
naler, der sikrer anlegget. Ligesom pid
rigtige baner anvendes bdde en- og to-
vingede armsignaler, fremskudte signaler,
rangersignaler m. m. Automatisk styrede
blinklysanleeg og bomme sikrer vejover-
skaringerne. Dette har en sarlig betyd-
ning, da der naturligvis ogsid kerer trol-
leybusser i forstadstrafikken. End ikke en
svevebane mangler pid det store terrain.
Nir det tillige oplyses, at ialt 16 tog kerer
pd anlazgget, kan enhver sikkert forestille
sig, at det drejer sig om en modelbane af
format.

Enhver forestilling indledes med, at en
hojttaler gengiver lyden fra en rigtig ba-

VORT FORSIDEBILLEDE

viser denne gang en dansk eksprestogsmaskine litra P, som vi bringer en nar-
mere omtale af inde i bladet 1 forbindelse med en artikel om bygningen af

dette lokomotiv.
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negird og i det folgende ser man lokomo-
tivet fra remisen kere pd drejeskive og
dernzst henter en togstamme ude fra

pladsen. Stammen bliver kert til perron,

og togmaskinen ruller frem og kobles til
personvognene. Derefter gives der ‘de rej-
sende besked over hejttaleren (stemmen
tilherer stationsforstanderen i Senderborg)
og der gives kort efter afgangssignal. De
mange tog kommer efterhinden alle i gang
og lyset slukkes i salen. Man ser hele an-
lzgget i banens egen belysning. Der tan-
des lys i togene, i gadelamperne og i hu-
senes vinduer.

Udstillingen kommer igvrigt til at lig-
ge i skolernes efterdrsferie, hvad der jo
nok skal gge besaget, og der er planer om
eventuelt at vise udstillingen i nogle af de
storer provinsbyer. Banen er ikke til salg,
men det kan godt lade sig gore at kopie-
re den, hvis man har den fornedne plads
— og kapital til rddighed. Det vil nem-
lig nok lobe op til en ca. 150.000 kr. Men
det er jo knapt sd dyrt at komme ind og
se pd banen, og vi giver her vore lesere
et par glimt af den. BP;

e

ustrinyt

JO-TO-FLEX hedder en ny form for skin-
nemateriale til HO-baner. Det drejer sig om
en speciel svellemdtte, der er gjort flexibel,
ved at forbindelsen mellem de enkelte svel-
ler er fjernet i den ene side. Skinnestrengen
— den tidligere omtalte Jo-To profilskinne
i messing — er skudt ind i svellemitten og
fastholdt i denne af smid flige, som er ud-
standset af mdtten. Sporet krzver ingen
ballast, men naturligvis kan man godt an-
vende ballast, hvis man foretrzkker det.
Det er selvfolgelig i forste rakke et spor
beregnet for selvbyggere, da det jo ikke
umiddelbart kan tilsluttes et spor af et af
industrifabrikaterne, lige med undtagelse af
Rivarossis, der passer udmarket sammen
med den nye skinne. Der findes endnu ikke
sporskiftebyggesxt, men det er tanken, at
det skal komme. Hvornir kan dog endnu
ikke siges. Prisen pd dette nye spor er til-
lige meget rimelig (kr. 4,85 pr. m), og der
er derfor ingen tvivl om, at danske model:
bane-byggere her har fiet et virkelig godt
skinnemateriale at arbejde med. BP.

Obs.!

Ved bestillinger af blade og hele
abonnementer bedes belgbet indbe-
talt pd postkonto 35056 samtidig
med bestillingen. — De sparer bade
porto og tid.

Ekspeditionen af MB-nyt,
Kongevejen 128, Virum.
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Svaevebanen.

Der lzsses kul.
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EN SKONHED MED KRAFTER

Omkring drhundredskiftet begyndte DSB-
at forbedre indretningen af personvognene
betydeligt og tillige blev vognene storre.
Som folge heraf fik man ogsd storre tog-
leengder, hvilket betod, at man med de for-
hinden vazrende lokomotivsterrelser ofte
blev nedt til at kere med forspand. Til-
med blev den tilladte maksimalhastighed i
1004 foreget fra 90 km/t til 100 km/t. I
1907 indforte man derfor P-maskinen, da-
tidens litra MY, konstrueret af davarende
niaskinchef Busse. Da man regnede med
senere at kunne forege maksimalhastighe-
den yderligere, konstruerede man maskinen
med storre drivhjul, siledes at den kunne
kore 120 km/t med et forholdsvis lavt om-
drejningstal.

Maskinen er et 2-B-1 4-cylindret-kom-
poundlokomotiv med de 2 hgjtrykscilindre
mellem hoveddragerne og de 2 lavtryks-
cylindre udvendig. Hpjtryks-drivstengerne
pd det forreste, lavtryks-drivstengerne pi
det bageste af de to koblede hjulset. Da
den forste serie af maskinerne (901—919)
havde vist sig for svage til storre stignin-
ger, ®ndrede man disse sidste 14 (920—
933), sdledes at de fik en adhzsionsvaegt
pd 38 tons mod 33 tons for de forstes ved-
kommende. Senere har man dog ogsd for-
oget adhzsionsvagten for de forste, ved at
@ndre vagtfordelingen.

Vi har valgt at bringe byggetegning og
byggebeskrivelse til dette lokomotiv pi
grund af dets harmoniske ydre, som ogsi
har gjort lokomotivet kendt ud over Dan-
marks granser. Desuden har det folgende
modelmassige fordele:

1) Forholdsvis naturtro bevagelse af
driv- og kobbelstznger selv under ret stor
hastighed, pd grund af de store drivhjul.

(fortszttes side 198).

DANSKE 3-AKSLEDE VOGNE

En kortfattet oversigt over forskellige
typer 3-akslede vogne ved DSB og privat-
banerne.

Da jernbanene mellem Kobenhavn og
Roskilde dbnede i 1947, ridede den over 18
personvogne. Disse vogne var treakslede.
Akselkasserne var ophangt temmelig lost
i nogle lzderstropper, og der fandtes ikke
nogen egentlig akselgaffel. (Jernbanemu-
seet har en model). Ved banens forlzngel-
se til Korser i 1856 anskaffedes yderligere
24 vogne af denne slags samt 2 bagage-
vogne. Akselafstanden pd disse vogne va-
rierer fra 3,52+3,52 m til 3,244+3,24 m.
For bagavognenes vedkommende dog kun
2,74+2,74 m. Ophzngningen af aksellej-
erne pid disse sidste 26 vogne var dog
ganske almindelig med bladfjedre o.s.v. I
1871 anskaffedes en treakslet kongevogn,
bygegt af ,Lauensteinsches Wagenbau-
Gesellschaft - Hamburg“. Denne vogn
havde i modsztning til alle de gvrige,
lengdedragere og pufferplanker af jern
og tverdragere af trz. Akselafstanden var
3,43+3,43. I 1879 anskaffedes der 3 ba-
gagevogne og indtil 1886 yderligere 19
vogne af denne type. Der er bygget vogne
af denne type helt til 1917 og enkelte af
af disse vogne korer endnu. (Se MB-nyt
nr. 12/1954).

P3 de jydske og fynske baner holdt man
sig til 2-akslede vogne og ved &bningen
af den sjzllandske nordbane i 1863 an-
skaffedes ogsd 2-akslede personvogne.

Ved privatbanerne finder vi forste gang
3-akslede vogne ved Gribskovbanen i
1880. G.D.S. havde ved ibningen i januar
1880 2 stykker 3-akslede personvogne samt
15 godsvogne med samme undervognskon-
struktion. Akslerne p3 disse vogne var an-

(fortszttes side 198).
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NF]J — 3-akslet tid-
ligere motorvogn
(knaldred) a la
DSB's MC.

«l45 bogievogn« i
Sxby (1953).

3-akslet personvogn
fra HFH|] med dbne
uoverdekkede ende-
perroner.
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En skenhed med krefter—-
(fortsat fra side 196).

2) Hele styringen er indvendig, hvad
der simplificerer bygningen meget (kun
tre stznger pd hver side bevaeger sig).

Lokomotivet har folgende data, der g=l-
der for sidste serie (920—933).

bygget af Schwartzkopff 1910
drivhjulsdiameter 1984 mm
cylinderdiameter hejtryk 360 mm
cylinderdiameter hojtryk 600 mm:
slaglengde 640 mm

kedeltryk 15 kg/cm?

vegt tjenstferdig 70 tons

tender tjenstfardig 48,4 tons
vand 21 tons

kul 5 tons.

Som alle keledegger har maskinen og-
si fiet et kzlenavn, idet den af DSB-folk
kaldes ,,Den hgjbenede”. Denne betegnelse
vil sti som overskrift pd byggebeskrivelsen
i de folgende numre af MB-nyt

VL.

Danske treakslede vogne--

(fortsat tra side 196).
bragte ligesom i en ,enkeltakslet truck®,
og denne truck var anbragt drejelig under
vognenden — den midterste placeret side-
forskydeligt under vognen og styret ved
hjzlp af de to yderste ved hjzlp af ,gjer”,
som truckene var lznket sammen med.
Dette arrangement tillod vognene et let
lgb igennem de stazrke kurver, denne bane
var forsynet med. Akselafstanden var pd
personvognene 3+3 m og pi godsvognene
2+2 m. En enkelt af disse vogne kan end-
nu ses i Gilleleje.

Af andre privatbaner, der bruger 3-
akslede vogne, skal nzvnes Alborg Privat-
baner. Her finder man to typer: nemlig
rejsegodsvogne med 2 almindelig op-
hazngte aksler under den ene ende af vog-
nen (med kedel for togopvarmning) og en

almindelig aksel i den anden ende; samt
vogne — bade person- og rejsegodsvogne,
men med en ,stiv‘ bogie under den ene
ende. Rammen pi denne ,bogie” er i mod-
sztning til rammen pi almindelige bogier
helt fastsiddende, og kun selve aksellejer-
ne er affjedret med en almindelig bladfje-
der. Akselafstanden p3 forstnzvate type
overstiger ikke %,3+Q,875 m, hvorimod
der er personvogne med akselafst. 6,675+
0,875 m af sidste type. P samme bane
— og forevrigt pi flere privatbaner
(VVG] og GDS) — findes en motor-
vognstype a la DSB’s ME, med to aksler
under forenden med den tunge motor.
Lznkeaksler hedder dette arangement.
TKV] har en rejsegodsvogn med samme
hjulstilling, og ,NOVO"s maskinkelevogn
er vel den nyeste vogn af denne konstruk-
tion (DSB — ZM 500401). Dens totale
akselafstand er 9,00 m og afstanden mel-
lem de 2 taztsiddende aksler er 1,44 m.
Der mi ved disse aksler vaere noget side-
slor af hensyn til vognens(-nenes) gang t
kurver. I 1926 fik DSB 2 stykker 3-aksle-
de motorvogne MC 611—612 med en aksel
midt under vognen (drivaksel for bide
forreste og bageste motor). Disse to vog-
ne er udrangerede nu, men @SJS har sta-
dig en lignende vogn i drift, og NFJ] og
HFH] har hver en til personvogn omdan-
net vogn af denne type. HFHJ's er igv-
rigt noget af det fineste, der er set med
hensyn til indretning; men derom senere.

Sidst er der DSB’s litra CUK, hvor det
midterste hjulszt med leje og gaffel er
forskydeligt mellem vangerne a la GDS.

Af privatejede godsvogne findes ogsi
nogle stykker 3-akslede, bl. a. nogle til
transport af rdsukker, og af specialvogne
korer nogle gamle 3-akslede tendere fra
Ks og Ds maskiner. Akselafstanden pd
disse sidstnzvnte vogne er dog ikke sar-
lig stor.
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DSB bagagevogn
litra EF 6511.

AHB — litra EB 58,
fotograferet i Alborg
oktober 53.

GDS nr. 101, foto-
graferet i Hillerod
1952,
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G.D.S.s 3-AKSLEDE PERSONVOGN

I vort augustnummer bragte vi en arti-
kel om Gribskovbanen. Her omtalte vi bl
a. de forste vogne og lok, denne bane an-
skaffede sig, og blandt dem denne person-
vogn, der i sin opbygning er vasentlig for-
skellig fra andre 3-akslede vogne. Den 2t
forovrigt ogsd beskrevet i artiklen om 3-
akslede vogne andet steds i dette nummer.

Bygningen vil muligvis volde nogle visse
kvaler, hvorfor vi vil gere beskrivelsen no-
get fyldigere end sedvanlig.

Selve vognkassen laves i skala O af 2
lag tynd plade (zink eller messing). I beg-
ge lag skares vinduerne ud efter tegningen,
men i yderste lag desuden alle fyldninger-
ne. Derved opnir man at komme origina-
len si ner som muligt, idet der virkelig er
fyldninger akkurat som i en gammel dor,
bade i sider og gavle. For at fi siderne
ens, lodder man dem sammen ved at kom-

me en smule tin pd dem og opvarme dem
over et gasblus eller lign. Si skares hul-
lerne ud efter tegningen, hvorefter man
skiller de 2 plader fra, der skal sidde
yderst, og skarer fyldningerne ud i de an-
dre. Samme metode anvendes overfor gav-

lene. Nir man skal lodde siderne sam--

men, gir man frem efter samme opskrift,
eller man nejes med at lodde langs kan-
terne. Husk at siderne bgjer indad for-
neden. Man mi selvfolgelig bukke disse
for sammenlodningen. Arbejder man med
zink skal man serge for at rense lodde-
stederne grundigt efter hver lodning.

Vognkassen loddes derefter sammen i
hjernerne, og bunden laves af 10 mm tra,
der lzgges ned i og fastgores til kassen.
Dette kan gores ved at lodde 4 smd vink-
ler indvendigt i kassen og dercfter skrue
bunden fast i disse.

Taget, med det morsomme tagudhzng,
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hovles til af en trzklods, eller man benyt-
ter en metalplade af 1—1,5 mm’s tykkelse.
I sidste tilfzlde fir man et bedre udseen-
de ved tagudhangene i sider og gavle. Ta-
get skrues ned i bunden, med undersznke-
de skruer.

Inden vi gir i gang med undervognen,
bemzrker vi lige, at siderne gir et lille
stykke ned under vangerne. Disse er pi
originalen af trz ligesom pufferplankerne.
I enden af kzderne er en krog, og de to,
der er i samme vognende, er modsat vendt
af hensyn til koblingen.

Endeperronerne er meget simple. Der
er ingen liger eller lign. kun et fladjerns-
rekverk, der gir fra side til side. Ved
overgangen er der en kzde til afspzrring.
Man mi formode at ,ophold pd perronen
sker pi de rejsendes eget ansvar”. Trinene
sidder meget ubekvemt, idet de er anbragt
helt inde under vognen og derfor narmest
virker som ,honsestige”.

Nu skulle vognkassen vzre fardig, si
vi gir i gang med aksellejerne, der gor
netop denne vogn si karakteristisk. De be-
stir af to plader med en bladfjeder imel-
lem. Pladerne skeres ud af en tynd mes-
singplade og loddes sammen med 2 mm’s
mellemrum. Derefter skzres de 6 aksel-
kasser ud af messing, og der files og skz-
res ud i dem, si de kan gi i rillen i pla-
den. Der bores et 3,2—3,5 mm hul i hver.
Man m3 nojes med at lodde dem til pla-
derne, men det er fristende at lade fjedre-
ne virke, hvad der er meget let, da man
ikke fir dem at se, hvorfor man er frit
stillet overfor disses udseende. Som af-
standsstykker anvendes smd messingstzn-
ger. Nu er disse ,een-akslede bogier” far-
dige til montering.

Det vil vare tiltalende at lave dem dreje-
lige som i virkeligheden, men vognen kom-
mer da ikke til at kore serligt godt i mo-
del. Da akselafstanden ikke er ret stor,

kan man skrue de to yderste st fast til
vognbunden, med en lille klods imellem,
si de holdes fri af vognbunden og van-
gerne. Pd forbilledet hviler vangerne pi
bogierne ved et par slidplader og styres af
en stotteklods (se tegningen). Midterste
bogie skrues fast med en noget mindre af-
standsklods evt. slet ingen. Derved bli-
ver den hzevet 1—115 mm over de andre,
si den ikke bzrer noget. Endvidere bores
hullerne i akselkasserne dybere og aflan-
ge, sdledes at hjulene fir et spillerum,
hvorved de blot folger skinnerne og ikke
hviler tungt pd disse under korslen, selv
i kurver. — Hjulene er selvfolgelig eger-
hjul.

Vinduerne laves lettest ved at tage en
celluidstrimmel og male vinduesrammerne
derpd. Den fastgores til vognkassen med
»Scotch tape” el. lignende.

Vi mi endvidere fortzlle Dem, at vi har
fundet vognen som sommerhus i Tisvilde-
leje og milt den op der. Det er derfor ikke
utznkeligt, at vi har ,glemt” noget ved
den, noget der ikke findes p4 vognen idag..
Trods dette har vi ment, at det er s mor-
som en model, at vi ikke mitte gemme
den hen. Dens originale farver kendes
ikke, udover at akselgaflerne var grd med
staffering og pufferplanken sort. Selve
vognkassen har haft en lys farve med mot-
kere fyldninger. Midterfeltet pd siden har
veret malet ligesom fyldningerne.

Vognen havde II. og IIL. klasse i hver
sin ende. I gavlene sidder et rundt redt
glas (diametralt modsat). Det vides des-
varre ikke, hvad det har varet beregnet
til, men vi antager, det er en slags slutlan-
terne, si der kunne anbringes en lampe
bag glasset.

Skulle nogle af vore lzsere vare i be-
siddelse af flere oplysninger om vognen,
vil vi meget gerne hore et par ord herom.

Sv.]. - O.B.].
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PLAN 27:

HER VISES EN KOMBINE-
RET PUNKT TIL PUNKT
BANE OG EN RINGBANE
| SAMME ANLAG.

DEN STORE STATION
FUNGERER SOM ENDE-
OG FORGRENINGSSTA-
TION, SALEDES AT MAN
ALTID KAN K@RE UD

| CIRKLEN OG VENDE
TILRAGE TIL DEN U-
DEN RANGERING.
DE TO MINDRE STA-
TIONER LIGGER BEG-
GE UDENFOR RING-
BANEN. K@RSEL PA
DENNE KAN DERFOR
SKE UDEN AT GENE -
RERE TRAFIKEN PA
DEM.

MAL: 2 x4 METER

PASSENDE TIL MARK
LIN SKINNE %900
KURVEDIAM: 121 CM.

Ll Lo Lo ol
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(1. og 2. artikel stod henholdsvis i nr. &
og 9/1955).

Vi beskrev forrige gang indendorsanlag-
get med Terminus station, og vi fortsat-
ter denne gang med udendersbanen og be-
der vore lzsere se pd sporplanen i septem-
bernummeret (midtersiderne). Som det
fremgir af denne, deler banen sig allerede
i yderste kzlder i en enkeltsporet og en
dobbeltsporet bane. Vi vil forst folge den
enkeltsporede bane. — Sporet lgber til at
begynde med parallelt med den dobbeltspo-
rede bane, men drejer, efter at have pas-
seret gangbroen, mod syd. Her kommer
forst Bogevang station, der ogsd er ende-
station for forbindelsesbanen til Ridgway
over Wexton. Fra Begevang stiger banen
nu op til Bennersdorf station, og efter den-
ne gir banen — stadig stigende — gennem
gran- og fyrreskov op til Ridgway station.
Vi kerer her ind pd spor 3, og turen er fo-
relgbig slut. Enkelte tog kerer dog af og
til videre til Wexton.

* Vi vender nu tilbage til den dobbeltspo-
rede bane TERMINUS—MERKELBY—
RIDGWAY. Her lgber banen fra Termi-
nus til Merkelby station i vestlig-gstlig ret-
ning for derefter i en stor bue at stige op
tii Ridgway station. Bemark, at banens

hojre og venstre spor pi denne sidste
strekning pd halvvejen ,bytter plads®, ved
at sporene krydser hinanden ude af niveau.

Der er gode keremuligheder pid anleg-
get, selvom udendersbanen ikke tillader
storre arrangementer. Det vil ses, at det
er muligt at blive pA udendsrsbanen med
nogle eller samtlige tog, hvis man ensker
det, idet der kores pd ringlinjen RIDG-
WAY — WEXTON — BOGEVANG —
BENNERSDORF — RIDGWAY eller
omvendt. Denne enkeltsporede linje har en
i forvejen foreskrevet korselsretning p3 de
enkelte spor pid stationerne, og dette mu-
ligger en simplificering af sikringsanlzgget
(som ellers bliver kompliceret nok). Hele
signalsystemet og sikringsanlzgget vil igv-
rigt blive beskrevet i en senere artikel, lige-
som kerslen og kereplan ogsi vil blive om-
talt.

Tilbage bliver at omtale S-banen, hvis
bygning ferst for nylig er blevet pibe-
gyndt. Det drejer sig om en punkt-til-
punkt-bane, der udgir fra TERMINUS
VEST, pi tegningen betegnet ,T.V.“, lo-
Ler under selve Terminus station, hvor der
laves holdeplads i form af en undergrunds-
station (,,CITY"). Herfra leber banen —
endnu kun enkeltsporet — videre rundt og
op i naste plan og stopper ved holdeplad-
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sen ,Hojbanegade” (S-tog"-stationerne er
ikke markeret p3 tegningen). Banen pas-
serer dernast Terminus station gennem
spor 2 (i modsat retning via spor 3) og
ud i dobbeltsporet mod Merkelby. Nzeste
stop bliver her ,BROEN" umiddelbart
udenfor yderste kalder, og sluttelig lgber
toget ind i spor 2 pi Merkelby station.
Dette spor bliver kun benyttet til S-tog.
Strekningen bliver fuldstzndig elektrifi-
ceret med stromtilforsel gennem ophangte
keretride a la den kobenhavnske S-bane,
men det rullende materiel bliver ikke som
denne banes, men kommer sandsynligvis til
at bestd af ,lyntogsagtige” to-vognstog, d.
v. s. 2 bogievogne med fzlles midterbogie.
Korespzndingen bliver 12 volt jzvnstrem.

Til slut vil vi denne gang lige nzvne,
at foresporgsler fra lmserne vedrorende
FRC’s bane naturligvis er velkomne, og er
de af almen interesse, vil De blive besva-
rec i en af de folgende artikler om banen.

BP.

annonce

Kender De

»BP-tog«

i Virum ?

LZESERNE SKRIVER

»Som ivrig leser vil jeg gerne gore et
par bemzrkninger til artiklen ,Trafikpro-
blemer II".

Man skelner mellem de to hovedtogar-
ter: personferende og ikke personferende.
Under personforende tog er der 4 togarter:
Lyntog, eksprestog, iltog og persontog. Un-
der ikke personferende tog er der: ilgods-
tog, godstog og postiltog. Med hensyn til

trzkkraft og vogne stiller det sig som
folger:

LYNTOG: 3 eller 4 vognslyntog eller
personvognsmateriel med Mo eller Mo +
Mk-Fk som trazkkraft, sidstnzvnte lyn-

EKSPRESTOG: Personvogne =+ evt.
post og E-vogne med C, E, K, P, R, T, PR
maskine eller MY, MO, MK-FK som
traekkraft.

ILTOG: Sammenszttes som eksprestog,
dog er den overvejende del af iltogene mo-
tortog.

PERSONTOG: Her kan alle maskinty-
per, undtagen de udprzgede godstogsloko-
motiver anvendes (altsd ikke H, N og G).
Persontog medgives ofte foruden person,
post og E-vogne godsvogne isxr ilgodsvog-
ne og andre hastervogne.

GODSTOG: Alle maskintyper (undta-
gen motorvognene MO, HP, MQ, MR,
MK-FK samt benzindrevne motorvogne)
+ godsvogne og togferervogn.

ILGODSTOG: Ilgodsvogne og andre
hastervogne trukket af E, P, R, T, PR, D
eller MY. I ilgodstog findes ofte post og
E-vogne.

POSTILTOG: De fi postiltog, der fin-
des, fremfores som regel af MO eller MK-
FK.

Pi sidestrekningerne er de sterste
damplokomotiver K, C og D, en S-ma-
skine kan ikke findes pd en sidestrzkning.

ILTOGENE, som er en ganske ny tog-
art, er hurtigkerende persontog, som ad-
skiller sig fra eksprestogene ved, at der
ikke kraves hurtigtogsbillet til dem, og
ved at de kan befare strzkninger, hvor
den storste tilladte hastighed er under 100
km/t, d.v.s. at de ogsd kan befare side-
strekninger.

Med venlig hilsen og tak for det ud-
markede blad.

Poul Schirup Hansen,
Ringkebing.
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nazr og fiern

[.”LTE&:X,,P‘ fra

FOR FRIMARKESAMLERE

For forste gang i 29 4r vil den irlige
europziske keoreplanskonference blive af-
holdt i Tyskland. Det sker i Wiesbaden i
dagene 5. til 15 .oktober, hvor europziske
jernbanefolk medes for at samarbejde den
internationale toggang. Begivenheden fej-
res af det vesttyske postvasen med udsen-
delsen af et szrfrimearke 20 pf. den 5. ok-
tober, og hvis motiv er et fri-gennemkor-
selssignal pd baggrund af et stiliseret skin-
nenet. Farverne bliver rod og sort, og op-
laget 10 millioner. Pol-

SLUT MED 3. KLASSE

Kl. 24 den 3. juni 1956 forsvinder de
sidste 3. klasses jernbanevogne i Europa.

Det er den endelige folge af en beslut-
ning taget pd den internationale jernbane-
konference i Neapel i 1953. De mange mo-
derne bekvemmeligheder, som stadig bli-
ver billigere, overflodiggor i stadig hejere
grad togpassagerdiskrimineringen, hvorfor
samtligt europaziske statsbaner med tre
klasser har besluttet fra det givne klokke-
slzt at indfere demokrati — over hele lin-
jen. (Pol.-)

Har De noget De vil swige?

Sd benyt vore rubrikannoncer
Det er jo netop de mennesker,
som De gnsker at f i tale, der

leeser dette blad.

Def nye

— Standardsortiment 055 —

— Forlang det hos Deres forhandler —

Gebr. Faller —

Modelhuse i sarklasse

er bommelf/

Pris kr. 0,60

Eneagentur:
B. PALSDORF, Kebenhavn
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HYVINGE-KARKKILA BANEN

Cirka 70 km nordvest for Helsingfors
ligger byen Karkkila. Den er vokset op
omkring et jernstoberi Higfors Bruk, der er
det storste jernstoberi i Norden og giver ar-
bejde til hele egnens befolkning. Da stats-
banen ikke lgber gennem byen, byggede sto-
beriet i begyndelsen af 1900-tallet deres
egen private smalsporede jernbane med til-
slutning til nermeste statsbanestation Hy-
vinge, som ligger 50 km fra Karkkila. Ba-
nen blev ferdig i 1911 og toges i brug 1912.
Sporvidden er 750 mm og skinnernes
lengde er 6,40 m.

Banen trafikeres af et kombineret gods-
og persontog to gange daglig i hver retning.
Man rider over 4 lokomotiver, 3 person-
vogne og 103 godsvogne. Af de 4 lokomo-
tiver er det ene et lille motorlokomotiv,
som er konstrueret af vearkets egne inge-
niorer. Dette lok anvendes for tiden til son-
dagskersel, hvor der ikke er tungt jerngods
at transportere, og kun med personvogne.
Endvidere findes et damplok pd 14,5 ton og
to damplokomotiver pd hver 25 tons. Det
er et af disse sidste, vi viser et billede af.
Det mindre damplok fungerer som ranger-
lokomotiv mellem fabriksomrddet og sta-
tionen i Karkkila.

Nir vi har valgt at fortzlle lidt om
denne finske bane, er det af flere grunde.

BAUCH rr=- og Legetojsmagasin

Aaboulevard 40
Kebenhavn N
NOra 778

Ordrupvej 109
Charlottenlund
ORdrup 1932

Finland og finske baner er sikkert for man-
ge lesere ret ukendte begreber, og vi vil
netop gerne oge interessen for de nordiske
lande hos vore danske lasere. Samtidig hi-
ber vi naturligvis, at dette stof ogsd inter-
esserer vore lasere i Norge, Sverige og Fin-
land. Som det eneste specialtidsskrift for
modeljernbaner i Norden foler vi os ogsd
til en vis grad forpligtet hertil. Vi hiber til
geng®ld ogsd fra tid til anden at hore lidt
fra vore lasere i disse lande, for eksempel
ved at der indsendes smiartikler og billeder
af modeller eller af rigtige jernbaner.
BP.

CFY I ORIt IO AT B ISOHR I T (I I R )

LISTE over forkortelser an-
vendt i artiklen om 3-aks-—
lede vogne.

AHB = Aalborg-Hvalpsund Banen

GDS = Gribskovbanens Drift Selskab

VVG] = Vejle-Vandel-Grindsted Jernbane

TKV] = Troldhede-Kolding-Vejen Jern-
bane.

NF] = Nordfynske Jernbaner

HFH] = Hillerod-Frederiksvark-Hunde-
sted Jernbane.
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25 tons damplo-
komotiv p& Hy-
vinge-Karkkila-
banen.

IT, og TII.kl.s
personvogn pé
samme bane.Sta-
tionsbygningen
ses i baggrun-
den.

ITI.klasses per-
sonvogn ogsé fra
|samme bane,
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Og endelig to af de
Finske statsbaners lo-
komotiver. Forst et
tenderlokomotiv be-
regnet for lokaltra-
fik.

Og her viser vi Dem
et  damplokomotiv
beregnet for fjern-
trafikken.

Det lille motorloko-
, motiv pd Hyvinge-
@ Karkkila-banen.

Besoger De Malmo?

Sa kig hen il os!
Vi har all til

Marklin
Rivarossi og
Fleischmann

Tag med linie 3 fra centrum!

MODEL-CRAFT

SKOLGATAN 5, MALMO
TIf. 20654

Alt til Deres hobby pa eet sted!

Kieler-Brobyggeszt

fds nu bl. a. i felgende forretninger :
KOBENHAVN: Hobby Centralen —
Hobbykalderen — Model & Hobby
— Valby Hobbyforretning.
AARHUS: Berg Radio & Hobby —
Tusind Ting.

RANDERS: Legetajshuset — Lege-
tojsmessen.

RONNE: Simon Madsen.

Preiser-Figurer
fdas nu bl. a. i felgende forrelninger:
KOBENHAVN: Hobbykelderen —
[llum — Magasin du Nord — Thorn-
green — Valby Hobbyforretning.
AARHUS: Berg Radio & Hobby.
RANDERS: Flensborg Lager —
Legetojshuset — Legetojsmessen.
Generalagentur
for Danmark & Island:
Skandinavisk Hobby Industri
Aarhus

De kan bestille de numre af

Modelbane-nyt

som De mangler.

1. 4rg. 1952 (1-2-3-4) kr. 3,50
2. arg. 1953 (12 nr.)  kr. 12,00
3. arg. 1954 (12 nr.)  kr. 17,00
1 ars abonnement (12 nr.) kr. 18,00

Sendes pr. efterkrav
eller ved forud indbelaling pd
postkonto 350 56.

— Husk porto —

Modelbane-nyt

Kongevejen 128
Virum




Besesg Nord-Europas stgrste modelbane.
6.000 m ledning og 3.000 bananstik er
anvendt til 60 m? store anleg, der for
modelbanefolk vil blive en idékilde af
format.

Alle de forende danske og udenlandske
modelbanefabrikker viser pid egne stands
deres sidste nyheder.

Entré: Voksne 2. — kr., bern u. 14 ar |,—.
P& abningsdagen fra kl. 12—22, derefter
daglig fra kl. 10—22.

ODELJERNBANE

Protektor
Hans kongelige Hajhed, Arveprins Knud

961 NIONITTILSAN

i
TEKNOLOGISK
INSTITUT

(skrat overfor Shell-Huset)

8.—23. OKT.

KLUBMEDDELELSER.

Modeljernbaneklubben »HO«
Nordkeervej 1 — Hvidovre, Valby.
1 a 2 medlemmer kan optages.

RY 5942 v eller 30006 31

Jydsk Modej-Jernbane Klub, Aarhus.
Formand: Lokofb. H. F. Jensen, Mar-
strandsgade 23, Aarhus.

Neestform.: Anlaegsgartner M. W. Niel-
sen, St. Blichersvej 67 a, Aabyhagj.
Kasserer: Chauffor R. Mikkelsen, Her-

redsvej 24, Hasle.
Anleeg i spor 0 pa Aarhus H.
Nye aklive og passive medlemmer oplages
Den 3. oktober 1955 fylder J. M.J. K.
10 ar. Oplysninger om arrangementet i
anledning af jubileet er tilsendt med-
lemmerne i klubbladet »Tog 60«

RUBRIKANNONCER

pris pr. ord: 15 ere (minimum 2 kr.). Annoncen ma
veere indleveret senest d. 10. {1 maneden forud, for
at kunne komme med i neste nr.

Elektrisk tog spor 0. 2 svejtsiske HAG
motorvogne, 15 vogne, biade person- og
gods, samt 6 sporskifter, 1 kryds og ca.
40 skinner m. m. szelges for ialt kun
400 kr. — E. Vognsen, Ll. Verlase.

Har De noget De vil swelge?
Sd benyl vore rubrikannoncer
Det er jo netop de mennesker,
som De onsker at fi i tale, der
leeser dette blad.

12 fotos af danske lokomotiver i postkortformat
og forsynet med tekniske data pA dansk, engelsk
og fransk. Sendes portofrit mod forud indbeta-
ling af kr. 2,560 til: B. Merkel Palsdorf, Konge-
vejen 128, Virum.

S&M#—Iandsskabssortiment
passer for enhver modeljernbane — —
der er biade birke-, frugt- og alminde-
lige lovtrzer i flere storrelser — og
de nye »ngrasplener«.
Pr. ark kr. 1,20.

Tidsskrift for jernbaner i alle sporvidder

REDAKTION: Kongevejen 128, Virum.

Udgiver og ansvarshavende redakter: B. Palsdorf.
Medarbejdere: Ole Brandstrup Jensen og Verner
Larsen.

Eftertryk kun tilladt med tydelig kildeangivelse.
— Bladet udkommer med 12 numre om Aaret. —
Arsabonnement 18 kr., udland 20 kr. Abonnement
kan ogs& tegnes direkte fra Kongevejen 128, Virum.

—0—

Bladet forhandles af blad- og jernbanekiosker,
samt: 2
KOBENHAVN:

Boghallen, Politikens Hus, RAdhuspladsen, V.

Bauch, Aboulevarden 40, N.

Valby Hobbyforretning, Molleallé 16, Valby.

Hobby-Centralen, Mentergade 10, K.

Hobby-Hjernet, Fredensgade 11, N.

Hobby-Kelderen, Nansensgade 74, K.

Kiosken, Osterport Station, @.

Model & Hobby, Levstraede 2, K.

Bent Palsdorf, Holmens Kanal 32, K.

Thorngreen A4, Vimmelskaftet 46—48, K.

Hovedbanegirdens Bladkiosk.

Fritidsbutik, Nygardsvej 21, 0.

ALBORG:

Alborg Hobby Service, Vesterbro 43.
ARHUS:

Arhus Hobbyforretning, Frederiksgade 17.

Berg Radio & Hobby, Guldsmedegade 40.
NYKO@BING F.:

@sterbros Boghandel, @sterbro.

ODENSE:

Odense Hobbyforretning, Vestergade 89.
SKIVE:

»Hobby«, Tinggade 22.

VEJLE:
»Teddy«, Legetoj, Nerretorv.
—0—

ENGLAND:
Robert Spark (»European Railways«)
15 St. Stephen’s House, Westminster.
London, S.W. 1.
FINLAND:
U-B Hagelin, Auroragt. 11 B 24, Helsingfors.
ITALIEN:
»HO-Rivarossi«, Como.
NORGE:
Narvesens Kioskkompani, Postbox 125, Oslo.
SVERIGE:
Model-Craft, Skolgatan 5, Malme.
Wettergren & Kerbers Bokhandel AB,
Vistra Hamngatan 22, GSteborg C.
—0—

ANNONCER: Vi hjzlper Dem gerne med ops@tnin-

gen af Deres annonce i MB-nyt og giver Dem tilbud

uden forbindende (tif. BY 5703, alle hverdage undt.

tirsdag). Rubrikannoncer betales ved bestillingen

og Koster 15 ere pr. ord (minimumstakst 2 kr.).
—0

INDLEVERINGSFRIST for alle annoncer Og ma-
nuskripter: Senest den 5. | maAneden.

MEDLEM AF

FORENINGEN AF DANSKE
UGEBLADE,FAGBLADEoc TI DSSKRIFTER

P. E. LARSENS BOGTRYKKER!I - (OLE LARSEN) K@BENHAVN K
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