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HOBBY CENTRALEN 
ALT I MODELJERNBANER 

BB modelspoTSkifte på 
svellemåtte. Messingprofil HO 10,50 
Sporskifterelais, Lyco . . . . . . . . 5,50 
Svellemåtter m. huller pr. 111 . 0,75 

Fint hovedsignal (dagslys) 

E.G.C.'s byggesæt til: 
Litra l'B .. . . . .. . .. . ... . .... . . , 
Litrn QH og Litrn PFR .. . .. . 
Litrn I l<S .... . . ... .... .. . . 

nøjagtigt 1 : 87 . . .. kr. 6,75 

1,00 
1,50 
2,00 

FALLERS modelhuse, stationer m.m. haves på lager I \_ Se priserne i vor detailerede prisliste, 
der tilsendes mod kr. 0,40 i frimærker. 

-; 
I 
I. 

MONTERGADE 10. - København K. 
Byen 5714 x 

(Proui11snrclrer ekspederes 0111gåe11cle) 

BENT PALSDORF 
Holmens Kanal 32 - · København K. 

Postkonto 537 61 - Tlf. BYen 57 03 

Spor I folk se her I 

Vi kan Jill levere: 
Skinneproflier i jern, 5,2 111111 høje . . .. ... pr. 111 1 .20 

kva litetsfornik lede, 
5,2 111111 høje ...... . pr. 111 t .75 

i st å l, 7,2 111111 høje . . . . .. . pr. III I . 75 
Orrjede messinghjul på 3 m111 aksel 

(standard) til vogne . . . .. 3 .50 
Fint støbt akselleje i hård legering ... . . . .. . . ... 1.00 

P.S.! Dreiede puf fa - fjedrende /lg [asi e 
fre111ko111111er i løbe/ af kur/ lid. 

Obs.! Forretningen er åben 10-17, fredag kl. 10-18. 
Fra 1, maj-15. september er lukket lørdag 

Mode Ib an e.Hqt 
Tidsskrift for j e rnbaner i all e sporvidder 

3. årg. Maj 1954 Nr. 5 

Køb en ha vn-E ksp ressen 
De tyske baner har for nylig gennem-

fø rt prøvekørslen m ed det tyske lyntog 
» VT 12«, der i sommer skal køre på ru-
ten Hamborg- København, således at 
denne rejse kun vil tage 7 timer heri ind-
befattet overfarten over Østersøen mel-
lem Gedser og Grossenbrode. Det er et 
pa r timer mindre end nu, hvor turen ta -
ger 8- 9 timer. 

Vi bringer her et par billeder af toget. 
Først forsidebilledet, der viser toget, lige 
før det kørte i land fra færgen »Deutsch-
land« i Gedser den 13. april. Det minder 
lidt om vores eget lyntog, men det er 
rødbrunt i stedet for rødt, og striben, der 
er gul i st edet for hvid, sidder længere 
nede på de tyske lyntog. Billedet fra to-
gets indre fortæll er , hvorledes fæll esklas-
sens waggoner ser ud. - Sæderne er be-
trnkket med blågrå t plastic, og iøvrigt er 

udstyret hovedsageligt udført i letmetal. 
De 1. klasses kupeer findes bag i toget. 
Her har man røde plastic-sæder og høj-
poleret træværk. Toget er 80 m langt, 
og det skal overføres samlet med den 
danske færge »Dronnig Ingrid«, så.længe 
sommerkøreplanen 'varer. Togets titel 
bliver som nævnt »København-Ekspres-
sen«, og efter planen skulle det overho-
vedet ikke standse på strækningen fra 
Gedser til København. - Det sidste bil-
lede en »kollega« på Hamburg Hbf. »Hel-
vetia-Express«, som kører til Basel og 
ZUrich, og endnu et af disse tog kører ud 
over Tysklands grænser, nemlig »Mon-
tan-Express«, der fra Frankfurt a. Main 
over Koblenz-Trier kører til Luxemborg , 
»Montan-Unionen«'s hovedsæde. 

B.P. 

VORT FORSIDEBILLEDE 
viser det nye tyske lyntog, som skal løbe på strækningen Hamburg-København. 

(Polyfoto - Nyk, F.) 



Side 68 MB-ny/ Maj 1954 

O. artikel.) 

som vi i korthed omtalte i sids l e num-
m er a f »MB-nyt«, skal vi her ber ette lidt 
m ere om , suppleret m ed bill edma teria le 
a f de vigtigste ting, d.v .s . hvad vi ha r 
fund et værd særlig a t f remhæve, ford i 
det e r jo umulig t a t omta le det hele h er 
i bla det - det ville fyld e fle re numre -
m en r es t en kommer til efterå ret i de fo r -
skellig e firm aers egne k a t a loger , hvortil 
vi m å henvise, og v i s kal nok adviser e 
vore læsere, nå r disse komm er i ha nde-
l en (alt så k a ta logerne ! ) . 

Det nye firm a »CM« viste som tid-
liger e omtalt modern e højhuse og for-
r etningsbyg ninger f. eks. et stort var e-
hus, et biografteater, beboelseshu se m ed 
og uden forretninger, »ba ggå rdsinven-
t a r «, såsom vasketøjssta tiver m ed op-
hængt vasketøj, spa nde o. lign. , og ba ne-
gårdsbygninger med t ilhørende baneg ods 

kl ar til fo r senclelse, og sluttelig t ræer og 
buske. 

Gchi·. FALLER, fortalte vi i sids t e nr. 
a ller<::dc lidt om, og vi bringer her nogle 
bill eder af nyhederne. Endvidere vistes 
fl er e nye baneg å rde, og i løbet af som-
mer en ka n vi sikkert bringe billeder af 
de nye fl er-et a g es beboelseshuse, som 
desvæ rre ikke va r så vidt færd ig e, a t de 
kunne komme med på m essen . Der var 
m ange fl ere små -nyheder , men det vil 
føre for vidt at omta le dem all e h er. 

PREISER's k endte figurer va r også 
m ed, og vi bring er et billede a f en a f ny-
hederne : Et kompl et cirkustog m ed alle 
slags dyr, vogt er e o.s .v. - h ele m e-
na g er iet. 

VOLLMER - som fortrinsvis frem-
stiller luftledningsmateriel - h avde bl.a. 
et nydelig t signa lhus, en bølgeblikgarage 

» CM«-huse med HAMO-sporvogne 
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Faller's nye bro- og tunnelsortiment 

og flere andre ting af det, der på en mo-
delbane giver det afgørende »finish«. 

Gebr. FLEISCHMANN havde en ræk-
ke nye ting på programmet, hvor vi her 
viser de-vig tigste. Det nye 3-a kslede per-
sontogslok, model af Reihe 24 ved DB, 
en model af et charm erende tysk-ameri-
kansk »Pacific« lokomotiv (2-C-1) med 
tilhørende Pullma nn-vogne (påskrift: 

»P ennsylvania«) og en serie typiske 
amerikanske godsvogne tilhørende A.T. 
& S.F . (Sa nta F e), det er blot nogle af 
nyhederne. 

MOBA fremkom m ed fl ere huse i sit 
sortiment af byggesæt, heriblan dt en by-
kirke, en moderne stationsbygning, en 
lagerbygning, 2 forskellige forretnings-
bygninger m ed butiksvinduer o. lign. Et 

cirkustog 
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Fl<'i sc h111 :11111 

Det ny e » Pacific « 

s:n·tim ent som er udmærket, men des-
væ 1·e endnu ligger lidt for høj t i for-
hold til tilsvarende færdige bygninger 
a f andre fabrikater . 

M.ARKLIN har vi tidligere om ta lt, og 
desværre er der endnu ikke flere billeder 
tilgængelige af dette firmas nyheder , 
men når nyhedskataloget fremkommer, 
skal vi bringe en omtale heraf. 

Vollmer garage og telefonhytte 

Fleischmann 's » Reihe 24« 

Fleischmann's nye supergodsvogne 

l Maj 1954 MB-nyl Side 71 

Plan G - viser en enkeltsporet bane med to ende-
stationer og een overlrnlingsstation. Da der kun er 
drejeskive på den ene station, anbefales det at bruge 
tenderlokomotiver. 

Plan 7 viser en større endestation, der kan er-
statte en af s tationerne p å plan G, hvis pladsen til -
luder det. 
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Privatbanebogievogne 
ved Sv. Jørgensen (Faabor~) o~ Arne Kirkeby (Odense). 

I fortsættelse af artiklen i nr. 2/54 H.T.J. - 2 stk. 
bringer vi her nogle rettelser samt et Litra C 34 (pladebeklædt) 
supplerende skema. » C 35 (tidl. motorvogn) 

Side 20, sp. 1, In. 9, står: 
»ca 53- 54 ... «, der skal selvfølgelig stå: 
»CA 53- 54 .. . «, samme side, spalte 2 for-
neden, står. »O.K.H.J. «, der skal imidler-
tid stå: »O.K.M.J.« I samme afsnit, 4. 
sidste linie finder man: » ... med hver en 
1. kl. kupe. « Her skal stå: » ... med hver 
to 1. kl. kupeer og fire flk. kupeer.« 

Side 23, sp. 1, In. 18, står: »ARMP« i 
stedet for »AzMP«, nummeret er stadig-
væk 376. Samme side, spalte 2, i 3. sidste 
linie står S.F.J. Det stryges helt, da 
S.F.J's materiel jo lige har været omtalt. 

LOLLANDSKE JERNBANE - 1.0 stk. 
Litra AA 3 - sidegangsvogn 

» BE 17- 18 
(2,1 m bogie) sidegangsvogn 

» CA 16, 48-50 
(2,1 m bogie) midtergang 

» CcA 53- 54, 55-56 
(2,1 m- 2,6 m-2,1 m bogiedobbelt-
vogn) 

» Ec 93 
(2,1 m bogie ) pakvogn 

H.F.H.J. - 9 stk. 
Nr. 52- 54- 53 

»Kuhlmancar«, teaktræsbeklædt 
» 50-51 (2,1 m bogie - 2 stk. 1. kl. 

kupeer) 
» 53 (tidl. SNNB 21) pladebeklædt 

m. åbne endeperroner 
» M-5 

( tidl. »Maybaekvogn« f 
» 60- 61 

(som DSB litra C1.) 

O.H.J. - 6 stk. 
Litra C 218-219 

(pladebeklædte m. Abne endeper-
roner) 

» C 220 
(pladebeklædte m . lukkede ende-
perroner) 

» C 204- 205 
(dobbeltvogn) 

» C 222-223 
(teaktræsbeklædt, sæder som 
DSB Cp) 

G.D.S. - 4 stk. 
Litra B 11- 12 (tidl. dampvogne) 

( endv. 2 stk. som DSB litra C1. l 

H.H.G.B. - 4 stk. 
Nr. 1- -4 pladebeklædte vogne m. tag-

rytter og halvåbne endeperroner 

N.F.J. - 1 stk. 
Litra C 31 (minder om DSB litra Css) 

» C 32 ( ophugget, bogierne solgt til 
OHJ) 

O.K.M.J. - 2 stk. 
Litra BE 12 (2,1 m bogie som SFJ, pak-

rum i den en e ende, teaktræsbc-
klædt med åbne endeperroner) 

» C 8 (tidl. motorvogn) 

O.M.B. - 2 stk. 
Litra BE 7 (som OKMJ litra Bt: 12) 

» C 19 (2,0 m bogie) 

H.P. - 1 stk. 
Litra C1. 30 (stålbogievogn, 

svensk model) 

S.B. - 2 stk. 
Litra F 3 (1. og 3. kl.) 

» F 4 (3 m stålbogie, kun 3 kl.) 

S.F.J. 
Litra B 8 (DSB litra ATMP 246) 

1. og fik. åbne endeperroner 
» B 9 (DSB litra ARMP 142) 

1. og fik. åbne endeperroner 
» Cn 39 (DSB litra CoMP 2796) 

lukket endeperron 
» SNB .CB 40 (DSB litra CMMP 2411) 

åbne endeperroner 
» CB 47 (DSB litra CMMP 2412) 

åbne endeperroner 
» SNB CB 48 (DSB litra CMMP 2413) 

lukkede endeperroner 
» B 29 (DSB litra Arnp 376) 

lukkede endeperroner 
alle har 2,1 m bogier og er teaktræs-
beklædte. 

K.S.B. 
Litra S 1 og S 2 (DSB litra Fe 4991-4992) 

(styrevogne) 

Maj 1954 

Skagensbanens 
F. 3 

CMMP 2412 
(tidligere S.N.B. Cs 40) 

MB-nyl 

H.F.H .J. 
nr. 52 

»Kuhlmancar« 

Side 73 

AMMP 142 
(tidligere S.F.J . B 9) 
Bygget hos Scandia 

I 1897 
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Vi bygger en »to-etages«. 

DSB's Co 10485 

Denne måneds midtertegning (O-HP-2) 
er en af DSB's toetages personvogne 
litra BL, senere Co, der hovedsagelig gik 
på kyst- og nordbanen. Vognene var i 
drift indtil 1930-tallet. I de senere år be-
nyttedes vognene kun i søndags- og ferie-
trafikken. 

Fremgangsmåden ved bygningen af 
vognen bliver stort set den samme i 
skala 0, som i skala HO, men denne byg. 
gebeskrivelse er baseret på skala 0. Det 

. anbefales at bygge vognkassen i metal 
for at få det rigtige svej frem. Siderne 
skæres ud efter tegningen i en 0,5 mm 
messingplade. Husk, at den øverste etage 
er smallere! Vinduerne kan laves på for-
skellige måder. Den metode, der giver 
det bedste resultat, er denne: Hele vin-
duesudskæringen skæres ud. I den øver-
ste del loddes jalousierne, og selve teak-
træsrammen males på »glasset«. Hvis 
man ikke har lyst (hm!), kan man nøjes 
med at tegne jalousierne på med tusch, 
når vognen er malet; men så skal man 
selvfølgelig ikke lave udskæringer i si-

derne til jalousierne. Taget laves af en 
0,8 mm messingplade, der bukkes, så den 
få r den rette hvælving. Det anbefales at 
lave taget således, at det let kan tages 
af, for eks. når De kommer i tanke om , 
at der egentlig skulle lys i vognen (olie-
la mper!) . Inden vognkassen loddes sam-
men, bores huller for håndlister og lign. 

Når vognkassen er samlet, loddes 
»trappestigerne« på gavlene på. Gesvejs-
ningerne ved taget kan enten loddes 
sammen af tynd kobbertråd, eller det 
ka n tegnes på et stykke klart celluloid 
m ed tusch. 

Undervognen bygges op som en sær-
skilt enhed, og denne og overvognen 
samles med et par skruer. Vanger og 
akselgafler skæres ud af en 0,8 mm mes-
singplade. Selve akselkassen laves af en 
lille metalklods, og bladfjedrene kan en-
ten laves af nogle strimler tynd foli e 
eller files til i messing. Pufferne er al-
mindelige kurvepuffere. Når undervog-
nen er samlet og påsat de forskellige de-

(fortsæ lles side 78) 

A 
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l1 / Leif /Jang og .John Lundgren . Som kilde er clel11is be11yllel Sporneje11es festskrift 

OvPrtugelst•n af Frrtlf'ril<shrrg S r•orvpjp . 
>FrecleriJ.csberg Sporveje«, der drev to sporvejs -

linier, »Hovedlinien«, fra Frederiksvej ad Fasan-
vej, Gl. Kongevej , R il.dhuspla ds, Gyldenlovesgade. 
Abouleva rd en, Biilowsvej og RolighedsveJ til Ndr. 
J.'asan vej, hvor den delte sig i en gaffel til hen-
holdsv is Nyelancls Plads og Fuglebalclcen. og 
:tTværlinien« ad Falkoner A ll (! fra Frederi k sberg 
Runddel til Nørrebros Runddel. samt en omnibus-
linie fra. Rådhuspladsen a d Strøget - var del 
førs te s porvejsselskab i Da nmark , der gennem -
førte den egentlige e lektrifi cering, Idet lufll ed• · 
nlngssystemet på Frederiksberg blev indført I 1898, 
a ltså 3 å r for Københav n. 

Den første provelrnrsel fandt sted på Jagt-
vejen en sonclag i o1<tober. Masser af mennes ker 
var samlet for at overvæ re begivenheden, og pl\. 
alle til skuerne virkede åbenbaringen chol<erende. 
for det knitrede og fl a mmede fra vognen, der kor-
t e frem under en kaskade af gnister, så foll< styr-
tede Ind i gadedørene for a t søge sikkerhed, og 
s luækslagne mødre rev deres betuttede børn med 
sig, Vejen var dengang kun makadamiseret, Ikke 
brolagt eller as falteret . og skærverne s prang ved 
skinnernes belastning ud til begge sider, det knal-
dede, futtede og regerede, mens hjulene trak la nge 
blå flammer efter sig og gnister fossede ned fra 
køretråden - materiellet var jo n yt og endnu 
Ikke s lidt til . 

Fra husejere Indkom nu talrige klager over, at 
facaderne skulle fors ynes med rosetter til ophæng-
ningen a f bæretråde, enkelte ville ha ve gratis 
a bonnementskort for at give lov . Værst var det 
dog på. Falkoneralle, hvor husejerne dannede en 
indædt fron t i protest mod uvæsenet, idet der 
havde bredt sig den mi sforståelse, at elektriciteten 
fra ledningerne ville trænge ind i husene og gøre 
a ltin g livsfarligt a t røre ved, så at man for eks. 
ikke kunne ligge i si n »fredelige « jernseng uden at 
blive rusket og rystet a f elektriske stød. Vildfarel-
sen kunne ikke drives ud af hovedet på. dem, hvor-
for ma n så sig nødsaget til at opsætte standere, 
- som dog senere a fløstes af rosetter, samtidig 
med at man an lagde brolægning i gaderne. Om-
kring å rhundredeskiftet gjordes forsøg med lyre-
bøjler til a fta gelse af strømmen fra køretråden, 
men resulta tet svarede ikke til forventningerne , og 
forsøgene blev opgivet til fordel for trolleystæn-
gerne. 

I 1914 påbegyndtes forhandlInger mellem Køben-
lH'tvns og Frederi k sberg kommune om en sammen-
slutning mellem de to sporvejsselskaber , men da 
,·erdenskrigen brød ud , m å tte sagen sti lles i bero , 
og først fire å r efter blev den rejst påny og ført 
til endelig a fs lutning å ret efter. 

Efter kommunalbestyrelsens vedtagelse blev 
»Overenskoms t mellem Kø ben havns og Frederiks-
bergs Kommunalbestyrel ser a ngå.ende Enhedsdrift 
for de københavnske og frederiksbergske Sporveje 
og Omnibuss er« underskrevet den 30. Junl /2. juli 
1!)19 og »Kontrakt mellem Københavns Kommune 
og A/S »Frederiksberg Sporveje« angå.ende For-
pagtning a! Selskabets Sporvejs- og Omnibusvirk-

somhed « den 30. jtmi/15. juli s. å. Begge dokumen-
ter tril.dte I kra ft den 1. j uli 1919, således a t den 
frederll<Sbergske sporvejsd rift fra denne dag ud-
førles a f Københavns Sporveje for di sses regning 
og risiko. medens den endel ige fæ llesdrift med ny 
linieføring og enhedstaks t for samtlige sporvejs-
og omnibus ruter I Kobenhavn-Frederiksberg gen-
nemførtes på 3 månedersdagen den 1. oktbr. 1910. 

Ved overta gelsen I 1919 fik vognparken en væ-
sentlig forøgelse, Idet Frederiksberg Sporveje hav-
de 52 motorvogne (nr. 1- 52, sen . 370-421) og 44 
bivogne (nr. 60- 98, åbne bivogne nr. 101-105, 
sen. nr. 1066- 1109). Disse vogne var af en fra de 
københavnske sporvogne stærkt a f vigende t ype, 
idet m a n på. Frederiksberg ved elektrificeringen for 
motorvognenes vedkommende var gået ud fra den 
der a n vendte hesteom nibustype med åbne sidde-
pl a dse r på taget. For at kunne nøjes med een 
trappe, og for at siddepladserne på tværsæderne 
på. taget kunne være frem a drettede , var vognene 
indrettet til ens rettet kørsel. De førs te 42 vogne 
havde åbne forperroner (flg. 1). Siddepladserne p~ 
taget var ligeledes helt åbne, men vognene ombyg-
gedes ret hurtigt , så den forreste del a ! sæderne 
blev beskyttet af et t a g og gla sruder (!tg, 2-3). 
Senere blev vognenes forperroner ombygget med 
et lille a!Iukke afsklldret fra vognkassen; udstig-
ning ad forperronen var dog mulig gennem en sma l 
dør, hvorpå der !øvrigt var anbragt et klapsæde. 
De s ids te 10 vogne, som a nskaf!edes I 1907-08 og 
1915 (flg. 4) , havde dog lukkede forperroner og 
afdækkede topsæder fra n ye. Strømaftageren var 
anbragt på en søj le. 

De første 20 vogne leveredes fra Hamburg, re-
s ten fra > Vulkan « i Maribo, >Scandla« I Randers 
og »Larsens Vognfabrik«. 

Bivognene var ligeledes til ensrettet kørsel (flg. 
5) , men de bivogne, der Ikke blev kasseret vecl 
overtagelsen , blev efterhånden ombygget, således 
a t de ktmne a nvendes til begge kørselsretninger 
som de øvrige københavnske vogne (flg. 6). 

Anvendelsesmuligheden for de to-etages vogne 
va r ret begræns et , Idet de var for høje til a t pas-
sere de fleste a f statsbanernes viadukter, og den 
ensrettede kørsel var ret generende i driften. Ef-
terhånden som der blev mulighed for a t udrangere 
vogne, blev disse fortrinsvis k asserede, og af den 
frederiksbergske vognpark er nu kun tilbage 1 mo-
torvogn (nr. 419) og 1 bivogn (nr. 1083 ) beregnet 
til et kommende sporvejsmuseum samt en motor-
vogn ombygget til enetages, der bruges som ar-
bejdsvogn ( fig. 7. nr. 371). 

De frede riksbergske vogne havde rode sidepla-
der, h vorpå. var a nbragt Frederiksbergs våben. 
støbt i messing. De første år efter overtagel sen 
kørte disse røde vogne mellem de gule 1rnbenha vn-
ske, men efterhånden som de kom til maling, æ n-
dredes farven i overensstemmelse med de øvrige 
sporvogne (fig. 8). 

Fortsættes med: 
.\lodernlserlng- og ombygning af n1otorvognene . 
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MB-nyt i\laj 195-1 

Fig. I. 
Frederi ksherg-
1110turvog11e med 
.i hne perroner og 
å bne s iddepladser 

pli luget. 

Fil,(. 2 L\ 3. ~lotor vng 11e 111cd topsa, d erne he s l,ylt(• I :ir tag og glasruder. 

Fig. -!. ;\lolorvog11 111 cd :1 1lukk e til vo g nstyrcren. 

Maj 1954 

Fig . 5. Lukket 
Fre<leriksherg-hi vogn 

Fig. 7. Omhygl!rl 
motorvogn i hrug 
som :1 rl>rjds,·og11 
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F ig. 6. 
Frederiksherg-
hivuf.!n med 
om hY/.!f.!edc 
lukked e 
perroner 
til begge 
kørsels-
retninger 

Fig. 8, 
Frcderil,s hrrg motorvogn 

efter ovPrtagrlsen. 
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Vi bygger en modeljernbane (2.) 
Ved H. J. Andersen. 

Vi skal nu videre m ed bygning af mo-
deljernbanen. Inden vi går over til spor-
bygningen, vil jeg beskrive min eg en 
bane, dens opbygning og kørselsmulig-
heder . 

Som omtalt i den forrige a rtikel ha r 
jeg et værelse på 4,80 x 2,60 m . Da jeg 
ikke kunne t ag e hele værelset til jern-
ba ne, kla r ede jeg det på følgende måde : 
I rummets ene ende lavede jeg en plade 
1,60 m bred og 2,60 m la ng (rummets 
bredde ) , skå r et skrå t af i den ene ende 
a f h ensyn til en dør . Den a nden del a f 
a nlægget bestå r af en plade på 3,20 x 
1,70 m. Den anbragtes på en hylde, der 
er 25 cm bred og anbragt i en højde af 
80 cm fra gulvet . På ydersiden af hylden 
er pla den fastgjort v ed hjælp a f hængs-
ler. N å r anlægget ikke er i brug, er 
denne plade slået op og står lodret langs 
væggen 25 cm ud fra denne. 

Såvel den faste som den løse plade er 
lavet a f 22 mm trælister, der er lavet 
som en r a mme med indvendigt krydsen-
de lister. Ovenpå listerne er lagt 4 mm 
krydsfiner som underlag for skinnerne. 
Der er kun lagt krydsfiner de steder , 

hvor ba nen løber. De andre steder ud-
fyldes af udsmykningen , m a rker, gader . 
bjerge m.v. 

P å undersiden af den løse ,plade er an-
bragt 6 ben, som den støtter på , n å r den 
er i vandret stilling; disse ben er anbragt 
m ed hængsler og hænger lodret n ed la ngs 
undersiden af pladen, n å r denne er slået 
op. Når anlægget i løbet af dette efterå r 
bliver færdigt, bliver undersiden af pla -
den beklædt m ed plader og t apetser et 
eller malet . Den vil på denne m å de falde 
ind i billedet uden at skæmme. 

Da den føromtalte hylde er 25 cm 
bred, må alt opretstående på pladen ikke 
overstige denne højde. 

Da anlægget bruges til køreplanskør-
sel, må der forlanges af det, at sta tio-
n erne er så naturtro som muligt, at 
strækningerne er af en vis længde, og at 
der er nogen sikkerhed ved kørselen, af-
hængighed mellem sporskifter og signa-
ler , aflåsning af sporskifter , signaler og 
besatte spor. 

Fortsættes næste gang m ed t egning a f 
a nlægget og en gennemgang a f sporen es 
pla cering på banen. H. J. A. 

En rundtur på 
SO-K.-K.EclUNDS HE~EDS modeljernbane. 

Ved F. Ti/sled. 
Før vi s ti ge r ind i t oget på Søby s ta tion . kaster 

vi e t lill e b11k p å s t a t ionsb ygn in g og de tils t ødende 
spo r. A lt e r eet rod. Den ga ml e ba negård e r nem lig 
ror kort t i d siden bl evet n edlagt , og en ny er un-
der opfø relse. Sporpl a nen e r samtid ig ændret. 1\1:en 
så meget ka n da ses. a t de r v il blive 5 pe rronspor 
m ed e n stor h a l til a t skærm e fo r reg n og sol. 
H ovedbygningen op før es i m oderne stil m ed 2 hoje 

(VI b ygge r en ,to- e tage, - fortsat fra s icle 71) 
t a iller, k an vi samle vognen og prøve-
køre den. Koblingerne er vi slet ikke 
kommet ind på , da det jo helt afhænger 
a f, hvilken ty,pe De kører med. 

Så skal vognen males, og farverne er 
som følger: Undervognen sort og vogn-
kassen rød DSB-farve med gul påskrift. 
Taget er grå tagpap, og et passende 
s tykke smergellærred illuderer godt h er . 

Vi er overbevist om, at vognen vil 
kunne skabe noget af den gamle »Jærn-
bane«-romantik. God fornøj else med 
byggeriet. O. J. 

blokke. h vo rim ell em a fga ngs - og a nko m s tha ll en 
ligger . I hver ende h era f fi ndes en mindre b ygn in g 
m ed r ejsebureau, jernban en s eget sel v føl geli g, og 
I dJn a nden ende en res t aur ant. De høje blok ke 
k ommer til a t rumme et h o tel og j ernbanens admi-
nistra tion. V ed siden a f per sonbanegår den bygges 
en sæ rskilt godsba negård . Her fi ndes !alt 5 spo r 
til h enho ldsvis a nkommend e og a fgilend e tog. Fo r-
uden disse banegårde er d er naturligvis de t ilho-
r ende depotspor, va rehu sspor , r emise o.s.v .. P å. pa-
p ire t er d et udre gnet til ca. 50 m s por ia it. 

A f gan gst iden er nu Inde, så v i »går ombor d«. 
Toge t r angeres ud , da der hverken findes signal er 
ell er a flåsede spor skifter. Sn art er vi ude på f ri 
linie. og f a rten sættes op. I en st or bue k ører toget 
op til broen , der fø rer ba nelin ierne til Uje rget og 
Sol<lcelund s t a tione r over en d yb kløft . P il den 
a nden s ide deler de to linier s ig . D en ene går til 
vejrs - op til Bjerge t , m ed ens d en a nden , ad hvil-
k en v i k ører, gå.r ned I da len til d en lille station s-
b y Sokkelund . L ige før indkørselssigna let fil r v i 
ø je på. b yens gamle ki rke. d e r e r opført omkring 
1550 (!). Sna rt ruller t oget ind på s ta tionen. 

Der er tid til a t gå en lill e t u r i byen . L ige over-
f or st a tionen li gger b yens kro. D en g r ænse r t æt op 
til kirkegå.rdsmuren, h vorfo r d en i folkemunde bli-
ve r k aldt »P å Gravens Rand«. P å den anden side 
li gger en stor k øbma ndsbutik . 1-i.1an m å dog forst 
over et lille torv f or a t nå f orretnin gen. B ag denne 
f indes b a geren og till ige vejen , der fører op til møl -
len , højt og frltbe!lggende over b yen. P a. fotog rafiet 
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a r ba nen se r de t ga ns ke v is t ud , som o m den li gger 
k lemt ind e mell em bje rge. h v ilket dog 11,1,e er til-
fældet. Der k a n k un b li ve tal e om nogle mindre 
højder i nordli g r etning; men da v i h a r a f ska ffet 
nordenvind e, få r disse bakker in gen bet ydn ing . -
Ved vejen op ti l m ø ll en li gger b yens hote l. i dettes 
nærhed f inder m a n også gadekæret. H oved gad en 
g:\ r f orbi lcobma nclen og Over j ernba nen på. en b rb 
ud I landskab et. - Det er n u på tide a t vende 
tilbage til st a ti onen. Jnden vi da mper a f , f å r vi 
lige t id t il at se p: andelsm ej er iets bygnin g ved 
:;iden a f st ationen. 

Ccnnem en la ng tunnel k ommer vi ud ved llnlby 
lhi\'n. llalb ,y er d en enest e havneby på a nlægge t 
og har cler ror en st or t ra filc a f gods og personer 
her f r a og til .»u d landet « i begge retninger . En 
færge udfø rer fl er e dobbeltture dagli g m edføre nde 
Jernba nevogne ell er bil er. Sel ve st a ti onen h a r 3 pe r -
ronspor. H erfra ud går så f orb indel se n ned til fær-
ge lej e t og godsbanegården. Station sb ygnin gen li g-
ger tvæ r s over spo rene m ed nedgan ge til de to per-
roner . I isse er ove rd ækk et a f en m indre ha l. U d-
korse l ti l Hj<- r~t' t sk er gennem en tunnel und er 
h:,: en og ove r en b ro. 

B[l.lAHØI 
JOI \ il\.H~ 

E fte r ko r t tids k ørsel er v i inde i en v ild bje rg-
egn og forsv inder ind I en t unnel. •Ban en 1comme r 
ud li ge før in dkørselssig na let til llje r get s tatlou . 
Sta tion en er b an ens højest e· punk t . og h er t il er der 
sommer og vi n ter en l ivlig t r a f ik a f turist er, der 
tager på. udf lu gt i de omli ggende- bjerge. - Af 
godsbefordrin g er der i k ke st ore sage r . D er a f sen -
des kun vognladnin ger a f t ræ og lid t kul. Sta -
tionsbygn ingen og byen er op ført i »tyroler•st l l c . 
og stedet fris t er til længere ophold. men særtoget 
skal sna rt a f gå.. . E t øjeblik ef ter ruller vi gennem 
en sl u gt ud over en :.amer lkanslc tømmerbro« og 
ind gen nem en Jcort tu nnel. På den ene side hæver 
bjer get sig st ej l t ti l ,·ej rs, medens v i På den anden 
side ser ned i da l en t il :Sol<l<ehmd . Snart passeres 
broen over ti l S oby, og toget er tilbage ved vort 
udgan gspunlct. 

I h åb o m , a t De ha r h a f t en h yggeli g lill e tu r, 
vi l jeg si ge Dem farvel og t a k f or føl gesk abet. 1 
en senere a rti kel sk a l den lovede gennem gang a f 
sikr ingsan læggene b li ve beskrevet, m en da der for 
ti den elcs perlm en t eres m ed f ors lrnlli ge t yper, kan 
det god t vare e t lill e styl< lce tid , før det r ig ti ge 
kommer frem . F'. 'l'lls ted. 

»Sokkelund« 
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MAUMY. 
ÆZl~ 

Ved trufikelev J. K. Petersen, 1:-lelsin~ør. 

DSB's første dlesellok litra MT 

(Fortsat frn forrige nr.) 
I 1928 fik DSB til s a mmenligning bygget 2 dle-

selloko , litra MW, hos Burmels te r & W a in og 2 
dleselloko MV hos A/S Frl ch s . Litra MW s va rede 
dog ikke til forventningerne og blev derfor udran-
geret. Litra 1\{V er senere blevet forsynet med en 
6 cy l. dieselmotor , ydeevne 450 HK v/ 600 O/M. 
Max .ha stighed 80 km/t. og væ gt ca. 58 t. 

På. ba ggrund a f de d å rlige erfaringer med de 
hurtigtgående motorer i l itra MR fik m a n I 1931 
leveret 4 motorvogne, litra :MQ med la ngsomtgå en-
de motorer. Hver vogn ha r en motor, der yder 
250 HK v/ 700 O/M. Motoren er ligesom på. ML 
anbra gt p :1 den ene bogie og ba nemotorerne på 
den a nden . Vo gnene veje r 56 t og h a r 70 sidde-
p la dser. F o r Ikke a t f :1 for s tort et a kseltry k er 
vognene 6-aks lede , og de ben y ttes !dag p å. de 
:,; trækninger . som h a r den svageste ov erbygning, 
nemlig Hobro- Aies trup- Løgs tør og Aiestrup-
Viborg. 

I 1932 leve rede AJS Frich s 2 dlese llol<omotiver 
s torre end MW o g MV. nemlig MX. Disse lokomo-
ti v er er f o r synet m ed 2 moto rer a f samme t y pe 
som MV og ka n ta lt yde 1000 HK. Max .h astigh ed 
100 km/t. og fremføre tog på. op til 3 50 t. D a tolw-
m oti verne kan kla re stigninger på. helt op til 100/ ,) u, 
anvendes de lcun på. strækninger med store stig-
ninger , f. eks. den jydske østbane . Lokomotiverne 
vejer ca . 103 t, og de er forsynet med automati slc 
oliefy ret kedel til t ogopvarmnin g. MX' erne hav d e 
i de første å r nogle :tbornesygdomme«, som voldte 
st a t sba nerne en del k va ler. men de er dog f or-
læn gst overvundne. 

Det næs te s kud på. s ta mmen blev den dieselelek-
tri ske litra M P , som i et anta l af 10 blev leveret 
a f Frichs I 1934. Denne h a r to 6 cyl. dieselmoto-
rer på. 220 HK ved 1000 O/M , m a x .h astighed 120 
km/t. Vognen e vejer ca. 55 t og h a r plads til 64 
passagerer og rej segodsrum . og vognen ha r ligesom 
l\'fL , 1·1R og MQ samt diesellokomoti verne førerrum 
i begge ender. MP er den første a f st a t sbanernes 
:vstore« motorvogne med strømliniede gavle. 

Den efterfølges a f 11:0 , som nok er den mest 

lc endte a f statsbanernes motorvogne. De først e 2 
MO blev b ygget a f B & W , Københnv n , I 193-1 og 
ov ri ge 17 a r Frlchs I å rene 1935----38 I fl e re t y pe r 
a fv igende f ra hina nden I deta lller. N ogl e MO ( nr. 
563- 72 ) e r forsynet med 2- a ks tede m askinbog ier. 
hvilket er en fordel ved overførsel over Storebælt. 
MO ha r to 6- cy l. dieselmotorer , der hve r udv ikler 
250 HK ved 1000 O/M . Vognen, der vejer ca . 56 t, 
ha r 52 siddepladser og rej segod srum , m ax.hasti g-
hed 120 km/t. MO' erne er forsynet med a pparater 
til fjernstyrin g, idet 2 MO-v ogne k a n betjenes a f 
cen fører , også. nå r der er Indskudt vogne mellem 
m ot or vognene, nå r blo t de indskudte vogne er f or-
syn et med fjernst y rin gsanordning. 1'.1an a nvender 
også fjern st y rin g a f M O- vogn e fra per sonvogne 
m ed førerrum t den ene ende ( litra CRS ) . 

E n MO ( nr. 591 ) er ombygget til fo rso gsvo g n 
med olief~·ret kedel. m edens resten er f o rsyn et m ed 
varmtva ndsanlæg med en ovn anbragt under 
vognen. 

MP og MO v ognene betegnes ogs;\ som l yntogenes 
f orlobere . 

I 1935 k om 3-vogns l yntogene. ,1 st y kker ia lt. 
lev eret a f Scandia, R a nders, og Frichs, A rhus, i 
forening. De tre vogne i et tog hv iler på 4 bogier , 
siledes a t de mellem s te bogier er fæ ll es for mldter-
\'O gnen og motorvognene. Motorerne er samme type 
som de I :Mo anvendte, og der er i h ve r m ot or vogn 
2 motorer. så. ledes a t t oget h a r 1000 HK. m ax . -
hastighed 120 km/t. Toget h a r pla d s til 36 pa s -
sage re r på. 1 . klasse og 120 på. fæ lles kl asse . I 
d en ene motorvogn er der indret t et restauration 
med et lille køkken , og i det til sva rende rum i den 
a nden motorvogn er indrettet rej se goclsrum. l..yn-
togene er foruden a lmindelig bremse udst y ret ~ed 
en elektroma gneti sk skinnebrem se, som v ed a t su ge 
sig f ast pl skinnerne Jea n f å. toget Lil a t stand se 
på en forhold svi s k o rt strækning. Bremsens virl<-
ning er så kra ftig. a t de rej sende bogstaveli g t a lt 
bli ve r kastet meJlem hinanden . og den m :\ natur-
li g v is kun benyttes I yders te nøds tilfæ ld e. 

(Fortsæ tt~s i næste nr.) 
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DSB 
litra Mo 523 

DSB 
litra MR 532 

DSB 
litra Mv 115 



Gebr. Faller 
Modelhuse og tilbehør 

MIBA - Verlag 
Miniaturbahnen og MIBA-Reporter 

Modell-Eisenbahn-Bau 
tidsskrift for mj-byggere 

Eneforhandling for Skandinavien: 

IINT PAlSDORf 
Holmens Kanal 32 
København K. 

Den store 
succes! 

Telefon BYen S7 03 
Postkonto S37 61 

Det elektriske rangerlok nr. 1330, model af det 
svejtsiske Ec 313, superdetailleret, elektrisk front-
lys I begge ender, aut. koblinger, omstilling mel-
lem kørsel ved 2-skinne eller overledningsstrøm. 

Generalagentur : 

NIELSEN & CURTH 
Bredgade 2S A København K. Tlf. C. 9117 - 9118 

-,--
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De berømte tyske PREISER-figurer . s tørrelse 
HO, udskå ret i hå nden og hå ndma lede, er nu på 
vej ti l det danske marked. l<a t a log med over 150 
forskellige figurer tilsendes mod 1.50 l<r. i frimær-
ker. Desuden fremstil les enhver øn sl<elig fi gur efter 
ordre. 

s.H.I. har haft en forrygende succes på. det bil-
lige sl<innemateriel. Svellemåtter i pa p , pr. m 0 ,G5, 
do. i fiber 1.00 - kan stad ig leveres. hvorimod 
u-bl il;: er midlertidigt udsolgt. Se iøvrig t annoncen 
i forrige nummer. 

JIE RG RAD IO & HOIIII\' - An,ru~ 

Rubrikannoncer 
pris pr. ord : Hi ø re (minimum 2 kr.). 
Annon cen 111 å være indl eve ret senest d . 
10. i må neden foru d, fo r a t kunn e ko m-
me med i næs te nr. 

12 fotos af danske lokomotiver i pos t-
portform at og fo rsy net mecl tekniske 
dntn på dansk, enge lsk og fransk. Send es 
po rt o frit m o ri fo rud indhet a liPg a f kr. 
2,50 til 13 . l\1erkel Pal sdorf, Ko ng eveje n 
128, Virum. 

'l'I L LÆSERNE 
Næste nummer a f bladet. som udkommer midt i 

sommerens hede ( ja, vi h åber, a t det er b l evet 
som mer til den tid! ) vil blive et dobbeltnummer, 
og pri sen er 3 .00 . Derfor bedes abonnenter, h v i s 
abonnement udløber med m a j og juni, venligst Ind-
betale forn yelsen in<len 10. juni. 

* >DUBLO « h a r rnodta get en mængde baneopgaver 
fra. vore læsere, og disse vil a lle blive besva ret i 
løbet a f m a j m åned, men v i m å desværre lul;:ke 
for yderligere ind læg a f denne a rt fore løbig på 
g rund af det a llerede indkomne m a teriales omfang, 
men vi t a kker vore l æsere for den viste interesse 
og skal ved første lej lighed offentliggøre nogle a f 
baneforslagene her i b ladet. 

lla1• D e noge t D e vil smige ? 
Så benyt 1Jor e r 11brika1111 oncer 
Det er j o netop de mennes ke r, 
so m De ønsker a t få i tal e, cl er 
læser dette bin d. 

Juni-juli-nummeret er i handelen 
ca. 15. juni. 

BY 3010 

Til 
Perron- og 
Gadelys 

20 Volt Kr. 3,85 

Model & Hobby 
Løvstræde 2 
København K. 

REDAKT ION: Kongevejen 128 , Virum. 
Udgiver og ansvarshavende redaktør: B. Palsdor r. 
I red a ktionen : Ole Jaeger, Strandvej 265, Charlol· 
tenlund , ORdrup 2164, og Ole Brandstrup Jensen, 
Fiskedamsgade 16, Ø .. ØBro 1390 x. 
Eftertryk kun l!llad t med tydelig kildeangivelse. 
- Bla det udkommer med 12 num re om li.ret. -
Ars -a bonnement 16 kr .• u d land 18 kr. Abonne-
ment kan ogsll. tegnes direkte fra Kon gevejen 128, 
Virum. 

Bladet forhand les I løssalg a!: 
KØBENHAVN: 

Hobby-Centralen, Møntergade 10, K. 
Hobby-Kælderen , N a nsensga de 74, K . 
Bent Palsdorf, Holmens Kanal 32, IC 
K. E lmborg, Mølle All~ 16, Valb y . 
Model & Hobby, Løvstræde 2, K . 
Kiosken , Østerport Sta tion , Ø. 

NYKØBING F. : 
Jesper Ol se n , S lotsgade 37. 

ODENSE: 
Odense Hobbyforretning, Veste rga de 8 9. 

VEJLE: 
»Tedd y« Legetøj , Nørretorv. 

SKIVE: 
»Hobby«, Tinggade 22 , Skive. 

ARHUS: 
Berg Radio & Hobby, Guldsmedgade •10. 
Legetøjsmagasinet, Frederiksgade 17. 

NORGE: 
SVERIGE: 

Wellergren & Kerbers Bokha ndel AB. 
Vllstra Hamngatan 22, G1!lebo rg C. 
Narvesens Kioskkompani , Postbox 125, Oslo, -
(Også abonnemen t). 

ANNONCER: 1/1 side k r. 100,00 (bagside 125,00 
kr. ) , 1/2 side kr. 50,00, 1/4 side k r. 30,00, 1/8 side 
k r . 20,00. - Rubrika nnoncer 15 øre pr. ord (min i-
mumstaksl 2 kr. ). R ubrikannoncer beta les ved be-
sti ll ingen. 
INDLEVERINGSFRIST for a lle annoncer og ma -
nuskripter: Senest den 10. I måneden forud. 

P, E LARSEI/S BOOTRYKkERt - (OL E LARSEPI) KØBENHAVtl K 
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