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April 19:il, 

MAtæMY. 
-Ær~ 

Ved trafikelev J. /(, P e/t rse11, Helsingør. 

MA 601 

Nr.;, 

E ft er den første ve rdenskri g fø rte 
han ern e en h ård økonom isk kamp, 
som skabtes ved automobil ern es hur-
ti ge ud vi kling. For a l imødegå konkur-
ren cen fra bilernes side, begyndt e man 
a t indføre motordrift ved jernbanerne, 

da denn e har følgende fordel e fr em for 
dampdriften: · 
1. Køretøje t er altid driftk!art, mens 

damplokomotivet først skal fyres 
op. 

(fortsættes <iclc 52) 

VORT FORSIDEBILLEDE 
viser førerpladsen på DSB's nye dieselelektriske lokomotiv litra My (omtalt i sidste nr. af 

MB-nyt). (Foto - DSB.) 
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2. Køre tøje t kræver ikk e så m ege t per-
sonal e under kørs le n , og der sk a l 
in ge n til a l h o lde fy r un de r r emi se-
oph o ld og oph o ld på e n des tat ion e r . 

:1. :\Tin d r e drift sud g ift er , da benz in og 
so laro li e er lang t bill igere en d kul. 

4. Det h nr s to r acce lera ti o n sev ne, sær-
li g m ed elektri sk tra nsmission. 

fl. Ik ke så s tor t slid p[1 skinn ern e, da 
mo ro rkø re lø je t ikk e h a r masse ,·, 
som fre mb r in ger va ri atio ner un der 
hjul e nes ro ta ti o n. De rfo r ka n m a n 
be ny tte s tø rre h as ti gh eder og h øje-
re a kse ltry k p{1 de pf1gælde n de 
s træ kninger . 

G. In ge n bra n d fa r e fo r skove, mark er 
og bygninge r. 

7. Inge n røg- og da mp p lage. 

i\fa n ka n dog ikk e drive mo to rk ør e-
tø je r p f1 ligne n de m åde, som ma n dri-
ve r da mplo kom o ti ve r ved e n damp-
maskin e, me n man må in dskyde c l 
sys tem me llem m o to r og hjul , som om-
sætt e r mo tor ens om d r ejnings tal Lil del 
o m d r ejningsta l fo r hjul e ne, so m sva-
re r Lil kø re tø je ts h as ti ghed . Dette ka l-
des tra nsmi ss ion , og de n ka n væ r e 
udført p[t fl ere måder : 
1. Del ka n være e n m e ka ni sk tra ns-

mi ssio n, som bes tår af e n gea rkasse 
som på en b il. 

2. De t ka n vær e e n e lektri sk transmi s-
s io n , h vor m o to r en driver en dy-
namo, so m leverer s trøm t il elek-
tromo tor er , de r ige n d r iver hjul e ne. 

3. De t ka n vær e e n h yd r a uli sk tra n s-
m iss io n , h vor en moto r d r iver e n 
pum pe, der pum per oli e til en mo-
to r , som omsætter oli en s tryk til 
bevægelse. (De nn e tra n smi ss ion h a r 
dog a ld ri g vær et a n ve n d t her i la n-
det). 

I 1923 begy n d te s ta tsb a nerne a t un-. 
der søge mul igh edern e for motor d rift , 
og h os De for en ede Automobil fab r i<k-
ke r i Oden se fik ma~1 bygget en for-
søgsvogn, som blev sa t i n d på stræ k-
ninge n .-\ rhus- l3 ra br and, me n d ette 
kø r etøj blev hurtig t fo r lill e. Men de 
er fa rin ge r m a n h er ·h av de in dh østet, 

be n y ttede m a n ved bygnin ge n a f 3 mo-
to n ·ogne, som bl ev leve r et i 1925 af 
a ut o m o bilfabrikk ern e, og de blev be-
næYn t litra :'II A. De h a Yd e kun ee n fø-
r e rpl a ds og plads Lil 24 passage r e r . 
Vog nen e bl e v be ny t tet til pend ulk ø r-
se l, idet ma n ko bl ede dem samme n 
ve d hage nde rn e, og ef ter beh ov kunn e 
m a n så ind skyde 1 el le r 2 bivogne. 
Vogne ne er forsy n et m ed e n arne ri -
ka n sk (i cy l. be nzi nm o to r , der udvik-
ler 100 I-IK ved 2000 O/:VI, m ax. -h as ti g-
h ed 70 km /t. Vog ne ne bl ev fø r s t ben yt-
te t p å s t1·æ k11inge n Arhus-Rissk ov, me n 
p:'1 grun d a f de ma nge s ta n dsnin ge r , 
gjor de de ikk e god fy ldes t h e r, og de 
b lev se ner e a n ven dt på s tr æ kn ingen 
illørrebro-H elle ru p. 

T il s træ knin ge n Arhus- Risskov 
b lev i 192G leve r e t lo 3-akslede mo-
torvogne, lit ra ?I le fra a uto mobilfab r ik-
ke rn e. \'ogn ene h avde e n m o tor af 
sa mm e type so m i\L\ i hver e n de, m e n 
m ax.-h astighede n va r kun 55 km/ t. , og 
gea r o rdninge n va r in d r e tt e t således, 
al vogne ne bed r e e n d MA kunn e kl a r e 
d e korte sta ti o n s int erva ll er, og de 
h av de s tø r re a Telern lionsev ne. Begge 
vog n en e er dog u dra ngere t nu. 

For a l imø degå ø n sker om mo tor-
d rift på a n d re s træ kninger bl ev der . i 
1927 kø b t 17 vogne, I i l ra i\lE, fm a ut o-
mobi I fabrik kern e . D isse vog ne h a r 33 
s iddep ladse r , me n k un cen fø r e r pla d s, 
og max.-has li gh cden 70 km /t. ?l lo tor er 
so m ?IIA og Mc, me n acee lera t io n sev-
nen e r ikk e god, da vogn ene kun h ar 
8 gea r . De fles te :\IE vog ne er ef terh å n-
de n u dra nge r et el le r afhæ n de t t il p ri-
va tbane. 

Fo r a l h 'sky tt e m o torern e i :'II A, ?Ile 
og i\h vogn en e \'a r disse fm begy nde l-
se n fo r sy ne t med ccn tralkobling, s:'1 
vog ne ne ikke kunn e trækk e lun ge per-
so n- og godsvogn e, m e n vog nen e er se-
n er e bleve t u ds ty r e t med alm in deli ge 
p uffere. 

I 1928--:-39 fik DSB levere t 18 nye mo-
tor vogne fra a ut o m obil fabri kk ern e, 
so m b lev benævnt lit ra :\I F. Di sse vog-

(ro rt sæ tk s !i i<l H 57) 

April 1954 

Litra Mc 
nr. 651. 

Litra Mp 
nr. 641. 

MB-nyt 

Litra ME 
nr. 627. 

Side 53 



Side 54 MB-nyt April 1954 

I Plan 4 : viser en ringbane med .. vendesløife. Anlægget giver 
fortrinlige kørselsmuligbeder ior 2-3 tog. Remisen på sta-

tion A kan udelades eller eventuelt erstattes med en mindre ved de 2 udtræksspor på den anden 
side af hovedsporet. 

Plan 5 : Stationen er en middelstor endestation med spor til havne- eller industrianlæg. Den kan 
endvidere benyttes som gennemgangsstation i stedet for station A I plan 4. 

April 1954 MB-nyl Side 55 

fra de n 4.-9. marts blev som sine forgængere en slorl sukce~, seh·om der m ih. ke 
var knapt s:°1 mange ny heder denne gang som sidste år. 

Da messen faldt noget senere i år bringer vi i delle nr. blot en oversigt over 
de vigtigste nyheder, medens den egentlige reporl:ige f'ørsl kommer i næste nr. 

Firmaerne nævnes nogenlunde i alfabetisk rækkefølge og vi begynder me.d : 
»C. M.«-modelhuse (Creglinger Modell-Spielwaren Fabrik). Der var flere nye 

id ee r her, idet der f. eks. var by huse og moderne forretningsbygninger med. 
OEBR: FALLER viste og~å mange nyheder, bl. a. s:.11nmenbyggelige viadukten-

heder i nalurstensimilalion, en lille kommandopost med udvendig lntppe, flere 
n_ve sm:ihuse og tillige flere modeller baggrund eller til skala TT. 

FLEISCHMANN bringer i HO de nye typer dagslyss ignaler, som de bruges idag 
ved 013, en model ar damplok Hcihe 24, nye vogne og en forbedret lrafo m. trin-
løs regulering. 

HAMO - den elektriske sporvogn mødte med nyt skinnemaleriel og forbedre-
de master, samt iso!Prede hjul i den ene side, hvilket mul_iggør »2-togsdrift«. 

Mårklln - havde -i del sidste nummer om lalle nye loko DA 800, model uf Heihe 
23 el person- og blandettogsloko, s:1ml en r æk ke forbedrede typer af de :1llerede 
eksislcrende cl-typer. Fndvidcrc frem komm er el nyt sortiment i belysningstilbe-
hør, hl. a. stations- og gadelamper. 

ROKAL - spor TT, brngle el 2-vognslyntog af' nyes te type, som sandsynligvis 
vil kunne leveres ullerede i løbet af' juli-august. Endvidere vistes el signalsorti-
ment og nye skinner er under ud a rbejdelse. 

TRIX - havde mange nyheder i år, først og fremmest m å nævnes del nye 
elloli., model ar E 10 i fineste udl'ørelse (se billedet), nye D-togsvogne af' sidste 
type, l'l fint udvalg :c1f' nye s tøbte modelgodsvog ne. \ T 75 - el lille 2~vogns lokul-
tog (tidligere vist) og endelig i skinner en parallelkreds til opbygning af dohbell-
spor. 

TRIX's nye model af E 10 
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Vi bygger en bagagevogn. 

Bagagevogn litra EA 6009 

I denne m:i ncd e fterkomm er vi e l ø n-
ske fra fl er e O-byggerc om også a l bri n-
ge teg nin ge r af læ ngere ,·ognlypcr i 
de nn e skala. Pladshensy n tillader os 
imidlertid kun a t bringe disse i halv 
slørrelse. 

For læ ngere vognes vedkommende 
vil vi fremov er veksle mell em målc-
stoksforholdene 1 :87 (HO) og 1 :90 
(0 X½ ), dog vil tegningerne forlsal 
væ re forsyn et med mi'tlestok for den 
a n de n ska la. 

Litra EA li001- 6012 er bygge t 1951 
hos Scandia . De • har en lasteevne p:'.t 
15 I og en egenvæ gt på ca. 24 I. 

Som del fremgår af tegningen, e r af-
s tand en mellem bogiecentrene kun 7 

m, del vi l sig<•, :il vognen er en al' 
DSB's kortes te bog ievogne, og ,·agnen 
vil derfor egne sig forlrinli gl til e t 
lllOdclhan canlæg, se lv om der ben y tt es 
industrispor. 

Døren e er udvendige skydedøre, og 
de l kan derfor væ r e vanskeligt a t gøre 
d em bevægeli ge, men hvis man for-
oven og forn ed en laver en vandret 
spa! te i vognsiden ( denp e ka n foroven 
skjules ar r egnskæ r111e1i) og lader dø-
ren bevæge sig i di sse ved hjælp af 
ombøjede kroge, skulle det kunne lade 
sig gø re se lv i skala HO. Som vi tidli-
ge re har gjort opmærksolll på, k:rn 
sikkerne i taget fremstill es . a r sy tråd 
ell e r tynde trekant ede papslrimlcr. 

V. L. 

(S. H. M. J.) 

SOKKE..L_UN DS H.E..~:12.E..DS model jern bane. 
0 

Ved F. Tilsted. 
I sommeren 1949 var vi fem drenge , 

der besluttede al samle vore i\liirklin 
anlæg til cl stort. Nogle gange havde 
vi ha ft dem samlet i stuerne, men dels 
var det besvæ rligt at ligge og kravlc 
rundt på alle fir e og dels skulle alt 
pakk es væk om aftenen. Vi kunne iige 
nå at stille det op, køre en omgang og 
så lægge de t væk igen. 

Nej, hvis vi kunn e rn lov til al låne 
del gaml e besky t lc lses rum fra krigens 
tic] , som nu stod næs ten ubeny ttet h e n, 
var der muli gheder for plads til an-
bringelse af vore anlæg. Tilladelsen 
hl ev givet, og modeljernbnnen r ykk ede 
ind. 

numm et var 4X 6 m. Ved den ene 
(forts,c tles sid" lil) 

·~ 

I 

1 
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Motorvogn litra ML 515 

(rorlsal fra side ;i2.) 
ne har 4 gea r og lidt større motor end 
:\IE, me n er e ll e rs ga nsk e som disse. 
Ogs:°1 fl e re :\h·'ere e r udran gere t el ler 
afhæ nd et til privatban er, da disse vog-
nl' jo e r vel små til sta tsbanernes brug. 

;> s tk. :'IIF er senere blevet forsynet 
111 ed di ese lmotorer , og de har fået 
litra :\l e: . 

For al opn:'1 en mere beh agelig kør-
. sc l, g ik man i 1929 over til anskaffelse 
af truc k-motorvogne, og man fik fra 
automohilfabrikkerne 16 s tk. litra i\ lL. 
Vognene h avde h ver 2 benzinmotorer , 
som udvikl ede 140 HK ved 1600 O/M . 
Vognene har 70 siddepladser, r ejse-
go dsnrn1 og fø renu111 i hver ende. i\lr. 
er den første type, son1 bl ev leveret 
med e lektrisk tra nsmi ss ion med sær-
skilt maskin- og motorbogie. Vognene 
,·ejede ca. 44 l. mod de 2-aksl edc, som 
vejede melle111 13 og 22 t. All e i\lL er 
i dag fo rsynet med di eselmotorer. 

Efterh:°111den var ma n genn em for søg 
n:°ic t frem til meta ll egeringer til frem-
s tillin g ur dieselmotorer, som ikk e var 
s:°1 tunge, og som sammen med stål 

forøg ede de ttes styrke. For at undcr-
sogc, hvorvidt di sse maskin er gav lil-
fn•d ss till ende r esultat i jernban edr ift, 
anskaffede man i 1926 6 forsøgsloko-
motiver , litra i\lT fra A/S Scandia, 
Randers. Disse va r forsy net med en 
6 cy linders Frichs-di cselmotor, der 
udvikl ede 230 HK ved 525 O/M, max.-
h as ti ghed 70 km/t. Der va r elektri sk 
tran smi ss ion, og lokomotivern e vejede 
ca . 45 I. Alle 6 maskiner er udrangeret. 

l 1927 bes tille man hos A/S Frichs, 
Xrlrns, 6 cli csc lclektriske 111otorvogne, 
litra :\IR, hvoraf de 4 køres endnu i 
d,1g. Di sse vogne havde til at begynde 
lll ed en 6 cy l. motor på 180 HK ved 
1200 0/:\1, 111en 0111clrcjningstall e t er 
senere sat ned til 925 0/M, da de hur-
li g tg:"1cndc motorer ikke var så gode. 
Vognene har 60 s iddepladser og vejer 
l':I. 44 I. 

* 
Artiklen fortsættes og næste gang 

bringes fotos af de omtalte MT, MR og 
Mv. 

* 
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:ha ka~ervu~nttt WZ~linie 2 
uf L eif Bang og .John Lundgren. Som kilde er deluis benyt/el SponJ/'jenes (eslskri(l 

l{ommunen overtager driften. 
Efter § 2S i den r'øromtale sporvejskontral< t af 

1S98 var kommunen berettlget til hvert 3. år med 
1 ft rs varsel t il den l. august at hæve overenskom-
sten og selv overtage driften, dog således at over-
tagelsen ikke kunne ske før 190S. og i henhold 
hertil fremsendte magistraten den 28. december 
rnOG forslag om nedsættel se af et fællesudvalg tll 
overvejelse af, hvorvidt l{ommunen skulle benytte 
s ig af denne ret og se lv tage sporvejsdriften i sin 
h,l nd. Forslaget vedtoges , og det første tælles-
ud valg , der nedsattes om overtagelsesspørgsmålet. 
afgav betænkning den 7. juni 1907 , men der kunne 
il<ke opnås enighed I den samlede kommunalbesty-
relse, og sagen stilledes i bero. 

Det a ndet fællesudvalg, der efter nogen dis-
kussion nedsattes til fornyet overvejelse af over-
tagel sesspørgsmålet, afgav betænkning den 10. juni 
1910. Denne gang var der flerta l for forslaget, der 
vedtoges i borgerrepræsentationen den 20.- 21. 
juni l~no, og som i forvejen var tiltrådt af magi-
straten med 24 stemmer mod 16; det store spørgs-
mål om privatdrift eller l{Ommunaldrift for de kø-
l>enhavnske sporveje havde dermed fundet sin en-
clellge a fgørelse. 

Sporvejslrnntrakten b le,• opsagt, og tirsdag den 
1. au gust 1911 realiseredes den ved tagne overta-
gelse. Sporvejsselskabets di rel<tør og· personale 
indgik i kommunale tjenestemands- og lønarbejder-
8tillinger. og selve overtagelsen, der regnedes fra 
den l. a ugust kl. 2 morgen , på hvilket tidspunkt 
samtlige vogne var indgå.et i remiserne . forløb glat. 
efter a t de mange detailspørgsmål var kla rlagt i 
en nf fællesudvalget udarbejdet betænkning af 1. 
juni 1!111. vedt aget den 19. s.m. Navnet for den 
ny e l{ommunale virksomhed b l ev »København s 
sporveje«. 

Allerede inden overtagelsen havde kommunen 
truffet forberedel se til at k unne foretagne de for-
nødne ndvic!el ser af vognparken . idet der under 
vej- og l<loa k a nlæggenes ledelse blev tegnet og ud-
budt 25 motor- og 25 bivogne. 

1<fan g ik ved bygningen af molon·ognene ( nr. 
r;1• 39, nuv. nr. 315-39 ( fig. 1 ) tilbage til 
den tidligere vinduesinddeling med 2 store og 2 
mindre vinduer i vognskassen . og vlnduesstol perne 
blev gjort sm allere. hvorved vognene fik et lettere 
udseende end de sidste 10 a f aktiese lskabet anskaf-
fede. Perronerne va r lukkede og med indstlgnings-
:1bnlngen ved vognkassens frontvæg. Under vog-
nene \·ar af den tidligere omta lte DUsseldor f er-
l<onstruktion med aksela f st anden forøget til 2,2 m. 
D isse vogne blev sat i drift I 1912, og yderllgere 
by ggedes 30 motor vogne ( nr. 640- G9 , nuv. nr. 
:H0- 69 ) i alt væsentligt efter samme tegninger 
( fig. 2 ) . b lot med større perroner og indstignings-
:\bningen flyttet så.ledes. nt der blev konduktør-
pl ads som på de ældre vogne. 

Som det senere skal omta les. havde man bygget 
nogle bivogne med tværsæder, og resultatet havde 
været så t il fredsstillende, at man besluttede også 
at Indføre tværsæder i motorvognene. og i 1913 
udarbejdedes derfor t egninger til en sådan vogn-

type (nr. 670- 9<1. nuv. nr. 422- 16 ( fig. 3 ) , 
Den hidtidige vognkassel ængde. 5,2 m til 20 

siddepladser. passede ikke til en inddeling af tv ær-
sæder. hvorfor vognl ængden blev forøget med 1 m. 
Der blev 22 siddepladser r y g mod r yg, og per-
ronern e tilspidsedes mere a f hens~:n til de længere 
vognes passage i kurverne. Undervognen var a f 
DUsseldorfer-konstrukti onen. De sidste vogne a f 
denne t y pe kom i drift I 1918 og betegnede en 
foreløbig afslutning på n ya nskaff elser af motor-
v ogne. idet efterkrigstidens vanskeligheder i en å r-
r ækl<e standsede nybygningerne. 

Ved de 25 bivogne ( nr. 112- 36, nuv. nr. 125G 
- 80) (fig. 4 ) . der anskaffedes kort efter over-
tagelsen, bibeholdt man v ognkassen med lang-
sæder nogenlunde u fora ndret. idet man dog ved a t 
gennemføre li ster etc. helt rundt om vognkassen 
og perronerne som ved de samtidi ge motorvogne 
søgte at give vognene et mere roligt udseende. For 
at formindske vognens egenvægt ændredes under-
vognskonstruktionen . og vognkassen ophængtes i 
akselkassefjedrene. der v a r forsynet med skrue-
fj edre i enderne. A lrnela fstanden forøgedes til 
3.0 m. Denne konstruktion blev bibeholdt ved a ll e 
de følgende bivogne, indtil man konstruerede en 
helt n y fireakslet bivognst y pe. 

Ved de næste 40 bivogne ( n r . 437- 76. nuv. nr. 
12S1- 1320) (fig. 5). der anskaffedes efter en be-
vi llin g i februar 1912 , gik man over til anvendelse 
af tværsæder, som fremb~'der flere fordele , bl. a . 
et friere udsyn til gaden. samt muligheden for at 
an vende sidev induer ti l a t skyde ned, hvilket i 
langsædevognene vi ll e give et ubehageligt fræ lc 
Denne bivognstype v ist e sig i det hele tn get så til-
fredsstillende. at den med få ændringer atter blev 
anvendt ved nyanskaffelser i 1!114- 15 ( vogne nr. 
'177- 500 og nr. S01- 16. nuv. nr. 132 1- 60 ) og se-
nere. sidste ga ng i 1920. ( vogne nr. 8 17- 916. nuv . 
nr. 1361- 1460 ) ( fig. 6) i yderligere i alt 1-10 • 
vog ne. hvorved den l<om til a t udgore den storst e 
g ruppe inden for bivog nene. De sidste \'Ogne bl e,· 
b~•gget med lulckede perroner . a ll e de ovri re m ed 
åbne. 

Foruden de her nævnte nyansl<a ffel ser blev der 
foretaget v æsentlige forandringer ved de ældre bi-
vogne. idet det efter erfarin gerne fra de inddæk-
ltede perroner pi moton·ognene m å tte an ses for 
ønskeligt at træffe li gnende foranst altninger på 
bivognene. Da bi\' ognsperronerne va r ret l<orte. 
\'algte m a n a t bygge hel t n ye og større perroner 
forsynet med glassk ærme (fig. 7 ) . Der blev i 191 6 
givet bevilling til ombygning a r 125 bivogne. m en 
arbejdet blev på grund af materia lem an gel først 
fulclført i 1919- 20 ( fig. 8) . 

Samtidig med ombygni ngen a f perronerne æn -
dredes den bærende dra ger i de vogne, der l<un 
havde :Penkelt affjedring« ( nr. 11 7- 1215. f ør om-
ta lt ) . så ledes at der kunne an vendes kombinerede 
bladfjedre og keglefj edre m ellem akselkasser og 
vognka sse. hvorved vognen s affjedring blev \' a! -
sentlig forbedret. 

Fortsættes med: O\'erlagcl sen a f Frederiksberg 
sporveje ) . 

April 1954 

Fig. n;,. 1. Første under kommunen bygget 
motorvognstype. 

MB-nyt . Side 59 

Flg. nr. 2. Motorvogn med store, lukkede 
perroner. 

Fig. nr. 3. Tværsædet motorvogn. 

Fig. nr. 4 , Første under kommunen 
anskaffede bivognstype (langsædet). 

Fig. nr. 5. Tværsædet bivogn. 
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Fig. nr. 8. 
Tværsædet bivoi:n 

med ombyggede, 
lukkede perroner. 

(Fot. Jan Walter.) 

Fig. nr. 9. 
»Enkelt affjedret« 

bivogn med 
ombyggede, 

lukkede perroner 
og ny undervoan. 

(Fol. Jan Walter.) 

MB-nyt 

> 
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Fig. nr. 6. 
Bivogn med lukkede perroner. 

Fig. nr. 7. 
Lanasædet bivogn med 
ombyggede, lukkede per-
roner. (Fot. Jan Walter.) 
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Sokke!unds Herreds modeljern bane 
(fortsat Ira s ide 56) 
endevæg s tod cl la ngt bord, og de tt e 
heny tlcdc vi som udga ngspunkt. Mid l 
p:'1 gul vet I.J lev de r ko ns tru ere t e l bor d 
2X 2 m, ar en ga 111111 cl pakkasse til ben 
og 4 dø re til p lade. Hå nd lagene mållc 
vi skl'llc af for a l få en mere p lan fl ade. 
Langs de n modsalle endevæg og li d t 
af s idevægge ne blev der lige ledes byg-
ge t borde a f førnæv nte ma teria le. 

\' i h avde a ll erede nu begåe t ccn 
l"cjl, al be ny tte døre ne, og hoppede i 
igen, da 5 store kasse r jor d bl ev slæ bt 
ned t il opbygn ing af la ndska bet. Her-
p:i bl ev i\Hirklin ski nn ern e lagt ude n 
un de rl ag. I løbe t a f en uge k unne vi 
køre run d t på a nlægget. Ma n kunn e 
jus t ikk e sige, ma lcri ellc t h avde godt 
a f de lure, vi kø rt e med de l. E n søndag 
tog vi i øse nde r egn ud til Har eskoven 
og hent ede fors kellige slags 111 0s. Del 
så meget pænt ud p:1 a nlægge t, s:'1 læ nge 
del va r fris kt. 

\ i fik sna rt skru pler ove r al de n 
jord. De l begyn d te a l blive tørt og 
slovc ga nske geva ldig t. Med en rask 
bes lutnin g smed vi det ud en dag og 
byggede anl :::egge l op på træ und crl ag. 
1.andska hcr nc blev op bygge t af h ønse-
ne[, g ips, savsm uld og li m va n d. Det 
tog lid t tid a l lave, og af de n gl'lln d 
tra k to a r de lt agern e s ig tilbage. 

Kn ap t va r a nlægge t still e t op ige n, 
for nogle ar ejendo mm ens beboe re fo r-
lang te deres dø re. De bl ev fun de t frem, 
111 cn lo s ta ti o ner 111 {1tlc ned lægges. Trc-
dicdclcn af a nlægge t fo r svandt ved lrc-
d i · pa rthavers a fga ng. 

:\l ed ca. 40 m i\liirklin spor , h era f en 
snes spo r skifter , begyn d te vi p åny. 
Ertcr fl e re mere ell er min d re gode fo r-
sog er v i nu nåe t frem ti l de t nu væ-
rende a nl æg. 

0 11byg11i11g af lan dskaberne. 
Bord ene er tømret samm en af en 

ga mmel pa kk asse og ubeny tt ede dø re 
111ed undt agelse a f det nye for en de n 
af lokale t. Dett e er lavet a f e t un der-
s tel af 2X 5 cm pla nker , h vor over der 

er lag t 5 mm masonitplade r og 5 mm 
kr yds fi ner . P {t de nn e måde h ar vi fåe t 
cl godt , fast un de rl ag al lægge anlæg-
gr l på. 

Vi h ar va lgt a t lægge mess ingskin-
nern e p :'1 de færdi ge p ressede p ap-
svcll cr, der kan kø bes i enhver h obby-
fo rrcln ing. Nå r spor p la nen er tegnet 
op p:'t un de rl age t, er de t en sma l sag 
al l..cggc dem op. Skiftes porene laves 
ved a l lægge sla msporc ls svcllcmåtlc 
pf1 i hel s ta nd, medens man skæ r er de t 
til stødend e spors svellemått e skråt af. 

N{tr skinn evejen er lag t, fy ldes svel-
lc111 e llcml cmr11mmene ud med »bal-
las t«. Hertil kan en ten beny ttes kork-
smul d til s tcnhall as t e lle r savsmuld til 
grnsba ll as t. 

Bjerge og bakk er er muret op over e t 
skele t a f hønscnct, h vorover der først 
er lagt pap ir. Vi har brugt opblødt 
bølgepap. De 2 lag lader sig le t skille 
fra hin anden, når det fugles. Papiret 
herfra er mege t beh ageligt a t arbejde 
med. Nå r pap iret er tørt , som r egel cf. 
ter cl pa r dages forl øb, lægger vi en 
masse, beståen de a f gips udrø rt i lim-
va nd. Heri kommes savsmuld for a t 
giYc en lidt r u O\'Crfl ade. i\Ian må dog 
passe på ikke a t kom me for meget i, 
da hele masse n så skill es ad, når den 
er tø r . Med den rette sammensætning 
vi l masse n bli ve så h ård , a t de n kun 
ka n sk illes med »hammer og mejsel«. 

Sam li d ig med at landskabet lægges, 
sættes bygnin ger , telegra fp æ le, træer , 
huske o.s.v. fas t. Husene h ar vi lave t 
a r pap. i\Iurenc er m ale t m ed plaka t-
fa rve, som udmæ rket illuderer en 
ka lkpudse t mm. P røv a t drysse ka-
m ill cthc ove r en kla t lim på muren, 
og den skønnes te ved bend slynger sig 
op omk ri ng vi nduern e. Tegningern e 
li I bygn ingcrn c er h en le t fra for skel-
li ge modeljern ha neblade, fot og rafi er 
fr a dagbl ade ell er a f egen konstrnk -
li on. Træer og buske er lavet af is-
la ndsk mos fa r ve l med alm. gardin-
fa rver . Til træs tammer er beny tte t 
kvis te s tukk et op i mosse t. Græ s og 
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\'P.ie l'I' l'rc111lr~·llc t a f fa r ve l s:ws11111Jd. 
ll vo 1· bje r gene stikker frem, c1· de 1na-
l<· I 111e d pl:1katf':1rvc' . 

Pii Soh~· s tation hold!'r 11 11 ('( src rl og 
p:, r :tl, og 11:(•s le gn ng lager \'i e n rund-
ln r p ;'1 l,:1nc11 . li e r \·il d e r i>liv<' fo rtalt 
lirl l om s ikrin gs:1111 :eg og s t:ili o 11 c rn cs 
o ph_v g nin g. 

F . T . 

* 
OBS! OBS! 

Er De. kære læser, i lvid om pl:1n-
læ gningen ar De res anl:cg, eller er de1· 
n oget pi\ Deres e ksi s tere nde :tnla•g, De 
e1· ulilf"rcd s 111 cd, indby der vi Dem til al 
sen d e e n pl:1n ar den pl a ds. De har Lil 
r:.°tdigh c cl , e ll e r d en ban e, De allerede 
har, ind til »MI3- ny l«. Vi vil s:.i prø \·e 
al give Dem et par ideer, so n1 e,·entuclt 
kan hj æ lpe Dem over vansk e lighederne. 
I det umf'ang del er muligt, vil vi bringe 
nog le :tf de indsendte forsl:1g su m »i\1:°1-
nedens s p urpl :111«. 

Ved indsendelsl•n hedes De iagtlage 
fø lgende : 

Vedlagt pl a nen hede r vi Dem oplyse 
os om, hvorvidt De ønsker kø replans-
kørsel, rangering ni. m . so m de vigtig-
ste egenskaber ved anlægget. Tillige om 
De kø rer med modellog eller indus lri-
fI"Cmslillel materiel og i s :.°1 fald , hvilket 
f'abrik:1l De benyller. Vedlæg endvidere 
sva rport o og m æ rk konvolutten »D ublo «. 

* 
INDUSTRI-nyt. 

Firmaet Berg Radio & Hohby, Aarhus, 
fremkommer med nogle ny e pe rforere -
de svellemåller, so m vil !elle model-
byggerens arbejde meget, idet stifterne, 
der skal holde skinner, sly~es af de alle-
r e de uds landsede huller og desuden er 
der den fordel , al når skinnen lægges 
efter den perforerede m å lte, så er spor-
vid<len samtidig fastlagt. 

Svellem :.i ll e rne leveres b åde i pap og 
fiber Lil h~nholdsvis 0,65 og 1,00 pr. 111. 

lin hobby11<islilli11g 
f'an<ll i cla "en e 30.- 31. jan. s le <l p å 
Ny bo<ler sko le i Kø b e nhavn. E levern e 
havd e se lv arra n geret opstillin ge n , og 
man ge i 11 le r essn n le tin g var u ds till e t. 
Dog »trak « toge t 111 es l, og vor bill e d e 
vi se r e n d e l af »pe r so n:tl e l<( ved ban e n . 

* 
Alting stiger 
og del 1-!:l! ldc1· d es\':l! 1Te 11gs :"1 \lndf'! -
h a n c-ny/ 's udgil'l c r. De rfor 111 :1 ,·i rrn 
d. d . forhøje ahonnementsprisen Lil Hi 
kr. pr. å r, dog bliver d e r ikke tale 0 111 

erterbelaling fo r allerede teg ned e abon-
nementer. Løssall-!spri sc n forhøjes 111 cd 
maj -numm eret Lil kr. 1,50. 

* 
Til vore nye læsere! 

Hvis De er interesse ret i al erhverve 
æ ldre numre ar Modelban e-ny/ kan 
:i rg. 1953 komplet leveres til kr. 12,00 
å rg . 1952 (iall nr. 1- 4) til kr. 3,:30 
dire kte fra ekspediti o n en I<on gcv ej en 
128, Viru111 . 
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S.H.l. 's nye skinnebygningsmateriel 
Perrorerecle svellem å tter i pap , pr. m 0,65 
do . i fiber ( ka n a n vendes u. ball as t ) 1.00 
Ba ll aste r buede ( diameter 76 - 91 - 100 -

120 og 150 cm ) pr. st k. 0.35 
Lige, r>r. m 0 . 70 
U-blikstrimler, 6 e ll e r 6.8 cm , h ver med 10 

stk .. pr. strimm el 
l\lessings øm. pr. 100 g ... 
Fan·et savs m uld til b a ll aster og terrain, g ul. 

0, 06 
2 .50 

bla . grøn, rød. b run og gr:1. pr. pose 0.75 

,n:,w HAJ)(() & HOIIII\", ARHUS 
A lt i uclen la ndsl< e modelbaner k a n fremsk a ffes. 

LITTERATUR-nyt. 
Stntsha,u-li\' i forrig(' i rhundred c . 

Den 91 -Ari ge fhv. togfø r er P. D. Pedersen har I 
Nati on a lmuseets se rie >Livet i Da nma rk 1 50-
IH50 « skrevet sine erindringer om si t li v i j ern-
hanern es tjeneste . Det er b l evet t il et interessant 
li ll e h æfte på 59 sider , h vo r for f a tteren fortæller 
om sine oplevelser i tidsrummet 18 70- 1900 . P. D. 
Pedersen stammer fra F'yn, og ha n begy nder sin 
l øbeba n e som vogterdren g , 1Hm 2 ½ å r gammel. 
1~fter som hal\'voksen at h ave tjent so m k arl for -
sk elli ge steder b l iver han soldat og 20 å r gammel 
se rgent - og 1 SO træder ha n i tjen este i »Det 
sj ælla n cl s lte Jernba neselsk ab«, forløberen for DSB. 
Det er skildri n gerne a f d enne tid, so m ·er nies t b e-
mærli: el scsværdi gc. N utidens læsere stud se r over 
at f å a t \'ide. a t den tid s rejsende fik varme i 
kupeern e \'Cd. a t de'r \'ar a nbragt blikbeh oldere 
med k ogende va nd under sæd ern e! A t d en billet-
te rende ltondu l\tør m å tte entre ad trinbrættet fra 
kup6 til kupe og selv lø fte vinduet op til kupeern e. 
og at >bel,\·sningen« i l<upcc rne b lev besørget af 
rnpsoliela mper. som bl ev sat ned genn em huller 
i t aget. Når konduktøren var f ærdi g m ed billet-
t erin gen . m å tte ha n krav le op på. v ogntaget og 
tage pl a d s ved skru eb r emsen - fo r a t >holde ud-
ki g«. Det va r før vakuumbrem se rn es ti d . I stedet 
for d e nu\'ærende nødbremser kunn e passagererne 
trække i en sn o r uden for v induerne. Så lød damp-
fl øj t en. og toge t st a ndsede. Om a l t dette og m ere 
fo rt æller den gamle tog f ører morsomt og levende. 
ogs:'\. om d e m a n ge mere eller mindre origina ler, 
~om i d e å r var konduktører og t og førere. 

( B erlingsk e Tidcndt•, marts 195-1). 

Ila•• De noget De , ·il smlg·c? 
Så benyt 1wre r11brika1,11nn cer 
Del rr jo nrtop de 111ennesk e r, 
som De ønsker at rn i tale, der 
1:t·s<·r clrlte lil:td. 

.H nj-1111 m merf'I 1'r i ha 1111!•! Pli 
en. 1".!. maj. 

MODELBANE-tips 
Til at holde sporene ol-{ lokomotiver-

nes og vognenes hjul rene for olie og 
snavs h:tr man tidligere anvendt lrtra-
klorkulstof. De sener<' rrl':tringrr, bl.a. 
l'rn Amerika har i111idll'I tid vist al ren 
pelroleum er at l'or,·tr:l'l,kr, O!! vi lader 
hen·ed delle tips !!:l vidPre til læserne . 

Ruh••ikan11011cer 
pris pr. ord: l;i 0re (111ini11111111 2 kr.) . 
Annoncen 111:.i v:c, e indle\'l'rcl senest d . 
10. i 11i:111eden l'orud, l'or :il kunne kom-
""' 111t'd i n:c,tt• n1·. 

12 fotos af danske lokomotiver i posl -
portl'on11:1 l og l'orsynd med l!'lrniske 
d:tln p :°1 dansk, enl-!1·lsk Il:.{ 1'1·:111sk. S!'ndcs 
pn1·1or1·il lllOd r,,r11d i11dl,rt:ili11g :,f kr. 
2,f10 til B. i\lerkcl 1':ilsdorl', l,ong1•vrjen 
128. \'i1 lllll. 

REDAKTION: Kongevejen 128, Virum. 
Udgiver og a n sva r sh a \'ende reda ktør: B . P a l sdorf. 
I red a k tionen: Ole J aege r. Strandvej 265. Cha rl ot-
t enlund . ORdrup 2164, og Ole B r andstru p Jensen. 
Fi s l<eda m sgade 16 . Ø" ØBro 1390 x. 
Ef t ertryk kun tilla dt med t ydeli g kildea n g ivelse. 
- B ladet udkommer med 12 numre om å ret. -
A rsabonnement 12 kr. , ud land 14 k r . - Abon n e-
m ent k an ogsil. tegnes direkte fra Kon gevejen 12 
V irum. 

Bladet forhandles i løssalg a f: 
KØ BENHAVN: 

!lobby -Cent ra len , l\-Iontergade 10, K. 
Hobby-Kælderen , N a nsensgade 74. K. 
Bent Palsdorf. H olmens K a na l 32, K. 
K. E lmborg, Mølle A lle 16, Va lby. 
Model & Hobby. Lovstræ de 2. I<. 
Kiosl<en, Østerport Station, Ø. 

NY KØBIN G F.: 
J esper Ol sen, Slotsgade 37. 

ODENSE: 
Odense Hobbyforretning, Ves te rgad e 89. 

SKIVE: 
>Hobby« , Tinggade 22, S kive. 

ARHUS: 
Berg R a dio & Hobby, Gulds medgad e 40. 
Legetøjsmagasinet, Frederiksgade 17 . 

NORGE: 
Nar vesen s Kiosk kompani , Postbox 125, Oslo . 
( Også a bonnement ) . 

ANN ONCER: 1/1 s ide kr. 100,00 (bagside 125,00 
kr.) , 1/2 s ide kr. 50 ,00 , 1/4 s ide kr. 30,00, 1/8 side 
l<r. 20.00. - R ubrikannoncer 15 øre pr. ord ( mini-
mumstakst 2 l<r .) . Rubri k annoncer betales ved be-
stillingen. 
INDLEVERI NGSFRIST for a lle annoncer og m n-
nusl<ripter: Senest den 10. i mån eden forud. 

P. E URSEIIS BOOTRY ICKE RI - COl E lARSftj) IC0B [ t1 11AVII K 
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