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Lokomotiverne gor
remisepladsen i inger, r
pladsen i Helsinger, hvo

»toilette«.
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HOBBY CENTRALEN

ALT | MODELJERNBANER

BB modelsporskifte pa E.G.C.’s byggeszet til:

svellemditte. Messingprofil HO 10,50 Litra PB..................... 1,00

Sporskifterelais, Lyco ........ 5,50 Litra QH og Litra PFR ...... 1,50

Svellematter m. huller pr. m. 0,75  Litra IKS ... ... . 2,00
Fint hovedsignal (dagslys) nejagtigt 1:87 ....... kr. 6,75

b FALLERS modelhuse, stationer m. m. haves pa lager
Se priserne i vor detailerede prisliste, |
’ der tilsendes mod kr. 0,40 i frimarker. ‘

Kom hen og se Ros MONTERGADE 10. — Kebenhavn K.
Byen 5714 x

(Provinsordrer ekspederes omgaende)

D

Dne{eh. dot sig om modeljernbianer - saa besog

MARKILIN
Specialisten
BENT PALSDORF

Holmens Kanal 32, Kgbenhavn K. - Postkonto 53761 - Telefon Byen 5703
Obs.! Forretningen er aben 10—17, fredag kl. 10—I8.

Modelbane...

Tidsskrift for jernbaner i alle sporvidder

3. drg.
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DSB’s MY.

Provekorslerne med det forste af
DSB’s nye, store dieselelektriske loko-
moliver af amerikansk type er nu af-
sluttet, og lokomotivet er endeligt over-
tagel af Statsbanerne. I de kommende
maneder vil yderligere tre sadanne
lokomotiver blive leveret til DSB, og
i dette ars sommerkoreplan vil alle de
fire nye diesellokomotiver, der far li-
trabetegnelsen MY, vere i drift for
DSB’s tog.

Lokomotiverne kommer da til at ko-
re pa streekningerne Arhus-——Ifrederi-
cia, Fredericia—Nyborg og Fredericia

Padborg og vil fremfore savel store
godstog som ilgodstog og eksprestog.

Under provekorslerne, der i den sid-
ste tid har fundet sted pa de jydske
strackninger, er lokomotivet blevet pro-
vet i tog af alle de neevnte arter, og
der er foretaget omhyggelige malinger,
ikke alene af de opnéede koretider og
toghastigheder og af de af kraftaggre-
gatet udviklede hestekraefter, men bl
a. ogsd af temperaturerne, der under
driften opstar i maskineriets forskel-
lige dele som banemotorer m.v., idet
man herved har villet kontrollere, at
delene ikke overanstrenges, si at de i
det lange leb ville kunne beskadiges
ved sadan kersel.

Tilsvarende malinger er gennem are-
ne blevet foretaget, nar Statsbanerne
modtog nyt materiel, som f, cks. de
dieselelektriske MO-motorvogne, hvor-

af s& mange er leveret i de senere ar,
men da MY-lokomotivet har si alsidigt
ct anvendelsesomrade, at samme loko-
motiv skal kunne anvendes til tog af
sa forskellig karakter, som det storste
godstog, der kan foreckomme hos os, og
vore allerhurtigste cksprestog, er de
prover, der her har maéattet foretages,
selvsagt blevet af mere omfattende ka-
rakter, end det tidligere er forekom-
mel.

De opnaede resultater har pa alle
punkter veeret tilfredsstillende. Loko-
motivet har ikke alene kunnet yde
mere, end det forventede med hensyn
til at fremfore selv meget store tog i
hurtige planer, men det har ogsa ved
de foretagne malinger vist sig, at dette
har kunnet gores pa en saidan made, at
tilsvarende resultater fortsat ma kunne
forventes opnéet i den daglige drift.

De tungeste tog, hvormed der blev
kort under provekorslerne, var eks-
prestog med 15 store personvogne med
togveaegt ialt 500 t samt godstog med
60 vogne, dels lwessede, dels tomme,
hvis togveegt ialt var 1000t.

Korslen med disse tog foregik pa
streckningen mellem Nyborg og Frede-
rikshavn, hvor de storste stigninger,
der findes pa DSB’s hovedbaner, skal
overvindes, og det ma yderligere be-
merkes, at der fandtes ugunstige vejr-
forhold med sne og steerk bleest. Ved

(fortsa-ttes side 16)

VORT FORSIDEBILLEDE
viser det pi denne side omtalte nye statsbane lokomotiv litra MY — det forste af de fire,
som forelebig er bestilt hos NOHAB i Géteborg. (Foto — DSB.)
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Lidt om spor TT.

Sporvidde 12 mm, skala 1:120 (12 volt =).

Den mindste sporsteorrelse med no-
genlunde udbredelse er det sakaldte
spor TT. Betegnelsen er amerikansk
og betyder »table top«, d.v.s. en stor-
relse sa lille, at man kan have en bane
selv pa en bordplade.

Her i landet er der ikke ret mange,
der beskaeftiger sig med bygning i
1:120. Sin vaesentligste udbredelse har
skalaen i USA, Belgien og Tyskland. I
England er den ved at vinde indpas,
og her benaevnes den ved den gamle
engelske betegnelse 2 mm scale, hvor-
ved menes: En skala, hvor en engelsk
fod svarer til 2 mm,

Sporvidden er 12 mm, og man klarer
sig med kurver pa 60 cm i diameter.
Nar man desuden herer, at sporene
kan ligge med en indbyrdes afstand
af 4,5 c¢m, forstar man den amerikan-
ske betegnelse. Da det i sd lille en
sporvidde vil veere temmelig besver-
ligt med en tredieskinne, er det natur-
ligt, at man arbejder med 2-skinne-
drift. Kerselsretningen reguleres nem-
mest ved brug af jevnstrem, hvorfor
dette ogsa er tilfeeldet ved industrielt
fremstillet materiel. Dermed er ikke
sagt, at vekselstrom er uanvendelig.
Det gor jo de for jevnstreom/2-skinne-
drift nedvendige skinneafbrydelser
overflodige. Men man gor ikke noget
nemmere, uden at noget andet bliver
besveerligere, og 1 dette tilfeelde far
man vrevl med omskiftningen. Ja, det
er selvfolgelig ikke umuligt at bygge
en perfekt omskifter, men dens stabi-
litet bliver temmelig ringe. Det sikreste
er derfor at anvende en lille hand-
omskifter.

Industrielt fremstilles en smule i
Tyskland og en hel del i USA. Det for-
ste er veerd at omtale neermere, da det
er fra den kant, vi herhjemme har mu-
lighed for at f4 noget. Fabrikken, der
fremstiller materiellet, hedder ROKAL,
og den har hidtil bragt 3 lok-typer pa
markedet. Nemlig en maskine koblet

0-B-0, et tenderlok koblet 1-B-1 og en
maskine med tender koblet 2-C-1.
Forstnwevnte fremstilles sd vidt vides
ikke mere. Motoren er dog bibeholdt i
tendermaskinen, der er en kraftig og
handy maskine. Det store lok er over-
ordentlig godt udfort og fremtrader
steerkt detailleret og med en smuk sty-
ring som en tro kopi af de tyske Bun-
desbanes type 03. Vognmateriellet” er
lige sa godt lavel, s& der er virkelig
mulighed for at fa en smuk vognpark
selv i sa lille en malestok.

Det materiel, der fabrikeres i Ameri-
ka, er noget mere varieret. Der fas lok
fra en lille 2-koblet tendermaskine helt
op til en macgtig mallet-maskine koblet
2-C-C-2, ogsd med detailleret styring.

[ de sidste par maneder er der des-
uden i England fremkommet et par
byggeseawet til vogne. Det gvrige materiel
cr baseret pa brug af ROKAL.

Hvad nu med selvbygningen? Ja, for
selvbyggere bliver det storste problem
uden tvivl anskaffelsen af hjul og ak-
sellejer. Er man tidligere HO-bygger,
har man sikkert et og andet, der kan
bruges, sasom forleberhjul og lign. De
mindste hjul, der i ejeblikket er frem-
me, cr Mirklins forleberhjul, men selv
de er lidt for store. Jeg har dog selv
benyttet dem med godt resultat. Ja, de
vogne, jeg har bygget med disse hjul,
korer faktisk langt bedre end mine
ROKAL-vogne. Det er dog ikke helt
umuligt at fremskaffe lok, vogne, hjul
og boggier 1 skala TT, idet enkelte
hobbyforretninger ligger inde med en
smule ROKAL materiel.

Til orientering for selvbyggeren vil
vi i et af de kommende numre af MB-
nyt bringe tegning og byggevejledning
til et par vogne. I evrigt henvises til
artiklen om sporskiftebygning i dette
nummer,

Vi hygger os stadig..
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pr. stk. 15,30 pr. stk. 18,60 pr. stk. 15,30 Perronlampe 6,30
N
Akselleje Stige 0,35 Boggie
pris 0,20 Pr. szt 1,20
€ LHL1cteees o) “‘\
Kul og berste SAYTRY
pr. szt 1,20 Sporskifte 9,50
Samleszt til bro: Transf. 6-8-10-12-14
Lgd. 125 e¢m, hd. 5 cm, 16-18-24v...... 28,00
15 dele, ......... 4.85 Sikringsrelais .. 2,00
Metalvanger .... 0,25
Pufferpl......... 0,25 Boremaskine 6 mm 7,85
Diverse:

Til automatisk signal-
lys m. v. lydlgs jevnstr.
motor (maler) 1,5—12v.
m. snekke og tandhjul
langsom kersel... 6,50

Juniorsav 1,50 Motorbogie 6-‘18 volt
Lose klinger 0,35 —el, n, -strem. 30,00

Universalmotor 220 v.
110 hk — 10000/omd., i
bakalithylster ... 36,00 Cisterne til alle typer
Gravegrfrazsere i stort 185 — 1,835 1595

udvalg, fra... 0,50-3,50 Fryolux, bedste loddepasta. P4- til bogietype.... 2,75
Les borepatron. 8,50 smgresogopvarmes-pr.glas7,50 Dome .......... 0,35

Mangler De noget til Deres hobby eller modelbyggeri, si henvend Dem trygt til Lovstrade 2, Kobenhavn K.
MODEL OG HOBBY TIf. Byen 3010 - Postkonto 73521, — lllustreret katalog i samlemappe kr. 1,- 4 porto.
Kom og se - ring og her - skriv og sperg.

MODEL OG HOBBY LOVSTRADE 2 - KGBENHAV N K.
(ved Kobmagergades Postkontor) TIf. Byen 3010
STEDET, hvor alle modelbyggere modes og udveksler erfaringer
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Plan 3: viser et sdkaldt 8-tal. Vi har valgt at »legge det sammeng, sdledes at den ene cirkel gar
under station A i en tunnel. Herved har man opnéet en lang bane pa et forholdsvis lille omrade.
Banen maler i HO (1:87) 1,10x2,00 m.
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Tegning til artiklen pa side 39.
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Sporskiftebygning i spor TT.

I de sma skalaer som HO og TT kom-
mer man ofte ud for, at vogne og lok
giver nogle gevaltige bump ved pas-
sage af sporskifterne. Det er jo ikke af
det gode, og sewerlig slemt er det i TT.
Denne skala, der benytter jevnstrom/
2-skinnedrift, stiller derfor 2 krav til
skorskifterne: 1) en jevn passage af
hjertestykket, 2) at tungerne virker
som kontakt for stremmen.

Med den her viste konstruktion er
begge fordringer tilfredsstillet. For det
forste »lukkes« hjertestykket for det
spor, der ikke skal benyttes, hvad der
giver en jevn overgang til det andet
spor, og for det andet virker tvangs-
skinnen ved bereringen af hjertestyk-
ket som kontakt. Det sidste forstaerkes
ved anbringelsen af en messingplade,
der skal rage mindst 2 mm ud under
hjertespidsen, som vist med tyk streg
pa tegningen.

Ved bygningen anbringes forst de to
yvderskinner (1 og 4) »lest« pa under-
laget. Ved »lost« menes, at man ikke
slar stifterne helt i bund, siledes at
skinnen kan pilles af og pa, uden at
man behover at fjerne dem. Man filer
hak til tungerne efter tegningen.

Anbringelsen af hjertestykket lettes
ved, at man med en blyant tegner to

linier i stedet for skinnerne 2 og 3 pa-
rallelle med 1 og 4 i afstanden 12 mm.
Hvor linierne skeerer hinanden, skal
hjertespidsen veere. Man filer si 2 skin-
nestykker til, si de danner en spids.
Denne loddes fast pa fornaevnte mes-
singplade.

De centrale dele, d.v.s. tunger, mel-
lemstykke og tvangsskinner, er lavet i
cet stykke, sidledes at hele stykket
drejer sig om en tap i sporskiftets
midte. Denne beveaegelige del laves af
2 stykker skinner, der bukkes og files
cfter detailtegningen og loddes pa 2
sma messingstykker. I disse bores hul-
ler til drejetap og treckstang. S prover
man, om det hele passer siledes, at
tvangskinnen lukkes helt, nir tungerne
er i stilling.

Som drejetap benyttes et fladhovedet
som, skrue eller lign. Traekstangen fo-
res til magnet eller motor. Som skinne
er der en 2,8 mm hej jernprofil frem-
me, og den er ganske fortrinlig til for-
malet.

Til slut skal bemerkes, at der jo in-
tet er i vejen for at bruge denne bygge-
made i HO og O. Det giver i alle til-
feelde en bedre kersel.

0.B.J.

Kontakt med Lazserne.

IFor et ars tid siden sendte LONG
sin motorvogn, DSB litra MO, pa mar-

kedet. Med sin ret store veegt — lidt
over 500 gr — sin kraftige motor og

gummibeleegning pa to af motorbog-

giens hjul har den en meget stor traek-
kraft (pa en meget steerkt kurvet bane
med fa og korte lige streekninger track-
ker den 46 vognaksler = 23 to-akslede

vogne). Den keorer — ligesom Mérk-
lins lokomotiver — allerede ved en

speending pa 6 volt, og selv med

en korespending pa 16 volt klarer den
Mirklins kurve fint. Da den ydermere
er forsynet med SIKKER-koblingen,
kan den koble og afkoble automatisk
med Mirklins keorende materiel. Det
ville vaere onskeligt, om Long anvend-
te sine erfaringer fra denne vogn til
at give sine mange kunder et DSB lyn-
tog og en privatbane skinnebus.
A. B.

Hvorfor ikke et af de nye »amerikan-
ske« diesellokomotiver?
Red.

j —
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Vi bygger en kulvogn.

B
= A Rl .

Kulvogn, litra Pv.

Til brug for feergernes kulforsyning
i Helsingor har DSB siden 1951 om-
byggetl 7 Pu-vogne. Efter ombygningen
har vognene faet litra Pv. P4 midter-
siden bringer vi denne gang en tegning
af vognen i skala 0 (0-HG-2).

Som det fremgar af tegningen, bestar
vognen af en pladejernskasse, der i
hver ende hviler pa et trekantet stativ
af I-profiler. I kassens lengderetning
er i midten anbragt et omvendt T-pro-
fil, og pa dette er svejst to ligeledes
skratstillede jernplader med fald mod
de to sidelemme, siledes at kullene fra
alle sider af vognen har fald mod disse
lemme.

Det vil altsd sige, at hvis man ser
mod vognen fra pufferplanken, kan
man se helt igennem en trekant med

spidsen opad. De ovrige detailler skul-
le fremga af tegningen.

Vognens data er folgende: Hjemsted:
Helsingor, akselafstand: 3500, tara: ca.
8100 kg og last 15 t. Vognen er malet
med normal brun farve pd vognkassen
og sort pa undervognen.

Byg hellere denne vogn, medens der
er tid til det, der bliver god brug for
den, nar vi til efterdret har bygget en
kort, tosporet ferge (sandsynligvis
»Fenris«).

Der findes desveaerre ikke tegning af
undervognen, men denne er fuldsten-
dig som pa wldre abne vogne, f. eks. Pec.

NB. Vaer omhyggelig med udmalin-
gen af de skra flader, man kan let tage
fejl, da disse jo er projiceret ind i
plan. V. L.

s Vi bygger en modeljernbane.

Jeg vil her i bladet i nogle artikler
skrive lidt om bygning af modeljern-
baner. Jeg vil beskaeftige mig med HO,
da det jo er den storrelse, der for
tiden bygges mest i.

Vi skal forst beskeaeftige os med plan-
leegning og tegning af banen. Inden vi

starter, skal vi veere klar over, hvilken
slags bane vi vil have. For langt den
overvejende del af vore modelbyggere
spiller pladsforholdene en stor rolle.
Den okonomiske side af sagen er hel-
ler ikke uveaesentlig, men det kan vi
selvsagt ikke beskaeftige os med her.

Marts 1954
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Har man s megen plads til radig-
hed, at man kan bygge et anleg med
flere kontrolpulte, er det s absolut at
foretrackke, da man i sd fald kan veere
flere til at kere. Et sddant anleg kan
bruges til keoreplanskersel, hvad der
efter min mening er det mest morsom-
me ved korsel med modeljernbaner.

Del stationgere anlaeg er jo det ideel-
le, men det er de feerreste, der har
plads til det. De fleste ma nejes med
ct mindre, der slas sammen og gemmes
ek,

N4i, hvad enten anlegget er stort
cller lille, vil de efterfolgende vink
kunne bruges.

Vi planlaegger forst anlaegget. Vi be-
gynder med at tegne en skitse i stor-
relsen 1:10. Her tegner vi banen med
streekninger, stationer med hovedspor,
-angerspor, havne- og fabriksspor, lo-
komotivdepot, drejeskive, ogstillings-
spor for person og godstog og i ovrigt,
hvad man kan f& plads til eller har
lyst til at fA med pa& anleegget. Lad
veere med al overfylde anlegget med
spor. Der skal ogsd veere plads til sta-
tionsbygninger, huse, veje og anden
udsmykning. Det er nemlig det, der
pynter. Tegn nogle skitser med for-
skellige muligheder, inden den ende-
lige bestemmelse tages.

Har man nu fiet udarbejdet en skit-
se, der er tilfredsstillende, skal den
cgentlige arbejdstegning laves. Man
bor lave denne tegning i sterrelsen
1:5, d.v.s. at 1 m pd anlaegget er 20 cm
pa tegningen. En sidan tegning fylder
ikke overvaeldende. Den kan samtidig
laves si detailleret, at man kan fa alle
enkeltheder med pa tegningen. Man
skal veere omhyggelig med tegning af
kurver, sporskifter og lign., iseer hvis
det kniber lidt med pladsen. Man kan
meget let blive ubehageligt overrasket,
nar man skal bygge skinnencttet op pa
anlaegget, og det viser sig, at der ikke
er plads til det, man sa let havde faet
plads til p& tegningen.

Kurvernes storrelse ma afhenge af
den plads, man har til rddighed. Man

Side 41

bor lave dem s store som muligt. Jo
storre kurver man har, jo mere kom-
mer anlweegget til at ligne forbilledet,
de rigtige jernbaner.

Man bor aldrig g& under 500 mm i
kurveradius. Kerer man med materiel
fra »Mirkline, kan man ga ned til 375
mm, men det frarddes at gore det. Hvis
man vil opnd god rangering og skal
stode togstammer af en nogenlunde
lcengde, bor man ikke g& under de 500
mm i kurveradius. Der er ogsa udseen-
det at tage hensyn til. Kerer man med
lange vogne, ser det ikke godt ud, nar
ct tog keorer gennem en skarp kurve.

Sporskifternes heeldningsvinkel bor
viere 1:4, Denne findes pa folgende
made: Man maler en afstand pa 40 mm
ad et lige stykke spor. Fra det ene af
yvderpunkterne rejser man en vinkel
pa 90° og méler 10 mm. Fra det andet
yderpunkt treekkes en streg, og man
har nu heeldningen 1:4. Det er iovrigt
vist pa tegningens fig. 5.

Sporskifter med den haeldningsvin-
kel ser naturlige ud uden at fylde for
meget. Vi kommer i senere artikler til-
bage til bygning af sporskifter.

@Onsker man krydsningssporskifter,
ber disse have en haldningsvinkel pa
1:5. Ved denne vinkel har de kurvede
tunger inde i skiftet en radius pa 500
mm. Det tilrdades dog kun at lave halve
krydsningssporskifter til at begynde
med. Hele krydsningssporskifter skal
have 8 tunger anbragt inde i skiftet og
er sidledes ret komplicerede at bygge.

P4 mit anleeg bruges 500 mm kurver
og halve krydsningssporskifter med de
omtalte heeldningsvinkler. Dem har jeg
gode erfaringer med.

Skal der veere stigninger pa anlaeeg-
get, mi disse ikke veere for stejle. Jeg
bruger stigninger pa 1:50, d.v.s. 20 mm
pad 1 m, Denne stigning kraever noget
plads. Stigningerne kan godt laves
mere stejle, men 1:30 ma dog veere
absolut maksimum,

Efter dansk modeljernbane standard-
mal skal man op i en hejde af 57,5 mm,

(fortseettes side 45)
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KONSTRUKTJONS - OG' FRITRUMSPROFIL.

lﬁq?-/ﬁdﬂf
A. Pritrumsprofil. Alle faste genstande skal holdes
B. Konstruktionsprofil. Alt rullende materiel skal

kunne passere indenfor dette.

5,5 mm., (M&lt fra spormidte).

C. Pantograf. Materiel med strgmeftager pa taget.
D. Strgmafteger til sideskinne.
Afstand mellem spor pA lige skinne og i kurver:
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Rettelse til artiklen i februar-nummeret:

Pa side 29, linie 10 f. o., spalte 1, stir: »1909,
holdt sig o. s. v.«, skal vere 1901.
Bivognene,

Det var oprindelig meningen, at sporvognstra-
fiken i Kebenhavn si at sige udelukkende skulle
bestrides ved motorvogne, idet bivognskerslen skul-
le indskrankes til fi timer om dagen og bestrides
med nogle ombyggede hestesporvogne, men denne
beslutning blev dog hurtigt opgivet, da trafiken
var steerk nok til i sterre udstrakning at kunne
baere den mere eokonomiske bivognsdrift.

Fordelene ved bivogne er indlysende. De for-
drer ingen vognstyrer, og man kan ved hjelp af
dem afpasse en linies befordringsevne efter de
krav, trafiken stiller pi de forskellige tider i deg-
net. Da de ikke skal bzre den samme tunge elek-
triske udrustning som motorvognene, kan de byg-
ges med betydelig mindre vagt pr. passagerplads,
hvorved deres stromforbrug bliver mindre.

Af de tre bivognsgrupper, som fandtes i de for-
ste ar efter el-driftens indferelse, de 65 bedste
hestesporvogne, de store lukkede og de abne bi-
vogne, udgjorde den forstnevnte en ret broget
samling af forskellig storrelse og udstyr. (Num-
rene 14 spredt i 200’erne, senere nr. 1001—1065
(fig. 1) nu museumsvogn). De @ldste stammede
fra halvfjerdserne og de yngste fra midten af
halvfemserne. De havde nasten alle det feelles ken-
detegn, at undervognen kun bestod af to hjulseet,
affjedret med skruefjedre pi akselkasserne, aksel-
kassegafler til foring af kasserne samt et meget
simpelt bremsesystem med 4 bremseklodser. De
blev alle udrangeret i 1933.

De lukkede bivogne, der blev bygget til elektrisk
drift, udgjorde en gruppe, der kan deles op i un-
derafdelinger efter affjedring o. 1. Falles for dem
alle var den i forhold til motorvognene ret store
akselafstand 2, 5§ a4 3 m. Overvognen byggedes
med 24 siddepladser, altsi med en noget langere
vognkasse end motorvognene og med fire lige store
vinduer i hver side. Vognkassen var ved en midter-
veeg delt i to kupeer, siledes at begge endedere
kunne sti A4bne, uden at der blev gennemtreek i
vognen. Perronerne var helt iAbne. De ®ldste vogne

af denne slags (nr. 301—320 og 336—345, nuvae-
rende nr. 1186--1215 (fig. 2)) Kkarakteriseredes
ved, at der kun fandtes eet seet fjedre, nemlig de
bladfjedre, der sad pid akselkasserne. Vognene be-
n@evnedes da ogsia »enkelt affjedret, lukkede bi-
vogne« for at skelne dem fra de nyere med dob-
belt affjedring. Undervognens l@ngdedragere var
fast forbundet med vognkassen, si nogen egentlig
undervogn var der strengt taget ikke pa disse
vogne. Den »enkelte affjedring« kan endnu ses pi
bivogn nr. 1186 (fig. 3).

Konstruktionen med den enkelte affjedring blev
ved senere vogne uandret, idet man med motor-
vognenes Diisseldorfer-undervogn som forbillede
lavede en serlig undervogn med dobbelt affjedring
og to sat bladfjedre. (Fig. 4) (nr. 346—50 og
357—61, nuvaerende nr. 1216—20 og 122125, 362
-—71, senere NESA 96170 og 37281, 40211,
nuvaerende nr. 1236—55).

De abne bivogne (numrene 14 spredt i 200’erne,
senere nr. 1100—54 og 1165—84 samt NESA 951
—60) (fig. 5) var gode til sommerdrift; de var bil-
lige at anskaffe og brugte ikke meget strom, men
udgifterne til remiseplads og vognenes anskaffelse
skulle udelukkende forrentes i sommerminederne,
da vognene ingen nytte gjorde om vinteren, og ved
pludseligt indtraedende regnvejr mitte de ombyttes
med lukkede, hvilket gav foreget rangering i
gaderne, og de udrangeredes i 1938. 30 stk. af dem
ombyggedes til 1 m spor og blev solgt til »Helsing-
fors Sparviiger«. (Fig. 6.) Nr. 1172 er nu museums-
vogn.

Desuden forefandtes en fra Tyskland anskaffet
halviben langs@det bivogn (nr. 271, senere 1185)
populaert kaldet »Thingvalla« (fig. 7). Foranle-
diget af den megen trak, der opstod i vognen, si
man sig imidlertid nodsaget til at indsette ruder
i vognkassen. Vognen blev udrangeret 1938.

Forts@ttes med: Kommunens overtagelse af
driften.

OBS.! Artiklerne om privatbanebogie-
vognene og om modelanlagget i Hel-
lerup ma vi desvarre vente med til
naste nr.
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Fig. nr. 1

Gammel hestespor-
vogn &ndret til bivogn
efter elektrificeringen.
(Nu museumsvogn).

Fig.nr. 2

Farstetil elektrisk drift
bygget bivogns type,
(enkelt affjedret).

Fig. nr. 3.

Bivogn, hvor den »en-
kelte affjedring« stadig
er bibeholdt.

Fot. Jan Walter.



Side 44

MB-nyt

Marts 1954

Fig. nr. 5. Aben bivogn.
(»Tingvalla«).

Fig. nr. 6. Abne bivogne bliver lastetrti] »Helsingfors Sparvigar«.

Fig. nr. 7. Halvdben, langszdet bivogn.
Fot. Jan Walter.
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for der er fritrum, og man kan tenke
pa at fere skinnerne ind over under-
liggende skinner. Korer man med pan-
tograf, d.v.s. stremaftager pa taget, skal
man op i 75 mm’s hgjde. Korer man
med materiel fra »Mirkling, tilrddes
det at g4 op til henholdsvis 70 og 90
mm. Det kan altid betale sig at beregne
alle hejder pa anleegget til pantograf.

Jeg er i feerd med at opbygge et an-
leeg i et rum pa 4,80X2,60 m. Da jeg
ikke kunne tage hele rummet til jern-
bane, byggede jeg anlaegget pa 2 pla-
der. Den ene plade er stationeer, og pa
denne er der endestation for banen,
lokomotivdepot, havnespor, opstil-
lingsspor m. v. Den anden plade, der
maéler 3,20X1,70 m, hviler i den ene
side pa kanten af en 25 e¢m bred hylde
i 80 em’s hejde. Nar anlaegget ikke er
i brug, slas denne plade op ved hjeelp
af haengsler og star lodret op ad veeg-
gen, Nar anlegget til sin tid er feer-
digt, beklaedes undersiden af denne
plade og vil siledes falde sammen med
veeggen,

I neeste nr. af bladet vil der veere en
legning af mit anleeg med en naermere
beskrivelse af det.

Jeg vil i senere artikler skrive om op-
bygning af anlaegget, herunder om
sporskifter, krydsningssporskifter, ko-
restrom, signaler, sikringsanlaeg og ud-
smykning.

Den medfelgende tegning afl frit-
rums- og konstruktionsprofiler ma
neje studeres, inden man begynder at
bygge modelbane. De naevnte mal skal
overholdes. Det skal bemeerkes, at man
efter standardmailene krever 55 mm
fra spormidte til spormidte overalt pa
anlaegget, hvor der er tale om paral-
leltlobende spor. Dette méal er for kur-
vers vedkommende med minimum 500
mm i kurveradius. Kerer man med
skarpere kurver, ma man i kurver for-
pge afstanden mellem sporene, iswr
hvis man tenker pi at kere med lange
modelvogne i skala.

IFig. 1—4 pa tegningen viser nogle

anlaeg, der kan udvides. Man kan be-
gynde med fig. 1 og udvide til 2, 3 og 4.

I'ig. 6 viser en almindelig landsta-
tion med dobbeltsporet bane og over-
halingsspor.

Iig. 7. Station med dobbeltsporede
forgrenede gennemkorselstogveje samt
overhalingsspor.

Fig. 8. Krydsningsstation med dob-
beltsporet bane og enkeltsporet side-
bane.

Fig. 9. Sterre krydsningsstation med
dobbeltsporet bane og 2 enkeltsporede
sidebaner. Der er pa denne station kun
benyttet alm. sporskifter og halve
krydsningssporskifter. Sporene 2 og 5
har korsel i begge retninger beregnet
for sidebanerne.

Fig. 10. Krydsningsstation, hvor dob-
beltsporet bane bliver til 2 enkeltspo-
rede baner. Stationen beregnet som
endestation for neertrafik. Derfor per-
roner pa begge sider af spor 3, hvilket
spor nertrafiktogene benytter.

I1. J. Andersen.

*
oo P
% b
* k. \ﬁ'

DMT’s signaler

bringer vi her et billede af. Ja, d.v.s.
nogle af dem, idet sortimentet faktisk
nasten deekker, hvad MB-nyt i nr. 6,
7 0og 9 1953 omtalte af lyssignaler. End-
videre fremstilles den viste naturtro
perronlampe og et perronur pi stan-
der og forsynet med lys (ikke afbille-
det).
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de foretagne malinger konstateredes,
at der i de eclektriske banemotorer,
som driver hjulene frem, og hvor der
erfaringsmeessigt kan opsta store tem-
peraturstigninger, ikke for personto-
genes vedkommende fremkom foregel-
ser i temperaturen pa mere end tredie-
delen og for godstogenes vedkommen-
de ikke mere end godt halvdelen af det
for motoren og den anvendte isolation
maksimalt tilladelige.

Samtidig opnaedes meget gunstige
koretider, der viser, at det nye loko-
motiv vil kunne fa de store godstog og
persontog hurtigere frem end noget af
DSB’s cksisterende damplokomotiver.
Ved igangsetning med det store gods-
tog pa nogenlunde flad bane viste det
sig, at toget kan na op pa en hastighed
af over 40 km/time, inden den sidste
vogn endnu har forladt perronen.

I eksprestog med 9 store personvog-
ne og togveegt 300 t opnéedes koreti-
der, der viser, at tog af denne storrelse,
der har over 500 siddepladser, vil
kunne fremfores i tider, der svarer til
lyntogenes.

MB-ny!
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Foruden de ovennaevnte fordele mé
det ogsd tages i betragining, at der ved
brugen af sadanne alsidigt anvendelige
diesellokomotiver kan paregnes opnéet
reesentlige besparelser i driften, bl. a.
fordi lokomotiverne kan udnyttes i
hojere grad end damplokomotiverne,
idet de kan veere i tjeneste en storre
del af degnets timer end disse, der
med mellemrum ma have ophold for
rensning af fyret o.s.v.

Besparelsen pa udgiften til breendsel
ved anvendelsen af olie til dieselmoto-
ren i stedet for kul til damplokomoti-
evts fyr kan efter de ved provekors-
lerne opnéacde resultater anslas til ca.
180.000 kr. om aret for hvert lokomo-
tiv, og alene det belob, der indtjenes
pa denne made, vil i lebet af fa ar
opveje anskaffelsesudgiften for loko-
motiverne.

Det ma nu vise sig, om de nye MY-
lokomotiver fortsat vil svare til de nae-
rede forventninger, og siafremt habet
herom gar i opfyldelse, ma det siges,
at der er opndet en veerdifuld foregelse
af DSB’s lokomotivpark.

E. Therkelsen.

INDUSTRI-ngt.

Mirklin praesenterede pa den lige af-
holdte legetojsmesse i Niirnberg bl. a.
det ovenfor afbildede lokomotiv i spor

MARKLIN

HO, en model af det tyske Reihe 23,
en blandet gods- og persontogsmaski-
ne, som bl, a. er teenkt som afleser for
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Molle All¢ 16

Valby Hobbyforretning
K. ELMBORG
All indenfor Hobby
Fabrikation af Tilbeher og specielle Modeller

Alt fremstilles pa vort moderne Varksted

Valby 2266

de gamle P 8cre (Reihe 38). Mirklin
folger neje det store forbillede, ja gar
endda sa vidt, at de lader det nye lok.
(DA 800) aflese det P 8-lignende RM
800, som si ikke vil blive fremstillet
mere. B. P.

PS! En naermere omtale af Niirn-
berg-messen vil felge i april og maj-
nummeret af MB-nyt.

=
Rubrilikannoncer

pris pr. ord: 15 ore (minimum 2 Kkr.).
Annoncen ma veaere indleveret senest d.
10. i maneden forud, for at kunne kom-
me med i neeste nr.

»S«-maskine s:elges. Forsynet m.
modelbjul og vekslende for- og baglys.
Bade til midterskinne- og sideskinne-
drift. Pris 80 kr. — I&. Gyldenbo, Mosel-
gade 2 sl., Kebenhavn S.

O-anlaeg bestiende af 2 lokomotiver,
1 lynlog, 3 Ac-vogne, 7 diverse vogne,

“remise med elektrisk drejeskive, ca. 25

m spor m. m. indsat til salg, ialt kr.
500,00. — Berg Radio & Iobby, Guld-
smedgade 40, Aarhus.

Miba nr. 2/I1 soges omgiende. —
Jargen Ibsen, Gammelloflsgade 4, K.
Telefon Byen 5264.

12 fotos af danske lokomotiver i post-
portformat og forsynet med tekniske
data pa dansk, engelsk og fransk. Sendes
portofrit mod forud indbetaling af kr.
2,50 til B. Merkel Palsdorf, Kongevejen
128, Virum.

April-nummerel er i handelen
ca. 12. april.

Klubmeddelelse.

Jydsk Model-Jernbane Klub, Aarhus.

Formand: Lokomotivfvrbeder H. I
Jensen, Marstrandsgade 23, Aarhus.

Nastformand: Gartner M. W. Nielsen,
St. Blichersvej 76, Aabyhoj.

Kasserer: Lkspedient H. J. Villsen,
Engparken 7, Aabyhaej.

Beslyrelsesmedlem: Maskinarb.J.Maa-
berg, S. Frichsvej 81, Aabyhej.

Bestyrelsesmedlem: Chauffor R. Mik-
kelsen, Herredsvej 24, Hasle.

Anleg i spor O. Byggeaften mandag
og onsdag kl. 19,30 —23. Passive og ak-
tive medlemmer optages.

Tidsskrift for jernbaner i alle sporvidder

REDAKTION: Kongevejen 128, Virum.
Udgiver og ansvarshavende redakter: B. Palsdorf.
Annoncer: Ole Jaeger, Strandvej 265, ORdrup 2164.
Eftertryk kun tilladt med tydelig kildeangivelse.
-~ Bladet udkommer med 12 numre om aret. —
Arsabonnement 12 kr., udland 14 kr. — Abonne-
ment kan ogsd tegnes direkte fra Kongevejen 128,
Virum.
Bladet forhandles i lossalg af:
KOBENHAVN:
Hobby-Centralen, Mentergade 10, K.
Hobby-Kalderen, Nansensgade 74, K.
Bent Palsdorf, Holmens Kanal 32, K.
K. Elmborg, Melle Allé 16, Valby.
ODENSE:
Odense Hobbyforretning, Vestergade 89.
SKIVE:
»Hobby«, Tinggade 22, Skive.
ARHUS:
Berg Radio & Hobby, Guldsmedgade 40.
Legetojsmagasinet, Frederiksgade 17.
NORGE:
Narvesens Kioskkompani, Postbox 125, Oslo. -—
(Ogsid abonnement).
ANNONCER: 1/1 side kr. 100,00 (bagside 125,00
kr.), 1/2 side kr. 50,00, 1/4 side kr. 30,00, 1/8 side

kr. 20,00. — Rubrikannoncer 15 ore pr. ord (mini-
mumstakst 2 kr.). Rubrikannoncer betales ved be-
stillingen.

INDLEVERINGSFRIST for alle annoncer og ma-
nuskripter: Senest den 10. i maneden forud.

P. E LARSENS BOGTRYKKER!I - (OLE LARSEN) K@BENHAVN K
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