Svend Pedersen

MODELBANEN 1-4

Populeert, men forst og fremmest

I. Pa sporet
*

2. Strommen
sluttes

*

3. Rullende
materiel

*

4. Landskab
og bebyggelse

— $6 hagerne
hos Deres
boghandler
eller
modelbane-
forhandler

or. bd. kr, 4,25

sagligt, videregiver Svend Pe-
dersen her de erfaringer, som

han selv har hgstet. — De fire

beger danner tilsammen en fuld- §

kommen vejledning i, hvordan
man bygger sit eget anleg. For
begyndere er de uundverlige,
for viderekomne bringer de en

mengde gode rad og vink.

C. A. REITZELS FORLAG
Axel Sandal
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HOBBY CENTRALEN

ALT TIL MODELJERNBANER

H.O.
E.G.C. byggeset til Skinnehager, 1000 stk......... 11%,(1)2
God Harmonikaer...c.coovvunin oo 5
L;)“;vg%nfe ____________________ - 1,00, Batterikasser pr.seet......... 0,50
Litra (QH: — PFRy.5 0 M50, 1,50 ydstansede byggedele til huse
Litra IKS — ZA.............. 2,00 udfert i plastik
Person- og Postvogne Dore (to forsk.) pr. stk. ...... 0,35
Litra AC — CM — CR — Vinduer (tre forsk.) pr. stk. .. 0,35
DG = 1CD i’ s vnvsids vi vz v 6,00 Porte (to forsk.) pr. stk....... 0,35
(0 B el T e Rt 6,50 Perronlampe, meget fin ...... 3,85
DT L dns s Sk oo s 5 w39 8 S ore s Bl 5 5 4,45 HSV transformator........... 65,00

Kom hen og se hos l—IC MONTERGADE 10. — Kebenhavn K.
Prisliste tilsendes mod Byen 5714 x

40 ere i frimeerker (Provinsordrer ekspederes omgdende)

Den store
succes!

Nr. 1365 — model af et amerikansk

»Pacifik«-lokomotiv, en type som man

ser i hundredvis af i dag p& de ame-
rikanske jernbaner.

Generalagentur:

NIELSEN & CURTH

Bredgade 25 A Kgbenhavn K. TIf. C. 9117 - 9118

- personvogn

oCo.ng, Kl.-Modeljernbaner

Forende danske kvalitetsmearke

Den nye

Long Kr. 18,00

Den nye Long-personvogn fremtrseder i en fint detailleret udforelse med
D.S.B’s moderne CD-vogne som forbillede. — Vognen er forsynet med to
Long-bogier med »Sik ker «kobling samt vandtanke og akkumulatorkasser

Se den hos Deres forhandler!

OCOJ’I.Q Skotterupgade 5 — Kebenhavn N.
Telefon Taga 2440 y — Taga 3158 u

[Hl @ Pivanossi

— det nye italienske modelbaneblad — med in-
teressante sporplaner, konstruktioner, tekniske

serier — udgives af »Rinanrossi«, som fabrikerer
elektriske tog i HO. — (Trykt pd italiensk.)

Udkommer med 6 numre om 3ret.

Pris kr. 1.75 pr. nr., drsabonnement kr. 10.00

Distribution:

Modelbane-nye, Virum.




Dobbelttransformer med 2 fartregulatorer, der hver kan

styre et hvilket som helst af 4 baneafsnit og ogsa per:
fektskifte toget pa det pageldende afsnit (som afbildet)
(2K A0 W) cowrs iwmnimmin dnmas dpmatiioaed oo s s kr. 125,00

Enkelt transformer med fartregulator, kontrollampe og
perfektomskifterknap (50 W)................ kr. 65,00

6 mdr.s fabriksgaranti

Blinkrele til indbygning (12—20 V) pr. stk. kr. 2,00

Bemerk! Alle transformere er kun lil vekselsirom.

i.S. V.

Molle Allé Valby

Modelbane..

Tidsskrifl for jernbaner i alle sporvidder
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Vi bygger en modeljernbane (8)

Vi har nu strem pd banen og kan kere,
men der mangler en vasentlig ting, sig-
naler.

Man kan vezlge mellem 2 typer signaler
dagslyssignaler og vingesignaler. Jeg vil
ikke her i artiklen kemme ind pd de for-
skellige signaltyper, jernbanerne anvender;
disse er tidligere beskrevet her i bladet
under statsbanernes signalreglement. Nir
jeg omtaler et signal, er det enten et dags-
lyssignal eller et vingesignal. Dagslyssig-
nalet (d. v. s. et bloksignal) bestir af en
plade afrundet foroven og forneden an-
bragt pd en mast og forsynet med en vin-
ge, vandret stilling: ,Stop"“, og 45° skrit
opefter til hejre: ,Kor“, henholdsvis redt
og gront lys.

Forst den simpleste form for signalbe-
tjening med vekselstrom og daglyssignal.

Fig. 1 wiser et stykke spor med een kot-
selsretning. Der er regulator og en dobbelt

omskifter, i hvilken der er keore- og be-
lysningsstrom.  Disse to spandinger mi
selvfalgelig ikke have forbindelse med hin-
anden..

Nir omskifteren stir i overste stilling,
er signalet pd ,RODT", og der er ikke
sttgm i stromskinnen foran signalet. Nir
omskifteren trazkkes nedad. vil signalet
skifte til ,GRON", og stremskinnen vil fi
korestrom. Ved denne form for signal, skal
man huske at sztte signalet tilbage i stop-
stilling, ndr toget har passeret signalet.

Fig. 2 viser 2 signaler pid enkeltsporet
bane; samme opbygning som fig. 1.

Fig. 3 viser 2 signaler pd dobbeltsporet
bane; samme opbygning som fig. 1.

Fig. 4 2 perronspor med hver sit sig-
nal; ogsd som fig 1.

Fig. 5 signal A behover ingen omtale.
Det er fig. 1. Signal B har en 3-dobbelt

VORT FORSIDEBILLEDE

viser denne gang en stemning fra Kebenhavns Godsbanegird, hvortil en meget stor
del af hovedstadens forsyninger af enhver art kommer. Iser nu i julemineden er
der ekstra travlhed, og godsmaengden stiger i de sidste dage for jul til svimlende

hojder. (Foto DSB).
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omskifter. Dette er ngdvendigt, idet der —
nir signal B sattes pd ,KOR" — foruden
korestrom til sektion B ogsi skal gives
strom til sektion A, selvom dette stir -pi
»STOP®. Nir signal B stir pi ,STOP"
og signal A pd ,KOR", mi der ikke kom-
me strgm til sektion B. Derfor den 3-dob-
belte omskifter.

Vi er nu kommet si langt, at vi skal
til at beskaftige os med den egentlige sig-
nalstrgm. Denne strom er en ensrettet vek-
selstrom, der fis ved, at en vekselstrom
P4 25—30 v fores gennem en ensretter.
Strommen, der kommer ud herfra, har den
store fordel, at den kan holde magneter
uden at ,knurre”. Den kan holde magne-
ter tiltrukket i ubegranset tid, nir magne-
spoler og strem passer til hinanden.

Min ensretter er pi 3 ampere og er i
stand til pd 25 v ensrettet strom at holde
ca 200 magneter. Dette som en rettesnor.
(Relzspolerne fra gamle telefonrelzer med
tynd trdd og mange vindinger).

Inden vi gir videre med signalstrom og
sikring af banen, skal vi kigge pd belys-
ningen og pd sporskiftestrsmmen.

Belysningsstrammen kan variere fra 3
til 20 volt. Stremmen kan vare sdvel vek-
sel- som jevnstrom. Jeg bruger til signal-
lamper ,Mirklin“s 19 volts parer og gi-
ver dem 15 volt veksel. De ,stjerner” da
ikke, og deres levetid er lzngere. Forbrug:
ca 1,0 watt.

Til belysning i huse og andre steder,
hvor pzrerne ikke kan ses, bruger jeg
alm. lommelampeparer pi 3,8 volt. Disse
fir ca. 3,2 volt. Stromforbrug: ca. 0,8 w.

Man skal vzre meget omhyggelig med
installationen, idet en beroring med de
kraftigere spazndinger vil have til falge,
at pazrerne omgiende springer.

Sporskifter kan betjenes pi 3 mader:

1. manuelt med skifte ved sporet,

2. mekanisk,

3. elektrisk.

1. behover ikke megen omtale. Det er
vist de ferreste, der har den slags spor-
skifter.

2. vil jeg nermere beskrive ved en sene-

re lejlighed.

3. Det elektriske sporskifte.

Vekselstrom: hertil’ bruges 2 magneter,
hvor jernkernen er “fjernet. En stang af
bledjern gir gennem hullerne i magne-
terne. 2 trykknapper betjener skiftet. En
liseanordning sorger for, at skiftet bliver
i stillingen. Det er et stykke metal med 2
skrd glideflader. Et lige glidestykke imel-
lem. Stangen skal gi si let i hullerne, at
den kan loftes, nir stangen A kerer op
ad glidefladerne. Sporskiftestrsmmen er
normalt omkring 10 — 16 volt. Den skal
vare si kraftig, at A let kommer op over
glidefladen.

Af hensyn til sikringsanlzgget forsy-
nes skiftet med kontaktstykker, der ber
vzre sd lange som muligt. P4 fig. 6,7 og 8
ses disse.

Jzvnstrom. P fig. 9 vises et sporskifte
med 2 jevnstremsmagneter og et vippe-
stykke med jernstykker. Her er ingen pro-
blemer med aflisning af skiftet, idet en
af magneterne altid holder. Til dette bru-
ges ikke trykknapper, men en omskifter-
kontakt.

Den sidste form for sporskifter, jeg skal
omtale, er den, jeg selv bruger. Jeg har si
kraftig jevostrom pi mit anlzg, at kun
een magnet er nedvendig i sporskifterne.

Fig 10 viser et sidant skifte. a er mag-
neten, der er fastskuet i en treklods under
bordet. Ledningen forer til kontrolbordet,
hvor der er en alm. sluttekontakt. ¢ er
trezkstangen med jernstykke (magneten til-
trukket). P4 stangen sidder et isolerende
stykke (fiber el .lign.), der trykker kon-
taktstykkerne sammen, nir stremmen af-
brydes. @nsker man anden kombination
med kontaktstykkerne, kan disse fores pi
den udvendige side af stykket 4. e er et
hangsel til drejning af stangen. f er kon-
taktstykker fastgjort i klodsen 4. g er en
fjeder, der trykker sporskiftet i modsat
stilling, nir strommen afbrydes.

Nir jeg sencre i artiklen omtaler relaer,
er de lavet pi samime mide, blot mangler
trekstangen. Alle mine relzer er hjemme-
lavet. De er for dyre, nir de skal kpbes
fardige. Kontaktstykkerne har jeg lavet
af alm. kobbertatningsliste.

H. J. Andersen.
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Specialfabrik for modelbaner

Skotterupgade 5, N, Taga 2440 y - 3158 u

Vi ensker alle FLEISCHMANN-kunder en gla-
delig jul og et godt nytdr med tak for det
forlebne &r.

C.9117 NIELSEN & CURTH Bredgade 25A
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Jeg har tidligere varet bide O og HO
bygger, men for et 4rstid siden, begyndte
jeg at lave et anleg i spor TT. Grunden
til at jeg valgte si lille en storrelse, var
den, at den plads, jeg har til rddighed er
meget beskeden; thi jeg kunne hgjst afse
plads til en plads pd 1,20 X 1,80 m., som
skal kunne slds op over min seng.

Grundet pladsens form var jeg nodsaget
til at lave en ringbane af simpel type. Jeg
foretreekker ellers en enkeltsporet bane
med endestationer. En lille trost er det dog,
at jeg har mulighed for at lave en lille
permanent endestation i tilslutning til pla-
den. Den er endnu ikke blevet til noget;
men pd sporplanen (se méinedens spor-
plan) kan man tydeligt se tilleb til at lade
banen fortsztte uden for pladen. Der er
ingen storre stationer, da jeg kun kerer
med eet tog ad gangen, der er dog mulig-
hed for 2-togs drift.

Banen er tznkt som en enkeltsporet pri-
vatejet bane, beliggende i et eller andet
land. Denne vage beliggenhed giver store
friheder m. h. t. valg af rullende matericl.
Den udgér fra en lille havneby og leber
derfra ind i det skovkledte bakkeland. At

< ==

/2 TN 50"
den sd snor sig om sig selv pd vejen, gor
intet til sagen; men jeg har opndet at fi
et motiv til landskabsbygningen.

Der bliver altsi tre stationer: En ende-
station, en holdeplads med et enkelt las-
sespor, og den lidt storre ende- og overha-
lingsstation. At den er endestation, fremgir
ikke direkte af planen. Der er f. eks. ingen
drejeskive. Det skyldes, at jeg fortrinsvis
benytter tenderlokomotiver. Mine vogn-
stammer skal ikke veare lengere end f. eks.
2 bogievogne eller 5—6 godsvogne, hvor-
for vigespor og perronlengder er forholds-
vis smi.

Selve opbygningen af anlegget er base-
ret p& en rammekonstruktion af 1,5 X 2”
asketre. P2 undersiden af denne er pi-
skruet en masoniteplade, der tjener som
yderside, nir pladne er sliet op. Ovenpd
rammen limes, skrues eller stiftes sporene
fast, idet der dog anbringes klodser imel-
lem, hvor sporene stiger.

Efter at have lagt sporene, gik jeg igang
med landskabsbygningen, hvad jeg, nir
dette skrives, endnu ikke er ferdig med.
Jeg begyndte med at sl 1” honsenet over

(fortsattes side 204)

HVORDAN BELASSES

Dette sporgsmil har De sikkert ofte
stillet Dem selv, og derfor hiber vi at af-

hjzlpe et savn, nir vi i dette og de nzr-
mest folgende numre af MB-nyt bringer
en rzkke skitser af forskellige godsvogne.
I dette nummer har vi holdt os til kun at

GODSVOGNENE ?

vise de mest gzngse metoder for lzsning
af bredder. Lzssemiden pid figur 5 og
7 kan kun anvendes, sifremt vognsiden
har en hgjde, der svarer til mindst 30 cm.
I figur 3, 4, 6 og 7 mi lassets hojde over
vognside eller sidestotter ikke overstige /3
af vognbredden. VL.
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VI BYGGER EN EF

- VOGN

DSB litra EF 6528

EN OLD-TIMER, DER K@RER
ENDNU!

Danske Statsbaner treakslede rejsegods-
vogne litra EF (tidl. litra EA) er en mor-
som vogntype, som kan saztte kolorit pd
en modelbane Vognene er bygget i 1910—
1917 af vognfabrikken ,Scandia“. P4 den
vedlagte tegning nr. HO - HD |- E - 2 vi-
ses vognen, som den ser ud i dag. Som det
fremgdsr af tegningen, har vi valgt at ud-
forme det midterste hjulszt som en enaks-
let bogie med forskudt omdrejningspunkt

af hensyn ti vognens lob i kurver. Vogn-
sider og skydedare laves af tynd plexiglas-
plade, som pdlimes vinduesrammer, lister
og hindgreb, hvorefter de males med en
kraftig dxkkende lak (radbrun). De to
»gadespejle” fremstilles ogsd af plexiglas,
(en hel klods) som limes p& vognsiderne
med en celluloselim. Iovrigt er taget grit,
undervognen og pufferne sort og paskrif-
terne gule (egentlig flerfarvede overfo-
ringsbilleder).
God forngjelse med bygningen.
V. L

MODEL OG HOBB

LOVSTRADE 2 - KGBENHAVN K.
(ved Kebmagergades Postkontor) TH. Byen 3010

Sterste udvalg i losdele til model jernbaner:
HVER MANED NOGET NYT

Illustreret katalog kr.1,o00

ROKAL katalog 0,85
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Kort over PARIS' METRO ( ialt 166 km)
o - Vigtigere stationer, for eks. korresponderende

linier.
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\ 10900 (1253 mm i HO)

\ Omdrejningspunkt for midterste hjulseet.
/4

For akselkasser, hjulscet og._

_fjedre se tegning 0-HG-1(Nr2).

Wby % W 40 @ e e @ e,
0 (1:45) Y 20 410 od I J;U 1 ”io L /2(0 1 /fa ! /éﬂ 1 /’io ! mm.
Skala fegﬂ. 14 11- 1954 7/,&»1.0»\» ﬁejs_egoa’sya_g& H 0 HD.{- [ 2
HO-(1:87) |Bilag til MB-nyt nr. 12 -195%. |Litra £F 6522 m /.
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NYT FRA NiR_0G_FJERN!

22/2,38/3,41/3,54/4,71/5,91/6-17,96/6-17,119/8,137/9,
160/10,176/11, /12

FOR- 0G_BAGSIDEBILLEDEL:Y

1
En bane med vind i seglene e ;:;2 Kbhvns. godsbane
. 1
Revolution i jernbanetransp - ,F.es o Hestesporvogn
Messen i Niirnberg 55/4,68/5,86/6- Sporskifte
Rabenlhiavia-skspressen 81/s Sokkelund Herreds jernb.
En privatbanes endeligt (0.N.F.J.) 115/8 D.S.B. litra MY
Kulgdrd i Helsinger
ARTIKLER OM JERNBAN:R OG SI'ORVEJE! Det indre af MY
D.S.B. MR/FK
Fra kapervogn til linie 2 1o/1,26/2,42/3,58/4 Kobenhavns-Ekspressen
75/5,99/6-7,124/8,144/9,162/10,180/11 Lyntog NI
Privatbaneboggievogne 20/2,72/5 Kobenhava H
D.3.B's 1itra Ny 35/3,105/6-1 Norges ®ldste lok (Caroline}
Era; Ma; 11 My 81/4,80/5,92/6-1 E-Maskine p& storstromsbroen
Lidt om bybaner 122/8 Lyntoget v. Soro
Londons -"-  (m.kort) 133/9 Dansevognens indre
-"a
Oslo's 153/10 Kbhvns godsbane
laris's -"- /12
DIV, MUD:LARTIKLER!
MODEL ANLAG!
Lidt om TT
Vi bygger en wodeljernbane 40/3,78/5,96/6-17 Automatisk overgear spor O
120/8,139/9,158/10,173/11, /12
Sokkelund llerreds jernbane 56/4,78/5 K MED RNE!
BYGGELESKRIVELSLR M. TEGNINGER! EindesiZolzende;ateder
D.S.B. litra BJ 665 (01d Time) 5/1 INDUSTRINYT!
- -"- AMx (fortsat fra nr.12/1953) 6/1 ‘
-"- 2om. drejeskive 8/1 Trix: LID.
Sindahlsen sporshifte
D.S.B. Specialvogn til latrintranspy. (0ld Time) 3
24/2 Sommerfeldt kobling
s A :;s/'; D.N.T. signaler
r e 3
Pore ) Mirklin DA 600
D.S.B. litra Pv 10/3
Berg Radio svellemdtter
"= Ea 56/4
“eccano, dinky toys
== Bl og Co (gl.toctapers) 14/5
Scenery produkter
-"-  korekran nr. 4 97/6-7
Bygn. af sporvogn 104/6-17 L
Krydsn. sporsk. 107/6-7,143/9 Perman
D.S.B. litra Cb (01d Time) 108/6-7 Jeile in dort und Bild
=N -"- 8 122/ DB's kalender
-t ="- Ppc 138/9 Scenic Modeliing
Krydsspor Layout no.l
r 139/9, 155/ 10 . )
Sporskifte Statsbaneliv i forrige ark,
Serap-vogn 144/9 Layout no.2
D.S.B's standardgodsvogn litra G 156710
-"- kolevogn Ika 156, Lo DIV.ARTIKLER!
Ny linie 2 163/10 Hvad med strommen?
Kran m. lobekat. 177/11 0.KR.\M.J.'s rangertraktor
D.S.B.'s litra Cp 178/11 Basset-Lowke in memoriam
Museet pa loftet
FRITRUMSPROFIL!
R e Internationalt MJ-samarbejde
Spor HO findes 40/3 En hyggelig privatbane (S.F.J.)

no.

no.

no.

no.

no.

no,
no.
no.
no.
no.
no.

36/3

95/6~

4/1,30/2,39/3

/1
30/2
15/3
16/3
62/4
126, 5
179731

9/ 1

1/1,25/2

7/1

8/1
87/6-1

118/9

135/9

Til MODELBANE-nyt's Lm:sere!l

Ved en beklagellg fejltagelse
er siderne 185 cug 206 blevet om=-
byttet. Vi beklager det skete,
men som De vil kunne se andet-
steds 1 bladet, har der varet en
del nisser pé spil denne gang 0g
de har altsd lavet mere ravaege
end godt exr.

Med modelbane=-hilsen
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BELASSEDE VOGNE
(fortsat fra side 199)

/5@157

bl

INDUSTRI-nyt

H.3.V. fremstiller nu en lille

blinker til 2 kr., som lenge har
verct savnet pd markedet. Den er
beregnet til at anvendes samiien med
de gengse lampetyper til modeljern-
baner og er forsynet med en stille-
skrue for finindstilling.

LONG bringer en virkelig eftertrag-
tet nyhed frem til julehandlen,
nemlig en fint detailleret og i al-
le mdder overordentlig nydelig mo-
del af en CD—bogiepersonvogn. Vog-
nen fremtrzder som en gennemfeort
kopi af DSB-vognen, blot er den
lidt afkortet for nemmere at kunne
passere en modelbanes forholdsvis
skarpe kurver., Selve vognkassen er
lavet i et gennemfarvet plastikma-
teriale ligesdvel som taget, medens
vognbunden er udfert i sortlakeret
metalplade. Af ekstra detailler kan
nevnes batterikasser og bremsecy-
lindre under vognen. Bogierne er de
kendte LONG-bogier forsynet med
"SIKKER"-koblinger, som ogsd kobler

med for eks. Mirklin og Rivarossi.
SCENERY har nu grantrzer i 3 stor-
relser, henholdsvis til kr.1,25,
3,00 og 6,00. Det sidste, som md-
ler ca. 30 cm, er isxr beregnet til
de storre sporvidder O og 1. End-
videre er der kommet smi "idyller",
en benk under et tra og en brend,
samt brazndestakke m.m. (3e annoncen
andetsteds i bladet). fkndelig fas
Scenery's stromateriale nu bade i
grov og fin kvalitet.

Det svejtsiske for spor C kendte
firma BUCO har i &r en sensationel
nyhed pd trapperne. Det drejer sig
om intet mindre end en produktion
i spor IlI0 af skinner, vogne og lo-
komotiver i fineste udforelse og
til konkurrencedygtige priser. I
forste omgang har man skinner (li-
ge & runde i diamcter 76 cm) og
forskellige vopne i produktion og
vi regner med at f4 1idt af disse
ting frem til julehandelen. Dernast
felger i det nye &r sporskifter,
flere vogne og endelig lokomotiver.
Vi viser Dem et par af tingene her,
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De nye BUCO HO-punktskinner
vist sammen med Mirklins.,

nemlig skinnerne og en godsvogn.
Til sammenligning er der for skin-
nernes vedkommende anbragt M&rklin-
skinner sammen med BUCO-skinnerne
Hvis De nu underseger og studerer
billedet neje, vil De muligvis kun-
ne se, at det er punktkontaktskin-
ner! Vi skal ved en senere lejlig-
hed fortazlle Dem mere om dette nye
sortiment.

LYCO - som fremstiller en hel del
til modelbaner i spor HO, bl.a,
perronbelysninger, signaler o.a.,
har nu ogsd fremstillet en rela-
kasse, som kan anvendes i forbin-
delse med almindelige dagslyssig-
naler og bevirker, at man samti-
dig med at signalet omskiftes fra
redt til grent lys, eller omvendt,
far toget til at starte og stoppe
i overensstemmelse med signalet.
Det samme relz anvendes i LYCO's
automatiske signal. (Se ievrigt
annoncen i bladet).

UNDSKYLD!

at der denne gang har sneget sig
nogle merkelige smldvasener ind i
bladet og at de tillige opferer
sig pd en meget frimodig mdde. De
vil mdske mene, at det er satter-
nisser, og vi er faktisk ikke u-
tilbojelige til at give Dem ret.
Men ndr man ser, hvor uformelt de

En af BUCO's nye HO supergodsvogne

Endnu et billede til TT-anlzget .

2XSUPER-SERVICE

Utallige forespergsler viser po-
pulariteten af vor superservice:
MANGLER DE NOGET FRA UDLANDET 9

Vor omfattende import tillader os
at medtage selv smd onsker uden

prisforhejelse pd varen som felge
af porto. Leveringstid: 1-4 uger.,
Har De kebt noget ubeset, fdet no-
get forzrende eller er De pd anden
mide kommet i besiddelse af noget,
De gerne vil have udskiftet med an-
det? Skriv til os, hvad De har, og
hvad De ensker. Byttetilbudet gal-
der fortrinsvis indenfor alle fa-
brikater HO.

BERG RADIO & HOBBY
Guldsmedgade 40 ARHUS

opferer sig, forstdr man egentlig
godt, at de af og til godt kan la-—
ve lidt ravage i en tekst,

S. Atter Nissen.
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Travlhed p&d station II.
TT ANLZEG (fortsat fra side 197)

alle mellemrum, si jeg fk et jevnt kuplet
underlag for terrenet. Honsenettet er rart
at arbejde med, idet man kan ,snere” de
enkelte stykker sammen til et hele, og det
er taknemligt at modellere. Ovenpd nettet
lagde jeg avispapir, dyppet i en oplesning
af plasticlim. Forinden havde jeg dog klip-
pet nogle af nettets tride og bukket ender-
ne op i vejret. Nu lagde jeg de letforme-
lige papirstykker ovenpi siledes at ,strit-
terne” stak op igennem. Da det jo er et
transportabelt anlaeg, var jeg ikke sikker
p3, papiret var nok. Derfor trak jeg ler-
red (fra et gammelt dynebetrzk), dyppet
i limoplesning, ud over papirlaget, si
Hstritterne” ogsd stak op igennem lzrredet.
Efter at papir og lerred var storknet, buk-
kede jeg alle ,stritterne” om, s& de holdt
sammen pi det hele. Det skal siges, at

¥

sk )

N

lzrredet ikke er strengt nedvendigt, og har
man et fast anlzeg, vil jeg ikke ride til at
bruge det, da det er temmelig svart at fi
til at sidde jevnt.

Til landsskabsmasse har jeg anvendt
»Scenery“s farvede savsmuld rert op med
lim, til en grodlignende masse. Det er en
dyr fremgangsmide, men jeg har varet
noedsaget til at benytte den, da det ellers
ville falde af, nir pladen bliver sat op ad
vaeggen.

Det er min mening at lave alle husene
selv. Det har jeg imidlertid ikke haft tid
til, og da banen skal p& udstilling forst i
denne méned, har jeg midlertidigt brugt
nogle huse af ,Faller”s fabrikat, og det
er dem, man ser pi billedet.

Jeg vil senere komme med beskrivelse
af det rullende materiel samt den mere tek-
niske del af bygningen.

Brandstrup.

i

Anl®zgget inden landskabsmassen er lagt.

December 1954

MB-nyt Side 205

MANEDENS

A0

SPORPLANER ved "dublo"

STATION T

TIL ENDESTATION




—
z g g s
< 7od
Lol Aprestnom }¢° =g

clobd. orrsk. —r 1,
etrryzesZrere.
T @-—iB P

December 1954 MB-nyt Side 207
LONG-MOTORVOGN - ¥2 &rs garanti kr.115700
LONG-FERSONVOGN ualmindelig smuk - . 18,00
SKINNER ,messing H.O. pr. m - 1520

- = ,dern H:0. e = -0 Th
BALLASTER, bedste trez - - -~ Dol 3
SVELLEMATTE med huller - - - 0,75
SKINNER ,messing O. - - - 1,50

HUSK! De sparer ca.

Telf. Eva 9825

skinner selv. — Kom ind til os,
Dem gerne med r&d og vejledning.

HOBBY SHOP
Vesterbrogade 175

Alle vogne til H.O0. og 0. i samleszt -

fra kr. 1,50

50% ved at lave Deres
vi hj=lper

Postkonto 716 62

)

_5%_4_- _ __
‘5007.1:" z 7 / o o
o4

o O o

Lidt om BYBANER

PARIS’ BYBANER

I Paris er bybanetrafikken, som i de
fleste andre storre byer, delt mellem fjern-
banerne og en egentlig bybane.

Fjernbanerne, SNCF, driver foruden ra-
diallinier 2 ringlinier, ,,Petite Ceinture" og
»Grand Ceinture”. Den forstnzvnte ligger
lige inden for de nu nedlagte fortifikatio-

ner. SNCF anvender pi flere af sine linier
et meget moderne vognmateriel. F. eks.
korer der pd strekningen Montparnasse —
Versaille tog med vogne af aluminium og
indvendigt udstyr af hgjeste klasse.

Den egentlig bybanetrafik varetages af
Metroen (Companie de Chemin de Fer
Metropoletain de Paris), der er en sam-
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menslutning af det tidligere metroselskab
grundlagt ir 1900 og Nord-Syd-banesel-
skabet.

Allerede i 1855 kom det forste forslag
til en bybane; men forskelligt stillede sig
t vejen. Bl. a. gnskede fjernbanerne at fi
koncessionen, fordi de derved kunne fi
anledning til at bygge forbindelseslinier
mellem deres mange fjernbanegirde; men
byen Paris ville have en uafhzngig by-
bane.

For at hindre fjernbanerne i at fore tog
over pd bybanen, blev der tznkt pi at
lade bybanen anvende smalspor. Dette gik
man dog bort fra, og man besluttede at
anvende normalspor og vognkasser med
indskrenket profil. Som falge heraf er
tunnellerne for snzvre til normaljernba-
nevogne.

Nu derimod taznker man pd at fore
nogle omegnsbaner (med normalspor)
igennem byen, og man ma til dem anlag-
ge helt nye tunneller.

Metroens linier ligger hovedsagelig in-
den for fortifikationerne; men siden 1929
er man begyndt at forlenge linierne ud-
efter.

Metroen har helt erstattet sporvognene
inde i selve Paris, fordi linierne og sta-
tionerne ligger serdeles txt. Af de ca.
250 stationer har man dog besluttet at
lukke ca. 40 for at forege kapaciteten og
formindske driftsudgifterne. Gennemsnits-
statonsafstanden bliver derved 550 m mod
450 m tidligere.

Med undtagelse af en enkelt linie for-
grener ingen af Metroens linier sig, som
det er tilfzeldet med Londons Underground
linier. Som folge deraf er Metroen langt
mere overskuelig.

Pi de fleste stationer findes automati-
ske porte, som passagerstrommen fra bil-
letkontrollen til perronerne skal passere.
Disse lukkes automatisk, nir et tog lgber
ind til perronen, og &bnes atter, nir toget
korer ud. Dette bevirker, at passagerer, der
er for sene, ikke kan f3 lejlighed til at
springe pd toget efter at flpjten har lydt.
Ventetiden pd det naste tog er dog sjxl-
dent storre end 5 minutter.

Som folge af Metroens beliggenhed lige
under boulevarderne har det ikke i storre
udstrzkning veret nedvendigt med verti-
kaltransportmidler som escalatorer og ele-
vatorer.

Metrotogene bestir som regel af 5 eller
4 vogne, hvoraf den midterste eller den
ene halvdel af en af de midterste er for-
beholdt L klassevognene eller vogndelene
er rode, mens de avrige er grenne.

Toglengden holdes konstant bide
myldre- og ikke-myldretid.

Vognenes indvendige udstyr er af tem-
melig lav klasse. Da. Metroen er et indre-
bysforetagende, er der kun ganske f3 sid-
depladser, siledes at der er. plads til man-
ge stdende.

Omegnsbanen Sceauxlinien syd for Pa-
ris er overtaget af Metroen. Denne linies
rullende materiel har normalprofil og ev-
rige Metroliniers indsnevrede profil og
tredieskinne og kan som folge heraf ikke
overfores til ovrige linier.=

Sceauxlinien gir i tunnel til Luxem-
bourgbanegirden, hvoraf den senere kan
teenkes fort op gennem byen og i forbin-
delse med de nordlige forstadsbaner.

Som SNCF's tog kerer Sceauxtogene {
venstre side, hvorimod de ovrige Metro-
linier har hajrekorsel.

Pa Paris’ Metro er der kun billetkontrol
ved indgangen, mens der pd Londons Un-
derground kun er ved udgangen, da manm
t Paris har enhedstakst.

Moderniseringsprogram for Metroen.

Som forseg har man ladet et Mectrotog
kore pd gummihjuly for at undersoge, om
stojen fra hjulene derved kunne mindskes.
Gummihjulene lgber da pid en bane inde
mellem skinnerne. For at holde toget pi
plads er der foran hvert hjulpar anbragt
et szt vandretliggende hjul, som kerer pd
den indvendige side af sporene.

Nye Metrotog er sat i drift, der hver
hviler pid 4 bogier, ¢. v. s, at den mid-
terste vogn i en sddan enhed har felles-
bogier med endevognene .

Vetle Jorgensen.

WESA

Svejtsisk
preecision.

Den eneste
virkelige bord-

bane. Kkun 13

mm sporvidde.

RIVA ROSSI H[] e ok nIOJe.s'll[z(;;r;e;aillerede
BUCO H0 &0
HAG Spﬂr 0 stor, men solid.

kvalitalivt uovertruffen — ,model oqg legeloj i eel”.

H. HOLDT

HELLERUP

Generalagent:

Vingaards Alle 63 Telf. Helrup 7618

LYCO-Nyheder

Bygz Deres Bane med LYCO Modeljernbanedele og De faar
et naturligt og driftsikliert Anlzeg.

Af Nyheder kan ncovnes:
y

Armsignal med helautomatisk Scktionsrele ................... Kr. 17.00

Dagslyssignal med helautomatisk Sektionsrelee................ Kr. 18.75

Dagslyssignal uden Relse. . ....5 % cssmaessissnms shids siwe s simasss Kr. 8.50
Forsignal med indbygget Blinkrelee, virker i Forbindelse

med Hovedsignalet. . ....cmo.:s o sssmssssiesswsssss s e s oo Kr. 13.50

Blinkrelee 20 Volt med indbygget Blinker i Box

med 1 Blinker ...... Kr. 3.00

med 2 Blinker ...... Kr. 5.00

Sektionsrelee som kan tilsluttes lose Signaler ................. Kr. 12.00

Af andre Dele kan nevnes:

LYCO Motoren .............ccoovvn... SRR X S Kr. 28.00

+ LYCO' PerfektomsKRifteren «. ;s ss s s biomiss s swmms s smws s mnss s s e Kr. 12.00

LYCO! SPOTSKIFLETELIR. <. v wiciei v arer v wvenet o siopein = i taie o oioins s o ok o » coio] wie pietn o Kr. 5.50

LYCO Perronlamper .................. enkelt  ...... Kr. 6.00

dobbelt  ...... Kr. 9.00

Bemsserk at Pwererne i alle LYCO Dele er let udskiftelige!

Kirma LYCO

Taga 358 ydun

ik



BP-Signaler

Modelsignaler for spor O i kvalitetsudfe- @
relse. — Lige velegnede for savel Marklin
som Fleischmann, BUCO, HAG, Bassett-

g_'}'ii.- Lowke m. fl. — Prisliste mod 20 gre i fri-

(D 99

merker. (Forhandlere antages).

Nyhederne

fra Rivarossi, Rokal og Fieischmann
er nu hjemkommet og leveringen til kunderne er pa-
begyndt. Provinsordrer, som gnskes ekspederet inden

jul, bedes afgivet senest den 10. december.
Marklin’s
nye store vejledningsbog

er udkommet og bringer med sit store sideantal — hvoriblandt mange

farveplancher — et vaeld af interessante oplysninger fra de rigtige jern-
baner suppleret med deres anvendelse pd modelbane (katalog nr. 753/s)
o kr. 6,50 4 porto 0,50.

Trolleybusser, sporvogne og svavebaner
er ogsa hjemkommet.

Nyt ifra Scenery
— det danske sortiment i materialer for landskabsopbygning.

Scenery grantreeer — pris kr. 1,25 og kr. 3,00.

Scenery birketreer — pris kr. 1,25 og kr. 2,00.

Scenery lgvtraeer — pris kr. 1,25 og kr. 2,00.

Scenery stromateriale — pris pr. pose kr. 0,40 (mange farver).

Scenery buske — pris pr. pose kr. 1,20.

Scenery »idyl« (tree m. beenk og buskads) — pris kr. 4,25.

Scenery hegn' — pr. pakke 1,20 — kan efter bledgering i vand formes i
den onskede facon.

Scenery plastisk terrain — pr. pakke 1,20 — et brugsferdigt materiale til
veje, marker o. s. v. Pidsmores direkte og sterkner i lgbet af
nogle timer.

SENT PALSDORFF

Holmens Kanal 32 Telefon BYen 5703
Kgbenhavn K. Postkonto 53761

OBS.! Lukket hver tirsdag og mellem jul og nyltdr.
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Hvis De samler pa

Modelbane-nyt

sa bestil de numre,
De mangler.
1. arg. (1-2-3-4) 1952 ialt kr. 3,50
2. arg. (12 nr.) 1953 ialt kr. 12,00
3. arg. 1954
nr. 1-2-3-4 .. ... kr. 1,25 pr. stk.
franr. 5...... kr. 1,50 pr. stk.

Modelbane-nyt

Kongevejen 128
Virum

RUBRIKANNONCER

pris pr. ord: 15 ere (minimum 2 Kkr.). Annoncen mi
vaere indleveret senest d. 10. i méaneden forud, for
at kunne komme med i neeste nr,

IKgbes — 220 volts jevnstroms jevn-
stremsomformer, ca. 100 watts udgangs-
effekt ved 24 volt sekundeer. Billet mrk.
1254 til MB-nyt.

Kebes — Urvarkslokomotiv » BING«
i spor O, damplokomotiv spor O, gerne
vuggecylindre. Tegner V. E. Dancker-
Jensen, Nyvangen 5, Ballerup.

Grundet pengemangel smlges
— 2 nye »Marklin« ekspreslokomotiver
(1-C-1), DA 800, leengde 24,5 cm., plastik-
beleegning - pa drivhjul, stor treekevne,
pracisionskersel og udferelse i detail-
ler m. m. pr. stko............. kr. 80.00
1 stk. motor (neesten ny)...... kr. 15.00
Alt i sterrelse H.O. Finn Jensen, Jyl-
landsvej 11, Hjerring.

MODELBANE-tips

Scenery-hegn kan med held skeres i
stykker i storrelser, som kan illudere
udmerket som heje buske, pinjer og
lignende veekster.

A

Tidsskrift}for jernbaner i alle sporvidder

REDAKTION: Kongevejen 128, Virum.

Udgiver og ansvarshavende redaktor: B. Palsdorf.
Medarbejdere: Ole Brandstrup Jensen og Verner
Larsen.

l0—

Eftertryk kun tilladt med tydelig kildeangivelse.
— Bladet udkommer med 12 numre om A&ret. —
Arsabonnement 16 kr., udland 18 kr. Abonnement
kan ogsa tegnes direkte fra Kongevejen 128, Virum.

O
Bladet forhandles af blad- og jernbanekiosker,
samt:

KOBENHAVN:
Valby Hobbyforretning, Mglleallé 16, Valby.
Hobby-Centralen, Montergade 10, K.
Hobby-Hjernet, Fredensgade 11, N.
Hobby-Kelderen, Nansensgade 74, K.
Hobby-Shop, Vesterbrogade 175, V.
Kiosken, @sterport Station, 9.
Model & Hobby, Levstraede 2, K.
Bent Palsdorf, Holmens Kanal 32, K.
Sporvejskiosken, Hans Knudsens Plads.
Thorngreen 44, Vimmelskaftet 46—48, K.
ALBORG:
Alborg Hobby Service, Vesterbro 43.
ARHUS:
Arhus Hobbyforretning, Frederiksgade 17.
Berg Radio & Hobby, Guldsmedegade 40.
BRONDERSLEV:
Centralkiosken, Algade 8.
NYK@BING F.:
@sterbros Boghandel, @sterbro.
ODENSE:
Odense Hobbyforretning, Vestergade 89.
SKIVE:
»Hobby«, Tinggade 22.

VEJLE:
»Teddy«, Legetoj, Nerretorv.
—0—
ITALIEN:
»HO-Rivarossi«, Como.
NORGE:

Narvesens Kioskkompani, Postbox 125, Oslo.
SVERIGE:
Wettergren & Kerbers Bokhandel AB,
Viéstra Hamngatan 22, Géteborg C.
—0—s
ANNONCER: Vi hjelper Dem gerne med ops&tnin-
gen af Deres annonce i MB-nyt og giver Dem tilbud
uden forbindende (tif. BY 5703, alle hverdage undt.
tirsdag). Rubrikannoncer betales ved bestillingen
og koster 15 gre pr. ord (minimumstakst 2 kr.).
—0=

INDLEVERINGSFRIST for alle annoncer og ma-
nuskripter: Senest den 5. i maneden.

Januar-nummerel
er i handelen 1. januar-uge.

P. E. LARSENS BOGTRYKKERI = (OLE LARSEN) K@BENHAVN K

MEDLEM AF S
FORENINGEN AF DANSKE
UGEBLADE,FAGBLADEGG TIDSSKRIFTER
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