BP-Signaler @)
Modelsignaler for spor O i kvalitetsudfe- @

relse. — Lige velegnede for savel Mirklin @
som Fleischmann, BUCO, HAG, Bassett-

Lowke m. fl. — Prisliste mod 20 gre i fri- @
meerker. (Forhandlere antages). }

De nye kataloger

( fra Mirklin kr. 1,50 (HO)
b Fleischmann - 1,25 (O & HO)
b TRIX - 1,00 (HO)
q Basset-Lowke - 2,40 (HO, O m. m.)
( Gebr. Faller - 0,50 (lille katalog pa dansk)
B Litteraturfortegnelse sendes mod 20 ore i frimeerker.
N

Spor 1-materiel

Skinneprofiler i jern, 52 mm heje ......................... pr. m kr. 1,20
Skinneprofiler i jern, kvalitetsforniklede, 5,2 mm heje...... pr. m kr. 1,75
Drejede messinghjul pd 3 mm aksel (standard) til vogn .......... kr. 3,50
Fint stebt akselleje i héard legering ... ...................coiuis. kr. 1,00
Fjedrende cylinderbuffere (rund og flad) ................. pr. stk. kr. 1,50

Nyt fra Scenery
— det danske sortiment i materialer for landskabsopbygning.

Scenery grantreeer — pris kr. 1,25,

Scenery hegn — pr. pakke 1,20 — kan efter bledgering i vand formes i
den enskede facon.

Scenery plastisk terrain — pr. pakke 1,20 — et brugsferdigt materiale til
veje, marker o. s. v. Pdsmegres direkle og sterkner i lebet af
nogle timer.

Holmens Kanal 32 Telefon BYen 5703
Kgbenhavn K. Postkonto 53761

OBS.! Forretningen er lukkel hver tirsdag
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HOBBY CENTRALEN

ALT TIL MODELJERNBANER

H.O.
E.G.C. byggeszet til Skinnehager, 1000 stk......... 3,00
Godsvogne Harmonikaer................. 1,15
Litra PB . ovvo e 1,00 Batterikasser pr.sat......... 0,50
Litra QH — PFR ............ 1,50  ydstansede byggedele til huse
Litra IKS — ZA.............. 2,00 udfort i plastik
Person- og Postvogne Dore (to forsk.) pr. stk. ...... 0,35
Litra AC — CM — CR — Vinduer (ire forsk.) pr. stk. .. 0,35
DC -—CGD s v 56 55 50 5 8 s1mis s s 6,00 Porte (to forsk.) pr. stk....... 0,35
(B0 2o Gvo 26 Ho 5 G0 0SSO DTRG0 6,50 Perronlampe, meget fin ...... 3,85
DI iisnmsssmms 5550 500w 5 50 £ 85 M 4,45 HSV transformator........... 65,00

Kom hen og se Ros HC MONTERGADE 10. — Kebenhavn K.
Prislisle tilsendes mod Byen 5714 x

40 ore i frimeerker (Provinsordrer ekspederes omgdende)

¢w¢ﬂ"

lgi?

Den store
succes!

Persontogslokomotiv

model af
Reihe 24. Velegnet ogsa til blandet
tog og lettere godstog. Forsynet
med aut. kobling og frontlygter.

Generalagentur:

NIELSEN & CURTH

Bredgade 25 A Kebenhavn K. TIf. C. 9117 - 9118

N e L e e e e A N T e D

WESA

Svejlsisk
preecision.
Den enesle
virkelige bord-
bane. Kun 13

mm sporvidde.

RIVAROSSI fip " mir
BUCO H0 &0
HAG Spm 0 stor, men solid.

kvalitativt uovertruffen — ,model og legeloj i eel.

Generalagent:

H. HOLDT

Vingaards Alle 63 HELLERUP

Telf. Helrup 7618

[ vinter skal vi alle kere med

e

Den forbedrede udgave af Mo-motorvognen leveres nu med /2 &rs
garanti. Den er forsynet med perfektomskifter, frontlys i begge ender,
som skifter automatisk ved retningen — ny motortype, nylonkardan
nylontandhjul : ccov v copis smnan sess saa s fae e e kr. 115,00

oCo,ng — Taga 3158 u — Taga 2440 y




Dobbelttransformer med 2 fartregulatorer, der hver kan

styre et hvilket som helst af 4 baneafsnit og ogsa per:
fektskifte toget pa det pigeldende afsnit (som afbildet)
(K T i e e bomen s S Pt e i kr. 125,00

Enkelt transformer med fartregulator, kontrollampe og
perfektomskifterknap (50 W) ............. ... kr. 65,00

6 mdr.s fabriksgaranti

Rlinkrele til indbygning (12—20 V) pr. stk. kr. 2,00

Bemerk! Alle transformere er kun il vekselstrom.

i. 5. V.

Molle Allé Valby

Modelbane..

Tidsskrift for jernbaner i alle sporvidder

3. argang

November 1954 nr. 11

Vi bygger en modeljernbane (7)

KRYDSNINGSSPORSKIFTE

Vi begynder med at legge sveller, som
beskrevet under kryds. Vi undlader sveller
de 2 steder, hvor sporskiftetraekket skal va-
re. Vi satter skinnerne pd. Her skal vi pé-
se, at den buede del af yderskinnen fir den
rigtige kurve. Husk at file ud i skinnen
for de 2 tunger. Tvangsskinner og hjerte-
stykker pisazttes. Derefter filer vi 2 ind-
vendige stykker til og sxtter disse pd. Det
skal vaere de 2 stykker, hvor der files ud
for tungerne.

Af 0,5 mm messingplade laver vi 2 smi
plader med hul og skruer pi. De 4 tun-
ger — 2 lige og 2 buede — files til og szt-
tes pA. De kan laves af almindelige skin-
nestykker, eller de kan laves af 0,5 mm
‘messingplade, evt. 1 mm. Til sidst sxttes
de 2 resterende indvendige skinnestykker
pa. Her skal man passe pd, at tungerne —-
nir skiftet stir krumt — ikke rammer de
2 skinnestykker.

STROM

Vi skal nu til at beskzftige os med det
elektriske. Jeg vil i det folgende beskrive
opbygningen i mit anleg, der er af mid-
delstorrelse.

For overhovedet at kunne fi noget
strom til modelbanen m& man have en
transformator.

Der findes i handelen en del forskellige
gode transformatorer beregnet for mindre
anlzg. Deres ydeevne ligger fra ca. 50 til
200 watt. Til storre anlaeg skal man helst
have specielt byggede transformatorer. De
fardige transformatorer har en eller flere
regulatoer. Disses antal er bestemmende
for, hvor mange tog der kan kere pd an-
legget uafhengigt af hinanden. P4 en spe-
cielt bygget transformator kan man ind-
stte et ubegranset antal regulatorer, hvil-
ket det efterfolgende vil vise.

En transformator bestdr af en jernkerne
af tynde jernlameller. P4 denne kerne er
bevikiet 2 af hinanden uafhzngige ruller
isoleret trdd, a og b. Nir strommen fra
lysnettet gir gennem rullen a, opstir der
svingninger (magnetisme) i kernen. Disse
svingninger forplanter sig til triden b.
hvori der opstir strem. Man kan nu be-
stemme, hvor sterk strommen i b skal
vaere ved at gore trdden tykkere, tyndere,
kortere eller langere.

Lidt em strgmmen. Ampere er strgm-
mens styrke, volt er spanding, watt er
forbrug. Man skal normalt regne med, at
et korende tog HO bruger ca. 10 watt. En
lille magnet og en pare til 19 volt bruger
hver ca. 1 watt.

Man kan siledes nogenlunde regne ud,
hvor meget strem man skal bruge, nir

VORT FORSIDEBILLEDE

viser denne gang — ja, hvad er det 2gentlig? Vi vil spende Deres nysger-
righed lidl og lade Dem gatte pa, hvad det er. Lgsningen vil De kunne

finde andetsteds i bladet.
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man planlzgger og tegner sit anleg. Det
er dog klogt at beregne noget mere til se-
nere udvidelser.

Vi opdeler stremmen i 3 dele:

1. kerestrom.

2. sporskifte- og relaisstrom.

3. strem til belysning.

Hvor intet andet er anfort i det efter-
folgende er der tale om vekselstrom.

Jeg har folgende transformatorer:

1 stk. 150 watt til kerestrom.

1 stk. 150 watt til relaeer.

(sporskifter og signaler).

1 stk. 200 watt til belysning.

Pi kerestromstransformatoren er der en
del udtag pi folgende spazndinger: (talle-
ne er volt) 4, 5, 6, 6lh, 7, 715, 8, 81/s,
9, 9%, 10, 10%, 11, 12, 13, 14, 15, 16
og 28. Den sidste beregnet til omskiftning
af lok. Disse udtag (19 ialt) fores til en
20-polet omskifter i folgende orden: 28, 0,
4, 5, 6, os.v. (fig. 1). Vi legger mzrke
til pi fig. 1, at de 28 volt ikke er fort
direkte til omskifteren, men at der er ind-
skudt en trykknap, siledes at der kun kan
gives 28 volt, nir regulatoren stir pi den-
ne kontakt og der trykkes pid knappen.
Derfor kan bide 1. og 2. kontakt bruges
som O-stilling. Den bevagelige del af re-
gulatoren bestdr af et messingstykke, der
drejer om en aksel midt i regulatoren. Nir
man drejer regulatoren, fir man de for-
skellige spzndinger. Fra den bevagelige
del forer en ledning til stremskinnen. Fra
kereskinnen fores en ledning til transfor-
matorens O-forbindelse. Nu skulle et lok
kunne keore pd skinnen. Onsker man at
lade loket kore den modsatte vej, drejer
man regulatoren i bund, trykker 2 gange
kort pd trykknappen, giver igen strom, og
loket skulle kore den modsatte vej.

Vi tenker os, at vi har 2 spor, som vi
onsker reguleret uafhaengigt af hinanden.
Vi har det forste spor med regulator, nr.
1. Vi lodder pi regulator 2 ledninger i
lighed med regulator 1. Den anden ende
af disse ledninger loddes enten pi de til-
svarende steder pd transformatoren eller
pd regulator 1. Ledningen fra den beve-
gelige del af regulator 2 fores til strom-

skinnen pi spor 2. Fra spor 2's kereskin-
ne fores ledning til 0 p& transformatoren.
Af fig. 2 fremgir det, at de 28 volt i alle
tilfelde skal komme direkte fra transfor-
matoren, idet en trykknap skal skydes ind.

P4 denne mide kan man selv bestem-
me, hvor mange regulatorer og afsnit man
vil have. (fig. 2 og 3).

Vi tenker os 6 spor, som vi ensker op-
delt i 2 afsnit med hver sin regulator og
siledes, at vi kan lukke for hvert enkelt
spor, (fig. 4). Vi har 2 regulatorer og 6
afbrydere. Fra de 2 regulatorer fores led-
ninger til afbryderne 1—3 og 4—6. Fra
kontakterne fores ledninger til de respek-
tive spor. Fra kereskinnerne fores lednin-
ger til 0. Med denne opstilling kan man
efter behag lukke for de 6 spor, og 2 tog
kan kore uafhangigt af hinanden.

Har man et spor med stoppebom, kan
man bruge opstillingen i fig. 5. Det af-
brudte stykke skinne ved bommen, der er
pavirket af en trykknap forhindrer, at
loket steder mod, hvis man skulle glemme
at lukke for strommen.

Fig. 6 viser, hvorledes jeg har lest pro-
blemet med korestrom. Der er 3 regulato-
rer indbyrdes forbundet med transforma-
toren efter det omtalte princip. En regula-
tor for udkersel, en for indkersel og en
for rangering.

Fig. 6 viser ,FJORDBY" station.

Regulatorer og afbrydere er anbragt pa
kontrolbord, men for at lette oversigten
er de pi fig. anbragt p4 sporet. For ikke
at f4 for mange streger ved at skulle teg-
ne samtlige ledninger er regulatorerne
mrkt. a, b, og ¢, og det fremgir af fig,
hvilken regulator, der betjener det pgl.
spor. Ledningerne er fort fra regulator og
til den respektive afbryder.

Man lazgger marke til, at hovedspore-
ne d. v. s. ud- og indkerselssporene mrkt.
a og b, ikke er forsynet med kontakt. Dis-
se spor fir strgm, sdsnart regulatoren er
iben. Sporene 1, 2 og 3 fir normalt kun
strom, ndr signalet stir pd ,KOR“, men
for at man kan rangere ind til perronen,
er der anbragt en trykknap, der giver

(fortsattes side 180)
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MOD GMLELETE

ved dublp”

GODSEKSPEDITION.

STATTONSBYGNING.

KVAGRAMPE.
REMISE.

KVAGFOLD.

Plan 15.

Denne m&ned viser vi
en skitse af spornet-
tet p&d GRASTED STATI-
ON. Denne er belig-
gende pd Gribskovba-
nen og er karakteri-
stisk ved den sammen-
byggede remise- og
stationsbygning.

NB! Planen passer ik-
ke nojagtigt med de

// rigtige mdl, men er
//  tilpasset efter model-
4 banekrav,

MOD HILLERED.

—

e~
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Grasted station. Helt til venstre ses den
med stationsbygningen sammenbyggede re-
mise.

Sddan ser indkerslen ud, nir man kom-
mer fra Hillerad.

HISSA — HUSSA — HEJSE OP!

Vi har fundet en zldre tegning (O-St—
1) af en godskran og iler med at bringe
den.

Selve galgens konstruktion skulle ikke
volde besvaer. Den er fremstillet af vinkel-
profiler og pladeprofiler. Tandhjulene i
drevet kan sikkert findes i et gammelt
ubrugeligt vakkeur. Drevet er tegnet i
det hoje gear, da dette giver den mest na-
turtro gengivelse af bevagelserne i model.

Hvis man onsker kranen fuldautomati-
seret, kan man fere kablet om tromlen ct
par gange og derefter lade det gd gennem
underlaget til et elektrisk drev under pla-
den. Ligeledes kan lokken fra trakket til
lobekatten fores gennem underlaget. Det
forhojer yderligere effekten, hvis man an-

vender et par smi udskidrne trzfigurer..
Disse kan gores bevaegelige ved at arme
og ben afskxres ved kroppen og atter fz-
stes bevageligt med gennemgiende stil-
trdd eller en knappendl. Hvis figurernes
fodder limes til underlaget, og hznderne
fastgores bevageligt til hindtagene pa dre-
vet, vil bevzgelsen blive meget naturtro.
De sma trissechjul kan fremstilles af tre
skiver, som loddes sammen.

Sidan som kranen er tegrot, daekker
den eet spor med lassevej; mer skinnerne
til lobekatten kan naturligvis forlaenges,
sd kranen dakker flere spor.

Efter samme princip som i en elektrisk
rulle kan man lade kranen arbejde uaf-
brudt. VL.
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BYGNING AF PERSONVOGN I HO

Litra CP

2819-2827

Personvogn litra AT, en vogn af lignende type som den her omtalte
litra CP.

Vognbunden laves af 4—5 mm tort tre,
ikke krydsfiner. For at lette opbygningen
af vognkassen laver vi en lzre. Den be-
stir af et hovlet breedt med en klods i den
ene ende. Denne skal have en hovlet side,
der stdr vinkelret pd bredtet. Da Cp’eren,
som de fleste andre personvogne i HO, har
siderne gdende 2 mm ned i bunden, laves
et par klodser, der passer op mellem vogn-
siderne og af 2 mm tykkelse. Da der og-
si findes vogne, der har siderne giende

til underkant af vognbund, laves klodser-
ne, s& de kan skrues af og pi. Systemet er
sé, at man limer een gavl ad gangen, og
mens den terrer, anbringes bund og gavl
i lzren.

Til stotte for siderne anbringes 2 skille-
rum der, hvor vaeggen mellem den lukke-
de platform og kupeen er, jevnfor samle-
tegningen. Inden samlingen skaeres vindu-
erne ud. Laves siderne af 1—115 mm tre,
er det lettest forst at bore for i hjernerne

MODEL OG HOBBY

Sterste udvalg i lesdele

LOVSTRADE 2 - KGBENHAV N K.
(ved Kebmagergades Postkontor)

TIf. Byen 3010
til model jernbaner:

HVER MANED NOGET NYT

Illustreret katalog kr.1i,00

ROKAL katalog 0,85

November 1954
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Axonomelrl visende vognkassens samling

med et 2 mm bor og derefter at stemme
resten ud med et stemmejern. Taget hovles
i form af en traklods. For at holde det
pd plads pd vognkassen stiftes eller limes
lister pd 1%4—2 mm, sd de passer med
indersiden af vognkassen. Taget forsynes
med tagventiler. Det er ikke umuligt at
lave disse selv, men de findes i handelen
til en ret overkommelig pris.

Pufferne anbringes direkte i gavlenes
trz. Anbringelsen af koblinger er jo af-
hzngig af hvilken type, man anvender, si
den vil vi ikke komme nzrmere ind pi
her .Vi har ligeledes valgt at kebe boggi-
erne, og der bruger vi LONG's, som er en
nydelig og driftsikker boggie.

Farver:

Undervogn: sort.

Trin, hindlister m. m.: sort.

Vognkassen: redbrun.

Taget: grit.

Paskrift: gul. OB].

INDUSTRI-nyt

SCENERY

har bragt flere nyheder pi markedet si-
som grantreer og et nyt produkt, der nar-
mest mi betegnes som plastisk graes, d. v.
s. strgelse blandet op med en sarlig pla-
tiklim. Det hele pismores direkte fra pla-
stikposen, hvori det leveres, og det stork-
ner i lobet af nogle timer, men bliver dog
forst rigtig stift efter et degn eller to.
Endvider kan nzmvnes levende hegn, d. v.
s. gronne hzkke i siykker pd ca. 120 cm,
som efter bledgering i vand (y°rne varmt)
kan formes efter gnske. BP.

DEN HOLLANDSKE
MODELJERNBANE

kan der forst blive plads til naste gang,
altsd i december-nummeret.
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VI BYGGER EN MODELJERN-
BANE (fortsat fra side 174).

strom til det afbrudte stykke. Sporene 4,
5 og 6 har afbrudte stykker ved stoppe-
bommene for at loket under indkersel ikke
skal kere imod. Dette stykke pdvirkes med
trykknap.

Remisesporene er hver opdelt i 3 afsnit,
hver pi virket af et tryk. Der kan sile-
des holde 3 lok pi hvert spor.

P4 strazkningerne ber man have en re-
gulator for hvert afsnit. Det er ikke klogt
pd strzkningerne at spare pid regulatorer-
ne, idet de er upraktisk at skulle have flere
tog pd samme regulator.

Pi strekningerne findes ingen afbryde-
re. Toget korer, sdsnart der lukkes op for
regulatoren. Toget standser, hvis et signal
stir pd ,,STOP“, idet stromskinnen foran
signalet er afbrudt og ferst fir strem, nir
signalet sxettes pd ,KOR", men herom un-
der signaler og sikring.

H. ]. Andersen.

REDAKTIONELT

Artiklen LIDT OM BYBANER fort-
setter i december-nummeret med PARIS’
METRO.

VORT FORSIDEBILLEDE

viste alts& en af DSB’s danse- og udflugts-
vogne, og da det nu er afsloret, kan vi
godt ,indtage” baren, som endda betjenes
af en indtagende ung dame. Resultatet ser
De pi billedet ved siden af.

(Fot. DSB).
T DD D1 T e L LR
’g 0 8
= E\,H%u E

%aﬁpervugnﬁ/de/wyelinie 2

v/ Leif Bang og John Lundgren. Som kilde er delvis benyllel Sporvejenes feslskrift

Kebenhavns sporveje rdder i dag over
en vognpark pd over 1000 sporvogne 0g
busser. Sporvognene huses i 8 remiser foz-

skellige steder i byen, hvoraf remisen i
Valby er Nordeuropas storste og mest mo-
derne (fig. 1). Den blev taget i brug 1943.
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Remiserne har til opgave til enhver tid
at holde sporvognene i beredskab for drif-
ten i det omfang, som denne har brug for.
Arbejdet pi remiserne falder herved i 3
hovedgrupper, nemlig vedligeholdelse, rea-
goring og rangering.

Vedligeholdelsen bestir i de lgbende ar-
bejder, der er nadvendige for til stadighed
at holde vogne i driftsklar stand, idet de
storre eftersyn, sem foretages med lange-
re mellemrum udferes pid hovedvarkste-
derne. Vedligeholdelsen er tilrettelagt i et
system af regelmassige eftersyn — sdkald-
te revisioner —, der for motorvognenes
vedkommende bestér i folgende:

Hver nat kortvarigt eftersyn af samtlige
vogne. Det undersgges herunder, om alle
mekaniske dele er intakte, ligesom hind-
bremser, skinnebremser, grusningsappara-
ter og andre dele proves.

Hveranden nat eftersyn af motorer og
stremfordelere, hvorved forbrendingen pi
kontakter og lignende udbedres. Det er
hensigten med denne revision i tide at kon-
trollere; om der pd de for bremsningen
vigtige dele er opstiet tegn p4, at fejl er
under udvikling. Vogne der viser sidanne
tegn, bliver bragt i orden eller udtaget af
driften til reparation. Alle stremfordele-
rens kontakter fir en afpudsning.

En gang ugentlig undersoges alle elek-
triske og mekaniske dele og forngden re-
paration foretages. Herved undersoges ikke
alene de for kersel og bremsning vigtige
dele som hele undervognen med bremser,
lejer o.s.v., motorer og stremfordelere, af-
brydere, sikringer, kore- og bremsemod-
stande, stromaftager o0.5.v., men ogsi alle
andre dele som lysinstallation, lanterner,
skydedere og vinduer m. m. Denne revi-
sion er for langvarig til at foretage om nat-
ten og sker derfor om dagen.

Endelig en gang hver 4. uge lignende
eftersyn som det foregiende, men hvor de
tilhorende reparationer, navnlig for strom-
fordelernes vedkommende, er af grundige-
re og mere omfattende art, siledes at dette
eftersyn har karakteren af en Ahovedrevi-
sion.

Bivognene underkastes lignende eftersyn,

der dog er af betydelig mindtre omfatrende
art, da den elektriske installation her ind-

skraenker sig til en simpel bremse- og lys-
installation.

Rengoringen omfatter folgende arbejder:

Hver nat udfejning af vogngulvene, af-
torring af vognenes indre, pudsning af rua-
der og om fornedent afvaskning af de ud-
vendige vognruder.

Periodisk gulvvask med berste og klud.
Periodisk hovedrengoering med szbevask af
hele vognen ud- og indvendig (fig. 3). For-
uden disse regelmassige rengeringer fir
vogne, der indgir i remisen en del af da-
gen, en indvendig rengering, forinden de
piny sattes i drift.

Rangeringen omfatter hovedsagelig ai-
bejdet med pésxtning og aftagning af bLi-
vogne efter driftens behov eventuel ombyt-
ning i driften af defekte vogne, transport
af vogne til andre remiser o. lign. Range-
ringerne udferes af remisearbejderne og
udger en betydelig del af disses arbejde.

Remiserne er degnet rundt i fuld drift.
Om dagen mi de vare til ridighed med
rangeringer og foretage de storre revisio-
ner af vognene, om natten udferes de kort-
varige revisioner og den overvejende del af
rengeringsarbejderne, hvorfor den sterste
part af de kvindelige og ogsd en vaesentlig
del af de mandlige arbejdere beskzftiges
pd denne del af degnet.

Medens de daglige eftersyn af sporvog-
nene med den tilhgrende lettere vedlige-
holdelse foretages pa de remiser, hvorpi
vognene er stationeret, bliver de med stor-
re tidsintervaller forekommende hoved-
eftersyn foretaget pi hovedvarkstederne.
Disse udferer tillige ombygninger af vogn-
materiellet og fabrikation, af erstatnings-
dele og andre til sporvejsdrifter anvendte
genstande samt nybygninger af sporvogne.
Til de navnte formil rummer hoved-
vzrkstederne for de forskellige hindvark
felgende specialvaerksteder med tilhgrende
maskinelle udstyr:

Vearkstedet for jernmontage, hvori ster-
re nitte- og svejsearbejder, som fremstil-
lingen af bogier til nye vogne og stilske-
letterne til disse vognkasser foregir.
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Maskinvarkstedet, der rummer. de bore-
og frasevarker, fresemaskiner, hovle- og
revolverbzake, som er nodvendige til fa-
brikationsmaessig produktion af metalgen-
stande foruden almindelige boremaskiner
og drejebanke.

Undervognsvarkstedet for reparation af
motorvognenes undervogne. Her findes af
sarlige maskiner en provestand, pi hvil-
ken de ferdigreparerede undervogne pro-
vekores (fig. 4).

Bivognsveerkstedet er indrettet specielt
til de storer eftersyn og reparationer af
bivognene, som ikke kan finde sted pd re-
miserne.

Det elektriske revisionsvarksted, hvori
vognene indtages til de med regelmassige
mellemrum stedfindende eftersyn og re-
paration af den samlede elektriske instal-
lation.

Ankerveerkstedet besorger ikke alene re-
paration pd vognmotorer, men tillige frem-
stilling af alle andre tilbehorsdele og ap-
parater.

Grovimedien er blandt andet forsynet
med 2 tryklufthamre. Essernes rogaftrek,
der sker mekanisk, samt ledningerne for
blaseluften er anbragt underjordisk, regen
fores til en 33 m hej skorsten.

Karetmagerveerkstedet optager vogne,
hvis vognkasser skal.repareres, men des-
uden finder ved nybygninger af vogne op-
stilling af vognkasser og karosserier sted
her.

Maskinsnedkeriet rummer alle de egent-
lige trabearbejdningsmaskiner som bénd-
save, rundsave, kehlemaskiner, afrettere
o.s.v. Fra alle maskiner, hvor det er mu-
ligt, er arrangeret spanudsugning som
transporteres direkte til varmekalderen.
Alle udsugningsledninger og transmissio-
ner er anbragt under gulvet.

Héndsnedkeriet fremstiller paneler, dere,
perrontage o. lign. af det i maskinsnedke-
riet forarbejdede tra (fig 5).

Sadelmagerveerkstedet, der arbejder med
fabrikation af sader , konduktertasker m.
m.,, er tilknyttet trezarbejdningsvaerksteder-
ne, og sidst

Malervaerkstedet som foruden 28 vogn-

pladser rummer skiltevarksted, skiltelager
m. m. I de senere 4r har man desuden pi
grund af pladsmangel set sig nedsaget til
at indrette malervaerksteder i flere forskel-
lige remiser.

Kobenhavns sporveje trafikerer hvert
degn et linienet pd ca. 260 km, der betje-
nes af 18 sporvogns-, 12 bus- og 1 trolley-
vognslinie samt 6 natlinier (4 sporvogns-
og 2 buslinier). Den trafikerede strak-
ningslengde, hvor fezllesstrekninger for
flere linier er medregnet een gang, udger
ca. 160 km, hvoraf 100 km sporvognslinie.
Den samlede skinnelengde er 215 km,
hvoraf 96 km er dobbeltspor og 23 km en-
keltspor.

Driftstiden er for dagslinierne pi hver-
dage fra kl. ca. 4,30 og pi sen- og hellig-
dage fra kl. ca. 6,00 til kl. 0,30, og pd
natlinierne hvert 20. minut fra kl. 1,00
til kl. 2,40, idet der her regnes med sidste
planmassige afgang fra Ridhuspladsen.

I de sidste ir er det ofte blevet krevet.
bl. a. fra politiets og pressens side, at er-
statte sporvognene med busser. Fra Ko-
benhavns sporveje har svaret varet klar
afvisning. Busser i omegnen, sporvogne i
centrum og pi broerne, ellers gir det ikke,
hzvder man. Argumenterne fra det sidste
lyder eksempelvis sdledes: Norrebrogades
3 sporvognslinier, (linie 5, 7 og 16) tra-
fikerer i myldretiderne med et vogntog pr.
minut i hver retning. Dette giver en mak-
simalbefordring pd ca. 90.000 passagerer
i timen. Af busser af nyeste moderne type
vil der kraves ialt 129 pr. time for at daek-
ke samme behov. Det er en bus for hvert
28. sekund eller en afstand pd ca. 100—
125 meter. Resultatet er en praksis i Lon-
don hvor busserne efter stoppesteder sta-
dig i lange raekker overhaler hinanden, og
dertil er gaderne for smalle. Hvordan
fremtidens losning bliver ved ingen, men
sandsynligst er det, at sporvognene en-
gang ad 4re md vige pladsen for busserne
i forbindelse med udbygningen af Keben-
havns undergrundsbaner.

(Slut).

Fig. 1.
Fig. 2.
Fig. 3.
Fig. 4.
Fig. 5.

Valby remise.
Remiseeftersyn af elektriske modstande og stromaftager.
Udvendig afseebning.

Provestand til prevekersel af undervogne.
Handsnedkeriet.
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Ingen kobetvang
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Modelbane-nyt

Kongevejen 128
Virum

Grundet det store arbejde med udarbejdelsen af
vort KZAMPE-REALISATIONS-KATALOG over
radiodele, motorer, mekaniske artikler, legetej m.
m., som nu foreligger, er vort hobbykatalog des-
vearre blevet forsinket, men bliver automatisk til-
sendt alle, der har bestilt. Katalogerne koster pr.
stk. 50 ere + porto 12 ere. Belobet bedes medsendt
i frimeerker ved bestillingen.

BERG RADIO & HOBBY — ARHUS

RUBRIKANNONCER

pris pr. ord: 15 ere (minimum 2 kr.). Annoncen mé
veere indleveret senest d. 10. i mAneden forud, for
at kunne komme med i n&ste nr.

12 fotos af danske lokomotiver i postkortformat
og forsynet med tekniske data pi dansk, engelsk og
fransk. Sendes portofrit mod forud indbetaling af
kr. 2,50 til: B. Merkel Palsdorf, Kongevejen 128,
Virum.

MODELBANE-tips

Hvis man bygger vogne af karton,
kan man, nir bygningen er til ende,
med fordel pasmere et tyndt lag vand-
glas. Nar dette er torret, vil vognen ha-
ve opndet en langt sterre stivhed end
for. B. P,

Tidsskrift for jernbaner | alle sporvidder

REDAKTION: Kongevejen 128, Virum.
Udgiver og ansvarshavende redakter: B. Palsdorf.
Medarbejdere: Ole Brandstrup Jensen og Verner
Larsen.
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Eftertryk kun tilladt med tydelig kildeangivelse.
— Bladet udkommer med 12 numre om A&ret. —
Arsabonnement 16 kr., udland 18 kr. Abonnement
kan ogsa tegnes direkte fra Kongevejen 128, Virum.
Bladet forhandles af blad- og jernbanekiosker,
samt:
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KOBENHAVN:
Valby Hobbyforretning, Molleallé 16, Valby.
Hobby-Centralen, Mentergade 10, K.
Hobby-Hjernet, Fredensgade 11, N.
Hobby-Kealderen, Nansensgade 74, K.
Hobby-Shop, Vesterbrogade 175, V.
Kiosken, @sterport Station, @.
Model & Hobby, Levstrade 2, K.
Bent Palsdorf, Holmens Kanal 32, K.
Sporvejskiosken, Hans Knudsens Plads.
Thorngreen A4, Vimmelskaftet 46—48, K.
ALBORG:
Alborg Hobby Service, Vesterbro 43.
ARHUS:
Arhus Hobbyforretning, Frederiksgade 17.
Berg Radio & Hobby, Guldsmedegade 40.
BRONDERSLEV:
Centralkiosken, Algade 8.
NYKO@BING F.:
@sterbros Boghandel, @sterbro.
ODENSE:
Odense Hobbyforretning, Vestergade 89.
SKIVE:
»Hobby«, Tinggade 22.

VEJLE:
»Teddy«, Legetesj, Nerretorv.
7, W
ITALIEN:
»HO-Rivarossi«, Como.
NORGE:

Narvesens Kioskkompani, Postbox 125, Oslo.
SVERIGE:
Wettergren & Kerbers Bokhandel AB,
Vistra Hamngatan 22, Goteborg C.
—_0—
ANNONCER: Vi hjzlper Dem gerne med ops@tnin-
gen af Deres annonce i MB-nyt og giver Dem tilbud
uden forbindende (tlf. BY 5703, alle hverdage undt.
tirsdag). Rubrikannoncer betales ved bestillingen
og koster 15 ore pr. ord (minimumstakst 2 Kkr.).
S,
INDLEVERINGSFRIST for alle annoncer og ma-
nuskripter: Senest den 5. i maneden.

December-nummeret
er [ handelen den 1. december.
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