MARKLIN — nyheder og katalog er nu hjemkommet. Kataloget
sendes mod kr. 1,75 i frimaerker.

Fleischmann — katalog med dansk prisliste mod kr. 1,25 i fri-
merker.

TRIX — katalog og nyheder fremkommer ferst i november.

Gebr. Faller — katalog kr. 1,50 rigt illustreret 60 sider mod kr.
1,75 i frimeerker. Mange morsomme nyheder.

Scenery — det danske sortiment i materialer for landskabsop-
bygning.

Stromateriale i poser a 0,40 (red, gren, qul, orange, brun, gra
0.s.v.) Treer — lov- og birkelreeer i 2 storrelser 1,25 og 2,00.
Klumper lil buskadser pr. pose 1,20 o. m. m.

BENT PALSDORIF

\ | +Holmens Kanal 32 Telefon BYen 5703
Kgbenhavn K. Postkonto 53761

|
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HOBBY CENTRALEN

ALT TIL MODELJERNBANER

H.O.
E.G.C. byggesat til Skinnehager, 1000 stk......... 3,00
Godsvogne Harmonikaer................. 1,15
LIEFa, PB oo vonysmesssess diosn s 1,00 Batterikasser pr. set......... 0,50
Litra QH — PFR ............ 1,50 ydstansede byggedele til huse
Litra IKS — ZA.............. 2,00 udfert i plastik
Person- og Postvogne Dore (to forsk.) pr. stk. ...... 0,35
Litra AC — CM — CR — Vinduer (tre forsk.) pr. stk. .. 0,35
DC —CD.................. 6,00 Porte (to forsk.) pr. stk....... 0,35
(e O N 6,50 Perronlampe, meget fin ...... 3,85
DT iiie v o miores o oo v w0 mvm o o 4,45 HSV transformator........... 65,00

Kom hen og se hos HC MBNTERGADE 10. — Kebenhavn K.
Prisliste tilsendes mod Byen 5714 x

40 ere i frimcerker (Provinsordrer ekspederes omgdende)

B

Den store
succes!

Elektrisk eksprestogslokomotiv nr. 1335,
model af det tyske Reihe E 44. Et hurtigt,
men tillige kraftigt lokomotlv, som ogsa
er velegnet til hurtige godstog. Det er
forsynet med rigtige bogier og med om-
skifter mellem jord- og luftledning.

IR I A

Generalagentur:

NIELSEN & CURTH

Bredgade 25 A Kgbenhavn K. TIf. C. 9117 - 9118

[ vinter skal vi alle kere med

oCo.ng,

Den forbedrede udgave af Mo-motorvognen leveres nu med !f2 &rs
garanti. Den er forsynet med perfektomskifter, frontlys i begge ender,
som skifter automatisk ved retningen — ny motortype, nylonkardan
nylontandhjul . .. ... .. . L kr. 115,00

oCO.ng — Taga 3158 u — Taga 2440 y

Den sker noget i provinsen!

Nedenstdende 2 hobbyforretninger har sldet sig sammen om udarbejdelsen
af det helt rigtige hobbykatalog med ca. 300 illustrationer, omfattende alt inden-
for: Modelbaner, importerede og danske, modelfly, skibe, biler, hobbyverktoj o.
m. a. — Kataloget omfatter selvfolgelig ogsd alt i tegninger, losdele og tilbehor
for selvbyggere.

Vi sender dette store katalog over hele landet mod indsendelse af kr. 1,50
til nermeste Forretning.

ODENSE HOBBYFORRETNING AARHUS HOBBYFORRETNING
Vestergade 89 eller Frederiksgade 17
Odense Aarhus

Husk!

Annoncer til julenummeret
bedes indleveret senest den 5. november!




Miniaturbahnen

Det ferende tyske modeljernbaneblad

Fas i lgssalg: kr. 3,70 pr. nr.
(prevenummer mod kr. 2,75 i fri-
merker)

Arsabonnement kr. 58,00 (16 nr.).
Af gamle numre kan endnu fis de
fleste i 1951, 52 og 53

Endvidere kan anbefales den
uundverlige

Modellbahn-Streckenplidne

som med 90 forskellige for-
slag til baneanlaeg byder péa
| noget for enhver smag.

P E‘e“,\
m“;% pAS \&“\

o Pris: kr. 5,50 (8. oplag)

Generalagentur:

BENT PALSDORF

Holmens Kanal 32
Kgbenhavn K.

Telefon BYen 5703
Postkonto 53761

e —————— A ———
- FOss

Modelbane..

Tidsskrift for jernbaner i alle sporvidder

3. argang
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Lidt om BYBANER

OVERSIGT OVER OSLO's NARTRAFIK

Forstadstrafikken i Osloomradet er delt
mellem lokaltog pA NSBs fjernbanelinier,
en rzkke selvstendige forstadsbaner samt
nogle hurtigsporvognslinier, der ude i for-
stazderne kerer pd eget terrzn.

Statsbanerne har fire jernbanelinier, der
gir ind til Oslos to banegirde. Fra sydvest
kommer Drammensbanen ind til Vestbane-
gdrden, og fra hvert af verdenshjornerne
nord, ost og syd kommer en bane ind til
Dstbanegirden. Som det ses, bliver der et
»jernbanetomrum® mod nordvest, hvori der
er anlagt fre forstadsbaner. Disse gir i
tunnel fra Nationalteatret til Majorstua
station, hvorfra de forgrener sig ud i for-
steederne.

De tre af banerne, nemlig Holmenkoll-
banen, Sognsvannsbanen og Grini-Roaba-
nen drives af A/S Holmenkollbanen, der
blev stiftet i 1896. Togene pi disse baner er
ganske korte, 1—2 vogne, pi grund af
liniernes starke stigninger og smi kurvera-
dier. Dog kan der g4 4-vognstog pi nzsten
alle strzzkningerne. Vognbredden derimod
er den sterste, der anvendes pi forstads-
baner med normalspor, nemlig 315—320
cm.

Som navnet Holmenkollbanen siger, fo-
rer banerne fra Oslo op til de narliggende
vintersportscentre. For at undgi besvzret
med passagerernes ski og stave inde i vog-
nene, bliver der om vinteren anbragt smi
remme tzt op til hinanden uden pd vog-
nene under vinduerne. I disse remme kan
de rejsende selv fastspende deres ski. Da
skiene stdr lodret op foran vinduerne, er
det muligt inde fra vognene at holde kon-
trol med dem.

Den fjerde af banerne, der gir ud fra
Nationalteatret er Kolsdbanen, som ejes af
A/S Bzrumsbanen. Vognene pid denne ba-
ne er strgmlineformede og malet i en meor-
kebld farve i modsatning til Holmenkoll-
banens brune og redbrune vogne.

AlS Bzrumsbanen blev startet i 1892
under navnet Kristiania elektriske Sporvei
og drev oprindelig sporvejstrafik sammen
med Kristiania Sporveisselskap  (stiftet
1874) og et kommunalt sporvejsselskab,
der blev oprettet i 1899, men i lgbet af
kort tid gik over til Kristiania - Sporveis-
selskap. I 1924 blev de to selskaber sliet
sammen til det halvkommunale selskab
Oslo Spgrveier.

VORT FORSIDEBILLEDE

viser denne gang et af vore »rgde lyn« pa vej gennem vort skgnne danske
landskab, der hvad enten det er regn eller sol altid byder pa en rigdom
af variationer, som maske nappe mange andre lande kan opvise.
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Nationalteatret station p& Holmenkol banen.

Kristiania elektriske Sporvei, der foruden
bysporvogne ogsd drev en hurtigsporvogns-
linie vest for byen, Lilleakerbanen, fortsat-
te selv driften af denne under navnet Be-
rumsbanen.

@st for Oslo ligger hurtigsporvognslinien
Ostensjobanen, som Barumsbanen i 1936
lejede af AIS Akersbanene. Det var sile-
des muligt at drive gennemgdende hurtig-
sporvognsdrift fra de vestlige forsteder,
gennem Oslo og ud i de ostlige forstader.
I 1948 gik A/S Akersbanene i likvidation
og Dstsjebanen blev overtaget af Oslo kom-
mune.

Lilleakerbanen var i 1930 forlanget til
Kolsds og man begyndte derpd at projek-

tere en forbindelseslinie mellem Lilleaker- |

banen og Majorstua station. I 1942 kunne
man sende det forste tog af sted pd Kols-

banen. Den vogntype, der bruges her, an-
vendes ogsd til bysporvogn samt af Be-
rumsbanen pi Lilleaker-@stensjobanen.
Vognene, der er blevet anvendt siden 1937,
er af duraluminium, og der er benyttet
gummiindlzg til at hindre sted og ry-
stelser.

Fra Oslo og ned langs estkysten af fjor-
den gir hurtigsporvognslinien Ekebergba-
nen, der deler sig i to linier, een til Ljabrn
og een til Simensbriten.

Vetle Jorgensen.

dsbanen mellem Nationalteatret, Major- &

stua, Jar station pd Lilleakerbanen og Kols

s. Lilleaker-@stensjobanen, som korte med
sporvejsmateriel, blev samtidig afkortet og
fik endestation i Jar.

I Oslos nordlige forsteder driver Oslo
Sporveier en hurtigsporvognslinie, Kjelsds-

Ny vogn til Kjelsdsbanen
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DSB's NYE

DSBs nye standardgodsvogn litra G
(uden underlitra), der i et antal af 400
blev bestilt hos Scandia i 1953, er bygget
efter de af de europaiske jernbaners stan-
dardiseringsrdd udarbejdede tegninger. —
(ORE, som standardiseringsridet kaldes,
har fdet til opgave at konstruere moderne
og praktiske godsvognstyper, som skal byg-
ges af alle de europ=ziske lande, si denne
vogntype vil ogsd kunne findes andre ste-
der pd kontinentet).

Vognene er — i modsztning til Stats-
banerne andre godsvogne — forsynet med
tag af stilplader, og af andre nykonstruk-
tioner kan nzvnes fjedrende akselgafler og

STANDARDGODSVOGN

leddelt fjederophzng. Standardvognen, der
har fiet hgjtsiddende bremseplatform og
skruebremse, er endvidere forsynet med 4
ventilationsdbninger i hver vognside.

Vognens udseende fremgir i gvrigt af
tegning og foto, s4 til sidst skal blot gives
et par data, samtidig med at det tilrides
at aflegge vognen et besog pi nzrmeste
station.

akselafstand 5,70 m
lengde over puffer 10,58 m
tara 12,0 &
last 20 t
bundflade, kv.-m 25,2 m
Numrene er 40.000—40.400.
Ib Nielsen.

MODEL 0G HOBBY

LOVSTRADE 2 - KGBENHAVN K.

(ved Kobmagergades Postkontor)

TIf. Byen 3010

Sterste udvalg i losdele til model jernbaner:
HVER MANED NOGET NYT

Illustreret katalog kr.1,oc0

ROKAL katalog 0,85
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Tegningen her er gengivet i halv sterrelse af
spor O, Til omregning for spor HO kan anvendes
den nederst pd siden aftegnede milestok.

L%

SperQ {:45

DSBs lukkede godsvogn litra G nn4000]

v HC

A\¥

Ib Nielsen 1-8-54
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Vi bygger

Fot.

en IKA kelevogn
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DSBs nyeste kelevogn litra IKA stdr nu
pd vort byggeprogram. Tegningen af vog-
nen findes indlagt i bladet (HO-HG-6).
Tit vognkassen kan man med stor fordel
anvende en massiv treklods, som beklx-
des med tykt papir (glat). Vognkassen er
hvid, og folgende dele er sorte:

Undervognen, puffere, platforme, hind-
tag, skrucbremse, stiger og samtlige pi-
skrifter. Lynene pd gavlenc er dog gule pd
sort bund. Tag og seddeltavle er gra.

Den punkterede linie pd gavlbilledet vi-
ser rekvarkets form i modsat ende, som
ikke har skruebremse. Vognen er indrettet
til sdvel toris som almindelig is.

Vognen er velegnet for begyndere, men
krever dog omhu, iser fordi den ikke har
mange dikkedarer til at prage udseendet.

VL.

NB! Vor artikel om internationaie las-
seforskrifter er desvarre blevet forsinket.
Den kommer i nzste-nummer.

Vi bygger en modeljernbane.

Vi fortsetter deane gang med kryds-
ningssporskiftet, som vi her bringer teg-

ning til. Fremgangsmaden ved bygningen

af dette er noget analog med bygningen af
et krydsspor, som vi omtalte sidste gang,
blot kommer hertil tungepartiet, som er

DSB.

Oktober 1954 MB-nyt Side 159

specielt. Vi har valgt et enkelt krydsnings-
sporskifte, da vi tidligere (i nr. 6 og 9)
har omtalt det dobbelte, som er en hel del
mere kompliceret. Det fremgdr for si vidt
af tegningen, hvorledes sporskiftet skal la-
ves, men vi skal i naste artikel give nogle
tips til bygningen.

Endvidere bringer vi denne gang en teg-
ning til et almindeligt sporskifte med
hzldning 1:5. Bygningen af dette skulle
kke volde nogen vanskeligheder, ndr man
har laest beskrivelsen til bygning af et spor-
skifte i forrige nummer af MB-nyt.

NU ER CHANCEN DER!

Inden jul skal vi have plads til mange bestil-
te ndenlandske og danske nyheder, hvorfor vi har
udarbejdet et katalog med BUNDPRISER over radio-
og elektriske artikler, legetoj, og meget mere,
Kataloget tilsendes mod 50 ore i frimerker, og
sd lange oplaget rakker, medfelger gratis vort
hovedkatalog over modelbanemateriel. Skriv straks,
da oplaget er begrenset.

Guldsmedgade 40 — ARHUS
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MANEDENS SPORPLANER v/ DUBLO

viser denne gang 3 typer pd middelstore anlag.

i S

S

: 5
V.H

Denne plan er tankt brugt, hvor 2 baner har
; samme endestation, eller ved en enkelt bane med
L havne— eller industrispor.

N S

S, ket ///’/ V/I/ /
~ ~ s ¥
e '///lyr. ////O//‘\ =
= ’//,,‘,,é///?””//'///"

Station i mindre havneby, hvor et lassespor
samtidig bruges som havnespor.

Denne station kan tage mere trafik end 12 og 13.
Den er endvidere velegnet som permanent station,
hvor det ievrigt drejer sig om et transportabelt
anl&eg .
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MOTORVOGN PA GUMMIHJUL !

Vi bringer her et billede af en af statsbaner-
nes udrangerede motorvogne litra MA nr.603 foto-
graferet af John Lundgren ved Frederiksholm den
5. Juni i &r. Det oplyses ikke, hvor vognen skulle
hen, men man har jo lov til at gatte pd, at
den skal bruges til sommerhus - eller mdske blot
hugges op.

o

BILLEDET VISER en modelbygget hollandsk person-
vogn i mdlestok 1:25, Det hollandske modelbane-
anlag, hvorpd modellen kerer vil blive beskrevet
i neste nummer af MB-nyt.
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Litteracur-nye.

RAILW AY-MODELLER, Layout no. 2
er et interessant lille hafte, indeholdende
35 sporplaner med beskrivelser (pd en-
gelsk). Det er morsomt at se den samme
gode standard fra hefte nr. 1 viderefort i
denne publikation. Man vil kunne fa stort
udbytte af at lzse den, selvom man miske
ikke kan engelsk, da planerne er tegnet i
en klar og tydelig streg, og for de flestes
grupper: Sméd og store HO anlzg, mindre
skaber indtegnet. Indholdet kan deles i tre
vedkommende er bide bygninger og land-
stationer for samme, og et par O anlzg.
Der skulle siledes vare noget for enhver

smag, og si koster det ikke mere end 1,50
kr. (Distribution: Palsdorf, Kebenhavn).
0. B. ].

Rubrilkannoncer

pris pr. ord: 15 ore (minimum 2 kr.).

12 fotos af danske lokomotiver i post-
portformat og forsynet med tekniske
data pa dansk, engelsk og fransk. Sendes
portofrit mod forud indbetaling af kr.
2,50 til B. Merkel Palsdorf, Kongevejen
128, Virum.
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v/ Leif Bang og John Lundgren. Som kilde er delvis benyltel Sporvejenes festskrifl

Da sporvejene efter krigen igen stod
overfor nyanskaffelser af sporvogne, hav-
de man oprindeligt tankt sig at indfere en
helt ny fire-akslet vogntype, indrettet efter
systemet med ensrettet passagercirkulation
og fast kondukter, noget der allerede i
lengere tid havde varet kendt i udlandet,
og med si store vogne, at trafikken skulle
kunne afvikles uden bivogne. Linienettets
udformning tillod imidlertid ikke mulighe-
den af indforelse af en sd stor vogntype. I
stedet gik man i gang med bygning af en
forsagsmotorvogn (nr. 701) og i maftts
méned 1949 blev denne sat i drift pa linie
2, forst uden, senere med bivogn af type
1930. (Fig. 1).

Vognens hoveddimensioner er: 14,37 m

over koblingerne, hgjden til taget 3,0 m og
bredden 2,30 m. Siddepladserne er tvaersa-
derne af den nye type (for omtalt).

Ved udstyret af interigret er det i gvrigt
tilstrabt at give passagererne et indtryk af
hgjeste tekniske modernitet. Den indvendi-
ge loftsbeklzedning og vagbeklaedningen
over vindueskarmene er udfert i alumi-
niumsplade og detailler er udfert i rustfrit
stal eller forkromet metal.

Kondukteren har sin plads bagude i
vognen, og han har foran sig en betalings-
skranke med afldselig pengeskuffe og rum
for billetter. Desuden er anbragt tryk-
knapper til derlukning, signalgivning m.
m.
Vognens stilskelet har méttet [remstilles

> TR L

. Indvendig m&lbredde 2,15 m,

Tegning og plan over motorvogn nr.701i. Vognen har 30 siddepladser
og er normeret med 63 stdpladser, altsid med ialt 93 pladser. Total-
lzngden er 14,365 m og bredden 2,3 m. Tomvagt 19,1 t. Derene er luk-

kede under korslen og bet jenes elektrisk
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af V-jern, T-jern og lignende almindelige
handelsprofiler, da der ikke har varet ad-
gang til indferelse af specielt vognbyg-
ningsmateriel.

Udvekslingen mellem motor og hjul
sker ved hjzlp af cylindriske tandhjul med
skrd taender. Oprindeligt var det meningen
at indbygge snekkedrev, som var gennem-
provet pd en xldre vogn, (fer omtalt),
men heller ikke disse har, pd grund af le-
veringsvanskeligheder kunnet fremskaffes
til forsegsvognen.

Vognstyreren har sin plads helt frem-
me i et serligt aflukket rum. :

Vognens opvarmning er noget ganske
nyt pd dette omrdde, idet varmen fra
bremse- og keremodstande, der er anbragt
oven pd taget, afgives til ventilationsluf-
ten, og hvorefter varmen fordeles jevat til
hele vognen.

De folgende 7 vogne (nr. 702—708),

der indtil nu er bygget af denne type afvi-
ger ikke meget fra forsegsvognen. De sid-

ste vogne (nr. 705—708) har en ny type :

bogierammer og kraftoverforing med snek- .

kedrev.

Samtidig med indferelsen af den nye
sporvognstype med fast konduktor foreto-
ges en forsggsvis ombygning af en scrap-
motorvogn (nr. 467) til samme system,
med indstigning ad bagperronen og ud-
stigning foran hos vognstyreren. (Fig. 8).
Forsoget faldt heldigt ud, og man beslut-
tede at ombygge alle scrap-vognene, et ar-
bejde, der er afsluttet for alle 44 motor-
vognes vedkommende. (Fig. 3). Af de 65
bivogne er indtil nu ombygget 43 vogne.

Mens arbejdet med ombygningen af
scrap-vognene stod pd, [crsegsombyggede

man samtidig en bogie-motorvogn af type

1930 (nr. 565). Denne vogntype var si
stor, at man besluttede at forsyne den
med ekstra deor pd midten af vognsiden
til udstigningen (Fig. 4). Vognen blev sat
i drift den 15. juni 1950 pi linie 2 og
den 20. november kom den forste forsegs-
ombyggede bogie bivogn i drift (1561).
Fig. s.

Da arbejdet med ombygningen af scap-
motorvognene med tilherende bivogne var
afsluttet, gik man for alvor i gang med
ombygningen af bogievognene.

Som for omtalt blev motorvognene for-
synet med en ekstra der pd midten til ud-
stigning, og bivognene fik en der bagtil,
sdledes at al indstigning foregdr ad bag-
perronen og udstigning ad deren pid mid-
ten, for motorvognens vedkommende dog
ogsd foran hos vognstyreren. De sidst om-
byggede bivogne har fiet en bredere ind-
gangsder, hvorved indstigningen kan fo-
regd betydelig hurtigere. (Fig. 6). Resulta-
tet heraf har varet si tilfredsstillende, at
man har besluttet ligeledes at forsyne mo-
torvognene med en bredere dor bagtil.
(Fig. 7). Ombygningsarbejdet med bogie-
vognene er endnu ikke afsluttet.

Da NESA i august 1953 fuldstendigt
afskaffede al sporvejsdrift og overgik til
trolleyvogne, solgtes selskabets 20 motor-
og 10 bivogne til Kobenhavns Sporveje.

En enkelt af motorvognene (nr. 929 nuv.
nr. 617) blev forsegsvis ombygget til en-
mands-betjening pd linie 20 og natlinie B,
senere E, men der er endnu ikke taget stil-
ling til, hvorvidt man skal g& over til en-
mands-betjening af sporvognene. (Fig. 2)

Sluttes nzste gang med:

wDen daglige drift og vedligeholdelse“.

Billederne pd n®ste side:

Fig. {. Motorvogn med fast konduktgr (Den nye linie 2).
Fig. 2. N.E.S.A. motorvogn ombygget til en-mandsbetjening.
ig. 3. Scrap-bivogn ombygget til fast konduktgr.
+'ig. 4. Bogie-motorvogn ombygget til fast konduktgr.
Fig. 5. Bogie-bivogn ombygget til fast konduktgr.
Fig. 6. Bogie-bivogn med brede indgangsdgre.
Fig. 7. Bogie-motorvogn med brede indgangsdgre.
I7ig. 8. Scrap-motorvogn ombygget til fast kondukigr.

B

| !
e
e




WESA

Svejtsisk preecision
Den eneste virkelige
bordbane. Kun

12 mm sporvidde.

RlVAROSSI HU Italienske modeller —

superdelaillerede

B U CO & HAG Spnr 0 stor, men solid. — Kvan-

litativt tilbagetrengt, —

kvalitativt uovertruffen smodel og legeloj i eel”.

Generalagent :

H. HOLDT

Vingaards Alle 63 HELLERUP Telf. Helrup 7618

Ministeriet for offentlige Arbejder

Generaldirektoratet for Statsbanerne
Kgbenhbvn K.

Meddelelse til skolerne!

Generaldirektoratet tillader sig at erindre om, at mellemskoleklasser
under lererledsagelse kan fi lejlighed til at bese Kobenhavns Hovedbane-
gaard under kyndig ledsagelse.

Omvisningerne finder sted alle hverdage, dog ikke lordag. I forbin-
delse med omvisningerne kan eleverne 3 udleveret sporge-skemaer til brug
ved en eventuel senere gennemgang af stoffet i en almindelig undervis-
ningstime.

Tid for omvisning kan — men helst i god tid forud — bestilles
pr. telefon gennem Statsbanernes Reklametjeneste, Solvgade 40, Koben-
havn K., telefon Central 400, lokal 211.

Model of
wSerap-srorvogn”

bygget af den fra sporvogns-
artiklen kendte Leif Bang.
Sterrelsesforhold ca. 1:25,
udstyret med motor, belysning
0.s.v., lige klar til at

indseette i driften.

Hvis De samler pa

Modelbane-nyt

— og De kan endnu fa
samtlige numre — sa
sporg efter de numre, De
mangler, hos Deres blad-
handler eller bestil Dem

direkte fra os.

1. arg. (1-2-3-4) 1952

ialt kr. 3,50
2. arg. 1953 indb. i moderne
stripbind kr. 14,85 (kun direkte
fra vor ekspedition).
3. arg. 1954
nr. 1-2-3-4. .. kr. 1,25 pr. stk.
fra nr. 5.... kr. 1,50 pr. stk.

Modelbane-nyt

Kongevejen 128
Virum

Tidsskrift for jernbaner i alle sporvidder

REDAKTION: Kongevejen 128, Virum.
Udgiver og ansvarshavende redakter: B. Palsdorf.
I redaktionen: Ole Jaeger, Strandvej 265, Charlot-
tenlund, ORdrup 2164, og Ole Brandstrup Jensen,
Fiskedamsgade 16, @., @Bro 1390 x.
Eftertryk kun tilladt med tydelig kildeangivelse.
— Bladet udkommer med 12 numre om Aret. —
Ars-abonnement 16 kr., udland 18 kr. Abonne-
ment kan ogsd tegnes direkte fra Kongevejen 128,
Virum.

Bladet forhandles i lossalg af:
KOBENHAVN:

Hobby-Centralen, Mgntergade 10, K.

Hobby-K#lderen, Nansensgade 74, K.

Hobby-Shop. Vesterbrogade 175.

Bent Palsdorf, Holmens Kanal 32, K.

K. Elmborg, Melle Allé 16, Valby.

Model & Hobby, Levstrede 2, K.

Kiosken, @sterport Station, @.

Sporv -jskiosken, Hans Knudsens Plads.
NYKOBING F.:

Osterbros Boghandel, @sterbro.
ODENSE:

Odense Hobbyforretning, Vestergade 89.
VEJLE:

»Teddy« Legetoj, Nerretorv.
SKIVE:

>Hobby«, Tinggade 22, Skive.
ARHUS:

Berg Radio & Hobby, Guldsmedgade 40.

Aarhus Hobbyforretning, Frederiksgade 17.
BRONDERSLEV:

Centralkiosken, Algade 8.
SVERIGE:

Wettergren & Kerbers Bokhandel AB.

Viistra Hamngatan 22, Goteborg C.
NORGE:

Narvesens Kioskkompani, Postbox 125, Oslo. —

(Ogsa abonnement).

ANNONCER: 1:1 side kr. 120,00 (bagside kr.
150,00), 1:2 side kr. 60,00, 1:4 side 35,00, 1:8 side
kr. 22,00. Gentagne indrykninger eft-r aftale —
Rubrikannoncer 15 ore p-. ord (minimumstakst
2kr ). Rubrikannoncer betales ved bestillingen,

INDLEVERINGSFRIST for alle annoncer og ma-
nuskripter: Senest den 5. i maneden forud,

P. E. LARSENS BOGTRYKKERI - (OLE LARSEN) KBBENHAVN K

MEDLEM AF Sy
FORENINGEN AF DANSKE =<

UGEBLADE,FAGBLADEoc TIDSSKRIFTER
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