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HOBBY CENTRALEN 
ALT I MODELJERNBANER 

Fine svellemå tte r m. huller pr. m 0,75 
Overskæ ringssignal er l : 87 

til enkelt og dobbelt spor .. 4,50 

Perronla mpe (m. 18 volt pæ re) 
Perfektom,;kifter - fi n fin .. . 
HS V transfornrntor ......... . 
HSV transform a tor m. 

3,75 
12,00 
65,00 

Vi udsteder I 
o pdeling ove r lire ba ner ... 125,00 

GAVEKORT 
på ethvert beløb I Fi11e detai/lerede modelhuse mange 

furskellige typer tit priser fr a kr. 6,10 

H,eJII. 0·9- .se fi.o . .s DC MØNTERGADE 10. København K. Byen 5714 x 
(Pro11i11snrdrer ekspederes 0111gne11de) 

MXRKLIN 
Specialisten 

BENT PALSDORF 
Holmens Kanal 32, København K. - Postkonto 53761 - Telefon Byen 5703 

Obs.! Forretningen er åben 10-17, fredag kl. 10-18. 

Modelbane.Hql 
Tid ssk rift f or j c r11b11 11e r all e sp o rvidd e r 

3. (t rg. Januar JU:il, Nr . 1 

~rn skcs a ll e vo r e læse r e næ r og fjern , s tens, til tr ods fo r a t vi h a r avertere/ 
og vi vi l ge rn e h er takk e for de l for- i ».J crnlrn n chl adc l«, - men det kom-
ga ngnc å r , fo r ri s som for ros og fo r m cr måske i ja nuar-numm er e t. Bort se t 
a ll e in d se ndt e bi drag til bl a det. A p ro-
pos bidrag, s/'1 ka n vi udmærke t mod-
tage ma nge ma nge fl er e i de t kom-
mend e i'1r ude n a t blive overa ns treng t. 
Bl a det vil jo ge rn e Yærc så a ls idi gt 
som muli gt, og Deres bi d r ag, kære 
la•sc r , e r min ds t li ge s/'1 ve lk omn e som 
de a n d res. 

Fo røv ri g t hchud cr ».J e rnbaneb ladet« 
i s it jul enumm er , a l der fra og med 

herfra må v i se lvfølge lig hil se e th vert 
initi a t i \· i r e tning af a t u d brede in te r-
essen fo r vo r h obby, og vi glæder os 
til de n førs te a rtik el, der kom mer til 
a t omh an d le J ernha neskolens a nlæg i 
L~1ngby. 

Og s/'1 ha r Yi her ved i'1rsskiftc l tage t 
sp rin ge t til a t æ ndre både omslag og 
tr::k kcm:'1dc, - ef ter ma nge og la nge 
ove r veje lser , og vi h åber, a t de fl es te 

n~1tå r vil komme en s ide om model- a f læse rn e vil sy nes om æ n d rin ge n. 
jer nha ner , da, som bl ade t skri ver, 
»red akti onen har ha ft fl e re h cn vc n dc l-
Sl' r fr a modclj ernha nc-intercsscrcdc, 
d ie r a l bl ade t »:\l odc lj c rnban c« (skul-
le Ycl væ r e »:\ lodclje rnha nen«) er gåe t 
ind «. De t er sørge li gt nok, a t ».Te rn -
ha neb lade t« ik ke i den forb ind else har 
me nt a l burde næv ne vo rt bla ds cksi -

:\ lcr c kan ma n vel ik ke med rimelig-
hed fo rl a nge. Smag er jo ogsft på dette 
punkt fo r skelli g, men ccn t in g e r s ik-
ker , og de t er, a t æ ndringe rn e e r fo r e-
tage t som c l led i vor plan fo r en suc-
cess iv forbedring af »:\fo cl c lba nc-ny t«, 
som nu g:'1r in d i sin 3. :'irga ng. 

R ed. 

VORT FORSIDEBILLEDE 
vise r e t eksempel på den stemning, der he le åre t rundt er ov e r e n jer nbane. Hvad enten 
det er somme r ell e r vinter, forn e mm e r man det evigt pulserende LIV, de r ledes over de 

blin ke nde stålbån d. (DSB-foto). 
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·Læserne bygger. 
Fra e n af YOrc læse r e, hr. Poul Niel-

sen, Kø benhavn F., h ar vi modtage t 
fø lgende: 

I h enhold Lil D eres hcm æ rkning i 
nov c mlJ crnumm cr e l af Der es modc l-
jc rnlJan c hlad gående ud på, al De ger-
ne vi ll e se e t fotog rafi af en AD-A Y-
111odel, send er jeg D em el sådant. 

Kun hjul e ne og lagprofil c l e r købt, 
m e d e ns all e d e andre d ele e r hj emme-
fre mstill e t. 

:\lode ll c n er i ska la 0, og som mnt c-
rial e r e r anve ndt l'orucl e n d e nævnte: 

Vognsider: 2 mm krydsfiner 
Boggi c r: 4 mm plexigl as plade 
Yinduer : 1/2 mm ace tatpl ade 
Trin: ½ mm m essingplade 
Buffe r : I mm m ess in gplade. 

i\l cd ven li g hilse n 
1'0111 Niels en . 

Old Timers. 
De nn e gang bringer vi e n tegning af 

e n æ ldre 2-aksl c t personvog n. De t e r 
DSB's Il og Hl kl. litra Bj 665. 

B~rgge t i England og Danmark (Ran-
d e r s) i 1868- 74. 

Taravægt: 9300 kg. 
Pladser: 8 paa lI kl. 

20 paa III kl. 
Farve r : Gn'.t (tagpap). 

i\'lal vinrød vognkasse. 
Sort und ervogn. 

Vogn e n hygges bedst i m etal, da d e 
små, tæ ts idd ende vinduer er næ ste n 
umulige a l få til at s tå helt pæ ne i træ. 
Hjul e ne er egerhj ul , og man får del 
bedste resu ltat , hvis man udsaver ak-
se lgaflerne af messing, da de i hande-
le n væ r ende gafler er for klodsede. 

Ib Nielsen. 

Mede! af AD/A Y i spor 0 
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INDUSTRl-n~. 
TRIX LTD. i England har blandt 

sine nyhede r i :°Ir en virkelig morsom 
I i ng, der lede r lan kcn hen på det ame-
rikanske LIONEL og AMERICAN 
FL YEH. De t drej er sig om en kul- e ll e r 
malmvogn , som i forbindelse med en 
sæ rli g skinne ved tryk på en knap ved 
kommandopulten automatisk tipper 
si n last af kul, grus ell er malm. Sættet 
leveres med både vogn, kont a ktskinn e, 
trykknap, kul, kulgård og tilli ge en 
skovl ( !) til at læsse vog nen ige n . Pri-
sen herhjem me ville blive ca . 55 kr. 
for he le sættet, altså en ikke he lt billig 
spøg, men vognen alene vil derimod 
kun.ne erhverves for ca . 23 kr. 

* I december-nummer et næv nte vi i 
forbind else med l)Jl/T's nye signaler, 
al vi ville bringe en næ rm er e omtale 
af disse. Da vi imi·dl e rtid endnu ikke 
kan brin ge de ri gti ge billeder hera f, 
må vi hede vore læse r e have tMmodi g-
hed lidt endnu. BP. 

H vad med strømmen? (3) 
Hvor der p:1 an lægge! findes blindt 

en den d e spor, kan strømmen I i I føres 
de t s idst e stykke af sporet ge nn em e n 
trykkn a p , således at man ud en risiko 
ka n lade loket kør e, til de t stopper af 
sig selv. 

Nå r de t atter skal starte, holdes da 
blot trykknappen ned e, indtil toget 
har n :'1e t den a lmindelige sekti o n, ll\' or 
dct da se lv køre r videre. 

Stophommen for enden af det hlindl' 
spor kan fors y nes med en lanterne, 
der får s trøm samtidig med toge t gen-
nem en fælles trykknap. Dette a rran ge-
ment kan le tt e rangeringen mege t p:'1 
en hane, hvor der er la ngt fra kom-
mandoposte n til rangerlerrain e t, og 
hvor der måske tilli ge e r mange blind-
spor. BP. 

Næs te ga ng fortsætter vi med en lille 
orientering om 2-skinnedrifl. 

Flere detailler . 
Fra en a f vore opmærksomme læse-

r e, Hans Lund, har vi mod tage t de p :°1 
side !i viste supplerende detailler til 
hjæ lp ved bygnin ge n af de t i vort de-
c(• mher-11 umm er om lal le DSB-motor-
lokomoti v litra ~lx. , som vi har ladet 
vor tegner skitser e op. 

\'i takker for int eressen og glæder 
os til at se de første r esultater, selvom 
vi jo se lvfølgelig er klar over, a l et 
s:idant lokomotiv tage r lidt mere end 
en almindelig juleferi e at bygge. 

Red. 

Fred hviler 
on•r la nd og ban e p:'1 nede nståe nde 
hilled r, der e r indsendt a f en af læse r-
nt• og viser 01O1.J's 2-koblede r a nger-
traktor, hygget på Pedcrsht1b Maskin-
fabrik Brønderslev . 

De teknisk e data er iøv rigt: 
\'8-motor ( benzi 11), 120 hk . 
\'æg t: 5 ton s. 
Akselafsta nd: 1,fi m. 
Lre ngde : 4,4 111. 

Bredde: 2,05 111 . 

Loke! har en topfart pli 45 km i ti-
men og træ kker 24 læssede aksler. 
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Vi bygger 
en 20 m drejeskive. 

Drejes kiv en, som vi brin ge r p :°t mid-
le rsiden i de tt e nr., e r en af DSB's 
nyes te. 

Op!J~,gnin gc n af selve drej estellet 
skull e ikk e Yold e slørre vansk eli ghe-
de r , n å r man førsl har sal s ig ind i 
l eg11ingc11. 

Læ ngdedrage rn e bcsU1r ligeso m de 
4 hov ed lværd rngc r c af I-profil , hvor-
p:'1 skinnerne lægges. 

S tift erne i Charni e r-l cje rn e fastlod-
des i lejets øverste d el, allså p,\ d en 
korle h a lvde l af drejcst ell c l. Graven 
o pbygges i en kas se af kr~,ctsfiner, so m 
rned sm ;'t vinkler k,rn fast gø res Lil 
und erl age t. 

Bctonfundamente l (del prikkede på 
tegnin ge n) lav es e nlc n af g ips eller af 
papmasse (av ispa pir op blø d! i lim-
vand) overdrysse t eller bla nd et med 
lidL ce ment. 

Dæ kket bcsltt r a f tre mcss ingplad er , 
de r ri dscs k rafLigL m e d en spids gc n-
s ta n d (som visl på de l skravere de 
stykke); de lak er es 111 ed en ty nd og 
mat sort lak , som til sidst slibes over 
med mcgcl fin L smergellæ rred, så d en 
rifl ede overflade træder skarpt fr em . 

St ops læ ngc rn c i hver ende (d en en e 
ka n eve ntue lt ud elades ) glider på e t 
m css in gbt111d og fald e r ved stop ind i 
e n 111 css in gbøs ning. De træ kk es fri a f 
en lill e elektrom ag ne t og sky des p å 
pl ads af en fj ede r . 

Driv aksl en slibes fl ad p .°1 d et øver s te 
s ty kk e, så den ka n gå op i del aflange 
hul i ecnlc r slykk c t. Endelig anbringes 
4 it 5 konlaklringc (3 mm brede med 
I 111111 111 c ll cmrum) omkring centrum 
(p:'.1 g ipsen ) for strømtilførsel til d e 
løse drejeste l. Sf1 vel disse ringe som 
mess in gmuffern e ved stopstængerne 
forsynes med led nin ge r ud ge nn c111 
kasse n. 

Vi vil se ner e bringe en udførli g be-
sk ri velse af fj e rnst y rin g og fuld aulo-
111 a tiserin g af drcjeskiY en. 

VL. 

En af hobbyens pionerer. 
Den 21. oktobe r 1953 i sil 7G. å r døde 

:\fr. \V . .T. BasscLL-Lowk c, grundlægge-
r e n af firm ae l BasscLL-Lowkc Ltd. , 
No rtha mpton, England. 

Han s n av n vil sikkert være mange 
af Yorc læser e bekendt, og i forhi-
g:\cnd e ka n næv n es, at han i begy n-
de lse n a f tyve rn e Yar med Lil a t starte 

W. J. Bassel-Lowke 

d e l e ft erhånden også h erhj emme kend-
te THIX modelbane-sys tem, som har 
man ge begejs trede tilhæ nger e verden 
over. 

Ha n sta rtede sin ka rri er e hos sin far 
i denn es virksomhed (maskinfabrik og 
k l'Cle lsm cclic), men fik snart smag for 
den mere forfin ede teknik, som bl. a. 
kræ vedes Lil at fremstille f.eks. mo-
dell e r af dampmaskiner, lokomotiver 
etc., og i de følgende 50 å r fremstille-
des fra h a ns væ rkst ed er all e Læ nk elige 
mode ll er a f lokos, skibe , stationære 
a nlæg i enhver ska la, fra de mindste 
ti I de s tø r ste, hl. a. modeller af de to 
kendte oceandampere »Quccn Mary« 
og »Qucen Elizabeth«, som nu slår ud-
stillet i Cunard 's lokaler i New York. 

BP. 

' (' 
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Litteratu r-nfjl:. 
For alle, der er interesseret spccic lL 

i enge lske ban er og tilli ge i TRIX, er 
den i England udgivne TRIX TWJN 
RAILWAY : »Perm a nent Way Manual« 
v/ den kendte jernhan eekspert Henry 
lircenly, a bsolut en bog af virkelig in-
te r esse. Den bringer på sine 88 gen-
ncmillustre r cde sidc1; en udmæ rkcl 
,·cjl edning i brugen af en modelj e rn-
han e og d en dermed forbundn e ri gti ge 
opstilling og placering a f anlæggets 
forsk elli ge dele. :\fan sæ tt es ind i spor-
planlægning og kørse l efter køreplan, 
rangering i alle form er, sikrings- og 
signalanlæg, ja kort sagt alt, hvad man 
sæ tt e r sig til at spekulere over, når 
man har mer e end en oval på gulvet 
til je rnban e. (Pris kr. 5,75). 

»Die Deutsche Bundesbahn in Worl 
und Bild« vi Dr .. I. Kurze 

e r et nydeli g t 80 sider stort kart. h eft e 
på kunsttry kpapir i kv a rtformat. Der 
brin ges h er e t fint udvalg af billed er 
fr a Dl3's mange arbejdsområder, p e r-
son- og god s trafikken med han e og pr. 
skib, signaltjeneste, bill eder fra broer 
og tunnel o. m.m. En bog for den, der 
sæller pris på virkelig gode bill ed er 
fra je rnbanerne. (Pris kr. 11,00). 

Og så er 
»De11lsch er Bundesbahn Kalender« 

udkomm et - som sædvanlig i fine s te 
udstyr og m ed mange farvebilleder. 
Den plejer allid a t blive udsol gt næ -
sten omgående - så bedre anbefaling 
kan m a n vel ikke give den. 

(Pris kr. 8,50). 
Noget nyt 

er det sikkert for de flest e, a t der i 
Øs tlyskland (Dcutschc Demokrali sch c 
Republik) udgives el bla d for model-
je rnhanchygger e. Det h edder »Der 
Modelleisenbalrner«, udkommer på 2. 
år med 12 numre pr. år o·g tåler abso-
ltrt sammenligning med de bedste bla-
de i de vestlige lande, - ja, dc-t er i 
man ge henseender endda b ed re end 

de øvrige blade, der b eskæ fti ger sig 
med vor fæ lles hobby . Der er ualmin-
de lig go de b yggebeskrivelser af vogne, 
lokomotiv er, transform atore r m_ m., og 
}II3-nyl håber i næ r fremtid a t kunne 
bringe smagsprøver herpå. Prisen i 
Danmark k an endnu ikke opgives, m en 
vi håber allerede i næs te nummer a l 
kunne opgive a bonnementspris. 

I den forløbn e måned er også »Trix 
Hx press« kataloget 1953 komm et i han-
delen og bringer i udmærkede repro-
duktioner de sidste n yhede r i vogn e, 
skinner og tilbeh ør, som vi forøvrigt 
tidli ge r e har præsent e ret noget af for 
vore læ se r e. Mange modell e r er blevet 
billige re, og · dette gælder også nyhe-
dern e, som alle er holdt i cl rim elig t 
prislag. (Kataloge ts pri s : 1 kr. ). 

* 
Der er lige 

hjemkommen 
en sending 

ai de morsomme og dekorative 

FALLER HUSE 
Der er alt fra banehyller over led-

voglerhuse til stationer i alle størrelser 
- og der er bungalo·w's, villaer, restau-
ranter, butikker, kirker og møller med 
indlJygget motor. Endvidere t.unnelpor-
taler, træer af alle slags, stakiLLer, hor-
de og bænke. 

Det rigl illustrerede katalog (28 sider) 
m. dunsk prisliste sendes mod 1,00 kr. 
i frimærker. 

GEBR. FALLER 
(SCHW ARZW ALD) 

E11erepræse11lalio11 for Danmark: 

BENT PALSDORF 
Holmens Kanal 32 - København K. 
Tlf. Byen 5703 - Postkonto 53761 
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9fu ka~ervu~nut thz~linie 2 
v/ Leif Bang og John L1111dyr<'11 . So111 kilde er delvis be11yllet Sp11n11:je1:rs feslskrifl 

Elektrificeringen og sporvejssammenslutningen. 
Efter at den n ye og stadig gældende 

sporvejslov udstedtes i 1895, kom r evo-
luti o nen indenfor sporvejsdriften med 
e lektrifi ee rin ge n, da de t nystiftede 
»Nø rrebros elektriske Sporvej « tors-
dag den 4. mart s 1897 åbn ede driften, 
først med to af de fra T ysk land an-
komne mørk erø de akkumulatorvogne 
( fi g. l) i forbind else med hes tekør se l, 
men fra l. maj med fuld e lektri sk drift. 
Der var s to r glæde hos kø benhav nerne 
over »den nye Fremtoning, der ka ldtes 
den e lektrisk e Sporvogn «, og passa-
ge r e rn e strømm ede til. Vognenes mo-
torer var temmelig svage (8 kW), og 
da de man ge iga ngsæ tnin ge r - e ft e r 
standsning på anfordring - slugte for 
mege n strøm, indført es fra 31. mar ts 
1900 sæ r! ige stoppes teder , der e ft e r-
li.°lnden a nve ndtes ved alle de elektri-
ske anlæg. Glæden over d e nye spor-
vogne skull e dog ikke vedvare, da ak-
kumulatore rne under opladnin g og 
brug udbredte en mindre behage lig 
s~•re lugt, som forgæves søgtes fj ern e t, 
men eft e rh :°lllden indkom st, mange 
proteste r og adresser mod »syr evog-
nene«, a t borgerrepræsenta tion en i 
somm(•r en 1901 vedtog, at luftl ednings-
systemet skulle indføres på Nørrebro-
lini en. 

Forslag om den almindelige elektri -
fi ce rin g af de københav nske sporveje 
bl ev fremsat i eft e råre t 1897 som led 

i en plan for en samlet sporvejsord-
ning, hvoreft er Kø benhav ns lrnmmune 
skull e erh verv e kon cession i 40 år på 
byens daværende og komm ende spor-
vejslinier og derefter bortforpagte hele 
driften til e t nyop rettet selskab. De n 
22./23. juli 1898 a fs luttedes så kontrakt 
mell em Københav ns kommun e og det 
under 22. april s. å. dannede »A/S De 
kjøbenhavn ske Sporveje«, og den 9. 
august s.å. meddelt e indenrigsministe-
riet kommun en de n fornødne enere ts-
bevillin g for e t tidsrum af 40 år fra 
1. august at r eg ne. 

Da sporvejssammcnslutningen fandt 
sted den l. august 1898, var der i Kø-
benhav n og Fred erik sberg ialt 187 
hes tes porvogne og (ii> h esteom nibu sse r 
med ialt 1400 hes te. Der fandtes to ty-
per hestes porvogne - toe tages, der al-
tid blev trukket a f 2 h es te, og ee n-
e tages, hvortil de r e ft e r vog ns tørre lsen 
og den tilstræ bt e kø rse lshasti ghed bl ev 
anvendt ee n e ll e1· to hes te, - men den 
væsentligste forsk e l mell em de enkelt e 
vog ne i den ret brogede samling kør e-
tø je r , som hes tesporvognene bes tod af, 
var at find e i vinduesinddelingen og 
tagfo rm en. - Den e neste endnu beva-
r ede hes tesporvog n fra linie n Højbro 
- Is tedgade - Ves tre Kirk egå rd er 
»H øn en «, som har tilhørt »Kjø ben-
hav ns Sporvej-Selskab« og er bygget 
af X. P. Lemming, København . De n 
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Fig. nr. 2 
2 etages akkumulatorsporvogn 

efter sporveissammenslutningen 
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Fig. nr. I 
Akkumulatorsporvogn 
på Nørrebro-linien 

Fig. nr. 3 
Tidligere akkumulator-
vogn nr. 17 
ombygget ved 
iubilæumscavalcaden 
I. au i:ust 1936 
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Fig. nr. 5 
Farimagsgade-linien 

(v. Østerbrogade) 
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Fig. nr. 4 
Tidligere akkumulatorvogn 
som skinneslibevogn 

Fig. nr. 6 
Linie 15 ad Hellerupvei. 
ved statsbaneviadukten. 
på vej mod Ordrup 
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slår nu i Tivoli i København . Den h ar 
14 siddepladser og 2X 4 ståpladser, iall 
22 pla dse r. Akselafstanden er ca . 1,6 m, 
vognlængden ca . 5,25 m, bredd en ca. 
2,1 m og væg len ca. 2,3 ton s. Med fuldt 
ltcs har hesl en skullet !ræ kk e 4 Ions. 

Desud en fa neil es 23 elektrisk e spor-
vogne, nemlig akkumulatorvognene på 
. orrehro-linien. Disse vogne va r stør-
re end h es tes porvog nene, idel de hav-
de 20 sidde- og 14 ståpladser, og da de 
forud en n y ttelast en skulle bæ r e det 
und er Yognsæ dern e anbragte akkumu-
lntorhalleri , blev de meget lunge. Over-
vognen var i alt væsentligt konstruer et 
af træ ell er lignende prin c ipper som 
hes lesporvognene og hvilede på e t fj e-
dersyst em bestående a f skrue- og dob-
belte hindfjedre, som blev båret af en 
undervogn konstrueret af sammennil-
tede, pressede plader (fig. 2). 

Da akkLUnulalordriften efter få å rs 
forl ø b i ndslill edes, blev alle 23 vogne, 
18 eenetages (nr. 1- 18) og 5 toe tages 
(nr. Hl- 23) omh~1ggel til drift med 
strøm fra overledningen. Nr. 1- 19 

blev urlra nger el i 1933. Nr. 17, 18 og 
19 indsattes som arbejds- og ranger-
vogne, nr. 17 dog kun Lil 1936, hvor 
den hl ev ombygget ved jubilæ umska-
va lka den den 1. august og kørte som 
rngn nr. 1 (fig. 3). 1r. 20- 23 udran-
geredes 1951. Nr. 21, 22 og 23 kører 
nu som skinneslibevogne nr. S 1- 3 
(fig. 4) . 

Sporu ejssammenslulningen betød væ-
sen lli ge ford ele med h ensyn til a n læg 
af lini e r , vedligeholdelse af anlæg og 
sporareal, enhedstakst og omstignings-
system, men vigti gst var dog den al-
mindelige e lektrifi cering og lilrelle-
lægnin g a f lini eførin gen, hvortir de 
grundlæggende arbejder blev udført af 
»A/S De kjøbenhavnske Sporvejes An-
lægsa dmin islration«. 

Efter en ræ kke forskellige fas er, 
hvor snart overjordisk og snart under-
jordisk tilledning, snart akkumulatorer 
og snart kombin ere t drift havde auto-
riteters og sagkyndiges sympati, sejre-
de e ft er sporvejsudvalgets be tæ nknin g 
af 31. marts 1900 luftledningssystem et, 

Fig. 7. - Tidl . akk11m11laloruog11 ændret til kørsel med over/ed11i11g 
på dobbeltpolet strækning. 



Side 14 MB -11y/ Januar 1954 

og lo rsda" den 1. a ugus t 1901 :'tlrn edes 
da som dl'll fø r s te kø he11h a \"11 ske lufl-
le d11i11 gss lr:eknin g lini en Enghavevej 
- II. C. Ørsledsvc j - Griffenfe ldls-

ga d c !il K,1pe lvcj for drift en. I seplcm-
l>c r 111 t111 ed ful g te Fa1·imagsgadc- li11i cn , 
og i lø l>c l af Hl02 ge nn emførtes, sa m-
tidi g med indfø re lse n af Jini enumre, 
i a ll væse nlli gl e lektrifi cerin ge n. D en 
lill e enspæ ndige Fa rim agsgade-spo r-
vogn havd e i fo lk em und e a l111in dcli g-
vis \·æret ka ld! »Hønen«, men ved 
Far i magsgadc-1 i 11 i en s clek lrifi cc ri ng 
( fi g. 5) overfly tl edes d e lte øge nav n, 
e ll e r kæ lenav n , om man vi l, Lil Nørre-
ga de-hes tesporvognen og hi hchol cl Les 
he r Lil d enn es endeli g t i 1917. 

Af dall cr ~c lskabcl »A/S Tuhorg-
Klampenl>org elektri ske Spo rv cj«, se-
ner e N.E.S.A., etabl e redes i 1903- 04 
og 1908 sporv cjs linic r ad Stra ndveje n 
til Kl a m pcnhorg og ad Hell crupv cj-
Bcrn s lorffsvcj Lil Ord rnp , h vilke lini e r 
dog i c l og a ll va r under give t moder-
selskahcls drift og s ty r else (f ig. 6). 

Da s pon·eje nc e lektrifi ce r edes, kræ -
ve de man af fry g t for »vaga hon dc r cn-
d c s trømm e«, al vog ne ne i den in dre 

En bane med vind sejlene 

hy skull e ko rc med 2 stæ nge r (fi g. 7) , 
s:'d(•des a t rc turs lro mm c n i stedet for 
so m nu ge nn em skinn ern e hl cv lede t 
tilbage Lil c l-værke t ge nn em en eks tra 
kø r c tr:'1d. Dell e fordr ede se lv fø lge li g 
rn om hygge li g iso le re t o phæ ngnin g af 
de 2 kø rc tr:°\ dc. Da man derfor cfl c r-
li :'111d c 11 bl ev klar ove r, al den i hcgy11-
<lc lse 11 næ rede fr yg t s ikkert var over-
d reve n, hl cv man i 1912 eni ge 0111 a l 
a fskaffe drn nega tiv e kø r e tråd og a l 
a nv en d e sk inn ern e som rc lurlcd11i11 g 
li p;c so 111 p:'1 den øv ri ge de l af nc ll c l, og 
ma n har ikk e sene r e konslalcre l ul em-
per so m fø lge heraf. 

(Fortsætt es med vog11l~•pcr11 e cf lc r 
indfø re lsen af c l-dr iften ). 

* 
Meddelelse! 

En i11 d holdsfo rlcg 11 e lsc Lil »:\l ode l-
ha nc- ny l« å rga ng 1953 er under ud-
ar!J cjclclsc og ved lægges :\IB-n y t med 
februar-nu mm cr c l. 

OG S,'\ ER DEH 
SPORHUNDEN 

R ed . 

som mener, a t jul en vel næ ppe, i de 
hjem , h vor man har rn c t tog i jul egave, 
kan \':'C r e g:'1c l h l' ll s porl øs ! hen .. . 

omtallc vi i nr . :1/52 af :\IB-n y l, og he r 
brin ger vi l'l hillcd e af lokomoti vl' I, 
- und sk ~·ld , de l e r m :'1skc c l s tæ rkt 
udtryk, f'o 1· drivkraft en e r vi nd en, og 
sejl e t 111 :'1 man ma nøv re re med, så ha-
s tighede n bl iver passende. Køre tøje t 
benytt es fortrin s \·is Lil udbrin gnin g af 
pos t Lil beboe rn e på Halli ge n i T ysk-
la nd , og hl ol de r e r vind , f:'1r de ogs:'1 
de r es post rettidig. 

-I-
I 

t 

' 
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Valby llobbyforretnin;;· 
:Uolle Alle I ft li. FJLlURORG l 'alby 2266 

All indenfor Hobby 

Fabrikation af Tilbehør og specielle Modeller 

Alt fremstilles på vort moderne Værksted 

Be1nærk! 
Siden 9. november 1953 har MB-nyl 

haft postadresse VIRUM i stedet for 
LYNGBY. Bemærk venligst dette, n:i r 
De næste gang skriver til os! 

MODELBANE-tips 
Til ledningsføring. på faste anlæg, er 

øskner i forskellige størrelser udmær-
ket egnede Lil al ordne ledningerne i 
bundter 1111der bordpladen. De kan ord-
nes efter grupper og giver samtidig et 
pænt udseende af pladen under bordet. 

Rubrikannoncer 
pris pr. ord: 15 øre (minimum 2 kr.). 
Annoncen må være indleveret senest d. 
10. i må neden forud, for at kunne kom-
me med i næste nr. 

Mårklln HO•sklnner (førkrigstype) og 
sporskifter købes. 
MARKLIN-Specialisle11, 

B. Palsdorf, Holmens Kanal 32. K. 

12 fotos af danske lokomotiver i post-
portformat og forsy net med tekniske 
data på dansk , engelsk og fransk. Sendes 
portofrit mo<I forud indbetaling af kr. 
2,50 til B. Merkel Palsdorl', Kongevejen 
128, Virum. 

Februar-nummeret er i handelen 
fra 9. februar. 

Tidsskrift for Jernbaner I alle sporvidder 

RED AKT 10 N: Kongevejen 128, Vi-
rum. - Udgiver og ansvarshaven<le 
redaktør: B. Palsdorf. 
Annoncer: Ole Jaeger, Strandvej 265, 
OR<lrup 2164. 
E ftertryk kun tilladt med tydelig kilde-
angivelse. 
Bladet udkommer med 12 numre om 
året. Årsabonnement 12 kr., udland 14 kr. 

Bladet forhandles i løssalg af: 
KØBENHAVN: 

Hobby-Centralen, Møntergade 10, K. 
Hobby-Kæl<leren, Nansensgade 74, IC 
Bent Palsdorl', Holmens Kanal 32, IC 
K. Elmborg, Møllealle 16, Valby. 

ODENSE: 
Odense Hobbyforretn ., Vestergade 89. 

AARHUS: 
Berg Radio, Guldsmedgade 40. 
Legetøjsmagasinet , Fre<leriksgade 17. 

NOHGE: 
Na rvesens Kioskkompani, Postbox125, 

Oslo. - (Også abonnement). 

ANNONCER : 1/ 1 si<le kr. 100,00 (bag-
side 125,00 kr.) 1/2 side kr. 50,00, 1/4 side 
30,CO kr., 1/8 si<le kr. 20,00. - Rubrik-
annoncer 15 øre pr. ord (minimumstaksl 
2 kr.) Rubrikannoncer betales ved be-
stillingen. 
INDLEVERINGSFRIST for alle annon-
cer og manuskripter: Senest den 10. i 
måneden forud. 

P. E LARSENS BOOTRYKICERI - (OlE LARSEN) kØBEPIHAVN K 
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