Modelbane..

'; Tidsskrift for jernbaner i alle sporvidder
|
|

Fra trafikudstillingen i Miinchen 1953




HOBBY CENTRALEN

ALT | MODELJERNBANER
Longs motorvogn 115,00 Lesdele til litra MO: EGCs bygges:=t, litra

Bodan S-maskine 120,00 Karosseri 10,00 CU personvogn 6,50

i samleszet 75,00 Boggie m.snekker 28,00 CM » 6,00
Michs molorvogn 60,00 » m. slebesko 10,00 CPE » 6,00

» personvogn 9,75 Bund m. tandhjul 8.00 CR » 6,00
Personvogn 1. AT 9,00 Long molor 36,00 DJ postvogn 4,45
Godsvogne, alle typer Koblinger pr. stk. 0,60 QH godsvogn, lukket 1,50

fra 4,40 til 9,00 * PFR » aben 1,50
DMT signaler 8,90 PB » » 1,00
Lysmast m.18v.peere 3,75 HSVtransformator 65,00 Omskiftert. ELsporskifte
Blink-relais 2,00 HSVstremfordeler 7,50 il 2 sporskifter 8,00
Egerhjul t. vogne 0,25 HSV kontaktpanel 12,00 til 4 » 12,90

Obs! Vejoverskeeringssignaler til enkelt og dobbelt spor (1:87) 4,50 bobs!

Hen 0. se Ros HCMBNTEHGADE 10. Kebenhavn K. Byen 5714 x
(Provinsordrer ekspederes omgdende)

—

Nu De en kommet Kfem Ina ﬂwﬁe
ber De afleegge et besgg hos
MARKLIN
Specialisten
BENT PALSDORF

Holmens Kapal 32, Kobenhavn K. - Postkonto 53761 - Telefon Byen 5703
Obs.! Forretningen er &ben 10—I7, fredag kl. 10—I8.

Obs.! De farsle nyheder kan venles allerede sidst i denne mdned!
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KUD

er blevet den helt store publi-
kumssucces. Indtil mid-
ten af juli méned er ud-
stillingen, der Abnede
den 20. Juni og slutter
den 11. Oktober, blevet
besggt af over 600 tu-
sinde mennesker, og blandt
disse var udlendingene
sterkt reprasenteret.

Vi skal i dette og
n=ste nummer omtale et
par ting fra udstillin-
gen, og si vidt muligt
i fgrste razkke, hvad der
mAtte have interesse for
vores lmserkres. - Vi starter med:

Vort forsidebillede-

der viser et af togene pA en "lil-
leputbane", der over en str=zkning

P4 1,5 km 1¢b udstillingsterrainet
rundt.

Banen var anlagt efter rigtige
jernbaneprineiper med stationer,
holdepladser, signaler og passage-
rerne blev over hgjttaleranlmg pA
stationerne underrettet om, hvortil
de var kommet. Vejoverskaringer var
sikret med bomme eller blinklys,

Fig.l - "Klar til afgangl"

men banen bliver ogsi drevet af
DEUTSCHE BUNDESBAHN, s& den skulle
jo ogs& helst fungere forbilledligt.
Drivkraften leveres af 3 dampla-
komotiver - ca. ¥3 naturlig stgrrel-
se - af typen 01, der hver vejer 8
tons, sA det er ikke rene legetgjs-
ldkomotiver, der her er tale om.
De kgrer hver med 10 personvogne af

Fig.2 - DR's modelanleg pA udstil-
lingen i 1923.(foto:"Eisenbahn")

speciel type, og to personer kan
bekvemt fA plads side om side i dis-
se vogne. — Toget skyderven ganske
god fart i forhold til sin stgrrel-
se, og man har en fornemmelse af at
kgre 1 et rigtigt jernbanetog, nar
det setter sig i bevmegelse, ikke
mindst ndr den kombinerede ldkomo-
tivfgrer. og —-fyrbgder gi'r maskinen
"en gpand kul" i bogstavelig for-
stand, for da kan man dirligt und-
g4 at 'skifte nert bekendtskab med
den sorte rgg fra lbkomotivet, da
vognena hgrer til den Abne "gkov—
vogns"-type ! - Men sjovi er det
i alle tilfmlde.

DERNEST springer vi over til en
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automatiske funktioner kunne iagt-
tages, sésom af- og pilesning af
jernbanevogne, rangering ( automa-
tisk kobling !) m.m. og man kan si-
ge, at datidens publikummere fik
noget ud af et besgg pd udstillin-
gen i Miinchen i 1925.

Og nu 1953-anl=zgget? - Ja, det
lader heller neppe noget tilbage at
gnskel Det 10 x 60 m store anl=g
giver enhver besggende et s®rdeles
godt indtryk af mange af de for-
hold ved en jernbane, som man ikke

wizusfdam £ ¢

IiN

anden miniaturbane pd udstillingen,

nemlig den af modeljernbaneklubben
i Minchen byggede, store modelbane
i spor O.

Det drejer sig em et meget stort
anlzg, som md s@gge sin mage i for
oks. det anlemg, der i 1925 pA foran-
ledning af Deutsche Reichbahn blev
bygget til den fgrste trafikudstil-
ling i Miinchen. Et billede herfra
ses pA fig.2, der giver et indtryk
af dette anl®zgs omfang, som ogsé
var ganske imponerende. Vi skal 1i-
ge kort omtale dette og vil sid i ne-
ste nummer af bladet bringe en n=r-
mere omtale af 1953-anl=zgget.

I 1925 var arbejdet med model-
anlzgget lagt i hznderne pA forskel-
lige firmaer i samarbejde med rigs-
banernes verksteder, og det drejede
sig da om bygning &f en bane i ma-
lestok 1:33 i sporvidde I over et
areal pA 27 x 14 meter. Sikringsan-
lzgget var af bestemte grunde s=r-
lig interessant, idet nemlig ran-
gerbanegirden var udstyret med sig-
naler af nordtysk art, medems for
eks. havnebanegArden og krydsnings-
stationen var forsynet med bayeri-
ske signaler! Drivkraften var 36
volt jevnspending og stregmtilfgrs-
len skete gennem en midterskinne.
Lokos og vogne blev specielt byg-
get af forskellige firmaer og ogsé
skinneprofilet 10 mm (!) blev la-
vet til dette formil alene.

Mange udmerkede hel- og halv-

Fig.4 - Moderne sporvognstog.

nden videre fAr det rigtige billede
af, nir man stir p4 en perron eller
kikker ud ad et kupe-vindue. 30 lo-
komotiver og motorvogne, 60 person-
vogne og 170 godsvogne udggr det
rullende materiel, og en fzrge med
2 spor, der kan tage 10 godsvogne,
fuldstendigger billedet. 1300 m
sporlengde, 80 ocoo aveller 170 spor-
skifter og lige simange signaler, der
styres af 2500 relaiser, 0.3.v. 0.8.
v. = alt i alt et imponerende anleg,
som man kan bruge mange timer til at
studere i enkeltheder. Fig.l p& si-
de 131 viser 1idt af det rullende ma-
teriel.

(fortsmttes side 133)

Pig.5 - En af sensationerne! - Det
nye type V 200 - dieselldk.
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NYT fra Ner og Fjern

DET ER EN
DROM!

Det er sAdant et tog, der er den
dejligste drgm for bgrnene og for
de vbksne, der har model-jernbane-
drift som hobby (@gverst pa siden).
Men for Hollywoods mindste stjer-

ine, den 1lille DONNA CORCORAN, er

drgmmen blevet wvirkelighed. Det 1il-
le tog kgrer i en forlystelsespark
uden for Los Angeles, og Donna er
lokomotivfgrer. Uh, hun kan sag-

tens! (Aftenbladet)
— bttt ——

FRA_STOCKHOLM -_
har vi modtaget nedenstfende bil-
lede, der viser den
nye "Kungsgatan"-
tunnelbanestation.
Dette nye bybanenet
under Stockholm er
blevet diskuteret
lige sA voldsomt i
de sidste &r, som
vor egen tunnelba-
nebygning allereds
bliver det, pd trods
af, at man her i
Egbenhavn endnu ik-
ke har noget defi-
nitivt projekt at
diskutere og banen
neppe kan ventes at
komme de fgrste 10-
15 Ar. Men i Stock=-
holm er banen nu en
realitet, selvom by-

en endnu ligner en vulkansk udbrud,
hvor man endnu ikke har fAet fjer-
net alle sporene efter dette.
Onl.
- ++ -

TRAFIKUDSTILLINGEN I MUNCHEN

(fortsat fra side 132)

Men i nmste nummer vil vi bringe
flere fotos og en nermere omtale af
anlzgget.

EN ANDEN I@JNESFRINGENDE SEVARDIG-
HED pA udstillingen er en svzvebane,
som med en lzngde pA 900 m giver pub-
likum lejlighed til at se terrainet
i fugleperspektiv. Det er en sveve-
bane af samme type som den pd fig.3
viste, en type der fortrinsvis an-
vendes ved vintersportsteder, hvor
man trangporterer f. eks. skilgbere
(gerne med skiene pAspmnft) op i
bjergene, hvor de si selv sgrger for
nedturen. (Skulle man have fortrudt
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det, nAr man ser bakkerne, kan man
blive kgrt ned igen!)

Denne form for svzvebaner er ble-
vet meget populzr i de senere ar,
og den er betydelig billigere i bA-
de anskaffelse og drift end de tid-
ligere typer. Man benytter nemlig
her ikke lukkede kabiner, men en
slags "h=zngestole", som er direkte
festnes til b=zrekablet, og der er
kun eet, der over ruller i bjerg-
og dalstationerne lgber som et ende-
1lgst bénd. Zr man ikke svimmel, er
en tur med denne bane en udsggt for-
ngjrlse, og vil man sidde indendgrs
kan ogsA det lade sig ggre, idet
halvdelen af "voinene" ved denne
svevebane udfgrt som kabiner af form
som plastikkugler.

0GSE sporvogne og trolleybusser
var naturligvis reprzsenteret, og
sporve jsenthusiaster (- jo, det fin-

des skam ogsi, kzre lmser) ville fry-

de sig over de mange flotte kgretgj-
er, og ikke nok med det, pd en der-
til indrettet "halv" sporvogn, kun-
ne man selv f4 lov til at agere vogn-
styrer.(Fig.4.)

ENDELIG bringer vi i fig.5 et
billede af DB's nyeste dieselldk,
type V 200, beregnet bAde til eks-
prestogsfremfgrelse og til godstog.
Ogsd det fortjener en nermere omta-
le, som vi desverre ikke kan bringe
denne gang, men i korthed skal lige
nevnes de vigtigste data:

2000 HK motorkraft
76 t totalvegt
18,9 m lang
140 km/t marschhastighed

(Nzrmere enkeltheder i en senere ar-
tikel, hvor vi ogsd bringer tegning)

BF.

dMbame 11

Som nevnt i forrige artikel (nr.
8/53) vil vi som nmste spgrgsmil
omtale:

Hovedstationens, depotets og
virkstedets placering enten i
havehus eller kszlder.

Hvis man har en kelder til r&-

ighed, der er t¢r og rummelig og
helst kan opvarmes, er det selv-
fglgelig at foretrzkke at pl. zere
sin hovedstation her. Det har mange
fordele, for eks. kan nzvnes den
nemme adzanz til lokalet fra bebo-
elsen, eventuelt wverksted kan man
da ogsf have lige ved hinden og
vanskelighederne med strgmforsyning
ved anl®er frit i haven undgis.

AUGUST 1953

SOMMERVEJRET BRINGER HAVE-BANE EN-
THUSIASTER AF HUS (1)

Er der da slet ingen fordele ved
en hovedstation udenfor huset?

Joh, det er der, og mange er jo
ogsi henvist hertil, fordi de ikke
rider over egnet kzlderrum. - Hen
at der alligevel godt kan laves et
rent anlzg med stationen i et have-
hus findes der mange eksempler pA.
Tegningen p4 side 135 viser netop
sAdant et anl®g, men det indendgrs
anl®zg kunne ligesfigodt vere fra en
kelderstation. Som regel foretrmk-
ker man at anlazgge kelderstationer
som rebroussement eller szkstatio-
ner, altsi med blindt endende spor,
bl.a. fordi man sjzldent har plads
nok indendgrs til at kgre rundt. Ak
Jja, pladsmangel trzffer man alle
steder, havde man plads nck, ville
man jo ogsA vende togene i en slgjfe
pd de rigtige jernbaner, men Bort-
set fra enkelte forstadsbaneanlsg
rundt om i verden, forekommer det
yderst sjzldent, dog findes det f.
eks. ved GRAND TERMINAL i NEW YCRK.
- En vendeslgjfe til 3-tog og lign.
lokaltog kan dog ofte f& plads, nar
man anvender en mindre kurveradius
end normalt, men det gzlder ved al-
mindelige lokaleforhold kun ved de
mindre sporvidder, praktisk talt
kun indtil spor O, miske spor 1,
(En n®ermere omtale af eksisterende
anlezg af denne art, wil vi bringe
en anden gang).
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Fra en engelsk havebane i spor O.

Ved anleg med hovedstationen i
havehus kan man ogs&i gd en anden
vej end den p& tezningen viste, i-
det man lader banen passere have-
huset ( sller mAske kan det i1 star-
ten kun betegnes som et skur - men
det ggr mindre til sagen!) og fgrer
nogle af sporene gennem huset, me-
dens forbliver i fri luft. Indendgrs
fgrer man da de vigtigere anlzg som
lokomotiv- og motorvognsremiser samt
visse perronspor og gods-depotspor,
og endvidere selve kommandoposten
og eventuelt verkstedsplads.

Stationen kan enten udfgres som
gennemgangs- eller szkbanegird, men
i modsztning til ved en keldersta-
tion, vil man vel i de fleste til-

felde foretrekke den fgrste fora,
der #Abner flere mulighedsr. Ved en
kelderstation har man som oftest ik-
ke noget valg, hvad det angar.

Bt typisk eksemrel pi en sidan
gennemgangs-hovedstation i navehus
er f. eks. civiling. Foul E. Clau-
sen's anl®g i Snekkersten, som sik-
kert vil vere kendt af mange model-
byggere bl.a. fra omtalen i det tid-
ligere "Modeljernbanen”.

Har man nu besluttet sig til hvil
ken baneform man vil velge, kan den
egentlige planlegning af banens li-
niefgring m.m. begynde.

—

havehus
eller

godsspor

Anl=gget er udfgrt si- Y lf”’/?:F:;ﬁ

T
v T
ledes, at station I lig- amiée
ger hpjers end station II. AR

- Huset mAler 2,50 m 1

bredden og 3,65 m i leng- dreje

lgkive
den. (skala - 1:45, spor 0) \\/ = et =

—

—

ry [l

station II.

lokospor
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Lad det straks blive sliet fast,
at er terrainet ikke fra naturens
hind fuldkommen fladt, bgr man ngje
undersgge, eventuelt ved rigtig ni-
vellering, hvorledes terrainet i
virkeligheden er, da det er si trist
bagefter at erfare, at der var ster-
re stigninger, end man havde regnet
med. Er jordsmondet nemlig blot en
smule kuperet, vil der blive rig
lejlighed til at fA4 b&de bygget dzm-
ninger og lavet afgravninger, miaske
tillige broer og tunneler, idet selv
a4 hgjdeforskelle som regel over-
for en modeljernbane, i de mindre
sporvidder i alle fald, vil vere
store nok.

Er det derimod helt flaat, kan
man selvfglgelig hj=zlpe herpd, ved
at grawve jord af eet sted og fylde
pé& et andet sted, men derfor behgver
man jo ikke at lzgge sterke stig-
ninger pA banen - det betaler sig
nemlig sjzldent. En stigning p&

1 % er fint, op til 2,5 % g&r ogsé
an, men gAr sporet tillige i skarp
kurve, bgr stigningen vere mindre.
Imidlertid skal man ikke skifte for
meget me@ forskellige stigninger;
en konstant verdi er altid at fore-
trzkke. - 14 sidestrzkninger kan
godt g4 hgjere op, men reglen er:
54 lille stigning som muligt. - Det
er - pi en modelbane - som regel
billizere at l=gge svage stigninger
pa sin bane, end at kgbe et stprre
ldkomotivi

(forts=ttes i n=ste

nummer ) BL.

—-— ettt ==

| gm@ T 21V

SPORSEI:TESIGNALER

Som hovedregel gelder, at sig-
nalbillederne i sporskiftesignaler
vises som hvidt billede pA sort
bund, dog kan signalbillederne
ZIVa og XIVb samt gverste halvdel
af type XVII vise gult billede,
hvilket tilkendegiver, at sporskif-
tet er indstillet til et spor, som
ikke er forsynet med kgreledning,
og derfor ikke mi befares af elek-
triske tog.

EETYDNINGEN AF SIGNALERNE

XIVa Sporskiftet stillet til lige
eller mindst krumme spor - ved

krydsningssporskifter til det eller
de lige spor

XIVb Modghende sporskifte stillet
til det krumme eller mest krumme
spor. Hvor skinnestrengene krummer
til modsatte sider, kan signalet
anvendes for begge stillinger, og
angiver da, til hvilken side af-
vigelsen sker.

XIVe Medghdende sporskifte stillet
til krumme eller mest krumme spor.

¥IVd Medgldende sporskifte stillet
til afvigende spor. Angiver til
hvilken side afvigelsen sker, nar
skinnestrengene krummer til mod-
satte sider. Anvendes kun, hvor
signal XIVb vises for begge stil-
linger.

XV Sporet sperret. Eg¢rslen skal
standses foran signalet. hnvendes
ved aflgbssporskifter og ved stoup-
bom m.Vv.

IVI Erydsningssporskifte stillet
til de afvigende spor.

XVIIa Erydsningssporskifte stillet
til eet lige spor (fra hgjre til
venstre)

IVIIb Krydsningssporskifte til eet
krumt spor (fra hgjre til hgjre)

XVIIc Viser signalet set fra siden.
Betragtes signal XVII fra et spor
udenfor sporskiftet, trzkkes gver-
ste vinge af det nzrmeste st tun-
ger - og nederste vinge af det
fjerneste s=t.

STANDSIGNALER

BETYDNINGEN

XVIII "Forsigtig, standsignal "stop"
fglger" (som oftest 400 m bag sig-
nalet).

XIX "STOF" - sporet bag signalet ma
ikke befares.

XX "Forsigtigstrskning fglger" (Be-
gynder som oftest 400 m bag signa-
let). Hastigheden bag signalet mi
ikke overskride det pa skiven an~-
givne tal.

XXI "E@GR LANGSOMT"
Hastigheden m& p& strzkningen bag
signalet ikke overskride det pa
skiven angivne tal.

XXII "KQR HURTIGERE"
Hastigheden p& forsigtigstreknin-
gen md forgges til det p& skiven
angivne tal.

XX1II "Forsigtigstrzkning ender".
Egrslen med nedsat kgrehastighed
m& ophgre, né&r Bele toget har pas~
seret signalet.
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FASTE MARKER 0G_DERES BETYDNING

- Tegning ©0 - 51 - 4

XXIV "Giv agt"-merker. (Anbragt f.
eks. pA en telegrafstander).

a. Lokomotivfgreren skal altid gi-
ve signal "giv agt" (een lang to-
ne).

b. Signal "giv egi" gives kun i u-
sigtbart vejr.

c. Der findes en overkgrsel med
automatisk advarselssignal ca.
350 m bag merket. SAfremt kontrol-
lyset er slukket, skal togeti
standses foran overkgrslen og fg-
res forsigtigt over, medens der
stadig gives signal "giv agt" fra
merket passeres til overkgrslen
er passeret.

XXV Brandfarlig strzkning. iizrket
er ca. 0,7 m Bgjt, brandgult med
gort rand og sort bogstav. Bagsi-
den er brandgul.

EXVI Kendingsmerke for holdesteder
uden sidespor og uden hovedsigna-
ler. (To hvide kryds over hinan-
den.

XXVI1 Kendingsmzrke for holdeste-
der med sidespor, men uden hoved-
signaler.

XXVIII a, b og c. Afstandsmerker,
som tilkendegiver afstanden til
en stations indkgrselssignal el-
ler til et hoved signal pa fri ba-
ne. Merkerne opstilles henholds-
vis 400 m, 800 m og 1200 m fgr
signalet.

XXIX Kendingsmerke for farlige sta-
tioner.

Indkgrslen skal ske med sarlig
forsigtighed. F4 mzrket er numme-
ret pA det eller de spor, for hvil-
ke det gmlder, angivet med sorte
arabertal. Er sporangivelsen ude-
ladt, gelder merket for samtlige
spor. M=zrket er anbragt pd eller
ved indkgrselssignalet.

XXX Rangergrensemerke.
Tilkendegiver grznsen, udover
hvilken der ikke m& rangeres i
hovedsporene. - limrket er som
oftest anbragt 50 m indenfor ind-
kg¢rslessignalet pd sporets hgjre
side set fra stationen.

XXXI Kendingsmerke for perron ved
trinbre=tter, ved hvilke der ikke
findes bevogtet overkgrsel. Ner-
ket anbringes umiddelbart foran

perronen p& banens hgjre side.

XXXII "Fremskudt signal fglger".

Merket tilkendegiver, at det efter-
fglgende hovedsignal er suppleret
med fremskudt signal.

IXXIII Grensemmrke mellem maskin-
tjenestens og trafiktjenestens om-
rdde. b. viser m=rket set fra si-
den. Mzrket anbringes med ryggen
vinkeltret pi sporet.

XIXIV Frispormerke.

Merket tilkendegiver, hvor langt
pufferne p& et kpgretyj kan fpres
frem ph det ene af to sammenlgben~-
de spor uden at hindre den fri an-
vendelse af det andet spor.

b. viser merket set fra oven.

lerket er anbragt mellem de sam-
menlgbende spor og txt op til skin-
nernes udvendige sider.

Det kan bestd af en trzklods el-
ler en porcelsznsklbkke med rgd pa-
maling.

Det var slut p& signalartiklen.
Skulle De have specielle pgnsker med
hensyn til signaler, vil vi bede
Dem sende os et brev. Vi vil si se-
nere bringe supplerende artikler
til serien.

I cktober- og novembernummeret
vender vi s& tilbage til det rul-
lende materiel og bringer igen byg-
getegninger til vogne og lékomoti-
ver.

++++t+++++++++ 4+

INDUSTRI-nyt

I @strig fremstilles der ogsd
der ogsa udmerkede ting til model-
jernbener, og vi bringer her et
billede af en nyhed. Det er en D-
togssovevogn, der enten fis i DSG's
vinrgde farve, eller i international
bla, som Wagon Lits. Vognkassen er
i plastik og vognen leveres enten
med metalhjul eller isolerede hjul.
(Lilliput)
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Far man betragter Marklins
modeller - TM 800, HM 800 6g
HSM 800 - er det, der straks stgder

tre
en, de mrnglende for- og efterlgbe-
re, Vi vil her bringe en vejledning
til brug ved denne ombygning.

Skil lokomotivet fuldstandig
ad, tag motor og perfektomskirter
ud og afmonter hjulene, Selve rammen
spzndes op i et skruestik og sk®res
ud som vist i fig. 1 (det skraverede
er det, der skal skares bort).For
skruerne, som holder for- oz efterlg-
berne,bores edr et hul ( pa fig.l
mezrket med x ), og der skzres gevind
enten 1/8" eller 2 mm, Hullerne i
rammen, beregnet til skruerne, der
fastholder overdelen paA rammen, bores
lidt ud.saledes at skruerne bliver

forsanket. Indersiden pad cylindrerne
files skrat til fremefter,siledes at
forlgberen far s& stort et udsving,
at maskinen kan kegre i MErklins kurs
ver. Hvor det er ngdvendigt, males
rammen med sort mat lak,Det anbefa-
les =t bruge Sadolin & Holmblads in-
dustriemeille C, 377 sort halvmat,
Derefter samles maskinen, og preve-
kgres,

VI BYGGER

Vi kommer nu til for- og ef-
terlgberen, Disse skeres ud af en 1
mm messingpladeefter tegningen, fig
2 A, Hullet P bores ud med et 3 mm,
bor, mens hullerne § bores ud med et
2 mm. bor. For- og efterlgberen buk-
kes efter de skreverede linier pa
tegningen, Med hensyn til Koplingens
fastggrelse se fig, 2 B, hvoraf frem:
zAr de ngdvendige skruers placering.
For-cg efterlgberen males mat sort,
og naAr malingen er tsr, pamonteres
MErkline smd egerhjul Ztypen der
bruges til TP 800 og TT 800),For- og
efterlgberen wonteres nu pA selve ma-
skinen, og til slut stikkes kopling-
erne igennem de dertil beregnede ud-
skeringer i overdelen og skrues fast
pa for- og efterlgberen.

Maskinen pregvekeres mu for at
konstatere, at ombygningen har givet
det gnskede resultet,

(Med delvis benyttelse af "Minia-
turbahnen"s ombygningsforslag)

O.d.
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De ombyggede maskiner RM 800 og RSM B0O
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KONTAKT usp naseens

Der er noget, der hedder STANDARISERING, og hvor stort et gode,

det er for det kebende publikum, er forlzngst gaaet op for de fleste
industrier, teznk pas fotobranchen, grammofonbranchen og menge zndre.
MODELBANFINDUSTRIEN har desverre ikke fattet det endnu. Takket veret
energisk indgriben fra mcdelbaneklubberne har vi nu stsndardsporvid-
der: HO 1:87 = 16,5mm, O 1:45 = 3? mm etc., men her harer ngeag
"enigheden" op. 2-skinnedrift eller 3-skinnedrift, kerespending, kob-
linger, "Fatninger" til skinnerne etc. er sza forskellige, 2t man fzk-
tisk er nedsaget til at blive i den "baas", hvor men en gans ar be-
gynt, i stedet for frit at kunne supplere sit anl#zg op med vogne, lo-
komotiver, skinner etc. af andre fabrikater. Her hjemme findes % far-
skellige febrikker for vogne: Boden, Long og Modeltrafik, hver med
sin kobling. Bodans lokomotiv kerer med 12 - 18 wvolt, Mich med 18 -
24 volt. Long proklamerede i 1951 en Mo-motorvogn. Nasr den ad aare
kommer paa markedet, skal den nok vise =ig @t have en tredie kere—
spgnding. Hvorfor saa 1idt smidighed og tilpasning til hinanden? Som
forsyningssituationen er i dag og i den nermeste fremtid skulle der
vere al mulig grund til for vore fabrikanter at fremstille materisale,
som ogsaa kan bruges i andre "bsase" - specielt M¥rklin, der jo er
det mest udbredte industri-modelbane-materiel - ogsaa her i landet.
Hvis en MHrklin-ejer forseger sig med en Bodanvogn, vil han meget
hurtigt se det triste, at den tabes og lades alene tilbage paa lini-
en. En felles kobling vil sammen med den 2llerede opnazede fzlles
sporvidde vere et langt skridt hen mod maalet: STANDARISERING,

AB

"0OLD TIMERS"

er 1 U.S.A. et meget yndet interessefelt for modelbyggere og Jjernhaneinter-
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Jernbanestrejken i Frankrig er en-
delig slut, og togene ruller atter
over hele landet. De to glade men-
nesker pAd billedet glzder sig sik-
kert allerede til at stifte bekendt-
skab med spisevognens udmzrkede kgk-
ken.

FE.

esserede, og vi tager nmppe
meget fejl, n&r vi antager,
at der ogs& her i skandina-
vien findes flere, der be-
skaftiger sig med studiet

af landenes allerzldste jern
baner, og da i fgrste rzkke
det rullende materiel.

Vi vil pApege, at ogsi
modelbygning af disse gamle
ting kan have sin charme, og
der er jo for eks. ikke no-
get vejen for pd sin bane at
have en sidelinie, "som ikke
er fulgt med tiden", men som
endnu kgrer med antikverede
Vogne.

Det er ogsi& fordele ved at
bygge disse ting, for eks.
kan man tillade sig skarpere
kurver, stejlere stigninger
og kortere tog - uden at det
g4r ud over det modelmmssige.

Vi vil derfor allerede i
nzste nummer af bladet bringe
en af de fgrste tegninger i
vor OLD TIMER-serie (Hvad
skal vi egentlig kalde det
p& dansk?) og vi opfordrer
kraftigt leserne til, hvis
de har noget materiale lig-
gende, der tangerer dette
emne, s om muligt at lade
0s line det eller eventuelt
kgbe det. Vi skulle jo helst finde

netop de mest karakteriskiske ting

R

frem., - Ogsi gamle fotos af de om-
talte kgretgjer har jo i hgj grad
interesse, da mange af de gamle
vogne ikke eksisterer mere og man
sféiledes ikke kan g4 ud og méle dei
op. Serlig interesse har selvfgl-
gelig denske ting, men ogsd svenske
norske og finske kan komme i betragt:
ning i denne artikelserie.

BP.



September 1953

'‘MB-nyi

Side -143

KLUBMEDDELELSER

I denne rubrik optages meddelelser
fra nordiske mj-klubber. Meddelelserne
ma vere os i hende senest den 10. i
maneden forud.

Dansk Model Jernbane Klub.

Formand: civiling. Poul E. Clausen,
»Folmerhus«, Snekkersten.

Sekreter: fenrik 0. Meyer, Glaciset
27, Kgs. Lyngby.

Klublokale: Nerrebro Station.

Fast medeaften: 1. mandag i hver
maned.

Jydsk Modeljernbaneklub,
AARHUS.

Formand: Lokomotivfb. V. Dage, Otto
Rudsgade 37.

Sekreteer: Maler K. E. Serensen, Lya-
gade 7.

Kasserer: Lokomolivfb. H. F. Jensen,
Marstrandsgade 23,

Best.mdl.: Temrer Max Hansen, Carl
Blochsgade 25.

Konstrukter I.
alle 8.

Anleg i O. — Fast moedeaften: Hver
onsdag kl. 19—22,

Modeljernbaneklubben HO
Nordkeervej | (2 min. fra Hvidovre St.)
Formand: Poul Hegner, Nora 1012 v,
Kasserer: E. Wilsbeck, Valby 5109.
Madeaften: Onsdag kl. 19.30.
Enkelte nye medlemmer kan optages
ved henvendelse til ovensliende lele-
fon numre.

Eriksen, Langenaes-

Rubrilkannoncer

pris pr. ord: 15 ere (minimum 2 kr.).
Annoncen mé veere indleveret senest d.
10. i maneden forud, for at kunne kom-
me med i nzeste nr.

12 fotos af danske lokomotiver i post-
portformat og forsynet med tekniske
data pd dansk, engelsk og fransk. Sendes
portofrit mod forud indbetaling af kr.
2,50 til B. Merkel Palsdorf, Kongevejen
128, Lyngby.

»Modeljernbanen« komplet (April 1949
—Juni 1952) selges. Billet mrk. 1953 til
MB nyt.

Har De noget De vil sxlge?
Sd beny! vore rubrikannoncer
Det er jo netop de mennesker,
som De pnsker at fi i tale, der
leeser dette blad.

MODELBANE-tips

GAMLE TUBER — f. eks. skocreme-,
tandpasta-, barbercreme- o. lign. tuber
kan efter brugen finde anvendelse hos
modelbyggeren. Topstykket kan nemlig
afskeeres og egner sig da udmeerket som
lempeskerme il stations- og perron-
lamper m. m.

*
VED DE?
at De ved at tegne abonnement [aktisk
far 2 numre gratis. — For 12 kr. om

dret sendes bladet portofrit til Deres
adresse i beskyttende kuvert.

Modelbane-..

Tidsskrift for jernbaner | alle sporvidder

REDAKTION: Kongevejen 128, Kgs.
Lyngby. — Udgiver og ansvarshavende
redaktor: B. Palsdorf.

Annoncer: Ole Jaeger, Strandvej 265,
ORdrup 2164,

Eftertryk kun tilladt med tydelig kilde-
angivelse.

Bladet ndkommer med 12 numre om
aret. Arsabonnement 12 kr.,udland 14 kr.

Bladet forhandles i lessalg af:
KOBENHAVN:

Hobby-Centralen, Mantergade 10, K.

Hobby-K=lderen, Nansensgade 74, K.

Bent Palsdorf, Holmens Kanal 32, K.
ODENSE:

Odense Hobbyforretn., Vestergade 89.
AARHUS:

Berg Radio, Guldsmedgade 40.

Legetojsmagasinet, Frederiksgade 17,
NORGE:

Narvesens Kioskkompani, Postbox125,
Oslo.

ANNONCER: 1/1 side kr. 100,00 (bag-
side 125,00 kr.) 1/2 side kr. 50,00, 1/4 side
30,00 kr., 1/8 side kr. 20,00. — Rubrik-
annoncer 15 gre pr. ord (minimumstakst
2 kr.) Rubrikannoncer betales ved be-
stillingen.

INDLEVERINGSFRIST for alle annon-
cer og manuskripter: Senest den 10. i
méneden forud. '



»20th Century«

hedder dette amerikanske eksprestog, som tilherer »New York Central System« —
et af U.S.A.’s store jernbaneselskaber. Billedet beviser, at man selv i diesellokomo-
tivernes land U.S.A, endnu ikke helt har svigtet damplokomotiverne.

P, E. LARSENS BOGTRYKKERI - (OLE LARSEN) K@BENHAVN K
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