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HOBBY CENTRALEN

ALT | MODELJERNBANER

[Longs motorvogn
Bodan S-maskine
i samleszet
Michs motorvogn
» personvogn 9,75
Personvogn 1. AT 9,00
Godsvogne, alle typer
fra 4,40 til 9,00
DMT signaler 8,90
Lysmast m,18v. pzere 3,75
Blink-relais 2,00
Egerhjul t. vogne 0,25

115,00
120,00
75,00
60,00

Losdele til litra MO:

Karosseri 10,00

Boggie m. snekker 28,00
»  m. sleebesko 10,00

Bund m. tandhjul 8.00
Long molor 36,00
Koblinger pr. stk. 0,60

*
HSV transformator 65,00

HSV stromfordeler 7,50
HSV kontaktpanel 12,00

EGCs byggesel, lilra

CU personvogn 6,50
CM » 6.00
CPE » 6,00
CR » 6,00
DJ postvogn 4,45

QH godsvogn, lukket 1,50
PFR » aben 1,50
PB » » 1,00
Omskiftert. ELsporskille
til 2 sporskifter 8,00
til 4 » 12,90

Obs! Vejoverskmringssignaler til enkelt og dobbelt spor (1:87) 4,50 bobs!

Hen 0g se Aos

MONTERGADE 10. Kebenhavn K. Byen 5714 x

(Provinsordrer elspederes omgdende)

FALSTERGARN-Spindeniet

NYK@BING FALSTER
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Fig.l - Sovevogns-strgmlinietog

NYT fra Na@r og Fjern -

SENSATIONEN pA Miinchens trafikud-
8tilling 1953 er DEUTSCHE BUNDES~-
BAHN's nye "Gliedertriebszug", som
er en videreudvikling af det span
ske Talgo-tog. - Toget bygges i
to ndfgrelser: Til DB som dagtog
(fig.2) og til DSG (Deutsche
Schlafwgen-Gesellschaft) som so-
vevognatog. Det bestAr af 2 hoved-
enheder-og 5 mellemenheder og kan
i modsstning til "Talgo" kgre i
begge retninger.

Togets samlede lmngde er 96 m,
taravegt 88 t, der er 135 sidde-
pladser og maksimalhastigheden er
160 km/timen.

Hvad der is=r bgr fremheves ved
disse nye "lyntog" er den parallel
der kan drages mellem disse cg vore
dages auntomobller. Medens man i
gamle dage lavede bilerne og toge-
ne meget "hgjbenede” og tunge, si
streber man idag henimod at ggre
kgretgjerne lettere,(bl.a. med en
bedre brzndstofgkonomi for gje),
og lavere for at sznke tyngdepunk-
tet, 1 takt med at gennemsnitsha-

Fig.2 - "DB"'s strgmlinie-dagtog

stigheden forgges; og den lettere
konstruktion ved anvendelse af
letmetaller betyder langt mere end
blot brendstofbesparelse. PAvirk-
ningerne pi sporet bliver mindre
og en ringere uaffjedret dgdvagt

be{yder en vesentlig roligere kgr-
sel.

( Behag at vende - )
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Fig.3 - interigr fra dagtoget

P4 fig.3 ses en af "dagtogets"
afdelinger med "sidde-eller-ligge"
stole, som man kender dem fra for
eks. moderne flyvemaskiner, og
fig.4 og 5 viser en l.klasse's
kupe 1 sovevognstoget ved henholds-
vis nat- og dagkgrsel.

(Kort uddrag fra "Die Bundesbahn"
Juni 1953, nr.12)

Mere -

fra udstillingen i Miinchen
vil vi bringe i1 september
og oktober nummeret af MB-
nyt og ismr de ting, der
har speciel interesse for
modelbyggerne.

Ted.
0_0

0_0_0_0_ 0 0 O

SERIEN OM SIGNALERNE =--

fortsettes i september num
meret, da midtersiderne
denne gang skuble bruges
til artiklen fra Faaborg.

red.

Kondensato.r-l;ok

Det i fig.6 afbildede damplo-
komotiv er et sdkaldt kondensator
lokomotiv, d.s.v. at dampen, i ste-
det for som ved almindelige dasmp-
lokos at forsvinde i den frie luft
gennem skorsienen, bliver ledet
gennem en kondensator, hvor den
atter bliver vand, som kan sendes
ind kedlen igen. Herved spares &a.
90 % af dampen ind igen som vand.
Dette har selvfglgelig iser inter-
esse 1 egne med 1lidt eller intet

Fig.4 - l.klasse kupe ved nat

Fig.5 — Samme kupe ved dag.
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Fig.6 - Kondensator Damplokomotiv.

vand.

Det afbildede lok er bygget til
SAR - South Africen Railways - af
firmaerne Henschel & Sohn, Tyskland
0g North British Locomotive Co.,
Glasgow (pA licens) og til SAR er
der ialt leveret 90 stk. af disse,
foruden 50 stk, uden kondensator-
anleg, der imidlertid kan bygges
om hertil, hvis det skulle vise
sig formAlstjenligt,

Det viste libkomotiv (Henschel
Eondens-Loko klasse 25) er en 212
maskine med en samlet lengde pa
32,5 m, aporvidde 1067 mm gxap—
Spor), tjenestevegt 233.t t), ak-
seltryk 19 t, vand 23 kumbikmeter
9g en maksimalhastighed pi4 90 km
i timen. Det store komplicerede
kondensatoranleg ligger i tende-
Irén og en rgrledning fra rggkam-
meret fgrer spildedampen herhen,
hvor den fortzttes %it vand, men
dette vand er sA varmt, at man
alene herved sparer 10 % i brand-
stof. Ved hjzlp af en fpdevands-
pumpe bringes vandet s& atter over
i maskinen til nyttigggrelse i

kedlen.
(VDI 13/53)

INDUSTRI-nyt

HOBBY-SHOP har udsendt sit nye kata-
log med fyldig omtale af modelbaner,
sivel ferdige lokomotiver, motorvog-
ne, person- og godsvogne, skinner og
andet tilbeher, som legse dele til de
mange, der foretrazkker at lave s& me-
get som muligt selv, Det er en forne-
jelse at se, hvorledes dette katalog
gennem de sidst Ar har udviklet sig
til et nydeligt og l®sevardigt hefte
med oplysninger om 21t, nvad der i
dag kan leveres til vores hobby.

A.BE.

MECCANO Ltd. i England, som fgr
krigen i "DINKY TOYS"-serien send-
te bl.a. gmd modelbiler P& marke~
det, har ogsd efter krigen fort-
sat denne produktion af disse au-
%tos, som liver op pA enhver model-
Jernbane. De har netop fornylig
udsendt en hel r=kke nyheder, og

heriblandt kan nevnes en automo-
biltransportvogn, der kan trans-
portere 4 biler i to etager, samt
den her afbildede Austin-model,

Dinky Toys Na. 40
Austin Somerset Salogn.

Vi skal senere, nar Meccano's nys
katalog fremkommer, bringe en om-
tale af de nye modeller 1 HORNBY
DUBLO TRAINS-serien, blandt andet
de vogne, der nu fis 1 British
Raflways ferver,

B,

= Hvornir gar toget?

- Ja, det kommer sandelig an pa,
hvor De skal hen ...

= Jeg skal ... pA toilettet!
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Udendersbanen 1.

Fig.l

1 et tidligere nummer af "MB-
nyt™ lovede vi at bringe en arti-
kelserie om udendgrsbenen og det=
te 1gfte indfries herved.

Det forste, der md tages be-
stemmelse om, efter ot men her be-
sluttet sie ti1 at snlmgge en u-
dendgra=-bane, er SPORVIDDEN. For
mange er det miske allerede af-
gJort, da de bestemte sig til at
bygge, eventueli drejer det sig
om en udvidelse af et bestdende
indendgrs snl=g, for eks. et kel-
deranlmg; men for dem, der skal
starte, ¥an bl.e, fglgende spergs-
m&1 blive sktuelle:

1) Personbefordrende eller ikke.
2) Drivkraftens art (dsmp, el,
benzin,diesel 0.s8.v.)
3) Station (og miske werksted) i
i kmlder eller havehus.

Ad 1) kan siges, at dette jo 1
forste rekke henger sammen med
pladsforholdene = og med "direkts-
ren"s gkonomiske formlen - en per-
sonbefordrende bene tager megen
plads op. Sporvidden skel 1 hvert
fald helst 1igge pAd mindst 9 em
og skal men kgre med nogenlunde
fart, skel redlerne vere temmelig
store, helat 1kke under en halv
snes meter. Endvidere mid men som
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sagt have en 1kke alt for slunken
tegnebog, for selv om man 1 disse
store sporvidder er henvist til at
lave nesten det hele selv (der fés
stort set kun engelsk og en smule
amerikansk materiel at kebe), ad
kan materlialeomkostningerne godt
blive ret store = det er Jo 1kke
det rene legete] l=ngere, nir et
lokomotlv for eks. vejer omkring
de 100 kilo.

Velger men st bygee 1 en stor spor-
vidde, er det klogt at bygge "en-
gelsk”, idet Englmnderne er og al-
9id har weret foregengsmend pid det-
te felt, Ja, der findes stort set
nesten intet af tegninger og byg-
gebeskrivelser m.m. fra sndre lan-
de end England, I hvert fald er
det tilrideligt at welge 1 det
mindste en engelsk sporvidde, for
selv om man mlske ikke vil bygge
engelske modeller, s& er der dog
menge dele, der kesn bruges, sisom
puffer, koblinger,hjulset kedler,
0.3,V,

De vigtigste sporvidder for
personbefordrends baner er ( i en-
gelske tommer) 33", 72", 101" og
15" og bygeedele til disse jern-
baner leverer flere engelske fir-
maer . Adskillige dele er endog
lagervarer. Fig,2 viser planen til
en engelsk miniaturbene 1 104"
sporvidde, en bsne, der kun tje-
ner underholdende formil, men vil
man bygge en personbefordrende ba-
ne, 82 kan men i-mange tilfmlde
f4 11dt nytte af den tillige, for
eka., hvis hensehuset ligger langt
fre hovedbygningen, eller ndr en
fjemntliggende urte- eller frugt-

have skal have transportforholdene
ti1 huset forbedret. Man kan 1 si=-
denne tilfzlde forene det nyttige
med det behagellige., Fig.3 viser
den fgromtalte bane's station med
en N.E.R. Atlantic-meskine ved
perrénen ( midlandiset").

Da dette Jo kun er en oriente-
ring vil vl nu omtsle de ikke per-
sonfgrende baner.

Hvia vl fortssmtter nedefter 1
sporvidderne kommer vi t11 23" 21!
1 3/4" (spor 1) og 13" (spor 0).
De to sidste af disse er s& absolut
de mest udbredte, og heraf igen er
det spor 0, der gir af med sejren.
Tmidlertid er spor 1 bedre egnet
t11l udendersbene end spor 0, men
nir de fleste slligevel foretrmk-
ker den sidste, er det vel bade
pladshensyn og hensynet til, hvad

Fig.3
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Fig.4

der er et f& af materiel. Her kom-
mer s& endnu et spgrgsmil, som har
betydning, og det er

2) Drivkraftens art

Af blde fi1g.3,4 og 5 fremgir det
Jo, at drivkraften ved den person-
forende kan were damp, og det er
ogad overvejende tilfmldet. Som et
1ille sidespring skael lige nmvnes
at dem pd denne side illustrerede
bane er en kommercielt drevet "Mi-
niature Division" ef LANCASTER &
CHESTER RAILROAD, og den har to

Fig.5

lokomotiver bygget péd rigtige lo=-
komotivwverksteder, nemlig hos
Baldwin and American Locomotive
Company. Begge lokos blev oprin-
delig bygget til udstillinger, men
trekker 1deg unge og gemle p% en
ca. 2 kilometer lesng str=kning ner
Lencaster (U,S.A.) fremfert af:

"Lokomotivfgrere, som md& hsve
mindst to dages erfaring, fer de
f&r lov til at transportere passs-
gerer! "

N2, men tilbage til drivkref-

ka0 (fortsmttes side 123)

T
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En Modeljernbane i Faaborg

Station ®SYD" - udkerslen mod Veast

Ja, s8 er vi her, sagde min ven
Svend Jgrgensen, sfier at vi var
kommet ud i yderkanten af Faasborg.
Vi stillede cyklerne 0g ringede
pa&. Der blev lukket op, og vi fik
fat i en stige til at komme op pé
loftet med. Jeg var allerede be-
gyndt at f& skrupler anglende ba-
nens stgrrelse, men de blev hur-
tigt blest bort, da Jjeg kom derop.

Det viste sig at vere et ret
stort laftsrum pa 12 m x 3,30 m,
8ltsd et forholdsvis langt, men
smalt rum, som sgnnen i huset Jgr-
gen og Svend Jgrgensen havde for-
stdet at udnytte pA bedste maAde

ved bygningen af deres anlwg.

Det er i stgrrelse "0", og ba-
nen er en enkeltsporet ringbane
med en stgrre og en mindre gennem-
gangsstation. Begge stationer har
overhalingsspor, si ke¢rselsmulig-
hederne er store. Desuden er beg-
ge stationer udstyret med dreje-
skive samt diverse l®sse- og op-
stillingsspor.

Earakteristisk for banen og dens
byggere, er den morsomme sammen—
setning af materiellet. Jgrgens
hovedinteresse er DSB- materiel
og is=r det nyere. Svend Jgrgen-
sen derimod bygger fortrinsvis
gammelt privatbanemateriel og i
fgrste rezkke materiel fra Syd-Fyn-
ske-Jernbaner's tid. Sjove er for-
resten to gamle tre-skslede vogne
fra Gribskovbanen, samt nogle gam-
le bznkevogne fra SFJ.

AT maskiner befares banen af
to C-maskiner, en S-maskine 0og en
Ml-motorvogn, og de skal trazkke,
en halv snes bogievogne, ligesi
mange 2-gkslede personvogne samt
ca. 25 godsvogne.

Kgrespendingen er 12 volt jewm-
strgm, der leveres af en omformer,
som tidligere har vearet benyttet
til belysningen 1 en af SFJ's bom-
me. - Sceneriet omkring banen er
dels lavet af papmache og dels er
det malet p4 veggene af en ung ma-
ler blandt byggernes venner. Re-
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1. Stationsbygning pA station "SYD".
2, Overgangsbro 3. Remise

sultatet er forblgffende godt. der holder to Cup'ere og en Dmp'er

. forspendt en C-maskine. Afgangen
Vi kan tenke os, at vi foreta- forsinkes 1lidt, da vi m& vente til

ger en tur rundt pA anlegget med et modglende godstog er kommet ind.

det "gamle" sydfynske tog: Da det er vel inde, gives signal
Fra stationsbygningen gér vi

til afgang, og vi ruller langsomt
over gangbroen til perron II, hvor ud af stationen i.vestlig retning. ]

"Det sydfynske tog"
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Spovvidde B3mm. (spov O).
Mirdste kvnevodius 1465 oy

I e e P
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4. Stationsbygningen p& station "NORD"
5. Remise 6. Gl. vejbro

Lige udenfor stationen passerer vi
en vej, der er sperret af bomme

og umiddelbart herefter, gir ba-
nen igennem et typisk sydfynsk
bakkelardskab. Den skerer igen-—
nem et hpjdedrag i en afgravaing,
hvorover en vej er fgrt ved hjezlp

af en gammel bro, hvis dekke er
lavet af "svere" planker. Snart
udjevnes landskabet, og vi rul-
ler ind pi station "Nord".

Her er vi ventet med lmngsel;
thi her foretages krydsningen med

Jergens C'er for godstog
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Spor 3 med C 705 og slle vore 5 Cu'erel

hurtigtoget, der kommer gsttra.

Vi bar da Beller ikke holdt ret
lenge, f¢r det kommer farende for-
spendt en S-maskine. Da det er u-
de af syne, bliver der givet sig-
nal til os, og vi rumler atter
videre, forbi den lille remige,
der lige netop kan rumme to ma-
skiner., Videre gAr det aver broen,
der fgrer banen over den.og ud pa
den dsmning, der er bygget over
det sumpede terrain, der omgiver
den store sg. Demningen fortsat-
ter et godt stykke ind i landet,
0g efter endnu nogen tids kgr-

sel gjner vi den store by i det
fierne. Vi sagtner farten, der er
glvet stopeignal. N&, det varer
ikke lenge, fgr der er fri bane,
og vi rasler over indkgrselsspor-
eklfterne og standser med et ryk
ved perron II. Vi stiger ud, godt
Pmme 1 bagen efter at have siddet
den lange tid pA de hadrde trabznke
Cup'erne er udstyret med.

Bespget hos de to byggere i
Faaborg viste mig, at det ikke er
ngdvendigt at danne stgrre klub-
ber for at fA lavet et stort og
p=nt anlmg. Det har kostet de to
et stort arbejde at lave deres
bane; men det skal siges til de-
Ies ros, at resultatet er blevet
overordentlig nydeligt.

O. Brandstrup-Jensen.

Vi blader i scrapbogen -

og finder et lille avisudklip om
den kere Slangerupbane .,.

DET LILLE GRONNE TOG —

Der holder henad Midnatstimen
et lille grgnt Tog ved en 1lille
B8tation - langt ude ad Ngrrebro-
gade. Det er Slangeruptoget, et
hgjst merkverdigt Tog at se pasa.
Skgnt der staar en stor, tyk
Skorsten paa Lokomotivet, kommer
der ikke megen Rgg den Vej. Og
nir man ser nsrmere til, er der
heller ingen Rg¢g og Damp at se
nede ved Hjulene! Saaledes som
der ellers er ved et rigtigt La-
komotiv.

Og dog er det en forskrekkelig
Stgj, der kommer fra Lokomotivets
Indre, nar de gevaldige Dieselmo-
torer spiller op.

Aller merkverdigst er dog den
Méade, hvorpaa Lokomotivfgreren
er blevet puttet op 1 et Udkiks~
taarn. Det er ikke mange Rejsen-
de, der pA denne Aarstid skal med
sldste Tog, men det er Stamgester,
De faar hver Dag Tiden i Toget
til at gaa med Bemzrkninger om de
seks- eller ottekantede Hjul. Og

i=
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Det pudsige Lokomotiv.

der er mange {genavne til Toget.

Det er Udflytterne. Kgbenhav- F arge ruten
nere, som har fundet det alt for
trangt her ind; mellem de hﬁjet M k Faab
Huse, og som ofrer alt Besvare -
og alle Irritationerne - Masser ommar org
af Tid. Hvilken EKatastrofe, hvis
Toget en Dag ikke var der - og
n u er der altsaa sket det fgr-
ate Skridt henimod Motorisering.
Det vil blive et skrzkkedigt
Savn, nasr de pudsige Motorlabko-

I 1922 blev fzrgeruten Faaborg
- Mommark aabnet for drift. Ruten
var anlagt og drevet af "@.K.",
men overgik senmere til S.F.J.

motiver forsvinder, og man ikke Mommarkfergen er bygget i 1922
mere skal se de kurigse Vogne, pé Nakskov Skibsverft og er for-
hvoraf Togstammen szttes sammen. synet med 2 dieselmotorer, der

Der er nogle, som synes, at Ba- trmkker hver sin Skrue. Fergen mi
nen er det uhyrligste, der kan "svaje" ligesom storebmlisferger-
tenkes, og De har Ret — paa deres ne. Den har plads til 5 alminde-
Vis. Men bliver det nu Alvor, og lige godsvogne (QH) eller ca. 25-
man faar moderniseret Bamen, vil 30 personbiler.

den snart blive uendelig savnet.
Endogsaa det H y 1, som Lokomoti-
vet setter 1 med, nasr man skal
over en af de farlige Overske-
ringer.

De vil savne Kaplgbet om at
faa Plads i den store fine Vogn,
inden i hvilken man befinder sig
som i en af Zane Creys covered
waggons.

Og nu skal det altsaa vere Al-
vor — ak, ogsaa her maa man gige,
at alting forandres.

Eric.

HPRT 1 toget...

- Hov, ved Du ikke, at det er
forbudt at flgjte i S—toget?

- Neh, det har jeg da aldrig hgrt-

= Joh, har Du da ikke lagt m=rke
til, at togfgreren altid ghr uden
for, nAr han skal flgjte(!)

Fmrgeleje% i Feaborg med en 1lille
H-maskine pA fergeklappen.
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Inden DSB i 1933 overtog den
dengang smalsporede Als-bane, fo-
regik transporten af en alminde-
lig godsvogn til Sgnderborg pa
fglgende "nemme” made:

I Mommark blev vognen trukket i
land og k¢rt ud pA et serligt spor
hvorpd der stod nogle smA lave,
smalsporede blokvogne. Her steg
det normale spor netop si meget,
at vognen kunne kgre ind ovenpd
blokvognene. Den blev s spzndt
fast med keder, ligesom pa fmrgen,
0g blokvognen blev koblet i toget
til Sgnderborg. — I 1933 blev ba-
nen til S¢gnderborg ombygget til
normalspor og de gvrige streknin-
ger p& Als nedlagt.

I 1947 overtog DSB Mommarkru-—
ten og med overtagelsen af SFJ i
1949 lukkedes dette "hul" i DSB's
Jjernbanenet her.

Dette var i korte trask lidt af
Mommarkfsrgens historie.
. Sv. Jg¢rgensen.
F.S. I 1945 eller 46 kpgrte den
1lille traktor i Mommark i ferge-
lejet medc4 vogne med tgrv, pa
grund af manglende stoppebom pi
sporet. Fgreren ndede at springe
af. - Det tog knapt 3 uger at fi-
ske vognene op igen. —_
Vad e

I en senere artikel vil vi bringe
en vejledning til bygning af en
fergehavn for et HO anlmg. I for-
bindelse hermed bringer vi denne
gang et par billeder af nogle mo-
deller af farger bygget af Ar. Jo-
hannes Petersen, Faaborg (Se an-
nonce andetsteds i bladet). Byg-
ning af jernbanefzrger til et mo-
delanleg er ganske morsomt og gi-
ver lejlighed til at faa nye de-
tailler paa banen, som ellers ik-
ke ville komme frem, nemlig de
forskellige ting, der er knyttet
til en havn og nzrmeste omgivel-
ger.

Vi bragte 1 nr.5/1953 en omtale
af Alsted-Farvig Banen, og p& den-
ne bane var der ogsi en ferge i
drift mellem to fergehavne, oveni-
kebet med sejlads efter f=rgeplan,
men man kan til ned ogsi& klsre sig
med eet fmrgeleje, hvor Pladsfor-
holdene miske ikke tilleder flere.
Hvis det er muligt, kan man jo s&
lade fmrgen sejle ud fra lejet og
lade den forsvinde bag en kulisse,
hvorefter man ken lade den vende
tilbage efter et passends stykke
tids forlegb. Be pd feergen anbrag-
te vogne keres das stter 1 land og
kobles ind 1 det afglende tog.

B.P.

Model af fergen "Mommark"
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Model af fergen

ANNONCE:

FERGER 0G MODELSKIBE

leveres efter gnske.

Modelbygger Johs. Petersen
Klostergade 17
FAABORG

(Pre=mieret af industrirddet)

Udendersbanen 1.

(fortsat fra side 116)

Selvfagellg kan man 1 stedet
for damp anvende diesel, eller
benzinmotorer, men er det ikke net-
op charmen ved et tog 1 den ster-
relse, at det gldr ved damp?

Ved ikke personferende tog 1 de
mindre sporvidder anvender man og-
s& ofte damp, men spor 1 er her e-
gentlig den mindate sterrelse, hvor
man ken kere ordentlig driftaikkert
med damp, 1kke sédan at forstd, at
der 1kke findes eller kan bygges
ganske udmerkede damplokomotiver
i for eksempsel spor 0, Ja, der er
84 galt ( 1 U.S.A. nerturligvis)
bygget et keore- og mengvredyestipgt
damplok 1 HO, men 1 al almindellig-
hed kan det ikke tilrddes. En 1kke

"Glynggre"

nvesentlig ting 1 forbindelse med
dampdrift mé ogsd nevnes, nemlig at
et damplok er meget @mfindligt over
for stigninger og fald p& banen. Da
damplokos 1 de smd& sporvidder 1 for-
vejen er venskelige a2t regulere, er
det sbsolut vigtigt st tage henayn
hertll ved banens bygning.

Lengt lettere stlller sagen sig
i 88 henseende, nir talen er om o=
lektrisk drift. Det er her en ab-
solut betingelse at anvende measing-
skinner, eller nysglvskinner, der
er noget dyrere. Jern eller stél-
skinner bliver alt for hurtigt gde-
lagt af velr og vind, for 1kke at
tale om, at den slektriske kontakt
bliver for ringe eller helt forsvin-
der, Det er forgvrigt et af de ven-
skeligste punkter ved udendersan=-
l=g - stremtilfgrslen - og det kan
ikke noksom tilrddes at w=re omhyg-
gellig pd dette punkt.

Endelig kan det jo ogs& te=nkes,
at man vil anvende urverkslokomotl-
ver, og her gelder det ligesom ved
dampdriften om at undgd stigninger.

P& fig.l ser vl et udsnit af be-
gyndelsen til t1l en hsvebane med
elektrisk drift, og vl sksl senere
omtale de forskellige mider en si=-
dan bedst anl=gges ph., Den viste
bane blev startet som et sammenlapt
ottetal, hvilket forgvrigt er en
baneform, der byder p& msnge forde-
le, 1ls=r ved udendgrsanl=e.

I nzste srtikel vil vi 8% bl.a.
behrndle det tredle sporgsmil:

Endestation 1 havehus eller kelder.
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HVAD MED POTOJ AGTEN ?

Vi venter utdlmodigt pd vore lmsere's
forhdbentlig gode resultater pd sommer-
ferieturen - men alle ar méiske ikke kom=-
met hjem endnu, s& vi hiber, st brevkas-
sen snart vil bugnel

: i 2 Pl - -
Western Pacific's Extra 801 East
fotograferet af John C. I1lmenn, idet

det ruller gennem Niles Canyon til Car
bona 1 Californien,
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Klubmeddelelser PR GRUND AF BORTREJSE
kommer neste nummer af bladet -
I denne rubrik optages meddelel- {ggtgggﬂg?gfg:ggga;‘fzrat 1 hande-
ser fra nordiske mj-klubber. Medde- ol

lelserne md ve=re o8 1 hende senest

den 10, i mAneden forud.
MODELBANE = TIPS

PASKRIFTER p& vogne og lokomoti-

DANSK MODEL J ERNBANE KLUB

. P,
“ggiﬁzﬁgﬁs%fvéiiﬁﬁ;r;zgi.E- O-tisen ver er en vanskellg ting at udfere
Sekretmr: fenrik 0, Meyer, Glaci- for de fleste modelbyggere. Man
set 27, Kgs. Lyngby. skal hertil anvende en fin hirpen-
Klublokale: Ngrrebro Stetion. B E oar OBRT aliEe an
ngig megdeaften: 1. mandag i hver For at beskytte den mejsommellgt
= pifgrte skrift ken det snbefsles at
dmkke piskriften med et genske tyndt
JYDSK MODELI ERNBANEKLUB, Arhus lag klar lak ( for eks. russisk
strygelak) .,
BP

Formand: Lokomotivfb. V. Dagg, Ot- ’

to Rudsgade 37.
Sekreter: Maler K. E. Sgrensen,

Lysgede 7.
Kasserer: Lokomotivfb., H. F, Jen- MODELBYGGER ELLER IKKE?

sen, Marstrsndsgade 23.
Best.mdl.: Temrer Maex Hansen, Carl

Blochagrde 25.
Konstrukter I. Eriksen, Langenms-

alle 8,
Anlzmg 1 0. - Fast medesften: Hver

onsdag k1,19-22,

R R e o ey

[
D
E
g F
M

MODELJ ERNBANEKLUBBEN HO

Nordlzerve] 1
(2 Min, fra Hvidovre Station)

TNEOB

Formand: Poul Hegner NOra 1012 v

Kasserer: E, Wilsbeck Valby 5109

Mgdeaften: Onsdsg k1.19.30

Enkelte nye medlemmer kan op=- Det spiller ingen rollel Blot

teges ved henvendelse til ovensti-
ende telefon numre. man har JERNBANER som hobby, er der
noget at hente 1 MIBA's publikationer]

Det tre-sprogede billedmagasin

= Lossalgsprisen - MIBA-REPORTER kr.3,70

beretter om store og smi baner.

stiger fra og med nr.9/53 t11 kr. MINZATURBAHNEN kr.3,7o0

1,25 pr.nr. ~ abonnementsprisen er
or stedig kr.l1l2" bringer tegninger, artikler, byg-
gebeakrivelser o, m, a. 1 16
Vi hdber, at lmserne vil forstd hefter pi et Ar. Arsabon-
ngdvendigheien af denne 1i1le for- nement kr.58,00, & &r
kr.30,00. Bestil

hgjelse.
red. det hos
Palsdorf
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Vi bygger

endnu en postvogn.
Statsbanernes litra Do.

Den afbildede vogn er
nr. 5606.

Fremgangsmiden ved
bygningen er den samme
som ved den i juni-
nummeret omtalle posl-
vogn fra Sydfyn.

(vrige dala er:

Bygget hos: Vognla-
fabrikken »Scandia«,
Randers, og pad Stats-
banernes veerksteder,
Kebenhavn, 1917—1932,

5601 - 5626 trykluftbremse (G—P).
5627—5632 trykluftledning. Skruebremes.

5601—5626 batteri, 32 volt, til post-
rummets belysning. Elektrisk belysning,
65 volt, i bremsekupé.

5627 —5632 dynamoanleeg, systern Ro-
senberg, 24 v,

5605 hejlryksvarmeapparater bade i
bremsekupé og postrum.

Ivrige vogne: Laviryksvarmeappara-
ter, system Westinghouse, bade i brem-
sekupé og postrum.

Kakkelovn i postrum.

Kan sammenkobles med Lilr. Dq til
dobbeltpostvogne.

Last 6000 kg. 5627—5632: Tara ca.
12100 kg. 5601—5626: Tara ca. 12300 kg.

B e e e P e o N

12 fotos af danske lokomotiver i post-
kortformat og forsynet med tekniske
data pa dansk, engelsk og fransk. Sendes
portofrit mod forud indbetaling af kr.
2,60 til B. Merkel Palsdorf, Kongevejen
128, Lyngby.

Obs! Redakleren er borlrejst fra den
30. juli—16. augusl (inclusive).

Har De noget De vil swlge?
Sd benyl vore rubrikannoncer
Det er jo netop de mennesker,
som De gnsker at i i tale, der
lzeser dette blad.

Modelbane- .y

Tidsskrift for Jernbaner | alle sporvidder

REDAKTION: Kongevejen .128, Kgs.
Lyngby. — Udgiver og ansvarshavende
redakter: B. Palsdorf.

Annoncer: Ole Jaeger, Strandvej 265,
ORdrup 2164.

Eftertryk kun tilladt med tydelig kilde-
angivelse.

Bladet udkommer med 12 numre om
aret. Arsabonnement 12 kr., udland 14 kr.

Bladet forhandles i lessalg af:
KOBENHAVN:

Hobby-Centralen, Meontergade 10, K.

Bent Palsdorf, Holmens Kanal 32, K.
ODENSE:

Odense Hobbyforretn., Vestergade 89.
ARHUS:

Berg Radio, Guldsmedgade 40.

Legetojsmagasinet, Frederiksgade 17.

ANNONCER: 1/1 side kr. 100,00 (bag-
side 125,00 kr.) 1/2 side kr. 50,00, 1/4 side
30,00 kr., 1/8 side kr. 20,00. — Rubrik-
annoncer 15 ere pr. ord (minimumstakst
2 kr.) Rubrikannoncer betales ved be-
stillingen.

INDLEVERINGSFRIST for alle annon-
cer og manuskripter: Senest den 10. i
maneden forud.



Nu De or kommet Kjem [@La. ﬂe)u‘e

ber De aflegge et besag hos

MARKLIN

Specialisten

P

L. O LS

Holmens Kanal 32, Kebenhavn K. - Postkonto 53761 - Telefon Byen 5703
Obs.! Forretningen er dben 10—17, fredag kl. 10—I8,

Det spanske »TALGO«-tog — forbillede for de nye tyske lyntog
omtalt inde i bladet pi side 111—112

P. E. LARSENS BOGTRYKKERI - (OLE LARSEN) K@BENHAUN K
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SpofV-Udc. 22mmn (SP""’ O).
Mirdste kurvevadius 1465 s,

1. Stationsbygning pA station "SYD".
2. Overgangsbro 3. Remise

sultatet er forblgffende godt. der holder to Cup'ere og en Dmp'er
forspendt en C-maskine. Afgangen
forsinkes lidt, da vi m# vente til
ger en tur rundt pAd anlegget med et modgAende godstog er kommet ind.
det "gamle" sydfynske tog: Da det er vel inde, gives signal
Fra stationsbygningen gir vi til afgang, og vi ruller langsomt
over gangbroen til perron II, hvor ud af stationen. i.vestlig retning.

Vi kan t=nke os, at vi foreta-

\
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4. Stationsbygningen pA station "NORD"
5. Remise 6. Gl. vejbro

Lige udenfor stationen passerer vi
en vej, der er spzrret af bomme

og umiddelbart herefter, gir ba-
nen igennem et typisk sydfynsk
bakkelandskab. Den skerer igen-
nem et hgjdedrag i en afgravaing,
hvorover en vej er fgrt ved hjelp

af en gammel bro, hvis dekke er
lavet af "svere" planker. Snart
ud jevnes landskabet, og vi rul-
ler ind p& station "Nord".

Her er vi ventet med l=ngsel;
thi her foretages krydsningen med

"Det svdfynske tog"

Jegrgens C'er for godstog
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