Modelbane..

Tidsskrifl for jernbaner i alle sporvidder

Klar til sommertrafikken!
(»Pa stald« i Nyborg remise)
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HOBBY CENTRALEN

ALT | MODELJERNBANER

Longs motorvogn

Bodan S-maskine
i samlesaet

Michs motorvogn

115,00
120,00
75,00
60,00

» personvogn 9,75
Personvogn L AT 9,00

Godsvogne, alle typer
fra 4,40 til 9,00

DMT signaler 8,90

Lysmast m.18v.pzere 3,75

Blink-relais 2,00
Egerhjul t. vogne 0,25

Losdele til litra MO:
Karosseri 10,00
Boggie m. snekker 28,00

»  m. slabesko 10,00
Bund m. tandhjul 8,00
Long motor 36,00
Koblinger pr. stk. 0,60

#

HSV transformator 65,00
HSV stromfordeler 7,50
HSV konlaktpanel 12,00

EGCs byggeszet, litra

CU personvogn 6,50
CM » 6,00
CPE » 6,00
CR » 6,00
DJ postvogn 4,45

QH godsvogn, lukket 1,50
PFR » aben 1,50
PB » » 1,00
Omslkiftert. ELsporskifle
til 2 sporskifter 8,00
til 4 » 12,90

Nyhed! Vejoverskzeringssignaler til enkelt og dobbelt spor (1:87) kr. 4,50

{fen og se ﬂmHC

MONTERGADE 10. Kebenhavn K. Byen 5714 x

(Provinsordrer ekspederes omgdende)

FALSTERGARN-Spincleniet

NYK@BING FALSTER
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DAMPLOK MED PANTOGRAF!

I Schweiz kgrer nedenstiende "el-
drevne" damplok som rangerlok.(?)
Ja, hvad er meningen? Vi troede
ogsd, at det kun var modelbyggere
der kunne finde p3 noget s& fjol-
lett

Forklaringen er slet ikke si
merkelig endda. - Under krigen,
da det var vanskeligt at skaffe
kul til lokomotiverne, fandt man
ud af, at hvis man kunne opvarme
vandet med noget andet end kul,
si var problemet lgst. Og si var
det jo egentlig ret n=rliggende
at bruge den elektriske strgm, den
havde man jo nemlig n=sten overalt,

da de egantlige tog i forvejen u-
delukkende blev fremfgrt ved hj=zlp
af el-lok. Derfor udstyrede man
simpelthen et damplok med en strgm
aftager ovenpd fgrerhuset. Strpgm-
men blev sd gennem en transformer
omdannet til lavspznding, der via
elektriske varmelegemer sgrgede
for opvarmningen af vandet. Enkelt
og ligetil - ikke sandt?

(Miba-Reporter nr.3)

EN_KOMMANDOPOST TIL_SKOLEBRUG

Fornylig blev i Hamburg-Harburg
banegArden i Vesttyskland indviet
en interessant jernbaneskole. Det
drejer sig om en kommandopost til
skolebrug (i lighed med, hvad DSBs
jernbaneskole har pd stationen i
Lyngby). .

Auditoriet er indrettet i en tid-

Fig.l - Elektrisk damplok!
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Fig.2 - Auditorium med tilhgrende
apparatsamling.

ligere 3.die klasses ventesal og
indeholder sfvel signaler, som
gporskiftehindtag og mekaniske og
elektriske sikringsanlzg i naturlig
stgrrelse, som kan betjenes af e-
leverne.

Tvers igennem rummet strzkker
der sig en sportavle, (strzkningen
mellem banegirdene Linksdorf og
Rechtshausen) pA hvilken alt hvad
eleverne betjener kan overviges.
Ogs& togenes lgb og rangerbevagel-
ser bliver angivet ved lysends fel-
ter. Lzreren overvéger driften fra
sin betjeningspult og kan herfra
ved hjmlp af trykknapper bringe al-
le i praksis mulige forstyrrelser
ind pA anlmgget.(Fig.2)

(VDI- DN2735/K1)

En Skinnestoppemaskine

4t "stoppe" et jernbanespor
med hAndkraft er en besvarlig pro-
ces, og man har derfor konstrueret
en sikaldt SKINNESTOPPEMASKINE,
der ved hjelp af s=zrligt pi kgre-

tgjet anbragt verktg] undfgrer ar-
bejdet (fig.3). Maskinen kan ved
egen kraft kgre til arbejdsstedet
og med en maksimal hastighed af

45 km/timen. Den drives af en 98
hk 6-cylindret dieselmotor og kan
"stoppe" 150 m spor i timen. Diesd
motoren driver en kompressor, som

Fig.3
leverer trykluft til at heve og
sznke verktgjet. Sidstnevnte selv
drives derimod mekanisk, stopper
en svelle ad gangen og kgrer si vi-
dere til den n=zste, og s& fremde-

(VDI-nr.9/53)

Fotopress

les.

Pillede uden ord -—— '

(Hudibras 46)
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RUSSISE EKEMPELOKOMOTIV

Fra Rusland kommer der jo ikke
sd ofte nyt om jernbaner, men af
og til far da 1idt at se. For eks.
kan vi pA fig.4 beskue et russisk
gasgenerator-lakomotiv fra de rus-
siske statsbaner. Det er sikkert
de fzrreste, der havde tenkt sig,
at man nu ogs& anvender den slags

lokomotiver 1 USSR.

(SBB-Nachrich-
tenblatt).

Den nye tyske fmrge "Deutsch-
land", som ved kgreplansskiftet
i maj mAned blev sat ind p4 Ged-
ser - Grossenbrode overfarten, har
de fleste sikkert allerede set om-
talt i dagspressen, men medens man
her hovedsageligt fortalte om sa-
lonernes indretning, kgkken o.lign
vil vi her kort angive de vigtig-
ste tekniske data.

"DEUTSCHLAND" er bygget pi KIE-
LER HOWALDSWERKEN A.G. (Eiel) og i-
gvrigt er:

Total lsngde 114,55 m
Lengde over skinneender 108,76 m
Lengde 1 vandlinie 108,60 m

Gedser — GroBenbrode s

«Deutschland”

Fig.5 - Oversigtstegning med forenklet skitse af vogndek.
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Fig.6 - Vogndzkket pi den ny farge

bredde over vogndak 17,21 m
do. i vandlinie 16,82 m
gidehgjde til vogndek 7,05 m
do. til promedadedsk 12,20 m
dybtghende 4,50 m
deplacement 4900 ¢
lasteevne 1200 ©
maskinkraft 5500hk
normalhastighed 16 knob
maksimalhastighed 17,5 =

Tillige kan oplyses, at fzrgen
skal kunne tage 10 eksprestogs-per-
sonvogne eller 24 lzssede godsvog-
ne foruden 1000 passagerer m. ba-
gage.

Endelig kan eventuelt interes-
gerede, der har lejlighed til at
komme til Kgbenhavns Hovedbaneghrd
betragte den nzrmere der, idet en
flot model af skibet her er udstil-
let i afgangshallen.

P.S. En serie udmmrkede artik-
ler om de inter-europmiske trafik-
forbindelser er at finde i nr.9
1953 af "Die Bundesbahn", hvorfras
ogel flere af ovenstéende oplys-
ninger er hentet.

red.
== 000 =--

SIGNALER

I dette nummer af bladet vil vi
indlede en serie af artikler om
Statsbanernes signaler. De fgrste
artikler vil omhandle hovedsigna-
ler og fremskudte signaler. Der
bliver dog i fgrste omgang kun tale
om dagslyssignaler, da disse er
mest anvendelige p& en modelbane.
Artiklerne vil blive ledsaget af
tegninger af de forskellige sig-
naler og signalbilleder. 3

red.

— en
frostvogn

Vi bringer her en artikel, der
serlipg er beregnet for dem, der 1
forvejen kun har bygget vogne ef
de 1 handelen wmrends bygges=t.

Sider og gewle skeres ud i 1-1%
mm krydsfiner eller i 1 mm tykt
messing. Benytter men tre, er der
to fremgangsmider til fremstilling
af vinduerne.

I. Man skemrer ud efter det yder-
ste omrids af vinduesébningen og
klipper 1 stift papir el. lign. et
vindue ud, der har en &bning, der
svarer til inderste omrids pﬁ teg-
ningen, hvorefter det 1limes fast
pd Indersiden af kessen som vindues-
rammer.

II. Men skerer treet ud efter in-
derste omrids, hvorefter msn, nir
selve vognen er melet, maler rsmmer
ne som en 1 mm tyk streg rundt om
vinduesdbningerne.

Lever man vognkassen af metal,
kan man med godt resultat benytte
den fprate af de feor omtelte frem-
gangsmider.,

Har man skaret alle winduerne ud
og pudset sider og gavlie af med
fint sandpapir og skfiret bunden ud
af 3-5 mm tre, ksn men begynde sam-
lingen af vognkassen,

Teget laves af en metelplaeds al-
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Perspo’tf ivisk fnmfi”in] d/ vogr-

lkassen.s sam]i;g.

ler 3-4 mm tykk tre, der er havlet
ti1 efter tagrundingen, hvorefter
der er pAklmbet fint sandpapir, som
rager 1 mm ud over endeflederne pé
vOognen.

Vi ken nu begynde p& undervog-
nen, Benytter man de fmrdige aksel-
lejer pd bgjle, skulle pls=tningen
af hjul ingen kvaler volde. Ds dis-
se lejer er for store og moderne
til denne vogn, ger maen kidogt 1 at
pregve med de lgse lejer. Man limer
pA lengs ef bunden 4 lister af 3x3
mm trm, shledes st de 2 inderste
her en indbyrdes efstend af 17 mm,

og de yderste 1 mm fra de inderste.
Lejerne presses ds op 1 de riller,
der derved er fremkommet. De yder-
ste lister fungerer nu ssmtidig som
vanger, og der bores 1 mm huller
til festgerelse af trinbre=dder.
Disse laves af 1 mm tre eller metal.

Pufferplanken kan, hvis men ke-
rer med M¥rklin kobling el. 1lign.,
laves af tre. Ellers ger man bedst
1 st skere den ud 1 messing og lod-
de et psr vinkler fast p? bsgsiden
t11l fastgerelse i vognbunden., Puf-
fer loddes eller limes pAd alt efter
meterislet,
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dzsrvgn er £°Tdk9559n5 v;dkog- Signel Betydning
e TOg; 8N, Hende, mere;racien 1. eet redt fast lys stop
DSB'sdvognferve. Teget males grét B s tpat Tast dys
g underyognen ‘aort. lodret over eet
0.B.J. brandgult fast lys stop
3, eet rgdt blinklys atop og ryk
frem

SIGNALER

Signeler I. - Hovedsignaler

Vi indleder med et bygge et sig-
neler

Vi indleder med st bygge et sig-
nal, som er mest anvendeligt p& en
model jernbane, og her welger vi ty-
pe I. (P& den 1ille deteriltegning
A" or signslet set fra oven). P&
tegningen er vist signslets og lan-
ternens virkelige udseende, "B" vi-
ser lanterne foldet ud og "C" viser
lenternen set fra siden med skygge
og baggrundsskerm gennemskiret. P2
forsiden af signalet er snbragt 3
vinkeljern vandret og pd basgsiden
et tilsvarende lodret - modsat me-
sten, som er et I-profil (Dertil kan
men ogsd snvende et passende skinne-
profil) Endelig er der pA bagsiden
anbragt fladjernsskréskivere fre ms-
aten til vinkeljernet 1 hejde med
forsidens vinkeljern.

Bygrer men 1 HO, vill man kunne
opné en nmsten neturtro model, ved
at bruge 4 tynde glss- eller plexi~
gles st=nger som mest og lede dem
forgrene sig ud til hver lanterne.
Men vil da kunne enbringe de 4 lam=-
per under snl=geget. Ste=ngerne msles
sorte hver for sig, s& kun enderne
er fri. -

De 5 signeler ken vise fglgende
signelbilleder:

O.N.F.J.'s D 80 postvogn

4, est grent fest lys
(det nederste) ker
6. eet grent faat lys
lodret eller ker

6.

T
8.

9.
10.

skrit over eet brandgult lys
kgr

eet grent blinklys
to gregnne faste 1lys
eller
skrét over hinanden ker igennem
eet grent blinklys skrit
over eet gregnt fest lys.

kor igennem

ker igennem

I kan v%se aiggslerne 2 - 5=8

mge

I 2-5-6=-8=9
RIEL % # 1-3-4-7
n IV " " L 1_3_4_5
WS At/ " 1-3-4-8-10

Type I og II envendes kun som ind-
kerselssignsl. Type ITII og IV enven-
des som statlionsbloksignsler, ud=-
korselssigneler, mellembloksigne=-
ler og dmlningssignsler p& fri ba-
ne , Type III tillige som indker-
selssignsel. Type V anvendes kun

som mellembloksignel foran et slg-
nal ef type II.

Type III kan vise eet fast redt
1ys i forbindelse med hvidt kryds
fra fra en hastighedsviser pd eller
ved signelmasten. Dette betyder
"stop og ryk frem" og vil blive
neermere omtalt under
afeanittet om hastig-
hedsvisere.

Et foto af et se=rlipt
signal (st&r til ven=
stre for sporet & ste~
det for til hgjre aom
sedvenlig) ses pé si-
de 90.

V.L.
==

EN JERNBANEAISTORIE:

Da F 492 1lgb lgbsk pd
Zaterport station -

I et mldre nummer
ef "Vingehjulet" fin-
der vi fglgende histo
rie.

Om formiddagen d.
22, marts 1922 skulle
(forte=mttes side 87)



side 86 MB-nyt juni 1953

Azsorne Dyggeh

Hr. WESTH

/l'(ac{e/ éfsven.sé eés/zreséogslo/(.
Litra F

Model! of DSB s moformgfz
Litra MO,



juni 1953

MB-nyt

side BT

INDUSTRI- nyt: $iianGReasnesy

Fabrikken TEKNQ, der har gjort sig
fordelagtig bekendt ved sine smuk-
ke modeller af biler af forskellig
art, har nu til glede for HO-Ffolk
sendt en ny "lille" serie paa mar-
kedet i1 samme gedigne og smukke ud-
ferelse som hidtil. Foreleblg er der
kommet 3 typer: aaben lastvogn, tem-
mervogn og presenningvogn, Toghene
har felgende maal: lengde 93 mm,
bredde 32 mm, hejde 27 mm, De faas

i flere forskellige farver og vil
vere en pryd for et hvert HO-anlag.
Man maa - ikke mindst paa grund af
den billige pris: 2,50 - 2,85 kr, -
haabe, at der snart maa komme flere
typer (ogsaa personbiler) paa mar-
kedet.

(fortsat frs side 85)

F 492 begynde sin tjeneste pi @ster
port ststion. Lokomotivfyrbgderen,
der var en tjenstivrig mend, var
allerede mgdt og var begyndt at ge-
re maskinen klar, inden lokomotiv-
fgreren kom. Denne mgdte rettidig
og gik ind ph fererstuen for st ef-
terse ordrene. Da hen et gjeblik
kom ud for at kere maskinen til

Billede uden Ord

{Fra Punch)

kulglrden, var bdde meakine og fyr-
bgder forsvundet,

I mellemtiden havde fyrbederen
kort msskinen hen til kulkrenen for
at tesge en kesse Jul. Det var en
af de kraner, hvor lokomotivet
selv trmkker kulkassen op. Under
ophejsningen sprengtes pludselig
et ror fre dempfordelingsstykket,
og dampstrédlen remte en oliedunk
med det resultat, st fyrbederen
tik dennes 14g 1 hovedet, og sam-
tldig fyldtes fererhuset med demp.
Hen bukkede sig ned og lukkede
vandstsndshanerne i den tro, st
det var et vendstendglaes, der wvar
sprengt. Da hen rejate sig op, fik
han en blending af damp og olle
fre oliedunken i hovedet, hvilket
blendede hem og ejorde ham sd for-
tumlet, at hen ne=rmest faldt ned
fre maskinen. Under alt dette fik
han 1kke lukket regulatoren, si ma-
skinen sprengte ferat kronkeden og
fortsatte a8 kerselen p& egen hind.

Lokomotivfyrbegderen sundede sig
hurtigt og s& nu, at maakinen vsr
et per meskinlengder fra ham. Hen
forspgte at indhente den; men den
fjernde sig hastig 1 retning mod
Ngrrebro og var snart ude af swvne.
Vegten ved Asrhusgede 8% ranger
maskinen komme kgrende og viste
héindsignel "stop" mod den, men
de den lkke resgerede, blev han
klar over, at der var noget galt
og lgb ud p# overkerslen for st
standse vejtrafikken og jsge pi
et gaswerkstog, der netop var
undervels fre gesverket til fri-
havnen. Dette sette ogsd frrten
sé meget op, at den lgbske ren-
germaskine kun niede at ramme
den bageste vogn, der weltede,
medens rangermsskinen fortsastte

Overkerslerne ved @resunds-

gade Tegensvej, Heimdalseade

samt Ngrrebro station blev
nu telefonisk advaret med den
lgsgiende meskine,

Fyrbgderen havde dog ikke
opglvet hdbet om at gense sin
maskine og fortasatte forfelgel-
sen ad banen mod Ngrrebro. Han
nfede dog ikke at indhente den,
selvom den det sidate stykke
ve] var ved st kere tret og 1k-
ke bewvmgede slg hurtigere end
elmindelig skridtgsng. P& Ngr-
rebro station blev den ensomme
maskine endelig standset af tog
2577's lokomotivferer, der tog
denne og lokomotivfyrbederen
pd slzb tilbage til @Fsterport.

Historien endte med en péts-
le til lokomotivfegreren, fordl
hen havde ladet fyrbgderen ke-
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KONTAKT
med Leserne

Til redsktionen af MB-nyt.

Hr. redaktegr.

Indledningsvis vil jeg takke
MB=nyt for de interesssnte notit=-
ser frs fjern og ner; men Jjeg ay-
nes et par smd unejagtigheder fra
nr.1/53 og 3/53 ber rettes.

Det er-ikke hele strekningen
Peris - Marsellle, der er elektri=-
ficeret; kun strskningen Paris -
Lyon, idet afsnittet Dijon - Lyon
dbnedes for elektrisk drift 5.Juni
1952, "Le Mistrel" med tognumrene
1 og 2, kerer igvrigt kun mellem
Parls og Merseille, og ikke til
Nice, og det blev i1kke sst 1 drift
i oktober sidste Ar; det kerte al-
lerede fgr krigen.(Det har vl hel-
ler benmgtet - red.'s bemerkn.)
Dette tog trekkes da lkke, som De
skriver - af et lokomotiv af typen
2D2-9110 (det viser bllledet imid-
lertid), men af et 2D2 lokomotiw
serie 9100 (det var ogsé def, der
ver ment, alts? TYPE 2D2 nr,.9110)
Det er muligt, det war 9110, der
den 24/6 1952 ferste geng kerte
"le Mistral"™ "elektrisk"” over hele
strekningen Paris - Lyon. Forgvrig
benyttes, frs vinterkereplanens i-
krafttreden (52/53), til "Le Mi-
stral”: Co Co lokomotiver af serie
7100.

Med hglagtelsse

Erik B. Jonasen

Vi takker for ovenatfiende korrek-
tion og kan miske engang regne med
at f& en 1ille artikel fra hr. Jon-
sen, som tilsynelasdende har god
foratand pd Jernbaner. ”

red.

Til MB-nyt!

Modelbsanebgger og - tidskrif-
ter besk=ftiger slg s® godt som u-
delukkende med fremstilling af be-

(fortsst fre side 88)

re lokomotivet, og tii fyrbede-
ren, fordl han egenmegtig hav-
de kert med lokomotivet.

~ Re Sp

ner, selve banelegemet og det kg-
rende materiel. Selve kerslen o-
verlades aldeles til "generaldi-
rektgrens" egen fantesi. Var det
ikke en ide = ved lejlighed - st
bringe mrtikler 1 MB-nyt om kersel
gi modelbaner L der jo afviger fra

egetg]sbaner” ved, at man ikke
blot lader togene kere rundt og
rundt), tilrettelmggelse af "kere-
planer” m.m.

A.B.

Enrask redni
N ragK reanings-
dad.

SplgReRlia et

Vi bleder 1 screp-bogen og fin-
,der et udklip fra 1943 om et here-
spil i redloen med titlen "Med 1i-
vet 1 en trAd", skrevet af Senius
Rostock. Videre stir der, at det
viser sig et were bygget ever en
virkelig begivenhed, der fendt sted
mellem Skive og Hegjslev 1 1918,

Det var sftenen fir skmrtorsdag,
ekapressen til Kebenhavn var lige
ghet fra Skive med 20 minutters for-
sinkelse, og Jergensen og Sandberg
havde skubbet beg pi med rangerms-
skinen. Da de s& kom kerende tilba-
ge, blev de stsndset ved blokposten
og nogle kom lgbende ud og fortalte,
at det gennemgiende tog fra Viborg,
som skulle have holdt til krydsning
1 Bejslev, var kegrt igennem og nu
kerte mod ekspressen.

(fortsmttes side 89)
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ARAT P SHOT

her siden bladets start 1 septemher sidste &r
kostet 10 kr. pr. &r med peptofri tilsendelse
af bladet 1 gratis kuvert (vi fir den dog ikke
gratis) Imidlertid kan sikkert de fleste se,
(mdske endog hr.Jensen fra Slagelse) at bladet
er glet betydeligt frem bdde 1 omfang, papir-
kvelitet og trykkemide. - Fras en beskeden be-
gyndelse med et duplikeret bled p& 2 ark plus
tegning, fremtr=der bladet nu med hostrykt om-
slagsark i to-farve tryk, indholdet frematil-
let 1 rotaprint semt tegning pd helsideark,i-
alt 16 sider plus tegningen =- puh hsl det 1y~

(fortsat fra side 88)

side BQ

af selvros ikke? Men l=ms ble-
det og konstater rigtigheden
heraf,

Ja, De har getteb rigtigl
Abonnementet mé forhgies for
st dmkke de direkte udeifter.
(Det m® were en stor forheoiel-
se, slden han gider skrive si
meget! - Nej, her blot?) Fre
og med 1.juni 1953 forhejes
sbonnementaprisen for indlan-
det til 12 kr. pr.ir (n&, alt-
s& lun 2 krl - Ja, der kan De
selv se, det ver i1kke s slemt)
og for udlendet til 14 kr.

Men de lg@bende shonnembérber
kommer ikke %11 st beterle eks=-
tra for, dette skal fornye=,.
D.v.s8., hvia for eks. et sbon-
nement er tegnet fra 1 merts
1 &r, si aksl der ikke betales
iren fer l.merts 1954 og for-
nyelse bliver s& 12 kr.

B.P.
== 000 ==

EFTERLYSWNIUNGI!

Man foreslog st tude med flgjten,
men vinden var lige imod, og si

spurgte Sendberg Jegrgensen, om han
turde kere med. Han ssgde ja, og de
kerte.

Det var en 1111e KIi-meskine be-
regnet til cs. 25 km/t, men Sand-
berp pressede den op, s* den ver
n=r de 100,

De kunne nu se haglygten p3 eks=-
pressen og tudede og flgjtede; men
det kunne ikke heres. - Tde ved
Dommerby-bekke blev de klar over,
at de kunne indhente ekapressen, og
Jergensen kravlede ud foren pé& ma-
skinen, klar ti1 at springe over p#
den, nAr Sendberg sstte rangermsskl-
nen ind p% den-bsgeste vogn.

- "spring," rébte hen; men det
ferste forseg mlislykkedes, og ferst
anden gang lykkedes det. Hsn fik
fat, kravlede ind og trak 1 nedbrem-
sen.

Toget standsede og nogle lgb frem
med lyeter og standsede det rndet
tog.

Derefter koblede man rengermeski-
nen tll og helede ekspressen ind til
Skive lgen. - Persssgererne fik intet
at vide 1 forste omgang.

Da segen kom frem, spenderede
Statsbanerne en belgnning p& 500 kr.
t11 deling, og senere kom de to red-
ningame=nd 1 sudlens hos Kongen.

S .

Na {lere af vore lmsere har spurft
om vl kunne skaffe noget oplyst om
de tidligere amtsbaner 1 sgnderiyl-
lend og det endnu lkke har weret mu-
ligt for os at skaffe noget frem,
henvender vl os derfor til vore J=-
sere 1 hdb om at vi skulle hmwe hel-
det med os her.

Ligeledes har alt mesteriale om
amelsporede bener 1 Denmark inter-
esse.

Vi har tidligere efterlyst model-
byggere som arbejder 1 sporvldder
fra spor 1 (= 45 mm) or opefter.

I udlendet er det ikke uslmindelipt

Fra ,Ht tanke S\l'j-’

Sorry, Sir

Q "

— Vi har desveerre ikke de runde mer!
-
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se teksten slde BS
at finde folk, der bygger i béde

10 og 20 cm sporvidde,
Te stgrrelser, uden at der af den
grund er tsle om kommercielle ba-
ner. Flndes der 1kke ogsi siédanne
brner her Denmerk? - Led os here
noget om det.

red,
== 000 =~

EMLYSNING

I Mlinchen afholdes til sommer en

Ja endog ster-

juni 1953

ogsé nok at se pa.
Alt indenfor de
forskelllige tra-
fikmidler vil bli-
ve respre=senteret
shsom biler, trol-
levbmsser, SpoT-
vogne og jernba=-
ner, fly, akiba=-
modeller o.m.a.
Der bliver an-
legt en miniature
bane hele udstil=-
lingsterrainet
rundt, der bliver
lokomotiver og
vogne 1 neaturlig
sterrelse og 1
forbindelse her-
med vil der bli-
ve lejlighed til
for publikum til
selv at prgve de
enkelte lokomo-
tivers mangvre-
ringshindteg m.m.
Alt 1 elt bli-
ver det sikkert
den helt store
begivenhed 1 som=-
mer, og udstil-
lingen varer det
meste af sommeren.
V1l skal 1 et
senere nr. brin-
ge artikler fra
udstillingen.

trafikudstilling,
der hvad sterrel-
se og udstyr en=-
gdr vil komme til
overgd alt, hvad
der tidligere er
set {1 Europa i
hvert fsld i en
&rr=klke,
Udstillingen
kommer sikkert til
at trekke mange
mennesker til Mun=-
chen og der hllverﬁgn

Dot lille sentimentale tog.

de franske jernbanefolks blad
Metier"),
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KLUBMEDDELELSER

I denne rubrik optages meddelelser
fra nordiske mj-klubber, Meddelelserne
ma vere os i hende senest den 10. i
maneden forud.

Dansk Model Jernbane Klub.
Formand: civiling. Poul E. Clausen,
»Folmerhus«, Snekkersten.
Sekreteer: fenrik O. Meyer, Glacisel,
27, Kgs. Lyngby.
Klublokale: Nerrebro Station.
Fast meodealten: 1. mandag i
maned,

hver

Jydsk Modeljernbaneklub,
ARHUS.

Formand: Lokomotivlb. V. Dage, Otto
Rudsgade 37.

Sekretaer: Maler K. E. Serensen, Lye-
gade 7.

Kasserer: Lokomoltivfb. H. F. Jensen,
Marstrandsgade 23.

Best.mdl.: Temrer Max Hansen, Carl
Blochsgade 25.

Konstrukter I.
alle 8.

Anleg i 0. — Fast medeaflen: Hver
onsdag kl. 19—22.

Eriksen, Langenes-

Rubriliannoncer

pris pr. ord: 13 gre (minimum 2 kr.).
Annoncen ma vare indleverel senest d.
10. i maneden forud, for at kunne kom-
me med i naste nr.

Forkrigs TRIX-katalog seges. Gjerlev,
Broholmsalle 20, Charlottenlund, OR
7664.

Og sa var der
skinneleeggeren, som kaldle sig for
kurvemager, nir han riglig var i sving.

Har De noget De vil swlzge?
Sd benyl vore rubrikannoncer
Det er jo netop de mennesker,
som De onsker at fi i tale, der
leeser dette blad.

Lejlighedskeb. — Spor 0, Méarklin lok.
HR 66/12920, 1 schweizisk person-
vogn, samt 1 dben og 1 lukket gods-
vogn, 12 rd sk. (schw.) kr. 275.—.
Billet mrk. 1653.

MODELBANE-ips

Ved smoring af lokomoliver m.m.
vil en injeklionssprejle gore god [yldest
som smorekande. A.B.

*

Modelbane-.x

Tidsskrift for jernbaner | alle sporvidder

REDAKTION: Kongevejen 128, Kgs.
Lyngby. — Udgiver og ansvarshavende
redakter: B. Palsdorf.

Annoncer: Ole Jaeger, Strandvej 265,
ORdrup 2164,

Eftertryk kun tilladt med tydelig kilde-
angivelse.

Bladeat udkommer med 12 numre om
iret. Arsabonnement 12 kr., udland 14 kr.

Bladet forhandles i lassalg af:
E@OBENHAVN:

Hobby-Centralen, Montergade 10, K.

Bent Palsdorf, Holmens Kanal 32, K.
ODENSE:

Odense Hobbyforretn., Vestergade 89,
ARHUS:

Berg Radio, Guldsmedgade 40.

Legelojsmagasinet, Frederiksgade 17.

ANNONCER: 1/1 side kr. 100,00 (bag-
side 125,00 kr.) 1/2 side kr. 50,00, 1/4 side
30,00 kr., 1/8 side kr. 20,00. — Rubrik-
annoncer 15 ere pr.ord (minimumstakst
2 kr.) Rubrikannoncer bhetales ved be-
stillingen.

INDLEVERINGSFRIST for alle annon-
cer og manuskripter: Senest den 10. i
maneden forud.
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Mangler De noget?

i HO-reservedele, enten det geelder far- eller efterkrvigsmodeller af
lokomoltiver mm., si henvend Dem il os — helst personlig (o telelon er

det noget sveerere at »se«, hvad De muangler). Vi har et megel stort lager

i RESERVEDELE

af nwesten enhver art, f. eks. stable over- og underrammer til nve g gamle
lok, luse molorer, ankere, magaeler lil molorer og sporskilter, tanidhjul,
perlektomskiftere, hjul og drivsteenger, koblinger, fronlpmrer o. m. . Og
vi har selvlalgelig ogsa samllige feerdige lok, vogne, signaler oy

SKINNER: SPORSKIFTER:
1/, lige skinne kr., 2:25 for handbeljening pr. stk. 20 kr.
Ly kurve » pr. stk. elektromagneliske - - 34
*

MARKILIN

Specialisten
BENT PALSDORF

Holmens Kanal 32, Kebenhavn K. - Postkonto 53761 - Telefon Byen 5703

Obs.! Forretningen er kun iben mandag, onsdag, torsdag kl. 10—I7, fredag kl. 10—I19.

PRISLISTE sendes mod 50 ere i frimeerker

P. E. LARSENS BOGTRYKKERI - (OLE LARSEN) K@BENHAYN K




2900

2300

@ Gron. % Rad. Brandgul.

Hog ¥ kan ogsa have forgrening til hojre eller til begge sider

686 , *:?, @ laﬂfernernit meerket , 80" han béde vise fast lys og blinklys.
\_/ % y
1:45 luul.uo A A i e T
7:47 Ll i i 3 7 rrr .

Shala |egnr.|8-5-53|ldunec| Hovedsignaler: 0_ 5 . /
0-(H0) | Mdlestoh 1:45 | Daglyssignaler: / .
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