Skinner; lige . og TUnde . v s o s s oo s s kr. 2,40
Héandbetjente sporskifter pr. stk.......... kr. 20,00
D-togsvogne (351, 353, 354) pr. stk..... kr. 18—21,50

(Ordre modtages pa alle katalog-nr.)

BASSETT-LOWKE
Nyt katalog (98 sider!) »Model Shipping & Engineering Catalogue« kr. 2,75
»Gauge O Catalogue« kr. 1,40

BENT PALSDORF

Holmens Kanal 32, Kebenhavn K. - Postkonto 53761 - Telefon Byen 5703

Obs.! Forretningen er kun dben mandag, onsdag, torsdag kl. 10—17, fredag kl. 10—20.

Modelbane ..

Tidsskrift for jernbaner i alle sporvidder

...lworfor ngjes med at std
pd Viadllkfeﬂ? Lokomotiver, personvogne, gods-

vogne, fremmed materiel fra alle
egne af Europa ... hvorfor studere
det fra en viadukt eller fra en
perron.

Tag selv en tur ud i Danmark og
se pa tingene.

Rejs langt — keb kort

Benyt et af Statsbanernes 8- eller
I5-dages kort

[P felles kl.

8 dages kort 100 kr. 65 kr.
I5 dages kort 150 kr. 100 kr.

DANSKE STATSBANER

P. E. LARSENS BOGTRYKKERI - (OLE LARSEN) K@BENHAVN K

{
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HOBBY CENTRALEN

ALT | MODELJERNBANER
EGCs byggeseal, litra

LLongs motorvogn 115,00
Bodan S-maskine 120,00
i samlesaet 75,00
Michs motorvogn 60,00
» personvogn 9
Personvogn 1.L.AT 9
Godsvogne, alle typer
fra 4,40 til 9,
DMT signaler 8,
Lysmast m.18v. pzere 3,75
Blink-relais A
Egerhjul t. vogne 0,25

88 8a

Losdele til litra MO:
Karosseri 10,00
Boggie m. snekker 28,00
» m. sleebesko 10,00
Bund m. tandhjul 8.00
L.ong motor 36,00
Koblinger pr. stk. 0,60

k3

HSV transformator 65.00
HSV stromfordeler 750
HSV kontaktpanel 12,00

CU personvogn
CM »

6,50
6,00

CPE person- oy rejse-

godsvogn
DJ postvogn

6.00
4,45

QH godsvogn, lukket 1,50

PFR »

aben 1,50
PB » »

1,00

Omskiftert. lELsporskifte

til 2 sporskiflter
til 4 »

800
12,90

Nvhed! — Togvejssignaler — til enkelt og dobbelt spor (1:87) — kr. 4,50

{fen og se Ros

MONTERGADE 10. Kebenhavn K. Byen 5714 x

(Provinsordrer ekspederes omgdende)

FALSTERGARN-Spindoniet

NYKQ@BING FALSTER

Marts 1953

MB-nyt

side 31

v@ >
fra /V/EP&F].ER/V

PINSK LOKOMOTIV M%D_BRENDEFYRING

Det er sikkert de fleste bekendt,
at man 1 jernbanernes “"plonertid",
iser 1 Amerika, brugte brende til
fyringen og ndr vi ser en rigtig
WILD-WEST-film, er der jo som regel
ogsd en af disse ildsprudende uhy-
rer med. Men midske er det ikke alle,
der ved, at man f.eks. 1 Finland og

Ruslend stadig anvender disse bren-
defyrede lokomotiver, og de er let
kendelige p& deres karskteristiske
skorsten, som er forsynet med en ser
1ig gnistfanger. Det er ikke konser-
vatisme, nér de ikke forlmngst er
blevet udskiftet med almindelige
damplokomotiver, men simpelthen for-
di man de steder, hvor de bruges,har
amrlig meget og billigt tre til sin
rédighed, medens kul er en sjslden
vare.

+ + 4+ + o+
Sronsnr'rm med "KATTEZINE"

DB har pd forskellige banegirde
indfert en ny sporskiftebelysning.
Den tidligere petreleumslampe, som
1 mgrke skal brende uafbrudt, er af-
skaffet. De forskellige figurer pd
sporskiftelygten, der viser persona-
let sporskiftets stilling, er udfert
1 et hvidt specislglasmsteriale ( 1
stedet for melkeglas), der er riflet
indvendig efter samme grincip, som
de ‘sdkaldte "kattegjne" (p& biler,
cykler, m.m.) og som reflekterer en-
hver indfaldende lysstrdle. For at
kunne konstatere sporskiftets stil-
ling har enhver ved rangeringen be-
skeeftiget en kraftig elektrisk hind-
lygte, med hvilken hen lyser pi spor

skiftet. Han kan si sllerede pd en
anseelig afstand med sikkerhed kon-
statere sporskiftets stilling.

Det er indlysende, at men,ved at
anvende disse "lygter" 1 stedet for
petroleums- eller elektriske ditto,
kan spare mange penge 1 vedligehol-
delse og brendstof - respektive e-
lektrisk strem.

(VDI-Nachrichtenbl.22/52)
—— At == Ft = At e-
"SETTEVOGN" pd SKINNER --
p& SYLTER INSELBAHN oﬂ

SYLT'S TRAFIKSELSKAB A/S (Die Sylter
Verlbehrsgesellschaft mbH.) har mel-
lem Westerlsnd og List indfert et
nyt kereteg] 1 stedet for lokomotiv-
arift.

Det drejer sig om dieselbus, hvor
ssttevognen er indrettet omnibus for
90 passagerer, Vognkassen hasr en

A s 37

lmngde p& 12,2m og hejden (o. skin=-
neoverkent) andrager 2,95m. Egenwegt
er 10,6 t, medens bruttowegten ved
fuld belastning er 17,35 t.

Koretgjet drives af en 95 hk die-
selmotor og har en maksimslhastighed
af 70 lm/timen. Strekningen er 16,1
km lang og tilbagelmgges ved almin-
delig kegrsel pd 18 minutter.

Bussen er kun beregnet til kersel
i een retning, og ved Westerland ha-
negdrd blev der derfor bygret en dre}
eskive, medens man ved endestationen
List anvender vending i en "trekant"”.
. DN 2644/5tes

se ec es s se o0 ee ee

EKSPRESSEN Basel-Paris kerer nu pa
gummihjul, fortmller "Turisten". Gen-
nemsnitsfarten er 99 km i timen. Det
er dog 1kke farten, der imponerer,
Den store franske hovedrute Paris-
Lyon-Marseille har fiet elektrisk
d#ift og har sat verdensrekord in-
denfor kersel pd lange strskninger
med 124 km 1 timen som gennemsnits-
fart.

(Berl. Tid.)
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anlmgget pd ca. 2 x 3 meter, som vi
pd side 32 viser et udsnit af, be-
stdr af yder- og inderkreds, en ™ho-
vedbanegdrd" af mellemsterrelse (6
spor) med godsbanegdrd og 2 statio-
ner samt et drinbredt. Inderkredsen
fogrer over en 2-delt bro, yderkred-
sen gennem £ tunneller.

"Terrainet” er udfert af plastisk
masse; der er indlegt lys 1 slle
huse og endvidere 1 alle personvog-
ne (een strgmforende vogn pr. tog-
stamme med stik til de gvrige vogne).

Anlmgget er ambulant, og opbygnin-
gen tager ca. 4 timer, indbefattet
installation af el-magnetiske spor-
skifter og signaler.

Billedet viser, hvorledes der, ved
en fornuftig planlsgning 1 lgbet af
2 &r og med relativ f& penge, kan
opnds et ret pmnt resultat.

Til anlmgget anvendes 1 stor Mirk-
lintransformator (kersel og lys) og
1 mindre type - udelukkende til be-
lysning af huse m.m.

P4 billedet nederst pd siden ses
en del sf samme anlmg, med en "lands-
bystation", opkersel til bro, og 1
baggrunden et plastisk fjeldland-
skab med en 50.om lang tunnel. -
verst til hgjre skimtes "station 2"
med perron.

I = S = S S o S oS

Litteratur-nyt

TRIX, som i 1951 udsendte sin for-
trinlige hdndbog "TRIX 1:90" har nu
padbegyndt udgivelsen af det lovede
blad "TRIX EXPRESS Dienst", Bladet,

letid, indeholder bl.a. artikler om
TRIX transformatorers ydeevne og om
anvendelse af bilakkumulatorer som
streomkilde,

Da bladet er af stor interesse for
alle ejere af industrimateriel (og
ogsd for selvbyggere), var det on-
skeligt, om TRIX's danske reprmsen-
tant fik truffet en ordning, siledes
at Ikke-TRIX-ejere kunne abonnere pé
det.

MODELL~-EISENBAHRN-BAU

er kommet 1 nyt udstyr. Fra og med
nr.1/1953 (som er udkommet) frem-
treeder bladet 1 et nyt og mindre
format, nemlig DIN A 5 1 stedet far
A 4. Man har fundet det mere prek-
tisk end det stpre format, og nir
man ser tendensen ude omkring og
vejer for og imod, md det indrem-
mes, at den valgte lgsning sikkert
er den bedste. Bladet udkommer med
12 numre om &ret og prisen bliver
DM.12,- pr. &rgang. Af de tidlige-
re hefter er 1-12 udsolgt, medens
hefterne 14-18 (nr.18 var det sid-
ste 1 1952) endnu kan f&s 1 begren
set omfang. = MB-nyt modtager be-
sttllinger - pris pr.hefte 3,25kr.

-0=0=0=0=20 =

TIL VOR BOMERKE KONKURRENCE =

er indkommet flere udmerkede for-
slag, selvom enkelte ligner visse
udenlandske tidskrifter 1idt for
meget.

Resultatet af konkurrencen of-
fentliggeres 1 april nummereb -
Vi kunne ikke nd det til marts
nummeret, da fristen fgrst udled
den 15, februar.

der er p4 16 rigt illustrerede sider, Rt
sendes gratis til alle TRIX-ejere. - 0o -
Det 1'ste nummer, som udkom ved ju-—
e H.
toe A tcg B.
0 ~_ WIRENR

Fra TRIX EXPRESS Dienst l&ner vi o-
venstédende lille rangeropgave:

P4 strekning V. holder et rangerlo-
komotiv med 5 stk, 2-akslede gods-
vogne (tog A, sort), og pd strek-

H. holder et tilsvarende tog med
modsat kereretning (tog B, hvid),
Hvert tog er ca. 58 cm, langt, hvil-
ket svarer til ca, 3 skinnelsngder,
Overhalingssporet kan tage eet 1loko-

motiv og 3 vogne uden at genere tra-
fikken p&4 hovedsporet. Afstanden fra’
V. til H. er 2,62 m., (= 14 skinne-
langder) og p4 hver side af overha-
lingssporet er der 5 lige skinner.
OPGAVE: Med hvilke - s4 f4 som mu-
lig - rangermangvrer bringer man

tog A. til H. og tog B. til V2
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‘ Nye Tidligere Nye Tidligere Nye Tidligere 3
‘ Ltr | Nr. Lir | Nr. Ltr. | Nr. Lir | Nr Ltr, | Nr. Ltr | Nr
N BYG N | N G ‘ Fm 801 | Fm 12501 | CA 100 | Cr 100% | cm 2030 | CM_| dJ023%
v o G . 802 12502 . 1005 - 1005 . 031 . 10235 |
. 303 " 12503 . 1006 . 1006 " 032 . 10236
. 804 . 1250% . 007 . 1007 . 033 “ 10237
E . . 805 12505 1008 ¥ 1008 L 03% . 10238
‘ . 806 . 12506 . 1009 . 1009 . 2035 . 10239
. 807 . 507 . 1010 . 101 . 036 . 102;0
D . . 1071 . 1 « 2037 - 10341
= 809 . 12509 . 101 s 1 - 2038 . 10242
. [] 1251 s 01! . 10 i 203 . 10243
....... . . 1251 . 1 . 014 . 204 . 1024%
» . . 1251 . 1015 . 015 - 20¢ . 0245
1 . [ . 1251 : 1086 ] -+ 10i6 | - 2007 | + 10246
- 1# . 1251% - 1017 . 17 . 2043 B 10247
'''''' ’ - 15 . 12515 5 1018 . 18 . 20%¥ - 1024
cossozat . 316 . 12516 . 1019 . 1019 ) 20%5 . 10249
- R Py i . 1: . 12517 - 102 . 1020 - 20% . 10250
DSB's personvogn litra CT. Vognen er fra slutningen - 1 v 1257, < " 2021 - 2047 5 200571
e - der udvendig billet- . 1 & 0 102 . 1022 * 2048 . 10253
af forrige &rhundred rfmngllm er g . 520 . : . T . 0 - S T i
- 821 . 1257 - 102% 3 102% . 2050 . 102!
. 822 . 125. [N 1025 . 1025 . 2051 . 10915
. 23 . 2523 - 1026 . 102 5 2052 0 10916
. 824 . 12524 & 1027 - 1027. . 2053 . 1091;_
VELSE: s 825. . 12525 . 1028 ¥ 1028 . 205% . 1091
KONSTRUKTIONSBESKRIVELS . o : 55r : s c o : 6 : 0919
¢ 82 8 125% L 10341) . 103!; ’ zg; . 1%2210
bygget af Scandia og af 1% mm xrydafiner, og vinduerne stem- - — 828 . 125 . 103 0 103 - 3 1
Brzﬁﬁﬁﬁi ::tiZ§§Gesellschaﬂ; flg Ei- mes ud med et meget skarpt stemmejern, : $29 > . 032 - 1032 : 2058 : 10827
senbahn-Wagenbsu 1 tidsrummet 1894- Taget hovles til efter tegningen, og . g j'lzgs % T _ 2 % : m%zz_z_
1904, Der blev ialt bygget 93 af den- alle delene pudses nu af med fint B " c:.u m% = o : 10925
ne vogntype. De fik dengang litra CK sandpapir, hvorefter vognkassen sam- Fr 2T 73597 : 1 - 3 : 2067 : 092
10001=-10003. Ved omlitreringen og om- les. Taget begr kunne tages afyilf _ - 3 5 12538 7 ¢ = 1036 r 40-‘-2“ = 10952E7
nummereringen fik disse vogne henholds henayn til eventuel belysniz:g ;08 = 3t - 12584 ~ 3 = 1037 : 2067 : 10928
vis 1itra CT 3101 - 3146 og litra CTK nen. Hele vognkassen pnd.;s,nu : in- , 35 . 12 B . 1038 . 2065 . 10929
3151 - 3159. Efterhinden er de fleste med fint sandpspir, og puffer, trin . 336 . 12536 . 10 . 1039 2066 - 10930
af disse vogne udrangeret, men men ksu breedder, kassen ved skzuebromsent » 387 . 125 . 110 - 1040 . 7 . 10959
endnu se CT-vogne pid DSB's sidelinier, samt armeringen pimomhéres. Tage . 838 . 1258 . 2068 . 10952
pudaes ligologes :f med sandpapir, . 339 . 1253 CM 2001 | Cm 10257 - 069 . 10933
korte beskrivelse af  og ventiler pimonteres. . 84 g 12540 . 02 | - 10253 2070 £ 1033# J
vogxoxl:rl::g ;;-;:::10 afsluttet, og vi gir Modellen er nu klar til at blive | . 8 . 1254F . 03 | - 10260 2071 = 10
nu over til byggebeskrivelsen. malet, Taget sksl have en mat, grd ‘ ” 842 » 12542 . 0 . 10261 272 7 10936
oot CLinet FONTED FRrve, atw ma ser R 3 N 1 | L [T
en er ganske simpel 1 hele sin mat falmet rgdbrun farve, som men s « . : : :
opz;gging og det enel:ge venskelige den pd sldre '081'\95 og undervognen og { 2 W 1F 1755 - 2::; : %3—257 ;g.’,: : 139,'0—-
er de manée vinduer. bogierne (se fig.l) skal males 1 en | 3 o r:u. 1?"’6 : 2008 : L ; o - 105
Vi begynder med vognbunden, der ske mat grdsort farve. - NAr vognen er | - & : - : % = o : 5 : e
res til efter tegningen. Bunden laves malet et par gange og er fuldstmhdig ‘ . 0% . 1254, . 1] » 10270 - 2019 . 10348
af 4 mm krydsfiner med de to lag &rer ter, markeres dgre og von.tilat:.lon-- : 56 : ot : e e 2 o : Tod
p4 twers for at hindre vridning. Husk tremmer over vinduerne med t{n e | - 06 = 12550 - 2019 - 077 2081 g 103&5
at sidernes og gavlenes tykkelse skal tuschstreger, og piskriften tegnes . 907 = 12551 S o1k = 73 2082 = 10946
treskkes fra bundens lmngde og bredde. med fortyndet gul farve. b inger 5 908 5 557 - 5 = 77 : 2083 10067
Vi kommer nu til gavlene. Disse laves Hdndlister, bogier samt ko ng = 909 - 559 = 16 = 7 5 208% - 10043
af 2,5 mm krydsfiner og skmres til ef- smttes nu pd. Teaktresrammerne o:— " = 910 ry 55 . 017 - 27 - 2085 - 10949
ter tegningen. Siderne skmres ud af kring vinduerne laves letteat ved a % 992 s 12439 . 2018 : 10280 - 2086 . 10950
1 male dem direkte pd celluidstrimler- . 993 D 12494 g 2019 O 10281 2087 . 10851
ne, der markerer vinduesglasset. Om . . 99% 12495 . 2020 ~ |- 10287 . 2088 s 10959
e men vil have disse med eller e mi . 995 - ¥36 3 202, : 102 s 2089 . 10953
afhmnge af den enkelte modelbyggers v gg§ . ﬁ: . 23§J , 122 - 2090 - 10954
sken. s . . , 1 . 2091 . 10955
Vognen er nu ferdig, og vi hiber, 4 - . g . 004 |+ 10 . 092 - 1095
at De har fiet en model, som De er X . 12 . 2025 | - 0 £ 093 z 1%5'_1
glad for. £ 026 < 10 £ 2004 = 10958
Redaktionen ser meget gerne deres f CA :gﬂo; CR 10 3 ggs . zg : . /0»3s . %ggu
model eller et billede af den. - 1003 . 100 : 029 - 16331 . 5047 . 1091
fig.l 0.J.
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209 Cm | 10962 CM [ 11867_| Cm BP 75
209 . 10963 - . 11868 v 51

. 210 : D96 . v 11869 . . 5%

. 10 . 0965 - - 1870 . . [E3

. 10 . 10966 “ - 1871

. 103 . 10967 - - 11872 M Cmm | 10282

. 10% . 10968 . . 11873 . . 1028% |

. 105 » 10973 “ “ 7% . . 1096

. 2106 . 1097% . - 75 . | 10970 |

. 7 : 1097 ] . 11876 . 10971

. 2108 . 1097, . - 11877 . . 10972

. 2109 . 1097 . . 11878 : 10283

. 110 . 10978 . . 11878 . . 10285

. . 10979 . . 11880

. 112 . 10 . . 1188 CME CE 101 |

. 2113 . 10 - - 1091 » . 0102

. 21 . 109 . . 1081 . . 070

' 1 » 1. 10983 . . 1091 " . 10704

. 116 ¢ 1099 » . 109 . . 10705

. 1 - 10897 d * 10914 » 10706

. 11 99 - . 10282 " . 10707

. 211 . Hggo . . 10258

¥ 2 . 1098% . " 10263 MK CN 11002

‘ 2 i 10985 . " 10277 ’ . 11003

. . 10986 - . 10279 . " 1100+

. £} + | 10987 . “ 10393 . " 14005

* i ' 10988 . . 10:;; . . 11008

[ 75 " 10989 " " v . ms_q

[ 26 [ 1099 » ' % . L) 1101%

[ 222}- ] 1&;; . . « . 1018

. 1 " ) . ' 1119 . . 1022

. 129 1099% . . 1120 . . 1024

. 30 . 10995 A . 11121 . . 1026

. k . 0895 » " 11123 ’ . 11033

5 " 089% " . 1127 . . 103%

. 39 . 10895 " . 1114 . : 11035

# 3 . 10836 . . 11153 . ' 1036

" 135 . 10, . . 1233 . ' 11037

" 6 . 10898 0 » 1285 . " 11038

. 7 . 10899 - - 10877 . . 11039

. 38 ' 10900 . 1088% . . 11041

* 39 ' 10901 " . "108. ‘ . 11042

" 2140 10902 - 1088 ; . 1104

. 141 10903 - - 1088 : . 110%

. 42 . 904 " " 1088 ' ' 110%

. 1$3 : 3335 . . 1022 D - 110_55_‘_

- 14 6 - 10830 . . 11052

v 145 907 " 10891 . 1105%

0 146 " 10908 . . 10892 . . 11057

» f . 1090 . BP 762 . 11051

. ¥ . bl . 763 . 110

. # . 11 764 . . 1106

- 215 . 11884 . 765 1106

D 215 . 11885 . 766 . 1063

e 2152 ' 11886 » 167 1106

v 159 ] 11887 C 768 . ‘ 1065 |

. 15% ' 11888 o Ccm 11199 . 11068

. 155 . 11889 . Bp 42 . 11067

. 156 " 11890 - . 643 - - 11068

. 2157 v 11891 - . it : ’ 11069 |

. 5§ . 11892 . . 5 . - 11070

. y) 11860 . . 3 . . 11072

’ b ’ 14861 " . 649 . 73|

C 61 0 11862 . . 652 . [ 107%

[ 2162 . 1186 . . 55 . 75

. 63 [ 14864 . CMm 11143 . 7

. 2164 s 865 - . 1194 # : 11077

* 2165 r 186 . 1147 » . 11078

®/ Vognene faar senere Litra Cm 2215-22

2229-2230 har midlertidgt Litra Bm357,360 355,351 35'% oy 343:350.
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10168 . . 10633 . - 121
. 10169 . 10636 . 12132
D 10170 * 10637 . 12133
. 1017 . - 1068, . . 1213%
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DH 5302 | Dk 1985 || Do 5615 Db 1712 Ec | 6210 EM 2096

. 5303 1986 . 5616 . 1713 2 6211 . 2097
- 530% , 7 . 5617 . 171% . 6212 . 2098
. 5305 . § -1 561, . 1715 - 21 . 2099
. 5306 . 89 . 561 . 1716 . 714 . 2100
. 5307 . 1990 . 562 ' 1717 - 215 . 2101
. 530 . 1991 . 5621 - 17 . 16 . 102
. 0 1992 . 5622 : 714 . 17 ’ 03 |
. 1 1993 . 5623 . 172, - 21 . 10¢
. 531 199% . 562+ . 1721 - 21 . 105
. 59 1995 . 5625 . 1722 s 6220 » 2106
. 313 1996 . 5626 : 1723 . 6221 . 2107
- 531% 1997 . 5627 . 72% . 6222 . 2108
: 531 1998 . 5628 . 72 . 6223 . 2109 |
. 531 1399 : 5629 . 72 . 224 : 2110
. 531 2000 : 5630 . 1727 . 5225 . 2111
. 5631 : 1728 . 6226 . 2112
Dy 5401 | D3 1496 . 5632 1729 : 6227 . 2113
. 5402 . 497 ' 6228 . 14
. 5403 - ¥ || DP 5651 DF | 15% . 6229 . 211
; 540% . (L] . 5652 . 1538 . 6230 . 11
- 5405 - 1500 . 5653 . 1539 . 6231 . 2117
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ET PAR

FPOTOS

t11 stotte ved bygningen af denife-
bruar-nummeret beskrevne lille remi-
se.

Som det fremgdr af billederne, er
det de smi enkeltheder, der giver ba-
nen 1iv. Det gmlder om at "befolke"
sin bane og helst med personer, der
foretager sig noget. Der mi gerne
vere 1idt semmenheng i personernes
og tingenes opstlllix{g. En mand, der
ghr op ad en stige for at undersgge
taget, en arbejdsmand beskeftiget med
at lmsse en vogn, en gruppe banefolk

i ferd med at "stoppe" sporet, o.a.v.
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Ny betonmast 1 Vesttyskland

DB = Deutsche Bundesbshn anvender
nu pd flere strsmkninger denne slan-
ke beton-keretréidsmast. - Miske no-
get for modeljernbanen?

=0= =0= =000= =0= =0=

M Kontakt 7

MED LESERNE!

I denne rubrik giver vi ordet til
vore lmsere, idet vi her bringer
forskellige indlmsg, og is=r siddanne
der har almen interesse. Indsendel-
sesfrist: Senest d.10. 1 mineden.

Slagelse, 3/1-53

Hr.B. Palsdorff.

Et par bemerkninger angfiende "Mo-
delbane-Nyt".

Forst forsiden: Hvorfor sku' det '
vere en rebus at finde eventuel telst
til billedet? Lad os f& det under
dette. Hvorfor wslge et billede, der
viser en maskine indhyllet i regg og
demp, si men nmsten kun kan se skor
stenen, 1ad os fi& gode klare bil=-
leder.

P4 side 2 findes en annonce fra
Falstergarn spinderiet, hvad har det
med MJernbane at gore? wmk med den.

Side 5 findes et foto af A 133. I
teksten hertil oplyses, at det er
Danmarks sldste 1 drift werende lok.
Det er ren og sker usandhed, idet de
ﬁamle HsYer er noget =ldre, jmvnfor

0din og Roeskilde". Det 1 omtalte
hefte omtalte loko H 70, senere Hs
fra 1874, bygget 1 Eslingen findes
1 nogen moderniseret skikkelse. Her
pd Slagelse Jernbanestation har wvese-
ret Hs 377 1 drift til for ca. 1 &r
siden, og siden er 377 aflgst af 373
Begge af samme gsmle type fra 1874,
Desuden findes her Hs 378 af noget
nyere dato.

Bladets gvrige stof er noget tynd-
benet og alle annoncer er for den
drevne MJ-bygrer omtrent werdilgse.
Jeg syntes ikke, bladet er den 1 kro-
ne verd, det koster.

F&4 bladet frem i nogenlunde den
standard "Modeljernbanen" var, sk
kan vi tale om det.

Med hilsen P.E.J.

Til ovenstdende indlzmg skal siges,
at denne gang bringes teksten til
forsidebilledet lige under dette,
men ellers mener vi, at nir ca. 9P
o/o af alverdens mj-blade ikke tryk-
ker teksten her, kan vi nok ogsd
tillaede os det. (Miniaturbashnen,Mo-
del Rallway News, Loco Revue, Model
Reilroader, Eisenbahn, m.m.fl.)

M. h. t . ARTEN af annoncer vil
vi lede hr. P,E.J.'s snmversyn 1
dette sporgsmil tale for sig selv.

Hvad sngér den mldste kegrende
danske maskine, som vi 1 sidste nr,
angav var A 133 bygget 1882, s& er
dette ingen usandhed, nir det drej-
er sig om togmaskiner (hvad ogsé
kledden til vort manuskript ved et
nermere eftersyn angsv). Men ellers
er Hr. P.E.J.'s oplysninger ikke go-
de. Det omtalte H 70, senere Hs fra
1874 har i1kke kert 1 flere &r (1
hvert fald ikke efter 1950), Hs 377
er udrangeret, som De selv nmvner,
men er bygget s& sent som 1893 (hos

-
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Hartmeann) og Hs 373 (dens aflgser i
Slagelse) er bygget s& sent som 1890
1 Esslingen. Hs 378 er bygget 1884,
altsd langt senere end A 133. De frem
forte sdledes Deres kritik pd et 1lidt
lgst grundlag. Imidlertid kan vi op-
lyse Dem om, at Hs 366, som kerer 1
Holbek for tiden, er mldre, nemlig
bygget 1 Esslingen 1880. (Men den
nevnte De ikkel)

Resten af indlmgget er det ikke
umagen werd at kommentere, men vi
ser faktisk hen til nogle strdlen-
de indlmg fra den drevne mj-bygger
Hr. P.EJ.

red.
e D) e

Til MB=-nyt!

Jeg er for en mined siden begyndt
at interessere mig for modeljernba=-
ner og er ved at samle pd MErklin HO.
Der er 3 bekendte, som ogsd lige er
begyndt at samle pé dette, men vi
mangler rdd og vejledning af smldre
og mere erfsrne "beneteknikere". Var
det ikke muligt, om der her .1 MB-nyt
kunne komme nogie artikler for nybe-
gyndere. Jeg vil selv bygge transfor-
mator og skinner, men kunne tenke mig
at f& 11dt oplysning om banens indde-
1ing 1 sektioner og lignende elektri-
ske srrsngementer., Der er os bekendt
ikke nogen klub for HO-modelbaner he
1 Aarhus, der findes godt nok, en
klub, men det er vist sterrelse 0 og
de bygger selv alt materiel.

MB-nyt er et godt blad, og jeg vil
hibe, at det fortsat md trives; men
pas nu pd, at det ikke bliver sd stat
og flot som "Modeljernbanen”" og sam-
tidig dyrt, for s& vil der felde man-
ge kgbere fra, for "Modeljernbanen"
var alt for dyrt. Led fortsat bladet

blive 1 dette niveau, si har alle rdd

t11 at holde det. Samtidig foreslar
jeg nogle flere artikler om modelba-
ner og 1idt ferre af disse histori-
ske artikler om privatbanerne.

Nybygger i1 Aarhus

Ja, vi skel snarest bringe artikle
for begyndere og vi er godt klare o-
ver, at der netop er behov for viden
om de ting, De nsmvner. - Der er in-
gen HO-klub i Aarhus - endnu, men mé-
ske er der interesserede, som lmser
dette, der vil wmre med til at star-

te en. Vi skal gerne formidle- eventu-

elle henvendelser.
red.

A
bringer vi 1 dette nr. 2. ark af
l.ste ark ver indfeort 1 februar
nummeret og 3.dle og sidste sark
folger i marts nummeret.

0BS| OBSL

Da mange af Wore lmsere har spurgt
om ldre numre af MB-nyt, skal det
oplyses, at ALLE numre endnu kan
fxa (nr.1/52 er blevet trykt opl);
oplaget er dog meget begrenset for
1.4rgangs vedkommende.

Suppler derfor Deres samling nul
I lgbet af kort tid er det miske
for sent..

EN LZSNING

Der stod et bette lokomotiv og he
astmatisk efter vejret pd en bane,
vi siger ikke hvor. Der ventedes.
PA hvad, ved ingen. S& skete der
1idt. En passager lempede sig ud
af vognen, kom hen til lokomotiv-
foreren og spurgte, om det varede
nogeés, for der blev afgsng.

- Ja, sagde lokomotivfgreren.

- Ja, for jeg er rasende teorstig!
HAvis jeg 1ige kunne nd over og fi
en 21, s& ... men hvis nu toget ke=-
rer? Tror De, der bliver tid nok?

- Tja, det goer nok.

- Men er De sikker pd det? Tror De
jeg kan regne med det?

- Tje, det ku' een jo nok f& ord-
net ... ?

- Det ver dejligt, hvordan?

- Tja, a ku' jo go' me ...!

(Vendsyssel Tidende)

I | DEN-SANDE-ENTHUSIAST-GIVE R'IKKEM'
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Privalbanernes nye dieselloko

Moderniseringsloven af 1948 sat-
te privatbanerne 1 stand til at
bnskaffe en del nyt materiel, og
i1 forste omgang anskaffede si godt
som alle privatbaner skinnebustog;
men dermed ver sagen lkke klaret.
Man manglede ogs& moderne trékkraft
til fremforelse af godstog og
sterre persontog. A}S Frich pé-
tog sig den opgave at fremstille
1 seriefabrikation en del dlesel-
elektriske lokomotiver af passen
de stegrrelse og til en overkom-.
melig pris. Det blev til en se-
rie p& 9 stk. 750 hk lokomotiver.

Stgrste delen af disse lokomoti-
ver er. allerede leveret. Det dre-
jer sig om lokomotiver til Lol-
landsbanen, Odsherredsbsnen, Lem-
vigbenen, Hillergd-Frederilsverk-
banen, Gribskovbenen og Alborg
Privatbaner.

De nye lokomotiver er bygeet pd
2 treakslede svejsede bogler =
overbygningen er udfert i stdl
med gennemlgbende bundremme.
Hvert lokomotiv er udstyret med
2 stk. 6-cylindrede 4-takts
trykladede dieselmotorer (samme
motor som 1 Mo) med direkte til-
koblede jmvnstremsgeneratorer,
som driver 2 aksler 1 hver af de
to 3-akslede bogler.

Motoremme stir péd gulvet 1 mael
skinrummet, séledes at gulvet
danner en hel tet flade, som
forhindrer stgv fra banen 1 at
trenge op 1 dleselmotoremne, og
olie fra motoremme 1 at dryppe
ned p4 bogierne og forurene ba-
nemotorer og bremsetgs].

Lokomotivet er opdelt i 5 rum.

I hver ende er der et rummeligt
forerrum. For at undgd trzk, er
der ingen direkte udgsngsdgre,

"z ve du rol] ——

men adgsngen sker gennem motor-

rummene. I midten er der et genme
neratorrum, og her er tillige

de to kompressorer, batteri- og

apparatsksbe anbragt.

Mellem generatorrummet og de to
forerrum er der to motorrum, og
1 hvert af disse er der en dle-
selmotor samt olietanke. Teget
over generstorrummet ol motor-
rummene er til at tege af. I ta=-
get er der indbygget kelere for
olie og vend.

Lokomotiverne, hvis maksimelhe=-
stighed er 75 km/t ( for 'nogles
vedkommende 90 km/t) er beregnet
til fremfeoring af tog indtil 500
tond vognvegt.

De nye lokomotiver vil fortrins-
vis tjene til aflgsning saf =ldre
ugkonomisk arbejdende damplokomo-
tiver. 0:d .
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Hvis der p& lokomotivets eller vog-—
nenes hjul setter sig et sort, beg-
agtigt, isolerende lag, som forhin-
drer lokomotivernes stremtilfersel,
kan dette lag fjernes med en tot vat
fugtet med renset benzin (brandfar-
lig!) eller tetra-klor-kulstof (dam-

Lollandsbanens nye diesellokomotiver (se teksten side 42)

pene er giftige!).

Ulempen kan undgds ved jmvnlig af-

gnidning af skinnerne med en ren

klud fugtet med en af de nmvnte ren-

seveedsker,

KLUBMEDDELELSER

I denne rubrik optages meadelel-
ser fra nordiske mj-klubber. Med-
delelserne mid wmre os 1 hende se

nest den 10, 1 o
DANSK MODEL JERNBANE KLUB

Formand: c¢iviling. Poul E. Clau-
sen, Gl. Strend 38,1. K.

Sekreter: fenrik 0. Meyer, Gleci-
set 27, Kgs, Lyngby.

Klublokale: Nerrebro Station.
Fast mgdeaften: 1., mandeg 1 hver
mined.

PRC-KLUBBEN

edr. Kongevejen 128, xgs. Lyng-
by.
I merts mined afholdes ingen mg-
der.
B.P.

0 -

R

Bemaerk !

Pa grund af udenlandsrejse treffes
undertegnede ikke i tiden 7.—15. marts.
d. a. Bent Palsdorf.

Rubrikannoncer

pris pr. ord: 15 ere (minimum 2 kr.).
Annoncen ma vzre indleveret senest d.
10. i méaneden forud, for at kunne kom-
me med i nseste nr.

God brugt Philips vibrator 220 v, 75—
watt seelges. Billet mrk. 1353 til MB-nyt.

12 fotos af danske lokomotiver i post-
kortformat og forsynet med tekniske
data pa dansk, engelsk og fransk. Sendes
portofrit mod forud indbetaling af kr.
2,50 til B. Merkel Palsdorf, Kongevejen
128, Lyngby.

Har De noget De vil swelge?
Sd benyt vore rubrikannoncer
Det er jo netop de mennesker,
som De onsker at fi i tale, der
leeser dette blad.

Modelbane- .

Tidsskrift for jernbaner i alle sporvidder

REDAKTION: Kongevejen 128, Kgs.
Lyngby. — Udgiver og ansvarshavende
redakter: B. Palsdorf.
Annoncer: Ole Jaeger, Strandvej 265,
ORdrup 2164.
Eftertryk kun tilladt med tydelig kilde-
angivelse.
Bladet udkommer med 12 numre om
aret. Arsabonnement 10 kr.,udland 11 kr.
Bladet forhandles i lessalg af:
KOBENHAVN :
Hobby-Centralen, Montergade 10, K.
Bent Palsdorf, Holmens Kanal 32, K.
ODENSE:
_ Odense Hobbycentral, Vestergade 89.
ARHUS:
Berg Radio, Guldsmedgade 40.

ANNONCER: 1/1 side kr. 100,00 (bag-
side 125,00 kr.) 1/2 side kr. 50,00, 1/4 side
30,00 kr., 1/8 side kr. 20,00. — Rubrik-
annoncer 15 ore pr. ord (minimumstakst
2 kr.) Rubrikannoncer betales ved be-
stillingen.

INDLEVERINGSFRIST for alle annon-
cer og manuskripter: Senest den 10. i
maneden forud.
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