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HOBBY CENTRALEN

Har De MODELJERNBANE som hobby,
da bor De BYGGE selv.

Vi har alt i lesdele til skinne=, vogn-=

og maskinbygning.

ften 04 se hos M@NTERGADE 10. Kebenhavn K. Byen 5714 x
(Provinsordrer ekspederes omgdende)

Cktober 1953 MB-nyt v Side 147

Reserveret

NYT fra Ner og Fjern -

TRAFIKUDSTILLINGEN s
i Minchen 1953

I dette nummer bringer vi mere
fra den store udstilling. Ikke alt
kan vi tage med , men fortrinsvis
ting af samme Fkarakter, som vi el-
lers plejer at bringe i "Nyt fra
ner og 1jern".

FRA_LILLEPUTBANEN

som vi omtalte i sidste nummer,
bringer vi denne gang endnu et par § I - £ A
billeder. Fig.l et tog ved station © : . ‘Q}_':“

Fig.2.

"Hovedindgang", medens fig.2 viser
et tog under passage af den nye
type baneoverskesringer, hvor man
kuh anvender halvbomme (ved hgjre
kgrebane) uden hszngeverk, men sup-
leret med advarselstavle med blink-
lys. Fig.3 viser et af de tre pa
banen kgrende ldkomotiver af typen
2-C-1 bygget af Krupp i 1937, be-
stemt til en udstilling i Diissel-
dorf. Senere er de kommet i byen
K8ln's besiddelse og herfra har

Fig.l. - Afgang fra station
"Hovedindgang".
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Fig.4 - Udstillingssvsvebanen

"Trafikudstillingen i Miinchen 1953"
14nt dem.

Lokomotiverne er bygget i skala
1:4 (ikke i ca. 1:3 som meddelt i
forrige nummer) og til en sporvid-
de af 381 mm. De er udstyret med
en normal Heusingerstyring og en
skalatro Knorr-trykluftbremse, som
forgvrigt ogsd er pamonteret vog-
nene. Lokomotiverne, der bzrer nav-
nene "Bavaria-Expres", "Rumpel-
stilzchen" og "Struwelpeter" kan
pa4 lige bane med 10 personvogne
fuldt lastede skyde en fart af 35
km i timen. Lokomotivets tjeneste
vegt er 7,2 t, besidder 35 HK og
er 1000 mm bredt, 1450 mm hgjt og
7410 mm langt med tender. Adhssi-
sionsvegt 3,6 t.

De 30 letmetalvogne med plads
til 16 personer i hver er 1 m brede
og 6,3 m lange.

Der kunne fortzlles endnu flere
enkeltheder om denne bane og dens
rullends materiel is®r, men spor-
vidden er jo 1lidt stor og ikke s=r-
lig egnet for en 3-verelses lejlig-
hed, ja man skal endog have en me-
get stor have for at huse en bane
af den stgrrelse.

Vi lovede sidste gang at brin-
ge narmere omtale af det store ud-~
stilling-anleg i spor O, men af
forskellige grunde vil vi vente til
neste nummer, da vi gerne vil of-
fentligggre en plan af selve banen

og en sidan har vi endnu ikke fiet.

Vi beder derfor lzserne have til-
modighed til novembernummeret med
denne artikel.

Fig.4 viser "gondolen" til den
P4 udstillingen opstillede svave-
bane - et noget "luftigt" kgre-
tgj, men ganske behageligt, hvis
man da ikke har tilbgjeligheder
til luftsyge eller svimmelhed.

Fig.5 forestiller en sdkaldt GY-
ROBUS. Den ligner med sine strgm-
aftagere en trolleybus, men den
almindelige elektromotor er her
erstattet af en serlig gyroskop-
motor, som med passende mellemrum
(ved stoppestederne )"oplades” ved
en serlig kontaktmast og derefter
ved egen kraft kan rulle videre
til nzste strgmforsyningsmast.

At AT AL ATIALA

I Svejts har man i de sidste ma-
deder taget et par nye dobbel-motar
vogne af typen RBe 4/4 i brug. Fig.
6 pA side 149 viser den ene af dem
nr.661. Vognene, som specielt er

bygget som udflugttog, kan hver rum-

me 123 passagerer og har en total-
lengde p& 46,9 m. Et togset vejer
tomt 87 tons og drives af 4 moto-

rer med en samlet kraft pa 1400 HK.

Toget er i stand til at overvinde

Fig.5. - En gyrobus
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Fig.6 - SBB's nye dobbeltmotorvogn RBe 4/4

stigninger p& indtil 38 o/00 og
har en tophastighed af 125 km/ti-
men. Hver toghalvdel er opdelt i
forrest en afdeling med 42 pladser,
som bestdr af polstrede lmnestole
med stilbart ryglen, og her bagved
en afdeling med 18 pkiser i form
lgse polstrede stole. Dette rum
har endvidere i det ene hjgrne en
buffet. Toget er selvfglgelig i
alle mAder supermoderne indrettet,
for eks. hgjttaleranleg, automatisk

luftconditioneringsanlseg, varm-
luftopvarmning, m.m.
%SBB-Nachr.b1-9/55)

DE _TJEKKISKE STATSBANERS
MEST MODERNE ELEKTRISKE LOK
forlod fornylig Pilsner W. I. Lenin-
verkerne (tidligere Skoda-verkerne)
som det fgrste af typen E 499. Fig.
7 viser loket, som har en maksimal-
(fortsettes side 154)

-

Fig.9 - Nye franske letmetalvogne



'side 150

MB-nyt

Oktober 1953

Dansk

Vi bringer her den fgrste vogn-
tegning i serien om danske "0ld Ti-
mers".

C.c 322 er en af de sdkaldte "
"skovvogne", som k¢rte pad Klampen-
borgbanen. I et antal af 44 stk.
byggedes denne Abne III. klasses
vogn i &rene 1885-97 af Atlas, Ko-
ckum, Skandia og StrSmmen (Christi-
anias. Vognen, som vejer 9 - 10 t
og har 40 siddepladser, gik indtil
&drhundredeskiftet under litra C.c,
men blev herefter forsynet med for-
skydelige vinduer (halvvinduer, som
kunne forskydes alt efter vindret-
ningen) og overgangsbroer og fik
litra Ce med numrene 1302 til 1345.
I begyndelsen af trediverne blev
de fleste udrangeret og emkelte om-
bygget til varkstedvogne for signal-
tjenesten.

Selve bygningen af vognen skulle
neppe volde stgrre kvaler, men vi
vil her give et par tips.

Smedejernsstgtterne ved taget la-
ves 1 HO lettest af 1idt celluid,
hvorpé selve jernkonstruktionen
tegnes med tusch. Vil man, og det
gelder méske mest eventuelle "O"-
byggere, sette 1lidt ekstra detail-
ler p&, s& vil for eks. anbringelse
af bremseklodser ved hjulene si af-
gjort pynte, og det kan til orien-
tering oplyses, at vognene af den-
ne type i starten var forsynet med

OLD TIMER

almindelig kedekobling, men senere
ved moderniseringen fik enkel skrue-
kobling. Bremser: Vacuum vg skrue-
bremser.

Til slut malingen. Hovedfarven er
almindelig DSB-rgd, stafferingen
gul, taget grat og endelig er under-
vognen sort. Bis

(fortsat fra side 155)

O haveanleg, hvor vi ser en tysk
type 64 ( 1-C-1) med et lille ldkal-
tog passere et af banen naturtro
broanl:g. Vi skal bl.a. senere i
denne artikelserie bringe en bygge-—
beskrivelse til sAdanne udendgrs
broer. Vi kan allerede her godt rgbe
at for eks. de nye lette betonsten
af porgs art, er velegnede til det-
te formal.

Til bredres
hjzelp
starter allerede i neste nummer en
serie om el-spgrgsmilene ved en
modelbane, en ting, som sikkert er
anledning til meget hovedbrud for
mange mennesker. Serien bliver ikke
gjort alt for videnskabelig, idet
dens formal fgrst og fremmest skal
vere at hjelpe nybegynderne i gang.

Oktober 1453 MB-nyt Side 151
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VI BYGGER en

dansk
privatbane
SKINNEBUS

P4 nesten alle Danmarks privatba-
ner er der i de sidste &r kommet et
nyt trafikmidel,almindelig kendt un-
navnet skinnebusser.Her har man for
fgrste gang flet et ensartet materi-
el pA de mange smd privatbaner,og
det er da ganske naturligt,at vi her
bringer tegninger og byggebeskrivel-
se af skinnebusserne.

Vi begynder nu selve bygningen.Bun-
den,der er af 1 mm messing,skeres
ud efter tegningen,og udskzringerne
til motoranbringelsen laves.Vi har
baseret byggebeskrivelsen p& den ty-
ske motor PERMO 18.Siderne skzres ud
efter tegningen af en 0,5 mm messing
plade,og samles efter tegningen.Ta-
get laves af tre,og tilpasses sfle-

des at det gAr ud i et med karrosse-
riet.

Vi monterer nu hjulene.I den ende
hvor trazkket ligger monteres det in-
derste hjul i en fast lejebuk.Af hen-
syn til trezkket er vi her ngdt til
at benytte et stgrre hjul.Det anbe-
fales at bruge LONGs hjul med gummi-

belegning.De gvrige hjul er MARKLINs
smd forlgberhjul.Snekken monteres,
udveksling 1:18 til 1:22.Derefter
monteres det foreste hjul,der laves
som en forlgber,samt boggien,og mo-
torvognen prgvekgres.Da der ikke er
nogen lille dobbeltpolet omskifter i
handlen m& vi selv lave den.Opbygnin-
gen fremgdr af tegningen.Selve pla-
den samt den T-formede forbindelses-
stang sk®res ud af en pertinaxplade.
De to kontaktarme er af messing og
kontaktstykkerne smi rgrnitter.

Alm. boggie

Forlgber,
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fnvis vi kprer pa ‘voskin-
nedrift krever det , at hju
lene er isoleret,og kgrer
vi pd tredieskinne m& der
monteres en sl®zbesko pi
boggien

Hvis vi kgrer pd javn-
strgm volder strgmtil-
fgrslen ingen kvaler,
men kgrer vi derimod pa
vekselstrgm krzver det
en ensretterventil,samt
den dobbeltpolede omski-
fter.Det hele forbindes
efter strgmskemaet.Nar
det er gjort prgvekgres
motorvognen,og nir den
kgrer tilfredsstillende,
mangler vi kun at lave
kglergitteret,der laves
laves af tynd metaltrad.
Bagegebzrerne og stiger
laves af samme materi-
ale. -

Bivognen behgver ingen serlig om-
tale,da opbygningen er ngjagtig
den samme som i motorvognen.

Vi skal nu male skinnebussen,og
der er en del muligheder med hensyn
til valget af farver.De fleste har
den klare rgde farve som vi kender
den fra lyntogene.Fglgende baners

Dobbeltpolet omskifter

skinnebusser har andre farve:Przst-

gbanens er gule.N@rumbanens sglvgra.
Frederiksverkbanens er rgde for ne-
den og lysegul for oven.Odsherreds-
banens bla for neden og aluminium

foroven,og endelig er Tgllgsebanens

rgde for neden og aluminium for o-
ven.

Ensretterventil,

T41 Sl=zbesko,

Mo .

Omskiftd

Til stel,



Teilet

l /_—L’?
i . o]
o o
S ] F"_
Skalas | 28/8-53, | Skinnebusmotor- og bivogn, C@W
HO, 1:87, Danske Privatbaner, Tegn.nr.i555_4




Side 154

MB-nyt

Oktober 1953

Pig.10 - Fra en stgrre fransk ellokremise

Fig.1ll - Svaert ellok til godstog.

hastighed p4 120 km/timen.
(Eisenbahn 9/53%)

MODERNISERINGEN AF
DE _FRANSKE STATSBANER

viser bl.a. fig.8-11 resultaterne
af. I Montereau har man opstillet
et nyt elektrisk signalpostanlag,
som erstatter 8 anlmg af gammel 1y-
pe, og en enkelt mand kan her ved
hjelp af 215 trykknapper betjene
350 togvejs- og andre sporstrzknin-
ger.(Fig.8.) De moderne personvog-
ne i letmetal byder pi den stgrst
tenkelige komfort, hvad bl.a. fig.
9 viser, og nAr man betragter fig.

10 fAr man et indtryk af, hvor me-

Aﬁy get man har sat ind pa at elektri-

ficere banerne i Frankrig. For ek-
sempel bestrider nu 225 elektriske
ldkomotiver trafikken pi den for-
nylig ferdigelektrificerede strmk-
ning Paris-Lypn, hvor tidligere 600

s - damplokomotiver var ngdvendige, og

84 er trafikintensiteten her endda
efter el-driftens indfgrelse gget
med 25 %.

Schienenfahrzeuge des 20.Jahrhundert
- Triebwagen,- hedder et pragtigt
billedverk pd 145 sider, udgivet af
‘MAN-verkerne i Nirnberg, med 124
afbildninger (heraf 34 flerfarvede)
af tyske motorvogne fra 1906 til de-
to. - Pris kr.31,50 indb. i l®mrreds-
bind.( MB-nyt modtager bestillinger)

INDUSTRI-nyt

Firmaet LILLIPUT i Wien har netop
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bragt en nyhed pi markedet, nemlig
den afbjllede dobbelmotorvogn, mo-
del af O0.B.B.'s "Blauer Blitz" (Det
bld Lyn!) type VT 45.

Det B-akslede tog fremtrzder i de
origan
originale farver: elfenben, bli og
sglv, lengde over puffer 44 cm. To-
get leveres bade til 2- og 3-skinne
drift. (Pris i Danmark ca.200 kr.)

KONTAKT

MED LESERENE

I anledning af bladets 1 Ars fgd-
selsdag den 1. september 1953 fik
vi nedenstiende lagkage (dog kun p&
et postkort - tegnet altsé!? fra en
af vore trofaste lmsere.

Hr. ﬁster;aard, SKAGEN

fortzller fglgende om det nye svejt-
siske svejsemateriale CASTOLIN:

" Det fAs til alle formAl, og det
har den egenskab, at det har en
stor brudstyrke ved relativ lav
bindetemperatur. Jeg bruger i stor
stil Castolin nr.1802. Den kan an-
vendes med en almindelig gashrzn-
der, idet den binder ved 525" . Den
er ogsd et materiale, som ggr svejs-

== Jeog tror, vi er pas Sporet, Jonsen!

ning af aluminium til en leg. Jeg
vil gerne hermed sende en prgve af
en svejsning med CASTOLIN nr.1802,
som er foretaget med en ganske al-
mindelig bunsenbrznder i egen kon-
struktion, og ved at prgve at brzk-
ke den i stykker, vil man fi et
indtryk af styrken."

Vi har prgvet af brekke pi den, og
det holder virkelig fznomonalt godt,
s vi tgr rolig anbefale det.

red.
Hr. S¢gren Hastrup, Kgbenhavn

sender os nedenstiende lille tegning
og spgrger samtidig, om man kan kal-
de en lokomotivfgrer"omtoget"!!? --
Det vil vi ikke gi nermere ind pé
her! (red.)

Hr. E. Lund Pedersen, Aarhus

sender et billede fra K&ln (som vi
hiber at kunne anvende ved leglig-
hed) og beder samtidig om offentlig-
ggrelse af fglgende:

Vi er nogle modelbaneinteresserede
i HO, der kommer sammen en gang i-
mellem for at drgfte vor hobby og
udveksle ideer og erfaringer, og
mon ikke der var mange andre model-
banefolk, der kunne tznke sig at va-
re med til oprettelsen af en HO-klub
her i Aarhus, hvor vi for eks. en
gang om mineden kunne mgdes og drgf-
te vore problemer og evt. senere
bygge et fazlles anleg. Lad Dem ikke
skrsmme af et evt. dyrt klubkontin-
gent, for det bliver meget 1lidt, det
vil komme til at dreje sig om; sid
er De interesseret, henvend Dem da
til- E. Lund Pedersen, Finsensgade
58, Aarhus.

Uder_l-do;sl-)-ar;_en 3.

kan vi desvarre fgrst bringe i no-

vember nummer®t, men om ovenstien-
de kan vi fortelle, at det er spor
(fortsmttes side 150)
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Det nye tyske
ELLOK ,V 200~

som vi lige nevnte i vor
beskrivelse af sevardig-
hederne pi Minchener-ud-
stillingen (septembernum-
meret) bringer vi her
tegninger og fotos af.

Det er faktisk nu muligt
at fpre en normal samta-
le her, selvom maskiner-
Be er i gang.

Vi bringer her billeder
af loket set forfra og
fra siden, samt tilsva-
rende billeder af bogi-

Loket, som er p& 2000HK
er konstruktivt en vide-
reudvikling af typen V 80
hvor man ved bygningen

af dette nye lok har kun-
net drage nytte af alle
de erfaringer, som man
fiet under brugen af det-
te lok, der blev sat i
drift i 1951. I denne for-
bindelse kan nzvnes en af
forbedringerne overfor

V 80, nemlig en betyde-
lig bedre lyddempning i
fgrerkabinerne end i V 80.

erne, og endelig pi neste
side en oversigtstegning
i 1:100.
Lokets hoveddata er:
2000 HK motorkraft
76 t totalvegt
1¢ ,9 m langt
140 km/timen , marsch-
hastighed
3,2 m bogieakselafst.
‘trzkkraft 20,0 t
(v. start- 25 ¢
akseltryk 18 t

Loket er udstyret med
dampvarmeanlsg til tog-
opvarmning.
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—o MARKILIN

Den nye vognbelysning
kr.3,o00

/4 28,50 kr.

Den nye trykpult til
automatisk togkon- 1alt 4 elektromagne-

De nye dobbeltspo- 784
lede signaler med

tiske artikler. kr.9.-
trol.

Den nye TRIX-trafo for
kgrsel med jevnstrgms-
lokomotiver kr.102,00.

Den nye TRIX-skinne koster

1 lige (18 cm) kr.1l,10Q
1 kurve - 1,10

el.magn. sporskifter
kr.54,00 pr. par

BEHENTT [PAILSIDO) R

Specialforretning i modeljernbaner

BYen 5703 HOLMENS EKANAL 32, K@BENHAVN K. Postkonto 53761
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KLUBMEDDELELSER

I denne rubrik optages meddelelser
fra nordiske mj-klubber. Meddelelserne
mé veere os i hende senest den 10. i
maneden forud.

Dansk Model Jernbane Klub.

Formand: civiling. Poul E. Clausen,
»Folmerhus«, Snekkersten.

Sekreter: fenrik O. Meyer, Glaciset
27, Kgs. Lyngby.

Klublokale: Nerrebro Station.

Fast medeaften: 1. mandag i hver
maned.

Jydsk Modeljernbaneklub,
AARHUS.

Formand: Lokomotivfb. V. Dage, Otto
Rudsgade 37.

Sekreteer: Maler K. E. Serensen, Lye-
gade 7.

Kasserer: Lokomotivfb. H. F. Jensen,
Marstrandsgade 23.

Best.mdl.: Tomrer Max Hansen, Carl
Blochsgade 25.

Konstrukter I. Eriksen, Langenaes-
alle 8.

Anleg i O. — Fast modeaften: Hver
onsdag kl. 19—22.
Modeljernbaneklubben HO
Nordkervej | (2 min. fra Hvidovre St.)

Formand: Poul Hegner, Nora 1012 v,

Kasserer: E. Wilsbeck, Valby 5109.

Modeaften: Onsdag kl. 19.30.

Enkelte nye medlemmer kan optages
ved henvendelse til ovenstidende tele-
fon numre.

Rubrikannoncer

pris pr. ord: 15 gre (minimum 2 kr.).
Annoncen mé veere indleveret senest d.
10. i maneden forud, for at kunne kom-
me med i nseste nr.

12 fotos af danske lokomotiver i post-
portformat og forsynet med tekniske
data pa dansk, engelsk og fransk. Sendes
portofrit mod forud indbetaling af kr.
2,50 til B. Merkel Palsdorf, Kongevejen
128, Lyngby.

10 runde og 8 buede Long=-skinner (incl.
buet tilslutningsskinner) kr. 30.—.
Jesper Olsen, Haneborg, Nykebing F.

Har De noget De vil sxelge?

Sd benyt vore rubrikannoncer
Det er jo netop de mennesker,
som De onsker at fa i tale, der
leeser dette blad.

MODELBANE-tips

Pd den danske Long-kobling (som
iovrigt kobler med Mairklins) kan til
tider koblingsbajlen have lidt vanske-
ligt ved at falde til. Man kan hjalpe pa
dette, ved at lodde en lille klat nederst
pa bejlens lodrette stykke.

Tidsskrift for jernbaner | alle sporvidder

REDAKTION: Kongevejen 128, Kgs.
Lyngby. — Udgiver og ansvarshavende
redakter: B. Palsdorf.

Annoncer: Ole Jaeger, Strandvej 265,
ORdrup 2164.

Eftertryk kun tilladt med tydelig kilde-
angivelse.

Bladet udkommer med 12 numre om
aret. Arsabonnement 12 kr., udland 14 kr.

Bladet forhandles i lessalg af:
KOBENHAVN:

Hobby-Centralen, Montergade 10, K.

Hobby-Kslderen, Nansensgade 74, K.

Bent Palsdorf, Holmens Kanal 32, K.
ODENSE:

Odense Hobbyforretn., Vestergade 89.
AARHUS:

Berg Radio, Guldsmedgade 40.

Legetojsmagasinet, Frederiksgade 17.
NORGE:

Narvesens Kioskkompani, Postbox125,
Oslo. — (Ogsa abonnement).

ANNONCER: 1/1 side kr. 100,00 (bag-
side 125,00 kr.) 1/2 side kr. 50,00, 1/4 side
30,00 kr., 1/8 side kr. 20,00. — Rubrik-
annoncer 15 gre pr. ord (minimumstakst
2 kr.) Rubrikannoncer betales ved be-
stillingen.

INDLEVERINGSFRIST for alle annon-
cer og manuskripter: Senest den 10. i
maneden forud.
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