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kr.10,00 - udland kr.ll,oo0.
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BODAR

har gennemfort nogle forbedringer
pa sin S-maskine, bl.a. er kulhol-
derdzkslerne komme® indenfor den
stebte skal, og de tidligere hul-
ler er vek, lejerne i motoren er
forbedrede, forreste lejeskjold er
kommet  tzttere til ankeret, hvilket
skulle bevirke, at kullene ikke,
nér de er blevet slidt smi, "ken-
trer". Endvidere planlsgger man at
f4 stdl kontra messingtandhjul, i-
stedet for messing kontra messing,
men p& foresporgsel om ikke ogsi
styringen med kobbelstzngerne skul-
le forbedres, oplystes det, at det-
te ikke havde veret pd tale, hvil-
ket efter vor mening er at beklage.
Til gengeld vil for- og efterleber-
ne snart blive forsynet med drejede
jernhjul, hvad der faktisk ogsa er
pékrevet.

TMICH"

ber tenke pd& 1lidt pd anbringelsen
eller rettere ledningerne til spo=
len fra kulholderne ber forlmnges,
84 man ikke tvinges til at lod-
de ledninger af, blot fordi man
skal justere eller udskifte kullenej
der er nemlig lige lavet et par fom
bedringer pid denne motor, som er
verd at nevne. Der er sat et pla-
stik afstandsstykke mellem bogie—
siderne og tillige er disse nu skru
et pid. Det er absolut et fremskridt
i sammenligning med den tidligere
pénitning, men synsmessigt mangler
denne motorbogie endnu noget - det
er en preget bogieside, = den nu-
verende udstandsede messingplade er
jo ikke szrlig ken.

MICH har ogsi bragt nye skinner pé
markedet. Dimensionerne svarer til
M&arklin's, men udferelseh er i stil
med den tidligere Bodan skinne af
samme type, dog uden en af denne
skinnes store fordele, nemlig den
manglende elektriske forBindelse
mellem kereskinnerne pi grund af
anvendelsen af tr# som underlag.
Mich benytter ogsi tre hertil, men_
fastger skinnerne til en tversvelle
af metal ( og maler ievrigt resten

af svellerne direkte p& trzet).

HAG

vil fremstille et lokomotiv af
damp-typen, sandsynligvis et tysk.
Det bliver som de evrige produkter
fra dette firma naturligvis i spor
0, men hvorndr det kan ventes i
handelen samt hvad prisen bliver
kan endnu ikke oplyses. Dog kan det

Jo formodes, at det ikke bliver helt
billigt.

LONG

har nu de lovede bogier med samt
tandhjuls- og kardanoverferinger i
produktion og en komplet bogie med
virkelig gemnemfort fine bogiesider
kan nu erhverves i hobbyforretnin-
gerne. Det er pznt arbejde, som her
er presteret, og man m& nu hébe, at
de resterende men vigtige smldele,
som endnu mangler, mg felge hurtig
efter. Vi skulle jo gerne have den
klar til "juletrafikken" setter ind.

FLEISCHMANIX

er et tysk firma, som efter krigen
bragte en helt ny kollektion i le-
getejstog frem pd markedet ved at
fremstille elektriske spor O-baner
i 2-skinne, permanentmotorer i lok-—
ene og jevnstrem ved 14 volt som ke-
respending. Det blev hurtig meget
populert i Tyskland p4 grund af so-
liditet og prisbillighed, men tak-
ket vaere en institution ved nawnm
"Direktoratet for Vareforsyning"
har vi endnu ikke fiet for meget at
se af denne vare her i Danmark.

Tu har FLEISCHMANN imidlertid at-
ter tiltrukket sig opmerksomheden
ved at preve at gentage succes'en
i spor HO, men vel at mmrke ved at
man i denne sporvidde foruden 2-sk.
0.8.V.-tillige fremstiller nesten
skalatro modeller. Fra kataloget
bringer vi pd neste side en af ny-
hederne, et tenderlok med forbille-
de i det tyske 3-koblede rangerlok
Baureihe 80 og man vil bem=rke, at
om det si er Heusinger-styringen,
er denne medtaget pi modellem.

-0=0=-0=-0 -

FRA DEN ANDEN SIDE AF ATLANTEN ——

Medens vi venter pi, at der skal
blive bevilget 1lidt valuta til ind-
kob af modelbaner, kommer det sid-
ste katalog fra AMERICAN FLYER - et
af U.S.A.'s store tinplate firmaer,
som roser sig af at lave true-scale
modeller i spor S - ind ad deren
med et veld af nyheder, her iblandt
den "levende" station:

Nir toget ruller ind pi stationen
og pullmann-car'en holder ved per-
ronen, begynder passagererne a4 sti-
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Fra den anden side-- (fortsat fra 2.side!)

ge ud og gi hen til perrontrappen og g4 ned ad denne, medens andre
passagerer fra perronen og fra tunnelen begiver sig ind 1 vognen. Henne pé
godsbanegirden feres kreaturerne fra kreaturfolden ind i kreaturvognen,
stykgods feres ind eller ud af pakvognen, temmer og kul lesses af og pi,
og inden toget kerer videre, lyder stationsforstanderens regst fra en hejt-
taler i stationsbygningen med oplysninger om togets bestemmelsessted m.m.
P4 de smi stationer standser ekspressen ikke, men der udveksles postszkke
under forbikerslen. Leber en vogn af sporet, sendes blot en arbejdende
kranvogn ud for at lefte den op, og skulle skinnerne blive snavsede af
stev og olie, kommer skinnerensevognen, som med filtberste - roterende -
og rensevedske fjerner urenhederne. Der er et vezld af lokomotiver med reg,
"fat-fut" og flejte, diesellokomotiver med "Air-Chime-Whistle™, person- og
godsvogne i alle afskygninger, "hi&nd"draisiner med 2 arbejdende mend,
transformatorer med indbygget volt- og amperemetre samt dedmandsknapi!

AB.

FRA NER 0G FJERN

En bane med vind i sejlenel
Et af déecmerkverdigste keretsjer finder man*Slesvig-Holstens vestkyst

omkring de nordfrisiske nordsebade. P4 der smalle demning, der forbinder
Hallig Oland med fastlandet, kerer som eneste trafikmiddel en pid en smal
gkinnestreng rullende &ben godsvogny som bliver drevet frem af et hojt
sejl! Det er den enkleste og billigste drivEraft, thi der blmser nmsten
altid en frisk brise her. Skulle vinden ikke sld til, s& mi ogsi muskel-
krefterne hjzlpe med — men hidtil er det szlsomme kombinerede kere- og

fartsj altid kommet frem. ("der Eisenbahnfachmann"14/52)

*pa = v
KONTAKT MED LESERNE st den 15. i mineden. red.
I denne rubrik giver vi ordet frit En lzser skriver til os, om det

ti1 vore lmsere, idet vi heri brin- V&T en ide bragte nogle nye vognty-
; ) ) per pA markedet i ner fremtid. Det
ger forskellige indleg, og iser 88~ Iunne sikkert nemt lade sig gore at

da e, der har almen interesse. Ar- 2anvende de tidligere vognkasser og
vognbunde blot med nye papirsider.

tikler som enskes optaget i denne Vi mangler jo bl.a. rejsegodsvogne,
spalte bedes venligst indsendt sen- flere personvogne og nogle nye gods-
vogne.

(fortszttes side7)
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BYGGEBESERIVELSE:
DSB litra Eh 660l - 6808

Denne vogn er s& almindelig pA alle
landets baner, sével privat- som
statsbaner, at det ville vere en stor
skam om ikke den ogsd fandtes pa de
mange modeljernbaner. Det er tillige

en 84 typisk dansk vogn, at man ikke
kan klare sig med uat kgbe nogen,der
ligner den fra de store udlandske
firmaer. Endnu er den ikke kommet
frem i handelen herhjemme.

Ved bygningen begynder vi som szd-
vanlig med bunden. N&r bundpladen er
skdret til, sztter vi hjulene p&;
men ikke endelipgt fast, thi vi tager
dem af under bygningen af vognen.
Formélet med dette er,at hvis man
ikke er heldig med det fgrste gang,
og hjolene f. eks. sidder vindskavt
for hinanden sd& vognen stér og vip-
per paA sporet, lettere kan udbedre
skaderne p# den lgse bund end hvis
vognkassen er samlet forinden,

Er vognbunden tilfredsstillende,
begynder vi pA side- og endeveggene.
Nogle Eh'ere er taaktresbeklzdt, og
andre er metalbekladt., Vi har valgt
at lave den tesktrzsbekladte og har
til sider og gavle benyttet 1,5 mm
tykt trz. Inden vi skzrer de for-
skellige dele ud, ridser vi"brazdder"
pd de udvendige sider. sSkydedgrens
laver vi af 1 mm trea og efter at ha=-
ve pudset hele vognen af med fint
sandpapir, begynder vi samlingen af
den. Samlingen af selve vognkassen
skal vi ikke komme nzrmere ind pé
her, da nmsten hver bygger har sin
egen méde at ggre det p&,

Nu skulle vi vere nfiet s& langt,at
den rd vognkasse med bund stédr fer-
dig, og sd kommer turen til taget.
Her afheznger det selvfglgelig af
hvordan man har lavet den gvrige
vogn; men en ting kan man i alle
tilfzlde bruge som grundlag. Der er
de i handelen verende"flade"tagpro-
filer. WAr man har skaret det til,
klzber man et stykke fint sandpapir
ovenpd, Det illuderer ganske udmerk-
et tagpap, nAr det fdAr den rette
matte, mgrkegrd farve,

"Denne vogn vil uden de wvesentligste

detailler se meget trist ud. Det er
da heller ikke et uoverkommeligt ar=-

bejde, selv i HO, at gegre noget ud af
demne side af sagen. Man mAa i hvert
fald have sd megen tdlmodighed, at
man laver den lille platform i den
ene ende af vognen og listerne om-
kring dgrene og langs siderne, Lis-
terne er bgrster fra en af de gode
karskrubber. Stigetrinnene har vi
kgbt faerdige og derefter loddet pd
den lille bro, Skydedgrenes styre-
lister m& man heller ikke glemme.

Le kan laves af tyndt, stift karton,
som bukkes og limes pA sidernes gver-
ste kant,

Fgr krigen havde alle Zh'ere et i
hele vognens lazngde gdende trinbrat
péd hver asdde, Efterhdnden som de 7.
blev udskiftet under krigen, ngjedes
man af sparehensyn med at lave to
lange trinbradder i hver side, eet
under hver dgr. Vor model er med de
helt lange trinbrzddefr, men det kom
mer jo an pé& hvor moderne man er,
ndr man selv laver det.
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En karakteristisk ting ved Eh'eren
er den lille "kukkasse" pA hver side.
Desverre bliver disse 1idt efter
lidt fjernet og i stedet for bliver
der sat et lille vindue p& stgrrelse
med kassens grundflade. Vil man ggre
lidt ekstra ud af disse kasser, kan
man lave dem af plexiglas, Man la-
der sd vare med at male det der gkal
vere vindue, og borer man et 3-4 mm
hul i vognsiden under kassen er der
ogsd lys i kassens vinduer nAr ly-
set i vognen er tendt,

Der findes endnu enkelte vogne der
ingen overgangsbro med tilhgrende
dgr har, Vi har taget dem med da de
er forholdsvis nemme at lave., Over-
gangens gelender loddes sammen af to
stykker tréd og overgangspladen er
et stykke karton,der er limet pé
pufferplanken, sdledes at den rager
ud fra endevaggen foroven,

Til slut monteres gelmndere, puffer
og ventiler pd vognen og vores Ih'-
er er parat til at blive malet.
Indtil for et drs tid siden hevde
alle Bh'ere den kendte teaktrazsfar-
ve., Hu er man begyndt at male dem
rgde som metalvognene, Det e§ en
skam, men ved bygningen af en model
kan men velge den farve man gnsker.

O. Brandstrup og 0. Jaeger,

DE BORNHOLMSEKE
JERNBANER(DBJ)

Vi bringer her en 1lille fotoserie
fra de bornholmske jernbaner. Som De
méske allerede ved fra feriebessg pad

klippesen anvender man her smalspore-
de baner med 1000 mm sporvidde. Mate-
ikke altid det sidste skrig
kan det alligevel godt ve-
at studere dem p& 1lidt ner

riellet er
men derfor
re morsomt
mere hold.

I de sidste Ar, hvor mange privat-

baner har taget skinnebusser i brug,
har ogs& de bornholmske baner indfert
denne modernisering ved indkeb af sé-
danne bygget 1 meter sporvidde men i-
gvrigt 1lig de normalsporede.

F-koblet dieselelektrisk lok
(Frichs') pA Nekso station.

Bemerk centralkoblingen!

Xontakt med leserne (fortsat fra s.7)

volt, og hvis man vil anskaffe et
lokomotiv af et andet fabrikat end
det man startede med, skal man pas-
se meget pi. Nogle systemer kerer
med 3-skinne og nogle med 2-skinne,
nogle med jevn- og andre med veksel-
strem eller universalmotorer. Ende-
lig er en del lok forsyhet med en
hé&ndomskifter for frem og bak, me-
dens der pi andre er monteret en sé-
kaldt "perfektomskifter", som desver-
re som Tegel svarer meget didrlig til
8it navn, og det g=lder i sterre el-
ler mindre grad bade danske og uden-
landske fabrikater. En sidan omskif-
ter virker ved overspznding, men hel-
ler ikke her, har man kunnet komme
overens om at anvende den samme spsn-
ding, mdske bl.a. fordi det nzppe no-
gensinde har veret diskuteret fabri-
kanterne imellem. Ganske vist blev
der for vel et Ars tidseiden pd ini-
tiativ af Dansk Model Jernbane Klub
i EKebenhavn indkaldt til et mede med
representanter bdde for producenter
og forbrugere, men siden har man al-
drig hert noget fra det rid, som ef-
ter sigende blev nedsat. Eksisterer
det endnu og i bekrzftende fald,hvad
har det przsteret? Vi vil senere
bringe en storre artikel i bladet om

i disse ting.
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Fodstog forspsndt
2-koblet ranger-
lok (Frichs) for-
lader Askirkeby.

Rejsegodsvogn i
fornevnte godstog
DBJ 31

DBJ 26 er en post-
vogn i den =ldre
stil - bemerk ak-
sellejerne.
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KONTAKT MED LZSERNE (fortsat fra s.
2)

Et andet spergsmil, som ogsi op-
‘tager modelbyggerne er spergsmilet
om en vis standardisering af det ma-
teriel der fremstilles. Takket vere
energisk indgriben fra modelbane-
klubbernes side er standardsporvid-
derne ogsi i Danmark blevet gennem-
fort, og ligeledes kan der kobes

phhaulsmt, dele til vognbygning o.m.m.
g i rigtig skala, men et spergsmal som
o en stanﬂardkobling er endnu ikke ble-
8 vet lest. Det er dog heller ikke till-
ﬂ'faldet alle steder i udlandet. Ogsd
® en ting som K@RESPENDINGEN ligger

® alt for forskelligt ved eksisteren-
B de fabrikater. Her mitite kunne ska-
a bes en tilpasning, thi ikke engang

® fvansformatorfabrikanterne er enige
vl her, Der keores i bidde HO og O pad n=-
~~ sten alle spandinger fra 4 til 24

Det ferende tyske modelbaneblad

udkommer med I6 numre om &ret.
Pris pr. stk. kr.3,7o - &rsa-
bonnement kr.58,00. Prevenum-—
mer mod forud indsendelse af
kr.2,75 p& postkonto 53761.

BENT PALSDORTPF
Model jernbaner
Holmens Kanal 32
Kobenhavn K.

AGERTUR FOR SEANDIRAVIEN

Forrest typisk

bornholmsk gods-
vogn med indven-
dige lejer - bag-
ved ses en benke-
vogn (ferer ikke
luksusklasse!)

RUBRIKANNONCER
pris 10 gre pr.ord (minimm 10 ord)
MA: veer'e indleveret senest d.20.,for

at kunne komme med i1 nemate mr.
MINIATURBAHNEN nr.l/II kobes.
EVa 13%06u

12 fotos af dsnske lokomotiver 1
postkortformet og forsynet med tek-
niske dets p& dansk, engelsk og
fransk. Sendes portofrit mod forud
indbetaling af kr.2,50 til B. Merke
Palsdorf, Kongevelen 128, L b
MASONITPLADE MED OPBYGNING TIL J -
bene, samt bukke til opstilling.Pla-
den milsr 1,60 gange 2,45 m og er
monteret pd solld trersmme. Pris k.
40,00, Honvendelse Lyngby 1136 k1.
g-12.

KLUBMEDDELELSER

I denne rubrik optages gerne med
Jelelser fre nordiske m%—klubber.
Meddelelserne mé vere os 1 hends se-
nest d.15. 1 mineden forud.
Dansk Model Jernbsﬁe—KEuE b
Formand civiling. Poul E. Clausen,
Gl. Strand 38
Sekreter: fenrik 0. Meyer, Glascilset
27, Kgs. Lyngby.
Klublokala- Ngrrebro Station
Fast mgdeaften: 1l.ate mandag i hver
mined.

PRC-Klubben (Kongevejen 128, Lyhgby)
Demonstration p& banen asfholdes d.
22. november k1.15,30-17,45. Eventu~

elt keres et per film. Fri adgang

nesste nr. af bladet kommer l.dec .52
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s 490 5Q

Tegneskabelon til brug ved planlegning af et
Mirklin-anlsgs opbygning. Meget anvendelig kr.5.-
nr.490 S & M. Stik og muffe til forlenger-
ledninger m.m. F4s i red og sort pr. stk.0,40

nr.490 SQ Stik med tverhul - - 0,50
nr.495 & 499 klar gledelampe 19 volt nu kr. 1,45
(incl.statsafg.)

nr.485 stiksokkellampe 19 volt (til lokos) 1,55

MBrk1ins kataloger, broschurer m.m.

Hovedkatalog spor HO (og urverk 0, samt byggesat
til biler m.m.) -D 52- 1,50

Skinneplaner spor HO nr.763 2,25

Vejledningsbog nr.753 "Die elktr. Miniatur

eisenbahn Spur HO" 3,50

"Meine Miarklin-Modellbahn" af Dr. W. Strauss

format 27%20,5 cm. med 97 ill. og 1 spor-

plan. Indbundet i redt lzrredsbd. m. guldpreg.

kr.23,50
Meine MARKLIN-Modellbahn karton med pitrykte numre til sporskifter
(begge sider er trykti) 1-24 pr. stk. kr.-3o

—-— 00 =

MArklin's spor katalog
kr. 0,50
(Neste mAned flere artik-
MARKLIN der 1 spor 0)
LEJLIGHEDSE@B !
R 20 elektrisk lok
i fin stand til salg kr.275

Bent Palsdorf

Holmens Kanal 32, Kebenhavn K.
Postkonto 53761 - TIf. Byen 5703

Specialforretning i modeljernbaner
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