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SOomimenren

1952

er forbi. Ja, mange vil miske mene,
at sommeren i1 Ar kun her weret at e-
ne pé kalenderen, men 1 alt faldlan
vl blive enige om, at MODELBANE-hob-
byens hgjamson nu er inde,Dette og
forgget interesse for bladet er Arssg
t1ll, at dette og forrige nr. af MO-
DELBANE=-nyt kommer for en dag. Bladet
er denne gang 1 1idt bedre udstyr,
men det har vi sprget for i hibet
om, at modelbyggerne vil tage godt
imod vort blad, fgrat og fremmest
ved at lmse det naturligvis, men og=-
#4 ved at skrive 1 det. (Se bl.s.
side 7, "Kontakt med lmserne" og
"Terre Tal"). Vi vil efter bedste
evne sgge at skebe et ddnak model-
blad, selvom vi neturlTIgvis ogsé vil

bringe nyheder fras udlandet.

Der er efter vor mening brug foret
modelblad, som alle kan heve gl=de
af. Det er meget godt, at der nu
kan kgbes udenlandske blade, men
hvor mange mennesker far egentlig
det fulde udbytte af disae blade.
Hvormange mestrer egentlig tysk,
engelsk og lkke at tale om fransk
til omtrent fuldkommenHed, hvis de
ikke mesten daglig tremnes deri? Sik-
kert ikke mange af modelbyggerne,og

ganske givet for fA, til at men ken

ngjes med den oplysning, der kommear
om emnet ad den vej, Endelig erda
Jo ogsd en anden wesentlig ting,
nemlig at denske mj-byggere her et
rimeligt krav pd st fA noget at vi-
de om dsnske baner, og ilser provins
folkene er jo gennemgiende dirligt
stillet, i1det der som bekendt fin-
des meget f& hobbyforretninger i
provinsen, hvor men ksn henvende
sig for et f& rdd og d&d. Til1 slut
kunne man ds nevne klubbsrne som
det naturlige samlingssted, men de
det samlede medlemstal i1 klubberne
procentvis udger en meget ringe del
af det semlede antel modelbyggere
(det nejagtige tel for disse kendes
naturligvis ikke, men mellem 5 og
10 tusinde er ikke helt zalt) kan
men ikke heller ngjes med disse cen
trer for spredning af oplysning om
vor felles hobby, s& meget mindre
som klubberne elt for sjmldent hen=-
vender sig til en sterre offentlig-
hed.

Det bliver derfor vor opgesve st s>
ge at legse nogle af disse spergsmil
og hdber som sagt pf lmsernes bi-
stand hertil.
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INDUSTRI-nvt
“EGC KOMWEN I OKTOBER med flere by

gesxet til bide HO og 0. Det drejer
alg fgrst om DSB's lukkede godsvogn
litra Qy. Denne vogn, so6m er en af

 de hyppigst forekommende godavogne
pd danake baner, ber selwsagt ilkke
savnes pi nogen dansk mj-bane. Se-
nere fremkommer i serien af person-
vogne den bl.a. fra kystbanetrafik-
ken kendte 1itra CRr, kerskteristisk
ved sine indgungsdere pA midten af
vognen.

BP-tog (Pelsdorf) bringer 1 asin
signalserie bl.a. vejoverskerings-
signaler for flere spor, endvidere
ot hovedsignal 1 ngjagtig skale
spor 1. Dette er forsynet stiksok-
kelpmrer og rigtige linser foran
disse, samt den korrekte "kssket=
akyggeaksrm”,

MYT tro ner o romw

¢

Lyagby-Narumjernbane's nye sglv-
blahke skinnebusser er blevet en
stor succes hos beboerne langs ba-
nen og @konomisk vil forbedringen
sikkert bidrage t1l at formindske
banens underskud betydeligt, men
a propos SKINNEBUSSER = hvorfor
ser men rmsten ingen af disse pi
danske mj-anlmsg? Vi akal seners
1 MB-nyt bringe tegning af LNJ's
nyerhvervelse.

MARKLIN

¥irklin's nye hovedkatalog D 52 er
nu udgivet og bringer de nyheder,
som vistes pi Nlrnberg-messen 1 fir
dret og vl gengiver her to af loko-
motiverne.

FLEISCHMANN har ogsd udglvet et
katalog for sin nye HO-bane 1 2-
apor's drift, og vi skal neste gang
fortelle 1idt herom.

- - = = = o= - - - - - -

LI TURNYT

Vi fortsmstter her den oversigt
over tidskrifter, som vi begyndte
pd 1 forrige nummer,

Vi neevner forst en rekke deci-
derede Jernbsneblade:

JERNBANEBLADET - tidskrift for
stats- og privatbanepersonalet. Ud-
kommer ce. den 25. 1 hver mined.
Arsabonnement lr.4,00.

VINGERJULET - organ for DSB.
abonnement ved direkte henvendelse
t1l Generaldirektoratet for Stats-
benerne, Sglvgede 40, Kgbenhavn K.

DIE BUNDESBAHN - De tyske For-
bundsbaners bled, Bringer béde tek-
niske og officielle artikler.

DER EISENBAHNFACHMANN - Perso-
nalets faglige blad,

De to sidstrnsvnte blade udkommer
begge med 2 numre pr. mined.

SBB-Nachrichtenblett - de avejb
siske Forbundsbaners officielle or-
gan, som bringer bi&de rigt 1llustre
rede tekniske artikler og behsndler
almene jernbenespgrgsmil. Udk. med
12 nr. pr. 4r. &rsabonnement kr.l4.

Der EISENBAHN-FREUND - (Zelt-
schrift fUr Liebhaber des Elsenbahn
wesens) Udk. den 15. 1 hver mined
pr. nr. kr.1,25. Arsabonnement 15,-

SIGNAL UND DRAHT - tidskrift
for Jernbanernes signal- og telefon
vesen. Udk. minedlig, kr.3,25 pr.
stk., Arssbonnement kr.37,00.

TRAINS = amerikansk 1llustreret
Jjernbaneblad. Arsabonnement kr.36,-

Af tidskrifter, som behandler
bdde egentlige Jernbaner og model-
Jernbaner kan memvnes:

EISENBAHN - gatrigsk i1llustre=~
ret mdnedblad om jernbaner og spOr-
vogne, samt ti1llsg om modeljernbe-
ner med skabeloner i karton af vog-
ne, bygninger m.m. pr.nr.3,25 Ars-
sbonnement lkr.36,00.

LOCO REVUE - fransk Jernbene og
mj-baneblad. 4 kr. pr. nr.

TRAINS - Belgisk jernbene og
mj-baneblad. 5,50 pr. nr.

MIBA-REPORTER - tysk merie af
billedhefter om Jernbaner og mj=-ba-
ner. Pr. hefte kr.3,70.

Til r=kken af egentlige mj]-bla-
de 1 sidste nr. kan vi fgje:

HO=-Monthly = amerikensk mj=blad
for aspor HO-tilhengere. 12 nr. pr.
Ar - Arssbonnement kr.36,00.

ITAL-MODELL = italiensk mj-blad
pr. hefte kr.3,25.

Af tidskrifter, som er glet ind
men hvor der endnu kan skaffes nr.
af, kan nevnes:

MODELBAHNEN-Welt - tysk tidakr.
=ldre numre fra oca. nr.75 til og
med nr.84 (undt. nr.77) fAs endnu
t1l1 kr.l,00 pr. stk. (MB-nyt ksn
levere disse)

HO-Express nr,.,l t11 3 incl. a
1 kr. pr. nr. (Fortssttelsen af Mo-
dellbahnen-Welt)

MODELT ERNBANEN - det danske mj-
blad, sldre numre kan fis ti1l1 fol-
(fortssttes side 3)
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Ekspres lokomo-
tiv (super model),
rekkefpglgen af
aksler: 2 C1 , en
meget omhyggeligt
konstrueret og i
alle sine del

billiget model
af Deutsche Bun-

desbahn's 0 1,
Det er udstyret
med fjernkontrol
aef frem og bak,

— MARELIN -
Ekspres lokomo-
tiv, en ny model
af det populare
svejtsiske loko-
motiv RE 4/4 SEB
med trak pd de
to midterste aks-
ler, tre forlygter
og fjernkontrol.
Vegt 600g. Dette
lokomotiv kan ef-
ter behag fpdew
fra kgretrdd el-
ler midterskinne,

Privatbane signal.

Dette signal benyttes af H.F.H.J.
som udkﬂraelas%gnal p& Frederiks-
verk Station, Farverne er som over-
alt 1 verden rgd for stop og grgn i
for kgr.

De benyttede psrer er stiksokkel-
perer (Maerklin). P& bagsiden af
signalet, midt mellem pzrerne, sid- !
der en 1 mm skrue, som med sit ho- Hod
ved holder pererne pd plads.

Til slut loddes en ledning fast
p& hver peres midterpol. Lednin-
gerne kan passende fgres ned i den
fordybning, der er mellem skinne- . (%} Y . AR
hoved og skinnefod, Alm. skinne

| %

gende priser: l.Argeng: 4-5-6-8 a
kr.1,25, nr.9 kr.2,25, 2.&4rgang:
alle 12 numre kr.l,50 pr. stk., 3.
irgang: 1-2-3 lr.1,50 , nr.4-5-6=7
8-9-10-11-12 & kr.2,25, 4.Argang: v
1-2-5—4-5E;Hkr.2,'75, nr.6 kr.0,50. ] K G5 |
MODFLL-TEENIK - svensk hobbybled [ Ty z v,
om Jernbaner, bidde, racerbiler og /II/MMM&Z
fly 1 model. - Vi forsgger at sksf-
fe enkelte numre af dette blad.

g ety e Rlle m&l i mm.

ME iﬁ“'gg Eﬁ'gaaé %glﬁ“fr' il
rklin s 120 kr.
Billet mrk.ool 4 Brandstrup,
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BYGGEBESKRIVELSE:

DSB's personvogn litra Cup 4188-4199.

Poto: Svend Jergensen, Piborg.

Disse vogne er bygget af Scandia
i Randers i 1906 og blev dengang
lavet til de Syd-Fynske-Jernbaner,
og lgber stadig togene pé disse
strekninger, Vognen har 5 kupeer
og sidegang. Ved bygningen i model
er vi géet frem pé fglgende vis:

Sider og gavle skzres ud af 1-2 mm
krydsfiner, Ved udskering af vin-
duerne skal mun fglge det yderste
omrids, der er angivel pd tegningen.
Vi mé_tilliﬁe huske pd, at begge
vogansider dkke er eens. Den ene er
som tegningen viser, den anden md
vi méle os til péd snittegningen.
Hvzd, man ikke ser, er en liste i-
mellem det enlige vindue og det nzr-
meste par, men da den sidder pd sam-
me mdde som de @gvrige, skulle den
ikke volde stgrre vanskeligheder,

Jevnfgr igvrigt billedet af vognen,

P& vovnbunden har vi anbragt to
lister af 3x3 mm tra, Disse gar fra
pufferplanke til pufferplanke., P& de
stykker,der rager ud over vognender-
né, bygger vi de dAbne endeperroner,
Buncden i disse er af 1 mm krydsfiner
eller cellouid, hvori der pA langs
er ridset bradder. Rekverket kan la-
ves af metal,trz eller lignende, Hvis
man ikke har tAlmodighed til, at
lodde lAgerne sammen, kan man opnd

et ganske pent resultat, ved at ske-
re et stykke cellouid ud péd stgrrel-
se med omridsei af ldgen, og derpd
med tusch angive l4gens forskellige
dele,

Taget vil absolut blive smukkest
hvis man banker det ud i metal, og
derpt beklzder det med fiut sandpa-
pir. kKen da dette for de fleste vil
volde en del kvaler i.form af buler,

revoer og skavheder har vi valgt at
lave det af tre. Man hovler profilet
til og limer ligesom ved metalt' et

et stykke fint sandpapir derp
rytteren laves hul eller massiv ef-
ter byggerens. eget skgn., Hvis man

har belysning i vognen, ser det

ganske morsomt ud med lys ud af de
smid vinduer., Bemerk forgvrigt venti-
lernes placering.

Ruderne i samtlige vinduer laves af
cellouid, og nu kommer forklaringen
pd hvorfor vi skulle skere vinduerne
ud efter den yderste streg pd tegnin-
gen, P& cellouiden angiver vi alle
vinduesdbninger og maler nu alt gult
undtagen feltet indenfor de inderste
streger. Nar vi nu setter cellouidet
angiver vi alle vinduesdbninger og
maler nu alf gult undtagen feltet
indenfor de inderste streger. Nar vi
nu sztter celluloidet pd plads i vog-
nen, skulle vi gerne se en gul kant
hele vejen rundt om hvert vindue,

———

. Belve vognkassen er ngrmest post-
kassergd; taget er grét og under-
vognen sort, sd det er en vogn med
farver, der liver godt op i vogn-
purken,

Litreringen er:
Fgr DSB's overtagelse: O.N,.F,J.
Cb 75 (-78)
Efter DSB's overtagelse: D,.S.B.
Cup 4188(-4190)

O.Brandstrup & 0.Jaeger.
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Danske Privatbaner:

Hgng Tgllgse Jernbanen.

Hpng Tgllgse Jermbanen (HIJ) blev
ébnet for drift den 22.december
1901, Indvielsen skulle egentlig
have fundet sted den 17. december,
men det blev et forrygende snevejr,
og banens spor fgg til, Det blev
sdledes sneploven, der kom til at
indvie banen. Hele banen med loko=-
motiver og andet materiel kom til
at koste kr. 1,741,600, men det

var jo ogs&d andre tider,

De fgrste Ar viste forisat stig-
ning bAdde i person- og godsbefor-
dring. Det rullende materiel mAt-
te forgges, og der var hvert &r
indtil 1917-18 overskud péd banens
regnskab.

Krigstid og en voksende bilkon-
kurrence satte sine spor p& regn-
sksbet, og i 1917-18 métte man for
fgrste gang konstatere et under-
skud, De fglgende otte Ar indtil
25 4rs jubilzet var der dog atter
overskud.

Overskuddet for regnskabsédrene
1909-10 til 1917-18 var blevet
henlagt til en reservefond og til
en udvidelses- og fornyelsesfond,

og det var denne sidste fond, der
banen i stand til at udvidde mate-
riellet en del, sdledes lige inden
25 Ars jubilzet med det fgrste mo-
tortog, bestdende af en motorvogn
(M 11? og en let personvogn, hvor-
ved man kunne udvidde banens tog-
gang med ca. 33%. Man kunne pd

denne mAde bedre sette ind mod

konkurrencen fra bilerne.

Med motortogene indledtes en ny
epoke; Der havde indtil da lydt u-
standselige klager over manglende
forbindelse med statsbanetogene i
Hgng, men med motortogenes indfgr=-
else var det nu muligt at tilrette-
lzgge en kgreplan, der ogséd skaf-
fede bedre forbindelser i.Hgng,.

I 1930 anskaffedes som et led i

den fgrate modernisering den nms-
te motorvogn (M 12) med kreftigere
motor og lederpolstrede szder. Vog-
nens benzinmotor blev i 1950 om-
byttet med en Frichs dieselmotor

(e8kinnebus typen). Vognen bruges nu
som reserve for skinnebusserne, 1
1932 anskaffedes et 410 hk diesel-
lokomotiv. Det blev gdelagt ved

verkstedets brand i 1945, men
genopbygeget hos Frichs i 1947.

Trods den hurtigere kgrsel og de

bedre forbindelser, moderniserin-
gen gav mulighed for, var vanske-

lighederne ikke overstédel, og ére-
ne indtil den anden verdenskrig
var vanskelige Ar med faldende tra-
fik og betydelige underskud., I awl

visartikler landet over kunne man
lese, at "nu ringede dgdsklokker-
ne over privatbanerne", og omta-
len af HTJ var péd linie hermed,
Men med der anden verdenskrig og
beszttelsen kom et omslag, som
pény fastslog, at banen er det
solide transportmiddel, som sidst
svigter, og de meget store trans-
porttal fra krigsArene maner til
eftertanke, s& man nu bagefter
nzppe kan forestille sig, hvor-
ledes de enorme tgrvetransporter
under krigen ville vere afviklet
hvis HIJ var blevet nedlagt.
Det, der pdny gav banen en glans-
R;riode, var tgrvetrafikken fra
osen, ‘Ved Bodal var der allerede
under den fgrste verdenskrig ble-
vet anlagt en briketfabrik, og i
den anledning blev der anlagt en
hestetrukket tipvognsbane fra fa-
brikken til Vedde station. Der
kom dog intet videre ud heraf, og
mosen henld stter ubenyttet, ind-
til den anden verdenskrig hvor et
konsortium 4hed Carlsber% i spid-
sen tog fat pd at fremstille tgrv
i stordrift. Da dette syntes at
dbne mulighed for en jernbane,
henvendte direktgr Terp-Larsen,
under hvis ledelse disse méget sto-
re transporter blev afviklet, sig
til Carlsberg bryggerierne i 1940
og slog til 1yd for et sidespor
til transport af tegrv i tilslut-
ning til HTJ. Man lovede at over-
veje sagen, men der kom ikke no-
get ud af dette., I 1941 rejste di-
rektgr Terp-Larsen igen spgrgsmé-
let, og efter langvarige drgftel=-
ser blev man endelig enig om, at
konsortiet skulle bekoste og an-
lzgge samt vedligeholde sidesporet
under driftsbestyrerens tilsyn,
medens banen afviklede trafikken
med sit personale, sine lokomoti-
ver Og ¢gvrige materiel, mod at
fragten Bodal-Kgbenhavn til enhver
tid skulle vere den samme som
statsbanefragten Vedde-Kgbenhavn,
hvorved uggiften fra mosen til
Vedde station sparedes. Til af-
skrivning og vedligeholdelse af
sidesporet skulle banen opkrzve
et mindre fragttillzg, der ube-
skdret tilfaldt kongortiet. S&
kunne man pédbegynde anlzgget.af
sidesporet. Som planum anvendtes
%_det vmsentligste den ovennmvnte
ipvognsbane. Sidesporets lazngde
var 5 km, hvortil kom ca. 8 km
laessespor i mosen, Til sidesporet
anvendtes 17,5 kg skinner, Banen
rlev hurtigt anlagt, og reglen
fortsmttes side 7).
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Morgenstemningl

-

Illustration til teksten sida 3,

0BSi=- OBSI

Bygger De 1, eller in-

tereserer De Dem for

'spor 1, 2, eller endnu

stgrre sporvidder, vil
vl vere takmemlige for
diverse data o. lign,
hentet fra Deres erfa=-
finger m.,h.t. disase,.
Send os et par ord, og
hvis interessen er stor
nok, er der mulighed
for oprettelsen af en
klub, der forhfbentlig
kan danne grundlag for
udveksling af erfaringer.

Red.

THE EASTERN REGION (L.N.E.R.) MODEL

Fldus 111

Ved De at man ken
kKlippe 1 elminde=-
ligt vinduesglas

med en ligesi alm-
mindelig saks, nir
blot begge dele hol.

des mnder vand mens
man klipper, og man

klipper langs kanten.

Fido 1
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blev at der daglig skulle afgd 3x17
lezssede vogne fra mosen. Men der
kom ogsd tgrv fra banens gvrige
langs mosen beliggende statiomer,
0g derfor blev den normale trafik
sdledes,at der daglig udgik llo lzs-
sede vogne fra HIJ til videre be-
fordring med DSB. At det ikke er
smA transporter der er tale om,
forstdr vi bedst nAr vi hgrer, &t
antallet af lzgsede vogne i Adrene
1941-45 udgjorde 74,296,
Krigstidens stortrafik fjernede
med et slag alle @dkonomiske bekym-
ringer for et Arem&l. Men andre kom
til, For det fgrste var materiellet
blevet slidt og trengte til en for-
nyelse, og for det andet brzndte
banens verksted .i Holbzk den l.dec,
&945, og sammen med det banens

iesellok som var til reparstion.
Imidlertid var skinnebusserne be-

gyndt at vinde indpas pA de danske
privatbaner, og for HTJ .der allige-
vel skulle have noget af sit mate-
riel fornyet, var skinnebusserne det
helt rigtige befordringsmiddel. Ba=-
nen fik sit fgrste skinnebustog i
1948, og det andet i 1951,

Af de 9 gamle personvogne er nu de
7 udrangerede, 1 stedet for har man
en boggie personvogn (samme type
som OHJ's) bygeet 1 1943 samt to 2-
akslede personvogne fra Kolding Syd=-
baner,. der er blevet ombygget pa
HIJ"s eget wvarksted.i 1951.

Ked den fuldfgrte modernisering af
dét rullende materiel er HTJ vel
rustet til at gd fremtidens opgavet
i mgde, og den stAr herefter pd det-
te omrAdde ikke tilbage for nogen
anden bane i Danmark af tilsvarende
karakter.,

O.Jaeger.

KLUBMEDDELELSER

I denne rubrik optages gerne med-
delelser fra danske mj-klubber.
Meddelelserne md& were redaktionen
i1 hesndeg senest d, 15.ds.

PRC-klubben(Kongeve)en 128,Lyngby)
Kersel p enen afholdes d.l1l.ok=-
tober k1.15.30-17.30. Pri adgang
for sbonnenter = gmster 50 gre.

==0==0==0==~
KONTAKT MED LESERNE

Siden sidste nr., af bladet har vi
fiet en del breve fra mange egne
af landet, bl.s. har vi hgrt fra
Thisted, Asrhbus og Kolding, lige-
som vore lokale lmsere har givet
deres mening til kende. Imidlertid

har klubberne i1kke wmret de mest
aktive 1 s& henseende, men forbi-
Bentlig kommer det seners.

Af brevene fremgdr det, at man er
gled for, at vl har fiet et selv-
stmndigt densk blad igen, at man
gerne vil hegre noget om danake
baner (ikke mindat privatbenerne)
semt at man vil sende os artikler
1 ny og n=m. Husk blot at indsende
inden den 15,, hvis De vil have
noget med i meste nr., ellers kom-
mer det automatisk,let af de nmr-
meste fglgende numre.

- 0=0=20 =

I JERNBANEBLADET for september fin=-
der vi fglgénde notits, der sikkert

ken hsve interesse for vore lmsere:

J ERNBANE - NOVELLER

Vor medarbejder, forfatteren por-
teor Chr. Hougarrd "Onkel Christian"”
der 1 1945 udgav en herlig digtsam-
ling "Under Vingehjulet", har nu
semlet og skrevet en r=kke jernbane-
noveller, der ventes trykt og ud-
sendt nu 1 efterfret,

"Skandinavien-Ekspressen"” har Hou-
gasrd ksldt denne novellesamling,og
1 hver enkelt af novellerne har fo
fatteren samlet sBvel egne oplevel-
ser pA Jernbenen, og 1 smrdeleshed
de mange sagnhistorier, som ret na-
turligt vil fremkomme blandt s& stort
et personsle som Jernbsnepersonslet
Vi kender slle de drillerier og na~
restreger, som enkelte aplilopmagre
finder p& for st skabe en forngjelig
afveksling i hverdagens slid. Deter
sédsnne tildregelser, forfatteren
Pd en virkelig morsom mide lader gem
opstd 1 denne novellesemling.

Bogen vil blive pA ca. 120 siderqg
prisen ca. 7,50 kr. Som dst fremgir
af omstiéende ennonce, trykkes bogen
kun 1 det asntsl eksemplarer, der
indgir bestillinger pd. Alle, der
bestiller bogen og indsender belg-
bet pA postkonto 807 86, Chr. Hou-
gasrd, Eriksholmvej 15, Vasnlgse,in-
den 1. oktober, fir bogen tilsendt
portofrit. -

Vi hAber, at eventuelle interesse-
rede kan f& bogen, selvom fristen
er overskredet, men vl har ikke kune
net bringe meddslelsen fer, das "Jan-
benebledet" ferst kommer ca. den 25
1 mineden.

==0==0==0==

I DEN FORIZBEE MANED --

har vi bl.a. wiodtaget de numre af
folgende blede; som ikke er mineds-
blade:

Miniaturbshnen (nr.1ll og 12), Mo-
delleisenbshnbau (nr.18), MIBA-Repa~
ter (nr.5), Der Elsenbahnfachmenn
(nr.17 og 18).
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kobling &ben

Koblinger

99D

i=axy

kobling lukket

fremskudt asignal t11
forgreningsatation
kr. 24,00

t11 udskiftning

or 630l enkelt kobling til bogle- og supervogne lr. 0,60
Hﬂ = 6302 kobling m/"kasse" t11 gl. type 2-aksleds - 0,75
0 ~ 6311 koblingafjedre a! - 0,2
= 6201 kobberkul m/ fjeder pr. par - 1,50
- 6202 stromaftager (midtak) komplet pr. smt « 3,25
= 6303 lgse slmbesako a! - 0,25
skinnemé1l t11 sporlmgning - 2,00
sporskiftetrekbukke a' - 4,00
f?adreno pladepuffer m. lange plader a' = 1,50
maskinbogie t1l Mo-motervogn (3-pkslet) -~ 1,35
(oba, kun bogiesidel)
@ stetionafolk m. begsge (4 pers.) 1 mske = 3,00
TIL URVERKSBANER
(engelake akinner)
1/1 1ige & kurveskinner( 12 skinns-kurve)
{ mske m. #dus 5,40
sporskifter - 500 m/m radius pr. par 11,00
akinnestrenge
type 72 - hejde 7,2 MM .. .. .. pr.m. 1,65
- 52 = - 5,2 m .. .. .. pr.m. 1,20

aksellejer (apor 1) pr.stk. 1,00

PALSDORF

Specialforretning i modeljernbaner

Holmens Kanal 31, Ksbenhavn K.
Postkonto 53761 - TH. Byen 5703
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