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SA ER DET JUL IGEN . ..

DER VAR ENGANG et lille land, der
14 s& hejt mod nord, at man nappe
lagde merke til det pa landkortet.

Men dette lille land gjorde sig bemeer-
ket ude i den store verden pé anden
maéde end ved at indtage en fremtree-
dende plads pa landkortet.

En af de maéder, landet havdede sig
pa, var ved at levere bidrag til mor-
genbordet i forskellige lande, nemlig
i form af smer, &g og bacon, hvor lan-
dets reklamer prangede emballagen, sa
ingen var i tvivl om, hvorfra det stam-
mede.

Og i de udenlandske kgbmandsforret-
ninger kunne man kobe landets ol og
sodavand, og ogsd her stod der med
store bogstaver pa etiketterne, hvorfra
det stammede.

Ude i den store verden var man altsd
ikke i tvivl om, at det lille land eksi-
sterede. Og man havde meget stor til-
lid til landet som verende en nation
af dygtige, flittige mennesker, der pa
alle mader havde orden i sagerne,
blandt andet i form af stor skonomisk
stabilitet.

Derfor turde det store udland ogsé en
sjeelden gang lane landet lidt pecuniee-
re midler, ndr man anmodede om det.
Men det var naturligvis yderst sjel-
dent, da man som sagt havde stor gko-
nomisk stabilitet, og derfor ikke i nav-
neverdig grad behgvede hjelp udefra.
Sa vidt, sa godt. .

Hjemme i det lille land var det lige
som om, befolkningen ikke havde det
samme indtryk, som man havde ude i
den store verden. . ..

Befolkningen led under et stadigt tilta-
gende skattedg, og arbejdslesheden
voksede fra dag til dag.

Landets hoje regering med statsmini-
steren (der i fordums tid kaldtes »Jern-
Anker« pa grund af sin jernharde vil-
je, men som nu var blevet lidt mere
bajelig) i spidsen kunne ikke lose de
stigende problemer. Regeringen var el-
lers netop blevet omdannet, hvorved
»Jern-Anker« havde féet kvalt en stor
del af oppositionen ved at optage med-
lemmer af den i sin regering, men det
havde ikke vist sig, som om denne om-
dannelse ville andre billedet til det
bedre.

Og for hver dag, der gik, gik det ned
ad bakke med landets vaklende stabi-
litet. Hojere omsetningsafgifter pa al-
le varer var blevet indfort, hvilket ma-
ske ville give flere penge i den altid
slunkne statskasse, men dette ogede
skattetryk havde bl.a. givet sig udslag
i stadig storre krav fra den arbejdende
befolkning om forbedrede lonninger,
der kunne kompensere for de stigende
udgifter. Og hvor var man sa henne?
Nu nermede julen sig, og den jule-
snaps, der i mange hjem var blevet en
tradition, var ikke til at fa for en ri-
melig pris mere, idet regeringen tid-
ligere pé aret havde lagt en endnu
storre afgift pa spiritugse drikke, stor-
re end den kempeafgift, der i forvejen
var. Formaélet var at fa flere penge i
statskassen, men resultatet var i stedet
blevet et dalende salg af disse varer, og
statskassen matte i stedet konstatere
mindre indtegter. Sandt at sige var det
en fiasko!

Nr. 12 December 1978

Julesnapsen matte altsé i ar skeres af
manges huskeseddel, nar juleindkebe-
ne skulle foretages.

Andestegen kunne nok bevares, men
redvinen til anden var ogsa blevet for
dyr. Men den kunne man da heldigvis
tage over til nabolandet og hente for
fremmed valuta. I nabolandet kostede

- vinen under halvdelen af den pris,

man skulle betale i det lille land. Sa
rodvin til juleanden skulle ikke mang-
lei ar.

Det lille land havde — trods gkonomi-
ske problemer — store dyre planer,
som regeringen gerne sé realiseret, om
ikke andet sa for at vise, at den dog
ogsa kunne gennemfore noget, der
havde lidt leengere reekkende karakter.
Man matte jo gere lidt for valgerne,
selvom det nu nermest var ligegyl-
digt, hvad disse mente, nu hvor man
sad fast pa taburetterne for en flere-
arig periode.

Det lille land var et orige, der havde
kommunikationsproblemer, ogsé trafi-
kalt mellem landsdelene. Derfor havde
man i et halvt d&rhundrede arbejdet pa
brobyggeri mellem befolkningen i for-
skellige landsdele, men det storste pro-
jekt var det endnu ikke lykkedes at
realisere. For regeringsomdannelsen
var det lige ved at lykkes at f& sat skub
i projektet, men da sa »Jern-Anker«
skiftede nogle ministre ud, deriblandt
trafikministeren, hvis »prestigeopga-
ve« den store bro var, s droppede
man endnu engang projektet. At man
var nedt til det pa grund af manglende
penge, det talte man ikke s& hojt om,
sd det kunne hores ude i den store
verden.



Til gengzeld valgte man at lade landets
jernbanenet elektrificere, det vil sige,
man »arbejdede med sagen« i den hen-
sigt, at den skulle gennemfores sna-
rest muligt. Formélet var dels miljo-
maeessigt, dels energibesparelsesmeessigt,
noget der, den dag elektrificeringen
var en realitet, ville kunne gores op i
harde kontante verdier, nemlig olie-
besparelser.

Saledes lullede det lille land sig ind i
en tilverelse, fyldt med problemer,
som man pé bedste made sogte at lose.
Ganske vist var det ikke altid, evnerne
rakte til at finde de bedste losninger

pé problemerne, men s valgte man
de nastbedste, eller de nastnastbed-
ste, eller de nest. . . ...
Og de problemer, det lille land ikke
havde, dem skabte man selv, for uden
problemer kan man ikke leve.
Men ogsa i det lille land blev det jul,
og julestilheden senkede sig over lan-
det. Man onskede hinanden »Glede-
lig jul«, og ogsé herfra vil vi gore det,
idet alle JERNBANE-BLADETS lease-
re onskes en rigtig
GLAEDELIG JUL
0g
ET GODT NYTAR
—t=

SAGT OG SKREVET

Hedensted byggede selv station

»Vejle Amts Folkeblad« forteeller i en
artikel om Hedensted station, der den
1. juni fyldte 90 dar, at det var en ihcer-
dig indsats blandt den lokale befolkning,
der var skyld i, at byen fik sin station:
»Den 1. juni 1888, for 90 ar siden, blev
den forste stationsbygning i Hedensted
taget i brug, hvilket for by og egn blev
en overordentlig stor begivenhed, ikke
mindst da borgerne selv af egne midler
bidrog til bygningens opferelse.

Forud var gdet en raekke forhandlin-
ger med De danske Statsbaner, der med
de allerede nedlagte stationer i Daugard
og Lesning ikke fandt, at det var ned-
vendigt ogsd at opfere en stationsbyg-
ning i Hedensted.

Borgerne var imidlertid af en anden
opfattelse. Ville DSB ikke, méatte man
selv gore det, og sadledes gik det da ogsa
til, at Hedensted som formentlig den
eneste by i landet fik en stationsbyg-
ning, rejst af byens beboere.

Om alt dette forteeller egnshistorike-
ren, gardejer og sognefoged Jacob Ja-
cobsen i sin bog »Hedensted og Store
Dalby Sognes Historie«, hvor netop et af
kapitlerne beerer titlen: »Jernbaneanlaeg
— Holdeplads — Station«.

Den omstaendighed, at de gode Heden-
sted-folk var henvist til at begive sig til
enten Daugard eller Losning station for
at kunne gore brug af det befordrings-
middel, der fulgte skinnerne ret gennem
deres by, gav anledning til nedszettelse
af et udvalg, hvis opgave det var at sege
en stationsbygning opfert.

6

Udvalgets formand var Peter Jacob-
sen, ievrigt Jacob Jacobsens fader, og
efter mange og trange forhandlinger
med DSBs ledelse lykkedes det virkelig
udvalget at vinde genlyd for dets on-
sker.

Det forste skridt blev, at jernbanedi-
rektionen gav tilladelse til, at nogle tog
dagligt métte standse ved Hedensted,
forudsat der var rejsende at optage eller
afseette. Denne indremmelse var dog gi-
vet med forbehold, idet direktionen kun-
ne inddrage tilladelsen, hvis billetsalget
blev uantageligt.

Men ikke nok dermed. Beboerne maét-
te ogsd selv bekoste fri grund til sta-
tions- og byggeplads pd en tende land,
der blev kebt for en sum af 800 kr. Der-
til kom signalpzel og trinbreetter til et
belob af 472 kr., ligesom beboerne ogsa
méatte forpligte sig til at opfere en sta-
tionsbygning, »Et skur af Temmer og
Braedder til Ventelokale for de Rejsen-
de«, hvilket kostede 400 kr., ialt 1.672
kr. Videre skulle der tilvejebringes veje
til holdepladsen, beboerne maéatte ogsa
forpligte sig til at renholde ventelokalet
samt sorge for belysning.

Jacob Jacobsen, der gennem sin fader
havde oplevet tingene pa allernsermeste
hold, skriver da ogs3a, at det efter den
tids forhold ikke var uvaesentlige ofre,
befolkningen matte bringe for at fa
rejst byens forste station.

Som é&rene gik, viste Hedensted-folke-
nes initiativ gode resultater, preovetiden
med holdepladsen blev ikke af to ars
varighed, men derimod 14 &r, frem til
1887. Nu var jernbaneledelsen blevet s&
positivt sindet over for by og egn, at
man fandt det rimeligt at bygge en sta-
tion, der aret efter blev indviet og taget
i brug den 1. juni 1888.

Ni Aartier er glet siden da, og med
dobbeltsporets etablering i 1920 fulgte
forskellige @ndringer. Det blev siledes
til en ny stationsbygning, opfert i 1924,
og samtidig skete en betydelig udvidelse
af stationspladsen. Selvom DSB stod
som bygherre, paferte denne forbedring
alligevel kommunen en ny udgift, idet
den matte yde et tilskud pa& 20.000 Kkr.

Halvtreds ar senere opherte DSB med
den lokale persontrafik. Tilbage star
stationsbygningen, hvis ventesal tilgode-
ser rutebilpassagerernes behov for husly
under deres venten pa bussen.«

Ud og se — med DSB

Johannes Ahler sidder og kommer i
tanker om noget, han har hert Niels
Serensen i Tarm fortaelle om gamle
Seren Fruegaard i Sdr. Felding. — —
Jo, det var saadan lidt af en sjov Kler.

Han var bade gdrdmand, kromand og
handelsmand. Engang skulle han en tur
til hovedstaden. Det var forste gang,
han preovede at kere med tog. Da de
kommer til Vejle ,siger Seren: »Ja, I
holder vel nok si le@ng, te a for mi
piif teend?«

Og si listede han indenfor i vente-
salen for at fa stoppet og teendt.

Men toget biede ikke Seren op; da
han kom ud med piben tendt ,var toget
vaek. Og verre end det: Datteren, der
sad i toget havde Serens billet.

Seren Frowgaard blev gal i hovedet,
som jo rimeligt var. Han lettede sin
arrigskab ved at skzlde et bybud kraf-
tigt ud, fordi den »Dglens Jannbaaen«
ett ku gi tij og vint pd ordentlige folk.

Han troede, det var stationsforstan-
deren, han oste op til, og det linnede
lidt. S& luntede han ud for at se lidt pa
byen.

Men held i uheld. Han treffer en be-
kendt, der lige er kommen fra Keben-
havn og gr med en returbillet, som han
ingen brug har for.

Og med naste tog dumler Seren igen
afsted efter = staj til.

(fra Salomon J. Frifelt:
»Ad jydske veje sendenud«)

Skal vi have rumalderure pa

jernbanestationerne?

De fleste af os lever i et konstant tids-
pres. Hvad er klokken? Nar vi frem til
tiden? Feaerdes vi udenders, kaster vi et
hastigt blik pa de store ure, der er pla-
ceret udenfor forretninger, pd private
og offentlige bygninger, i trafikcentre
og mange andre steder. Ikke mindst os
jernbanefolk »hanger« meget i klokken,
bl.a. har vi pd jernbanestationerne ure



alle vegne, idet det er af allerstorste vig-
tighed, at toggangen sker rettidig.

Men hvor péalidelige er s& disse ure?

De fleste store ure er seedvanligvis af-
haengig af det offentlige lysnet og der-
med af stremstop, eller de er afthaengige
af rettidig batteriskift eller af akkumu-
latorer og deres pasning.

I morgen kan siddanne ure befries for
disse skavanker, idet Dansk Tidskontrol,
der bl.a. lancerede det forste radiostyre-
de ur i Danmark, nu kan levere store
ure, der drives af solenergi.

Solenergien opfanges af en lille lys-
celle af samme slags, som benyttes i
rumfartejer. Blot ca. 10 timers sollys
pr. maned er nok til at holde disse
»Dantid« ure i palidelig drift &r ud og ar
ind. Urenes gangnejagtighed er ogsa
sikret, idet tidskontrollen foretages af
75 kHz-langbelger, der hvert sekund ud-
sendes af observatoriet HBG i Prangins
i Schweiz.

Radiobelgerne opfanges af en i urene
indbygget antenne og modtager. Pa den-
ne made viser urene altid den officielle
verdenstid.

Det forste rumalderur bliver nu opsat
pad Dansk Tidskontrols bygning pa Ge-
neratorvej 9 i Herlev, og det kan iov-
rigt naevnes, at firmaet allerede har for-
handlinger i gang med et af vore store
trafikselskaber, der ser en fordel i ved
alle trafikknudepunkter at kunne op-
sette ure, der ikke kraever ledninger,
strom og vedligeholdelse, og som altid
gar rigtigt og ens.

Det drejer sig om menneskeliv!
DET var en onsdag aften henimod klok-
ken 20. Over radioen led fra en polsk
fisker, der befandt sig omkring ti kilo-
meter nordvest for een Helgoland i
Nordseen: »Har pd grund af ulykkestil-
feelde en sveaert kvastet matros ombord.
Han har brug for hurtigst muligi at
komme under behandling pad sygehus!«

En redningshelikopter gik straks péa
vingerne, hentede den sirede matros og
bragte ham til turisteen Sylt, hvor han
kom under behandling pa sygehuset i
Westerland.

Her konstaterede man imidlertid, at
matrosen havde s sveere kvaestelser i
hovedet, at specialbehandling pd klinik
i Kiel var pakraevet snarest muligt.

For en redningshelikopter var trans-
porten fra Westerland til Kiel kun en
rutinesag.

Men! Der var et »aber dabei«.

Pludselig kom der en teet uigennem-
traengelig tage over Schleswig-Holsten.
Helikopteren kunne derfor ikke gd pa
vingerne og transportere den sdrede ma-
tros til Kiel.

Gode rad var nu dyre.

Det var samtidig blevet sent pa afte-
nen, og det sidste tog var forlengst kert
afsted mod fastlandet.

Initiativrige jernbanefolk i Wester-
land tog dette som en udfordring. Nu
havde de chancen for at vise, hvad
jernbanen var vaerd i en krisesituation.

Altsd stillede man et sartog pd bene-
ne. Som bekendt adskiller Hintenburg-
deemningen, der kun har jernbanespor
og ikke autovej, Sylt fra fastlandet.
Sartoget blev derfor hurtigt organise-
ret, det kom til at bestd af et ranger-

lokomotiv og en tilfeeldig &ben gods-
vogn, hvorpd man kerte en ambulance
op. Inden midnat afgik toget, og ved an-
komsten til stationen i Niebiill korte am-
bulancen hurtigt ned fra godsvognen og
fortsatte i eksprestempo til klinikken i
Kiel.

Fra Kiel forled det dagen efter: »Den
polske matros ankom til tiden, s hans
liv blev reddet. Takket vaere en resolut
indsats fra de tyske jernbanefolk i We-
sterland«.

Jernbanen havde atter vist sin beret-
tigelse!
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ER»4ELECTRIC

- Om véjen til rationel
distribution og anvendelse
af elektricitet

Er De interesseret i at vide mere
om rationel distribution og anvendelse
af elektricitet, sa kontakt
ER-ELECTRIC.

Vi er et af landets storste montage-
ogingenigrfirmaer. Vi planlegger,
udferer og vedligeholder alle former
for elektriske anleg og styringer.

Vi betjener el- og kraftvarker, stat,
amter og kommuner, og vi loser
mange opgaver for industrien og
byggesektoren.

ERy4ELECTRIC
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DAGSLYS RADAR

der uden afskeermning giver et virkeligt
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64 sm.

ELevator tovbarne &

12" eller 16" indikatorer.

hydrauliske

Som standard udstyr leveres »Radar Inter-
ference Rejection Unit« og »False Target

: Elimination« samt »Offset« og elektronisk
elevatorer; pejlelineal.
escalatorer, Bade 3cmog 10 cm,der kan sammenkobles.

Kan udbygges med et True Motion/Elektro-
k r nisk Plotting System, der automatisk falger
rancr, op til 8 mal, selv ved omradeskift.

transportanlag
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INTERNATIONAL A/S
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Hvordan jeg kom til jernbanen

Af pens. lokomotivferer Aage Mollebro

Jeg arbejdede som monter pid Bukh’s
Maskinfabrik i Kalundborg. Sendag den
19. marts 1916 var jeg henne pa statio-
nen ved ekspressens ankomst. P4 ma-
skinen sd jeg en af mine gamle marine-
kammerater fra »Herluf Trolle«, Otto
Olsen, som aspirant. Hans lokomotivie-
rer var sLille Jespersen« (bror til OI-
fert Jespersen). Jeg spurgte — og han,
Otto, fortalte om forholdene ved DSB.

Om mandagen, den 20. marts, blev jeg
sendt hen pa badebyggeriet ved siden af
fabrikken for at tage en tocylindret
»Lysekil¢-motor op af en kutter. Den
skulle repareres og seettes i en anden
kutter. Det var et beskidt arbejde.

Jeg taenkte si over det med DSB, og
resultatet blev da, at jeg tirsdag morgen
den 21. marts 1916 rejste til Kebenhavn
med forste tog, tog ud til Centralvaerk-
stederne ved Kalvebod Brygge og talte
med vaerkstedschef Rasmus Olsen og en
assistent. De fortalte mig, at jeg maske
snart kunne vente svar pa de til mig
udleverede ansegningsblanketter. Jeg
rejste si tilbage til Kalundborg med
ekspressen, spiste til middag p& pen-
sionatet, skrev ansegningerne, puttede
dem i postkassen og gik til mit arbejde
k1. 13.30.

Den 23. marts modtog jeg svar pa an-
segningen. Svaret gik ud p&, at jeg
skulle moede den 27. marts i Kebenhavn
pa Godsbanegarden. Jeg viste det til fa-
brikant Bukh, som fortalte mig, at han
ogsa i sin tid havde segt ind til DSB,
og han betroede mig, at jeg kunne kom-
me tilbage til fabrikken, hvis forholdene
ikke tiltalte mig, og at jeg kunne fa af-
regning om aftenen, si jeg kunne holde
et par dage fri.

Lordag den 25. marts meldte jeg mig
med mine papirer i Maskinkredsen (som
det hed dengang) hos assistent Larsen,
senere kontorchef i generaldirektoratet,
og da han spurgte mig, om hvornar jeg
kunne begynde, svarede jeg: »P4 man-
dag«. »N&a, De er ikke overtroisk?«,
svarede Larsen igen.

Om mandagen meldte jeg mig hos lo-
komotivmester Clausen, og jeg fik ud-
leveret overtraekstsj, hue, kappe m.m.
og fik klaedeskab anvist.

Den 28. marts keorte jeg som loko-
aspirant og tredie mand i tog 2009, lo-
komotiv G 630, lokomotivferer Carl An-
dersen (Poler) og lokomotivfyrbeder Ma-
rius Nielsen — til Roskilde og retur.

Mon ikke dette er ny dansk rekord?

Jeg indordnede mig snart i forholdene
ved DSB og bllev aret efter ansat som
fyrbeder, den 1. april 1917. Jeg blev i
1931 lokomotivferer i Struer og i 1956
pensioneret efter 40Yz Ars anseettelse.
Jeg har ialt kert 1.175.000 km pa strak-
ningen.

I det folgende omtales i spredte pluk
lidt fra min jernbanetid:

Var bl.a. asp.medlem af Afdeling 2’s
bestyrelse pd Gb. Var igangseetter for
lonkrav for aspiranter.

Senere fik jeg godkendt en helt ny
type fyrskovl. Jeg korte ogsd det forste
tog Struer—Middelfart. Og saertog over
Storstremsbroen pé indvielsesdagen. Jeg
var sidste mand, der overnattede i Mas-
nedsund remise.

I Helsinger hentede jeg den norske
konge, Haakon, forste gang efter befri-
elsen. For dette fik jeg en duser pa 65
kroner.

Den 10. juli 1949 afvaergede jeg et
uheld i Stenlese, for hvilket jeg modtog
en duser pd 25 kr. Anmeldelsen af et
skinnebrud i Masnedsund gav en duser
pa 5 kr.

Den 27. marts 1956 kunne jeg altsa
fejre 40 ars jubileeum ved DSB, og den
30. november 1956 tog jeg min afsked
ved DSB.

Aage Mpollebro
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Det begyndte med et firo

- et sukkerroefrg, saet i den dan-

ske muld i 1872. Spiren til Aktie-

selskabet De Danske Sukkerfa-

brikker (DDS), som i dag med

omkring 25 tilknyttede selskaber

spander over aktiviteter som

® produktion, salg og eksport af
sukker

® foraedling og eksport af sukker-
roefro

;‘y Aktieselskabet

@ landbrugsdrift

® udvikling, projektering og fa-
brikation af maskiner og kom-
plette anlaeg til levhedsmiddel-
industrien verden over

® fremstilling af marcipan, sma-
kager og snacks.

DDS-gruppenteallernaesten5.000

medarbejdere og har en arligom-

seetningpaca.2milliarderkroner.

T DE DANSKE SUKKERFABRIKKER

Byggeog

anilaegsarbejder

RASMUSSEN & SCHIOTZ ¢

Aalborg - Birkerod - Hjerring - Arhus
Datavej 26 - 3460 Birkerod - Telf. (02) 8166 00




Tidl. direktor for VVGJ,

K. S. Knudsen, Vejle, fylder 80 ar
Torsdag den 28. december fylder en af
Jernbane-Bladets trofaste medarbejdere
gennem mange ar, tidligere privatbane-
direkter K. S. Knudsen, Vejle, 80 ar.

K. S. Knudsen blev ansat ved VVGJ
den 1. december 1916, altsd for 62 ar
siden, og det blev her, han kom til at
udeve sit virke for til sidst at sidde i
direktorstolen den 1. november 1935. I
over 21 ar var Knudsen direkter, eller
driftsbestyrer, som det hed dengang, for
privatbanen, indtil denne lukkede i 1957.

K. S. Knudsen folger hver dag med i
aviserne og er Jernbane-Bladet en uvur-
derlig medarbejder, idet han leverer
stof fra det jyske, ligesom han sammen-
setter fortegnelsen over jernbanefolk,
der er afgdet ved deden. Ligeledes er
Knudsen aktiv og interesseret i det lo-
kalhistoriske omkring Vejleegnen.

JERNBANE-BLADET onsker hjertelig
til lykke og ensker K. S. Knudsen man-
ge gode ar endnu.

—{l—

NYT
fra udenlandske baner

MAROKKO. Mange danskere besoger
- som turister dette land, men hvor man-
ge kender noget #il dets jernbaner?
ONCF, der er betegnelsen for statsba-
nerne, regner med i de kommende ar at
udbygge disse med et 2. spor mellem
Casablanca og Rabat (80 km) og
mellem Benguerir og Safi (140 km).

HOLLAND. NS, Hollandske Statsbaner,
har for nylig modtaget de forste af en
serie nye InterCity togsaet, bygget af
den vesttyske fabrik Talbot i Aachen.
De nye tog, der har en maks. hastighed
pa 160 km/t, er ikke forsynet med thy-
ristorstyring, noget der ellers overalt
vinder indpas. Arsagen angives at vere
den, at meromkostningerne ved dette
system ikke modsvarer de besparelser,
der er at hente pa energiforbruget. De
nye IC-tog indszettes i 1978 i et »Super
IC-let«, hvor der er inkluderet en raekke
ekstra serviceydelser ved at kere med
togene, bl.a. parkeringsplads pa af-
gangsstationen og mulighed for reserve-
ret taxi p4 ankomststationen m. m.

FRANKRIG. Her kan foreldre for frem-
tiden i flere forbindelser uden frygt
sende deres boern med jernbanen, idet
der er etableret et sarligt bernepas-
ningskorps, som serger for bernene un-

Manedens foto

SRS e

TFJs vaerksted og remiser med traekkraft foran i januar 1968.

Sadan var Thisted ogséa . ..
Kommer man i dag til Thisted, si er der
ikke meget, der minder én om, at her
endte engang en privatbane. Og dog er
det ikke engang ti ar siden, denne bane
blev nedlagt.

Thisted—F'jerritslev Jernbane lukkede
sammen med Alborg Privatbaner den
31. marts 1969. P4 Thisted station, skrat
overfor stationsbygningen pa den anden
side sporearealet, havde banen egne

vaerksteder og remiser. Disse er nu ned-
revet, og der er ikke mere spor af, hvor
disse har ligget, kun en bar graesbevok-
set plads ses.

Vort foto denne maned viser TFJs
veaerksteder og remiser, mens banen
endnu eksisterede, nemlig i januar 1968.
Foran holder Triangelmotorvogn M 2,
bag denne diesellokomotiv DL 4, og til
hegjre holder skinnebusmotorvogn Sm 4.

der rejsen, bl.a. at de kommer med de
rigtige tog o.s.v. Forelgbig har 11 tog
og 46 stationer denne service, som for-
&ldrene ma betale et mindre tilleg for.
Det er bl. a. kvinder fra Rede Kors, der
stiller sig til radighed som bernepassere
pa denne made.

SOVJETUNIONEN. Den sovjettiske
femarsplan 1976—80 regner med fortsat
vaekst i godstrafikken, som pr. jernbane
i dag udger 76 pct. af den samlede land-
transport. Da kapaciteten ikke rakker
tilstraekkeligi til den foregelse pa 20 pct.
i godstrafikken og 15 pct. i passagertra-
fikken, man regner med vil forekomme,
er der ogsa i planen taget hejde for en
udbygning af jernbanens faste anlaeg og
anskaffelse af yderligere rullende ma-
teriel. Der paregnes taget i brug 3400
km ny jernbane, 4500 km elektrificeres,
og af nyt materiel skal der anskaffes
8600 lokomotiver, 400.000 godsvogne(!)
og 16.500 passagervogne.

FRANKRIG. Efter opfordring fra det
frunske trafikministerium har SNCF
pabegyndt projekteringen af en ny hur-
tigtogslinie fra Paris og mod nordvest.
Linien bliver af nogenlunde samme
standard som den under bygning vee-
rende linie Paris—Lyon, og vil forbinde
hovedstaden med Nantes, Brest og
Roche-sur-Yon.

*

CANADA. De to dieseltogszet, som ca-
nadierne for et stykke tid siden kebte
fra Holland og Schweiz, og som tidli-
gere havde kort som TEE-tog, debute-
rede i den nye verden i fordret 1977
ved en prasentationskersel for en raek-
ke honoratiores. Turen startede i To-
ronto og var pa 687 km, sd de nye tog
blev grundigt gennempreovet. Tilsyne-
ladende fandt canadierne behag ved at
kore i disse tidligere europeeiske 1.
klasses tog.

1
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ERINDRES DET...

For 50 &r siden . .. December 1928
Den 1. ds. knuste Herve—Verslev Ba-
nens motortog ved Eskebjerg st. en bil,
hvori der befandt sig 3 personer. De
blev alle meget alvorligt kvaestede.
Ulykken er uforstéelig, idet bilens forer
er szerdeles godt kendt pd stedet.

0
I anledning af angrebene, som persona-
let ved Ostbanen har rettet mod drifts-
bestyrer Sell, har denne rettet henven-
delse til direktoren for Tilsynet med
Privatbanerne og bedt denne gribe ind
i sagen. Man finder, at personalets op-
treeden er meget skadelig, netop nu da
det geelder om at bringe ro om banen,
skriver Berl. Tid. den 2. ds.

0

Om morgenen den 3. ds. opstod der en
meget alvorlig brand i Alborg Privat-
baners malerveerksteder. I lobet af et
par timer braendte der sd meget ma-
teriel og bygninger, at skaden ansléas til
kr. 25.000. Bla. breendte en motorvogn
og 4 personvogne. Branden opstod ved,
at en nattevagt fra en benzindunk ville
hzlde benzin pa noget tvist for at rense
sin hue. Under dette arbejde kom ben-
zinen i forbindelse med en petroleums-
lygte, han havde med, og pa denne méde
opstod branden. Motorvognen, der
brendte, var en Kielervogn, M 1201.

0

Da middagstoget fra henholdsvis Sla-
gelse og Naestved skulle krydse pa Slud-
strup st. den 3. ds., var der ikke sat
signal til indkorsel fra nogen side. Da
der blev afgivet flgjtesignaler fra begge
tog, lob stationsmesterens kone ind pa
kontoret og fandt sin mand ded i sin
stol. Stationsmester Bjarnee blev 57 ar.
0
Lidt fer kl. 12 den 4. ds. skete i Frihav-
nen et sammensted mellem et DSB-hav-
netog og et af Frihavnsselskabets damp-
loko. Ved uheldet afsporeredes nogle
godsvogne. Det private loko, der er ret
stort og tungt, borede sig ned i jorden —
og det kommer ikke til at keore forelgbig.

——0
Jstbanen har, efter hvad amtmand
Toft meddeler fra Naestved, den 15. ds.

fdet en ordning for banens fortsatte
drift. Af et underskud pa kr. 80.000 ga-
ranterer amtet og kommunerne for
50.000 kr. Funktionaererne patager sig 15
pct. samt 12 pct. af de resterende 15.000
kr, samt tilsiger stotte i de forste 4 ar
mod at f4 en repraesentant i banens be-
styrelse.

-
Ved T7-tiden om morgenen den 28. ds.
opstod der brand i motorvognen i toget,
der legber mellem Norrebro og Hellerup.
Ilden opstod ved, at togbetjentens hand-
lygte var blevet hensat pa vognens gulv
og havde spildt benzin. Ilden blev sluk-
ket af brandvaesenet. Forinden havde
personalet faet frakoblet bivognen.
0
Pa Lejre st. blev stfs. Kigstad den 21.
ds. holdt op og frataget noeglerne til sta-
tionens pengeskab, hvorfra reverne stjal
kr. 2000. Der var 2 bevabnede maend
om forbrydelsen.

0

For 25 ar siden . .. December 1953
DE GAMLE LOKO

Efterhdnden som DSB indsaetter flere og
flere af de nye MO-vogne i driften, bli-
ver de gamle dampmaskiner i stort tal
overflogdige. En del af maskinerne vil
formentlig lidt efter lidt blive ophugget,
men de fleste vil forelgbig blive hensat
med udterret kedel.

Helt udrangeret er nogle litra A, K, G,
I og O, indtil nu drejer det sig om ca.
80 maskiner. Heraf er halvdelen solgt
til de kendte ophugningsfirmaer over
hele landet.

En enkelt K- og G-maskine er solgt
til privatbanerne, men ingen af de ov-
rige privatbaner har veeret interesseret
i keb af de gamle loko. Litra A og J-
maskinerne er de eldste. Den forste J-
maskine leveredes i 1872, medens de
sidst leverede er fra 1886—93, og det
var til banerne i Vendsyssel, men de har
ogsd gjort god fyldest pd strsekningen
Struer—Esbjerg, hvor de i halvfemserne
fremforte smé& hurtigtog med en hastig-
hed af 90 km/t. I tyverne forsynedes de
yngste af maskinerne med overheder
og har siden varet anvendt pd forskel-
lige straekninger, bla. Viborg—Herning,
Hobro—Logster o.s.v. P& Naestved—
Ringsted-banen benyttede man i lang tid

Roslev

Bag den gode smag
DOKTOR BAGERI EFTF. |
v/ Inga og Peter Bjerk Jorgensen
Vestergade 1 . Jebjerg . (07) 574390
Altid frisk og leekkert bred og kager
Prov vore hjemmebagte smékager

Bestil. p4 al slags bred modt. gerne
Aben kl. 6.30-21.30 — ogsd sondag
Tirsdag lukket
P4 gensyn INGA og PETER

J nr. 1. A- og K-maskinerne er vel
blandt de loko, publikum bedst kendte.
oprindelig var de fremskaffet til at
fremfore iltogene med, senere fortrins-
vis benyttet som persontogsloko. Inden
Storstremsbroen blev bygget, fremforte
K-maskinerne eksprestogene Orehoved
—Gedser. — Og de kunne let holde tid.
Husker, at en gang blev en C-maskine
en kortere tid benyttet i Gedser, men de
gamle lokoferere var hejst utilfrerse
med dem — de pastod, at de ikke kunne
holde koretiden, s&fremt ekspressen
skulle fremfores med C-maskinen. Litra
O-maskinerne kender i hvert fald alle
lidt aeldre kebenhavnere. Det var nem-
lig deres skovtursmaskine til Klampen-
borg. P4 Kystbanen blev de benyttet
meget, men her blev de overbelastet,
idet kedlerne i disse loko var for smé i
forhold til gangtejet. G-maskinerne er
en af de bedste og mest robuste ma-
skiner, banerne nogensinde har haft —
de var ikke hurtiglebere, men de kunne
virkelig have noget »pa krogen«. Og
selv om de meget driftige D-maskiner
senere kom til, kunne man ikke undvae-
re G-erne, der tog slaebet pa sidebaner-
ne. PA Gb. havde man nogle stykker,
der blev meget benyttet pd Godsforbin-
delsesbanen.

——0
DSB rader i dag over en sund virksom-
hed. — Rejselysten hos danskerne er

stor, og materiellet er i det store og hele
godt. Kun kan det knibe lidt med mo-
derne traekkraft, men det kommer, in-
den laenge tages My-erne i brug.

SPAREKASSEN

Kobenhavn-Sjzelland
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PRIVATBANERNE HILLERGD

GRIBSKOVBANEN
Hillered-
Frederiksvaerk-
Hundested Jernbane
TELEFON (03) *26 0123

¢

LYNGBY-NARUM JERNBANE
Telefon (02) 87 07 08

Lynetter hvert 20. minut fra Jeegersborg st.

HILLEROD AUTOLAGER
LARS LARSEN A

PV. Salg og service (03) 26 01 91
LV. Salg og service (03) 28 25 55

JORGEN KOLD
Steerkindevej 37, Vindinge — 4000 Roskilde
Transport af skurvogne, grus og sten m.v.

Ring og opgiv Deres behov

Telefon (03) 35 05 31

P. GRON

ALEX CHRISTENSEN & S@NS EFTF.

EL-ANLA-G

S

Héndvarkerveenget 10 - Hillered - TIf. *26 4041

AISTRUP & Co. %

Dag Hammarskjolds Allé 19 — 2100 Kebenhavn ©
Telefon (01) 38 31 50
Fabrik: Kvistgard
METALFOLIEINDUSTRI  EMBALLAGEINDUSTRI

Bent Gerts ApS
Almex — Haldex-Sporrong
@rnevej 69 . 2400 Kabenhavn NV
Telefon (01) 1902 11

Stensbjerg modul-facade
Monteringsservice

Gogeveenget 11 — 4622 Havdrup
Telefon (03) 38 56 35

GLARMESTRE

HARALD HANSEN & SON
v/ Mogens Hansen
LUNDTOFTEGADE 116 . KOBENHAVN N
TLF. (01) 831949 - (02) 85 77 27
Bygningsarbejde — Rammevzerksted
Blyindfatning - Glasmosaik
Glasforsikring tegnes

Dixon
Bakkeskovvej 68
2700 Bronshaoj
tif. (01) 28 05 66

D S B bruger

Dixon

gulvvaskemaskiner

ELEVATORER - ESCALATORER
NIELSEN -OTIS % - TLF. 913303

14




Poul Anker og Jens Kojoed

Efter adskillige ars trange og utilfreds-
stillende forhold for passagererne om-
bord pa faergerne til og fra »Osterseens
Perle«, Bornholm, sker der nu en meaerk-
bar forbedring, idet den forste af de to
bestilte storferger til »A/S Bornholms-
trafikken« leveres i denne tid, ja, for-
mentlig allerede er leveret, nar disse
linier leeses.

Feergen, Alborg Varfts byggenummer
221, fik i september navnet M/F POUL
ANKER.

Feerge nummer to, Alborg Varfts byg-
genummer 222, ventes leveret til foraret,
og denne feerge vil komme til at hedde
M/F JENS KOFOED.

De to nye ferger vil erstatte de hidtil
anvendte M/S KONGEDYBET (B&W
1952), M/S BORNHOLM (B&W 1961) og
M/F ROTNA (x M/F KALLE, Adler
Werft, Bremen 1962) og vil sdledes be-
tyde en markbar forbedring af ruternes
tonnage. Faergerne skal besejle ruterne
Kebenhavn—Renne og Ystad—Roenne.
Foruden de to storfeerger agter stats-
rederiet at beholde den hidtil anvendte
M/F HAMMERSHUS, der er en rela-
tivt moderne bilfaerge, bygget hos Jos.
Meyer, Papenburg/Ems i 1965.

For ikke-bornholmere kan de nye feer-
gers navne forekomme ganske ubekend-
te. Men for bornholmere med lokalpa-
triotisk indstilling er der ingen tvivl
om, hvem de to herrer var, som siledes
nu far deres navn knyttet til forbindel-
sen med moderlandet. JENS KOFOED
kendtes dog for en del ar siden som
navn til feergen, der tilherte rederiet
»Bornholmsfaergen af 1962«, et rederi,
der startede en rute mellem Kgbenhavn
og Ronne i konkurrence med det davee-
rende 1866-selskab. 1962-rederiet kunne
dog ikke klare sig i konkurrencen og
matte hurtigt opgive, hvorfor »gamle«
JENS KOFOED solgtes til DFDS, der
omdebte den til M/F SKIPPER CLE-
MENT.

Vi vil i det folgende kort prasentere
de to herrer POUL ANKER og JENS
KOFOED.

Lidt Danmarkshistorie

I 1600-tallet var Europa praeget af lange
og harde krige, og Danmark var ind-
blandet i adskillige af disse. En af vore
argeste fjender var svenskernes land,
og her var i 1654 Karl Gustav blevet
konge. Han var krigerisk og det samme

var den danske konge Frederik den
Tredie, som habede pa& at kunne fa re-
vanche over Sverige, efter at hans far,
Christian den Fjerde, i 1645 havde mét-
tet afgive store landomrader til arve-
fjenden ved freden i Bromsebro.

Det gik dog ikke efter Frederik IIIs
onske. Svenskerne var ham for over-
legne, og i 1657—58 slog svenskerne ham
den ene gang efter den anden. Resultatet
var freden i Roskilde den 26. februar
1658, hvori der blandt andet stod, at
Bornholm blev afgivet til Sverige.

Den bornholmske opstand
Og her begynder »vores« lille historie.
Svenskerne sendte efter overtagelsen
af Bornholm tropper til sen, og den
overste ledelse af disse blev givet til den
svenske lens- og slotshevding Johan
Printzenskjold, der »indlogerede« sig pa
Hammerhus, hvorfra han med hard
hand styrede sin lille stat.

Naturligvis var svenskerne forhadte
pa Bornholm, og der opstod inden len-
ge en modstandsbevaegelse, der arbejde-
de pd at fi svenskerne fordrevet fra
gen, sd den igen kunne blive dansk.

I december 1658 havde Johan Print-
zenskjold et eerinde i Renne, og han
havde uden storre eskorte begivet sig
afsted fra Hammershus. De bornholm-
ske frihedskeempere var klar over dette,
og en aktion planlagdes. Det var hensig-
ten at dreaebe lensheovdingen, inden han
niede Renne, men af forskellige arsager
slog det fejl. Printzenskjold ndede Ren-
ne og tog ind til borgmester Peder Lau-
ridsen. Mens han sad her, trengte fri-
hedskaemperne ind til ham, slebte ham
ud pa gaden og sked ham. Siden belej-
rede man Hammershus, der inden laenge
overgav sig, og siledes havde man alle-
rede den 10. december 1658 herredem-
met over Bornholm.

De to hovedpersoner i denne friheds-
kamp var de to omtalte herrer, POUL
ANKER og JENS KOFOED.

POUL ANKER var sognepraest i Rut-
sker og Hasle og levede fra ca. 1630 til
1697. Han var en stille og rolig mand,
der udadtil ferte et liv, som det sig her
og ber for en kirkens mand. Efter at
have taget teologisk embedseksamen
ved Kebenhavns Universitet i 1654, kom
han til klippegen som ung praest. Og fa
ar efter var han som navnt involveret
i gens frihedskamp, efter visses udsagn

endog som den, der planlagde hele ak-
tionen.

I hans senere liv som prast blev han
ogsd kongelig skattekommisser, d.v.s.
han skulle finde den mest retfaerdige
made at fordele borgernes og bendernes
skatter pa. I 1685 valgtes POUL ANKER
til provst for hele Bornholm, og samme
ar blev hans sen Hans hans efterfelger
som kapellan og vordende sogneprast.

POUL ANKER var gift to gange og
fik ialt 5 senner og 4 detre.

JENS KOFOED levede fra 1628 til
1691. Han er fedt og opvokset i Renne
hos velstdende foreeldre, og senere ud-
dannede han sig i handelsfaget i bl.a.
Tyskland og Spanien. Faderen var ogsa
borgmester, men faldt i 1645 i undde hos
kong Christian IV, hvorfor han métte
flygte ud af landet. JENS, sennen, mat-
te derfor treede til og assistere moderen
i forretningen. Senere slog han sig ned i
Hasle, hvor han giftede sig med borg-
mesterens datter.

JENS KOFOED var en hidsig natur,
og det kom til at koste ham dyrt. I 1657
»kom han til« at dreebe en anden borger
pa gaden i Ronne. For at opné udsoning
matte han stille som fri rytter i heeren.
Under en forlaegning i Koge i decem-
ber 1658 fik han orlov til at tage hjem
til fedesen, hvor han blev isoleret af is-
masserne, s& han ikke kunne komme
tilbage til sin forlaegning.

Under opholdet pd Bornholm tog den
nationalsindede JENS KOFOED aktivt
del i modstanden mod svenskerne, ja,
inden leenge var han en af de ivrigste.
Han fulgtes da ogsad ofte med til plan-
laegning hos POUL ANKER, og han var
en af de modstandsfolk, der bred ind
hos Johan Printzenskjold, mens denne
opholdt sig i Renne, og slaebte ham ud
pa gaden, hvor han blev drabt Savidt
vides var det ikke JENS KOFOED, der
affyrede det draebende skud, men at han
var aktivt med i aktionen, det er der
ingen tvivl om.

JENS KOFOED fik for sin indsats be-
nadning af kongen. De folgende ar le-
vede han pad Bornholm, hvor han fik et
par gird som len for sine fortjenester
for riget. Hans liv var praeget af det
hidsige temperament, hvilket bla. skaf-
fede ham et kort faengselsophold og i
1684 ogsd korporlige prygl.

JENS KOFOED var gift to gange og
fik ialt ikke mindre end 24 bern, heraf
halvdelen senner. De har senere fort
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slegtsnavnet KOFOED videre, og det
er blandt andet derfor, der i dag er sa
mange mennesker pd Bornholm, der bae-
rer dette navn.

M/F POUL ANKER og M/F JENS
KOFOED berer altsi heltenavne, lad os
hébe, de kan leve op til denne zre.

For kildemateriale takkes »Bornholm
Tidende« v/ hr. Thomas E. Jensen.

—tl—

De nye feergers tekniske data er fol-
gende:

Lengde overalt .......... 121,00 m
Bredde, max. .............. 22,00 m
Sidehgjde til bildek ........ 7,00 m
Dybgang ..........c.c0iin.n 5,15 m
Provetursfart ............ 20,5 knob
Maskineff. 4x4240 HK = 16.900 HK
Total antal passagerer ........ 1500
Antal kejer .......... .. ..., 354
Antal personbiler ............ 300

FARGENYT

MOLS-LINEN mellem Sjeellands Odde
og Ebeltoft overforte bil nummer 5 mil-
lioner den 21. juni. Ruten er kun godt
12 4r gammel, idet den &bnedes i 1966.

Samses trafikale problemer

= & sidste arhuandrede

At Samso har trafikale problemer, det
er vist efterhdnden blevet sldet fast med
syvtommersem. Men at man ogsd i sid-
ste drhundrede havde trafikale proble-
mer, det horer vist glemmebogen til.

Nogle husker dog dette. »Aarhus
Stiftstidende« har i en interessant arti-
kel fortalt lidt om forgangne tiders tra-
fik til og fra oen, og heri fortcelles bl.a.:

For snart 90 ar siden var forholdet an-
derledes end i dag, da var det staten,
der greb ind for at forbedre forbindel-
serne til Samse. Det forenede Damp-
skibs-Selskab, der pé& dette tidspunkt
besejlede gen, fik fra indenrigsministe-
riet henstilling om at forbedre forbin-
delserne. Det oplyser bredrene Martin
og Michael Hansen, henholdsvis Brund-
by og Kebenhavn, der har beskaftiget
sig med besejlingen af Samse gennem
tiderne.

De forenede Dampskibs-Selskabers be-
sejling af Samse og Arhus blev iveerk-
sat to ar efter selskabets stiftelse i 1866,
pa hvilket tidspunkt man allerede havde
indledt sejladsen pa ruten Kebenhavn—
Samsa—OQOdense.

I oktober 1868 indsaettes dampskibene
»Vesta«, »Diana« og »Zephyr« med dag-
lige afgange mellem Korser og Arhus
via Kolby Ké&s. Farten havde indtil da
veeret besorget af statens sm& dampski-
be, men abningen af jernbanestraknin-
gen Arhus—Fredericia medferte en sa-
dan stigning i passagerantallet og gods-
mangden pad ruten, at staten i stedet
for at bygge nye skibe, sandsynligvis
tilskyndet af C. F. Tietgen, overdrog
denne til DFDS’ mere velegnede far-
tojer. Ruten til Arhus via Samse betjen-
tes over Korser indtil 1875, hvor den
nordvestsjellandske bane &bnedes, og
man flyttede til Kalundborg og indsatte
hjulskibet »Vesta« med daglig forbin-
delse, idet afgangen fra Arhus fandt
sted ved midnatstid.

Allerede aret efter blev afsejlingerne
om natten opgivet, og i stedet blev der
tre afgange i hver retning om ugen. I
1882 aflestes »Vesta« af S/S »Falsters,
der sejlede pa ruten til 1891, da det blev
aflest af S/S »Malmo«, hentet fra Sund-
farten. Imidlertid var der, iseer pid Sam-
so, stigende utilfredshed med de ikke

Leif Jensen

HOVEDBANEGARDENS
GARDEROBE

besorger alt

Telefon 15 79 55

DRAGERFORENINGEN
HOVEDBANEGARDEN

’t.,
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serligt hyppige afgange, og i 1891 hen-
vendte indenrigsministeriet sig til selska-
bet hed en henstilling om at forbedre
overfartsmulighederne. Selskabet var
velvilligt indstillet, men paviste, at ru-
ten nzeppe kunne baere to dampskibe
gkonomisk. Resultatet blev en overens-
komst mellem staten og selskabet, og
staten forpligtede sig til at yde et gko-
nomisk tilskud, samt indenfor en for-
holdsvis beskeden belgbsramme at daek-
ke et eventuelt underskud.

Til gengeeld forpligtede selskabet sig
til at indseette de sterre hjuldampere
»Hebo« og »Dronningen« pa ruten, beg-
ge anskaffet i 1888. De to skibe blev ind-
sat i 1893 med daglige afgange fra begge
sider, og i 1905 erstattedes »Hebo« af
hjuldamperen »Kureren«.

Savel »Dronningen« som »Kureren«
betegnedes som 1. klasses salonskibe,
men som alle hjuldampere var de meget
sarbare i issejlads, derfor havde inden-
rigsministeriet forpligtet DFDS til, hvis
is skulle indtreeffe, at besejle ruten med
skrueskibe sa laenge som muligt. Ved sa-
danne lejligheder métte Kolby Kas be-
tjenes med en bad fra skibet, da vand-
dybden ikke tillod de dyberegdende
skruedampere at lgbe ind. Tune betjen-
tes dengang som nu med en lille bad.
Hvilke skrueskibe, der under isforhold
betjente ruten, vides ikke bestemt, men
en aldre samsing kan erindre, at han
en isvinter blev »landsat« fra S/S »Qr-
nen« pa iskanten ud for gens kyst, hvor-
fra passagerer og gods med isbade blev
transporteret ind til land.

Kontrakten mellem indenrigsministe-
riet og DFDS indeholdt en bestemmelse
om, at staten skulle overtage ruten efter
et vist varsel. Det kom i december 1912.
Indseettelsen af de to nye togfeerger
»Odin« og »Christian IX« mellem Ny-
borg og Korser medferte, at de dervee-
rende to @ldre hjulfeerger »Korser« og
»Nyborg« blev ledige. Den 1. september
1914 overtog statsbanerne Kalundborg—
Samse—Arhus ruten og satte de to =l-
dre ferger i fart. De viste sig hurtigt
uegnede. Det blev bl.a. nedvendigt at
anbringe nogle passagerwaggoner pa
vogndakket for at kunne yde passage-
rerne tilstreekkelig salonplads.

Da Statsbanernes rute Korser—Kiel
blev indstillet pad grund af Den 1. Ver-
denskrig, hentedes den lille elegant byg-
gede salondamper »Freya« og hjuldamp-
skibet »ZEgir«, som afleste de utilfreds-
stillende feerger. Senere udskiftedes
»Zgir« med »Niels Holst«, der sammen
med »Freya« betjente ruten, indtil mo-
torskibene »Kalundborg« og »Jylland«
blev sat i fart i 1931—33.

AUSTRALSK TEGNEDE

Todeekkertog
til Paris

e Py

Australsk todzekkertog af den type, der korer mange af i New South Wales, iszr om-
kring storbyen Sydney.

TIL BRUG i den parisiske omegnstrafik
er man géet i gang med at bygge et an-
tal australsk tegnede dobbeltdakkertog.

Lignende tog, tegnet af »Common-
wealth Engineering Proprietary Ltd.« er
allerede indsat i trafikken pa banerne
omkring Sydney i Australien

Det er i Vesteuropa noget forholdsvis
nyt, at man pludselig, i alt fald i sterre
stil, skal til at kere i toetagers vogne. I
Osteuropa er det ret udbredt, men her
stiller man heller ikke de samme krav
til komfort som hos os. Der er det mere
kapacitet, der er den afgerende faktor.

I Danmark kendes toetagers vogne ik-
ke. Kun en enkelt serie har veret byg-
get, og det var de berygtede sadkaldte
»Bismarckvogne« fra omkring arhund-
redskiftet, hvor der var si lavt til lof-
tet, at voksne mennesker naermest matte
kravle rundt inde i dem.

Disse ulemper péastds de nye austral-
ske og franske tog ikke at have. En af
arsagerne hertil er bl.a., at man kun ger
dem toetagers mellem bogierne, hvorved
gulvet i nederste etage kan saenkes ned

til kun fa centimeter over skinneover-
kant.

I Australien har man siden 1964 keort
med todakkertog. Det var dog forst i
1968, da man introducerede en motorise-
ret prototype, at de rigtig slog an. Her
har man placeret al det tekniske i en-
derne, som kun har én etage.

I Sydneys omegnstrafik erstattes ef-
terhdnden de =ldre énetages tog nu og
i de kommende ar af de nye tog, hvor-
ved kapaciteten foreges ganske betyde-
ligt. Hvert tog kan formeres med op til
otte vogne.

Hver vogn er 19,27 m lang, 3,04 m
bred og 4,37 m hgj. Loftshejden kan der-
for, p4 grund af denne hejde, gores sa
stor som 1,88 m, noget kun et meget
lille fatal generes af. I hver vogn kan
sidde 112 passagerer.

Naturligvis har vognene automatiske
dere, panoramavinduer og aircondition.
Byggematerialet er rustfrit stal, der gi-
ver dem et moderne udseende og letter
vedligeholdelsen.

Billedet viser et af togene til Sydney i
en tovogns formering.
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KONGEOVERFARTENY

Trelleborg - Sassnitz - og andre Ostersojernbanejerge-

ruter til Skane

Af Matz Lonnedahl Risberg
1. del

Postskibstrafikken

Allerede i aret 1683 etableredes reguleer
postjagttrafik over Ostersoen, nemlig
mellem Ystad, der sammen med det ov-
rige Skéane var blevet svensk et kvart
arhundrede tidligere, og Stralsund, som
ogsd var blevet svensk i forbindelse
med Sveriges erobring af Pommern og
Riigen. Postjagterne var personferende,
men en rejse med disse fartgjer var ikke
altid en forngjelse.

I 1864 flyttedes trafikken, som siden
1924 var blevet udfert med dampskibe,
fra Ystad til Malmo, idet Sédra Stam-
banan« nu blev tilsluttet »Westra Stam-
banen« i Falkoping, og tog- og skibs-
forbindelsen blev nu etableret mellem
Stockholm og Berlin via Malmo.

I 1866 indviedes jernbanen Ystad—
Eslof, og skibstrafikken vendte for et
par ar tilbage til Ystad, men allerede i
1868 var Malmoé atter udgangspunkt for
denne trafik.

1867 var Trelleborg atter blevet kob-
stad, efter at Kong Christian den Fjerde
af Danmark havde frataget byen disse
rettigheder i 1619, og der fremkom nu
planer om at gere Trelleborg til ud-
gangsstation for skibstrafikken til det
sydlige udland. Byen er Sveriges syd-
ligste kebstad. Trafikken skulle sa ga
over den nermest beliggende tyske
landsby, nemlig Sassnitz pd gen Riigen,
dengang kun et lille fiskerleje. Man
kunne derved spare bade tid og penge
ved den korte overfart, noget der natur-
ligvis var interesse for.

Planerne om etableringen af trafikken
over den nye rute kom for i den svenske
rigsdag, blev vedtaget, og i 1897 abne-
des den nye postbadforbindelse Trelle-
borg—Sassnitz

Trelleborg havde faet sin forste jern-
bane i 1875, »Lund—Trelleborgs Jarn-
vage, LTJ, og fra 1886 fandtes ogsa
Malm6—Trelleborgs Jérnvig«, MTJ,
over Hvellinge. Forbindelse med Stock-
holm fik LTJ i 1897—99 i form af di-
rekte tog, mens MTJ havde tilsvarende
i 1898—99. MTJ havde desuden gode
togforbindelser til Goteborg. I Trelle-
borg byggedes en stor ny station, be-
liggende ved den sdkaldte »Kontinen-
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kajen«. Den kom til at hedde »Trelle-
borg Nedre« i modssetning til Trelleborg
Ofre, der var MTJs lokale station.

I foraret 1899 indviede Kong Oscar II
en ny jernbane, bygget med henblik pa
at betjene udlandstrafikken. Denne nye
bane »Malmo—Kontinentens Jernvag,
MKontJ, mellem Malmo og Trelleborg
overtog herefter pr. 1. maj 1899 de di-
rekte Stockholmforbindelser.

I Tyskland havde Sassnitz siden 1890-
erne jernbaneforbindelse med det tyske
fastland. Mellem Altefihr pa Riigen og
Stralsund pa fastlandet var der fra 1883
jernbanefaergetrafik med de enkeltspo-
rede feerger PRINZ HEINRICH og RUE-
GEN, fra 1889 ogsa med faergen STRAL-
SUND. P& grund af postbadforbindelsen
med Trelleborg indsatte De preussiske
Statsbaner — KPEV — i 1897 ogsd feer-
gen SASSNITZ og i 1898 yderligere
PUTBUS. I 1901 fulgte s& RUEGEN (for-
gaengeren med dette navn omdgbtes til
SWINEMUENDE, og den blev samimen
med PRINZ HEINRICH og STRAL-
SUND indsat ved Oders munding, mel-

Stralsund-Altefahr faergen PUTBUS.

lem Swinemiinde og Ostswine), i 1905
fulgte BERGEN og endelig i 1920 ALTE-
FAEHR.

Den nye kontinentrute Trelleborg—
Sassnitz dbnedes med den svenske post-
damper REX, som desverre tre ar se-
nere forliste ved Riigen, hvorved seks
passagerer omkom. De gvrige skibe pa
denne rute var de svenske SVEA,
NORDSTJERNEN, skrevet som
»NORD«, efterfulgt af en stjerne,
PRINS GUSTAF ADOLF og PRINSES-
SAN MARGARETHA samt de tyske
FREIA, ODIN, HERTHA og IMPERA-
TOR.

»MalmO—Kontinentens Jernvage
(MKontJ) trafikeredes af fire hurtig-
togslokomotiver med akselrseekkefolgen
2B, MKontJ nr. 1—4, og et 1'C gods-
togslokomotiv, MKontJ nr. 5, sidstnsevn-
te indkebt fra sMalm6—Tomelilla Jarn-
vige 1 1901. Af de fire hurtigtogsloko-
motiver adskilte det ene MKontJ nr. 1
sig fra de ovrige ved at have en driv-
hjulsdiameter pa 2000 mm og en maksi-
malhastighed pa 90 km/t.

Foto: Verkehrsmuseum Dresden /Arkiv: M. Lonnedahl-Risberg.



Perioden til og med
Anden Verdenskrig

Allerede ved indvielsen af »Malmé—
Kontinentens Jernvag« i 1899 havde
Kong Oscar II af Sverige udtalt sympati
for tilvejebringelsen af en jernbanefeer-
geforbindelse mellem Trelleborg og
Sassnitz, et sporgsmal, der s& sméat var
ved at vinde interesse i vide kredse. Ba-
de fra svensk og tysk side var man po-
sitivt indstillet overfor etableringen af
en sadan dampfargeforbindelse, idet
den bl.a. ville give mulighed for at kun-
ne rejse direkte mellem Stockholm og
Berlin uden omstigning undervejs.

Ved Aarsskiftet 1908—09 nationalisere-
des »Malmé—Kontinentens Jernvag«, og
den 6. juli 1909 indviedes den nye jern-
banefaergerute Trelleborg—Sassnitz un-
der det festligt klingende navn »Kung-
sleden« eller pad dansk »Kongeoverfar-
ten«. Indvielsen skete med pomp og
pragt under naerverelse af savel Kong
Gustav V som Kejser Wilhelm II. I
Trelleborg flagedes i hele byen, og de
fleste af indbyggerne var naturligvis
samlet pa havnen for at tage del i fest-
lighederne.

I sivel Trelleborg som Sassnitz var
der bygget to faergelejer med tosporede
fergeklapper. Den nye Trelleborg Faer-
gestation og feergelejerne var bygget
syd for Trelleborgs »Nedre« og den tid-
ligere Kontinentkaj. Ogsa i Sassnitz var
faergelejerne anlagt syd for de tidligere
postbades anlaegspladser. Fra Sassnitz
station var der allerede i 1897 anlagt en
hesteskoformet havnebane til Sassnitz
Havn. Vogne fra fergerne skifter kore-
retning i sivel Sassnitz Havn som pa
Sassnitz station pd vej mod Stralsund.
Faergelejerne i begge havne var — som
det dengang var skik og brug — forsy-
net med statelige portaler for at kunne
lofte feergeklapperne, og i Trelleborg er
disse portaler i tidens lgb blevet symbol
for byens tilnavn »Porten til Kontinen-
tet«.

Svenske Statsbaner (SJ) og Preussiske
Statsbaner (KPEV) bestilte hver to
dampferger til den nye rute. Af disse
var de to tyske, men kun den ene sven-
ske leveret til indvielsen. KPEVs feerger
byggedes pad Vulcan Skibsveerft i Stet-
tin, og de debtes DEUTSCHLAND og
PREUSSEN. Den leverede svenske hed
DROTTNING VICTORIA og var bygget
pa det britiske verft »Swan, Hunter &
Wigham Richardson Ltd« i Newecastle-
upon-Tyne. Den anden svenske faerge,
KONUNG GUSTAF V, byggedes i Sve-
rige af »Lindholmens Verkstad AB« i
Goteborg og leveredes aret efter, i 1910.
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De fire faerger var statelige at se pa,
og de var pa den tid Europas sterste
jernbanefeerger.

Faergerne var ikke helt ens. De tyske
var 113,8 m lange, DROTTNING VIC-
TORA 113,3 og KONUNG GUSTAF V
113,5 m. Om fenderlisten var feergernes
bredde 16,3 m, og bruttovaegten var for
DEUTSCHLAND 2882 BRT, for PREUS-
SEN 2840 BRT og for de svenske ca.
3.000 BRT. Hver faerge havde omkring
5.800 HK, hvilket kunne give en march-
hastighed p& omkring 16 knob.

Passagerfaciliteter fandtes savel over
som under vogndakket, og disse var
inddelt i I, II og III klasse med plads
til ialt ca. 1.150 passagerer, et tal, der
dog senere eendredes til 750 og senere
igen til 975.

Pa vogndakket fandtes to spor med
en effektiv sporlengde péa ialt 167 me-
ter. Fergerne havde i modsaetning til
fx. feergerne pa ruten Gjedser—Warne-
miinde helt lukket forskib, hvad der
med rette gav dem betegnelsen »Hgjso-
feerger«. De kunne derfor kun laste og
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losse over agterenden, der var forsynet
med manuelt betjente porte. Kommando-
bro og styrehus fandtes savel for som
agter, hvilket gav mulighed for at svaje
pa reden i stedet for i de smalle havne.

Udseendet var stort set ens for de
fire feerger, dog havde de tyske en me-
re afrundet stzevn end de svenske. Dette
gav de svenske et udseende, s& man fik
indtrykket af et hejere skrog. Yderli-
gere var der mindre forskelle i agter-
ender mellem SJs og KPEVs feerger.
Hver feerge havde to slanke, hoje skor-
stene, der var malet, de tyske gulbrune
med sort top og de svenske i den samme
farve, som DSBs faerger dengang havde
pa overbygningen, ligeledes med sort
top.

Var vejret darligt med storm, var
feergerne nedt til at svaje inde i Trelle-
borgs havn. Dette voldte problemer,
idet de gamle feerger ikke havde den
manevredygtighed, vi i dag kender fra
nutidens fartejer Derfor indkebte SJ
en brugt bugserdamper, den i 1899 byg-
gede UNTEWESER 15, og omdebte den
til TRELLEBORG SJ. Det var en lille
hvid damper med hvid overbygning,
sort skrog og hej, smal gul skorsten
med sort top. Sdvel overbygning som
skorsten blev senere malet lysebrun —
»Fledechokoladebrun«. TRELLEBORG
SJ var 31,8 m lang, 62 m bred og var
pa 154 BRT.

Under normal trafik sejledes med én
svensk og én tysk ferge to ture i hver
retning i degnet, altsd ialt fire dobbelt-
ture i degnet. Hver ferge sejlede seks
uger, hvorefter den 13 stille lige sa len-
ge. Ofte kraevede behovet dog indseet-
telse af ekstraferger, og der kunne sa
udferes ekstrature med en af de fzerger,
der 14 stille.

Under Forste Verdenskrig toges
DEUTSCHLAND ud af ordineer trafik
en periode. Igvrigt medferte krigen ikke
videre afbrydelse i trafikken, dog blev
de to svenske feerger en kort periode i
1914 sendt til Stockholm, men trafikken
blev i stedet bestridt af Dampskibssel-
skabet Oresunds nybyggede MALMO og
»Svenska Rederi AB  Oresundcs
ZOLUS.

De harde isvintre 1923—24 og 1928—29
gav store problemer pa Kongeoverfar-
ten. Man bestemte sig derfor til at an-
skaffe en jernbanefaerge, der kunne fun-
gere som isbryder. Den byggedes hos
»Deutsche Werke Kiel AG« i Kiel og
sosattes i oktober 1930. Feergen feerdig-
gjordes af »AB Lindholmen-Motala« i
Goteborg og indsattes i ordinezer trafik
i 1931. Den fik navnet STARKE og var
under svensk flag. Det var ogsd en
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dampfaerge, og den havde en maskin-
ydelse pa ca. 5500 HK, hvilket gav en
servicefart pd 13,5 knob. Brirttotonna-
gen var 2459 BRT. Faergens leengde var
94,1 m, og bredden var 16,3 m. Der var
tre jernbanespor med en samlet effektiv
sporlengde pa 195 m. Det var af samme
arsag nedvendigt at ombygge feerge-
klapperne i begge feergehavne, si de
blev tresporede. STARKE var hovedsa-
gelig bygget som godsfeerge, men den
métte medfere 113 passagerer. Den ad-
skilte sig veesentligt fra de ovrige feer-
ger ved at have &bent vogndazk og op-
rindelig kun én skorsten.

STARKE var som isbryder lidt af en
skuffelse. Dens evne til at forcere is-
masserne var ikke fremragende, ja, man
sagde, at de gamle storre feerger bedre
kunne komme baglens gennem isen,
end isbryderen kunne.

I 1933 var elektrificeringen af hele
»Sodra Stambanan« fra Stockholm til
Malmo og videre til Tréalleborg feerdig.
Hidtil havde man anvendt sm& damp-
drevne rangerlokomotiver til at udfere
feergerangeringen i Tréilleborg, og pa
hovedbanen var det ogsd damplokomo-
tiverne, der dominerede. Nu blev alle
disse udskiftet med elektrisk traktion,
til rangering det trekoblede litra Ub og
som toglokomotiver litra D, et 1'Cl-
koblet kobbelstangslokomotiv, der forst
i disse ar s& sméat er ved at forsvinde
fra SJs straekninger.

I Sassnitz rangerede man med KPEVs
I’CT-lokomotiver, litra T 11 og T 12.
Som toglokomotiver anvendtes den
kendte type T 18 — et 2’C2’T-lokomotiv.

Dampfaergen DEUTSCHLAND under svzere isforhold i 1924.
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Ved dannelsen af Deutsche Reichbahn i
1920 omlitreredes T 11- og T 12-lokomo-
tiverne til type 74 og T 18 til type 78.
Senere anvendtes mellem Sassnitz og
Altefahr ogsd type 62, ogsi et 2°C2'T-
lokomotiv.

I 1936 erstattedes feergeforbindelsen
Stralsund—Altefdhr med den faste for-
bindelse »Riigendammze«, og dermed for-
kortedes rejsetiden Stockholm—Berlin
til 1815 timer.

Under Anden Verdenskrig blev trafik-
ken temmelig dramatisk. P& et tids-
punkt, hvor feergerne DEUTSCHLAND
og KONUNG GUSTAF V sejlede sam-
men i rum sg, torpederedes DEUTSCH-
LAND, og KONUNG GUSTAF V maétte
»krydse«, for ikke ogsd at blive ramt.
DEUTSCHLANDs agterende odelagdes,
hvorved 18 passagerer draebtes. Det 1yk-
kedes at redde feergen til Trelleborg,
hvor den blev repareret.

I februar 1942, da STARKE bred is
for KONUNG GUSTAF V, skete der en
mineeksplosion i umiddelbar naerhed af
STARKE. Det medferte, at faergens
bundventiler edelagdes, og vand traeng-
te ind og medferte forlis. Samtlige om-
bordveaerende reddedes ombord i »Kon-
genc.

Passagertrafikken mellem Trelleborg
og Sassnitz indstilledes i juni 1942, mens
godstrafikken fortsatte, men i september
1944 indstilledes ogséa den.

DROTTNING VICTORIA indkaldtes
som mineudlaegger, den blev malet gra
og fik luftveernskanoner. DEUTSCH-
LAND og PREUSSEN anvendtes til at
evakuere lokomotiver fra Polen til Tysk-

Foto: Trelleborg Museum.



D/F DROTTNING VICTORIA i Trelleborg i 1931.

land, inden russerne invaderede omra-
det. I denne anledning byggede man
jernbanefeergelejer i bl.a. Danzig.

Efterkrigsruterne

STARKE var blevet bjerget i 1943, og i
arene indtil 1945 ombyggedes den ved
Kockums Veerft i Malmo. Den forlenge-
des 18,7 meter, udrustedes med en femte
dampmaskine og fik en ekstra skorsten.
Steevnen, der havde varet spids og lod-
ret som pd de ovrige feerger, fik en lidt
mere moderne udformning og forsyne-
des desuden med et blat ovalt maerke
med vingehjul i gult, akkurat ligesom
pad MALMOHUS, der samme &r bygge-
des hos Kockum i Malmd. STARKEs
leengde var nu 111,8 meter, den samlede
sporlengde 255 meter og bruttotonnagen
3.092 BRT. Det tilladte passagerantal
blev efterhdnden 244, efterhidnden som
redningsudstyret ogedes. I de tilfeelde,
hvor STARKE medforte passagervogne,
som pa grund af sidesporenes lille kur-
veradius matte anbringes pa midterspo-
ret, begreensedes den effektive spor-
leengde til 242 meter, idet passagervog-
nene skulle lastes sidst og losses forst.

Den forste jernbanefsergerute mellem
Sverige og Kontinentet efter Anden
Verdenskrig opstod i november 1945
mellem Trelleborg og Gdansk (Danzig),
hvor det feergeleje, der var bygget un-
der krigen, sattes i stand. Derved var
det muligt at modtage de 1.300 svenske
godsvogne, som Polske Statsbaner lejede
af SJ.

I april 1946 abnedes den ferste regu-
leere jernbanefergerute mellem Sverige
og Polen, neermere bestemt til Gdynia.
Over denne rute fortes direkte sovevog-
ne fra Stockholm til Warszawa, i en
kort periode endog til Budapest, Beo-
grad, Sofia, Prag og Zebrzydowice. Rej-
sen mellem Trelleborg og Gdynia vare-
de i gennemsnit 19 timer.

Men i 1948 forkortedes ruten til Polen,
idet Odra Port ved Oders munding blev
ny feergehavn. Overfartstiden kunne nu
nedsattes til ca. 8 timer. Fra og med
maj 1950 indsatte PKP (Polskie Koleje
Panstwowe = DPolske Statsbaner) en
godsfeerge pd ruten Trelleborg—Odra
Port.

Denne polske faerge hed KOPERNIK
og havde en fortid ved de Mecklenburg-
ske Statsbaner, hvortil den i 1903 var

HER GOR VI HOLDT

Foto: Johnson/Trelleborgs Museum.

Undg4 besveaeret - lad os afholde
Deres fester ...

KYSTKROEN AJSTRUP STRAND
Telefon (06) 93 14 35 - (06) 520290
Her er maden i topklasse og kaffen
frisklavet - Lad os arrangere Deres |
udflugter, firmafester og lign. ’

Med venlig hilsen
AASE og SVEND SCHOU
(nyt veertspar)
Ring og f& et godt tilbud I

Leeg kursen Nord/Nordest —
sé klarer vi resten for Dem

RESTAURANT EGA MARINA

Drejer det sig om forretnings-, firma-
og familiefrokoster — ring og bestil
bord pa telefon (06) 22 55 61

Egd Havvej . 8250 Ega

Stedet hvor man holder ind -
nidr man kerer ud

RESTAURANT »LANDLYST«
Sundstrup . Skals . tif. (06) 69 71 52

Altid veltillavet mad og kaffe
Cafeteria - restaurant - ugentlig dans
juni-juli og august dans hver aften
Selskaber modtages indtil 30 pers.

Ring og her. - Med venlig hilsen
Birtha og Thorsten Laursen

Hvor maden er | topklasse

HOTEL KNABERHUS
Alestrup . TIf. (08) 64 14 66

Lad os arrangere Deres fester til
enhver lejlighed.

Stedet, hvor man kommer igen

MARIBO

har smukke rekreative omrader — ligger
direkte ved Fugleflugtsliniens motorvej -
byggemodne parcelhuse- og industrigrunde

Busser og tog trafikerer

alle de smukke steder p& Lolland
Selskabskersel i moderne turistbller
Telefon (03) 881799

As LOLLANDSBANEN

¢

- altid til tjeneste
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Randers

Top
Kvalitet
Og
Betjening!

i,

Radhusstrade 6 . 8900 Randers

Stedet for moderne hérpleje
SALON »VESTERLED«
Vilhelm Thomsensplads 1 . Randers
TIf. 4234 41

Moderne klippeteknik
Spec.: Den nye Envolia permanent

P& gensyn! SALON VESTERLED |

Ker ind til
CHEVRON
Viborgvej 46 . Randers . TIf. 4264 75
Benzin - Olie — Smering - Autotilbehor
Alt i autoreparationer udferes
Husk vor kiosk med alt i blade -
aviser — kaffe — tobak - chokolade
Aben hver dag kl. 7-20, sendag 8-20

Herning

Et beseg vaerd - Motel og Modecenter

»MIRANDA«
den tidl. dekoraterskole v/A 10
Herning — tif. (06) 922400
Beseg vor pub - -altid frisklavet kaffe
m/ hjemmebag eller en drink - mo-
derne motel - rutebil til deren hver
halve time - p& gensyn!

esign

Butikstorvet 13 - Horning
TIf. (06) 92 20 22

Venlig hilsen
VIBEKE og ERIK HOLDT
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bygget af »Schichau AG« i Danzig. Faer-
gen hed oprindelig MECKLENBURG og
var bygget til ruten Gjedser—Warne-
miinde. Den var 86,9 meter lang, 17,7
meter bred og kunne skyde en fart af
1314 knob. Vogndakket var udrustet
med to jernbanespor pa tilsammen 125
meter, og pad Gjedser—Warnemiinde
overfarten kunne der rangeres over sa-
vel for som agter. Efter det tyske sam-
menbrud i 1945 lagde russerne beslag pa
faergen og omdebte den til TURGENEV.
I 1947 overlod de den til Polen, der gav
den navnet WAZA, senere omdgbte de
den til KRUSZEWSKI, for endelig i
1950 at give den ngvnet KOPERNIK.

Da jernbanefeergelejerne pa& den
dansk-tyske rute ikke var af samme ty-
pe som de svensk-polske, etableredes et
provisorisk sporskifte pd faergens agter-
ende, hvorved det blev muligt at ran-
gere ombord alene pa faergeklappens
midterspor. Yderligere forsynedes agter-
enden med en slags »vingerg, s den var
i stand til nogenlunde at udfylde feerge-
lejet og derved skabe bedre stabilitet.

KOPERNIK var hvidmalet. Rundt om
de to, teet efter hinanden siddende slan-
ke skorstene var monteret en slags kap-
pe, som var hvidmalet. De to skorstene
s saledes ud, som om der kun var én.
Om kappen var et redt bdnd med hvide
kanter monteret, og pa dette var an-
bragt et skjold med et stiliseret vinge-
hjul og bogstaverne PKP i hvidt. Kap-
pen gav fargen et mere moderne ud-
seende, men det var upraktisk, s inden
leenge fjernedes det, og skjoldene mon-
teredes direkte pd de to gulbrune skor-
stene med sorte toppe.

Nytarsaften 1953 afgik D/F KOPER-
NIK som den sidste jernbaneferge fra
Sverige til Polen. Der skulle ga over
tyve ar, inden en ny jernbanefaergefor-
bindelse mellem disse lande atter eta-
bleredes.

Sassnitz var i krigens sidste dage ble-
vet senderbombet. Desuden var feerger-
ne DEUTSCHLAND og PREUSSEN —
ligesom MECKLENBURG — blevet be-
slaglagt af russerne. Senere skal de vee-
re blevet set et sted i det Fjerne QUsten.

Efter forhandlinger med russernes mi-
liteeradministration retableredes jernba-
nefergetrafikken mellem Sverige og
Tyskland atter i juni 1947, idet den
forste faerge sejlede fra Trelleborg til
Warnemiinde. Det vestre leje i Warne-
miinde forsynedes med en pontonfaerge-
klap, hvilket var nedvendigt af hensyn
til faergekonstruktionen pad de svenske
feerger. Pontonklappen var svensk og
bar betegnelsen »Schwedische Staats-
bahnen«, og den var bugseret til Warne-
miinde af sla@bebdden TRELLEBORG
SJ.

I 1948 begyndte DROTTNING VIC-
TORIA, KONUNG GUSTAF V og
STARKE atter at sejle til Sassnitz, men
i perioden oktober 1952 til august 1953
var de pany henvist til Warnemiinde.
Siden august 1953 har Sassnitz veeret
anlgbshavn uden afbrydelse.

I 1951 forsynedes STARKE med olie-
fyring, i 1952 fulgte s& DROTTNING
VICTORIA, og i 1953—54 var det KO-
NUNG GUSTAF Vs tur. Som bekendt
var Tyskland blevet delt efter Anden
Verdenskrig, en tiltagende bilturisme
var begyndt, og SJ havde derfor startet

D/F STARKE i oprindelig tilstand.

Foto: Johnson/Trelleborgs Museum.



en sommerrute til Travemiinde i Vest-
tyskland i juni 1953 I den anledning var
DROTTNING VICTORIAs og KONUNG
GUSTAF Vs abne sidedek blevet luk-
kede og forsynede med flyvestole. Sam-
tidig fik DROTTNING VICTORIA nye
tykkere skorstene, og alle feergerne ma-
ledes gronne under fenderlisten.

Trelleborg—Travemiinde var udeluk-
kende en rute baseret pd automobiler.
Da der intet feergeleje var i Travemiin-
de, forsynedes faergerne med sideporte,
s bilerne kunne kere ud og ind, di-
rekte til og fra kajen. Kahytspladsen
ogedes ved opstilling af sovevogne péa
vogndaekket. Som godsfeerge og med
vogndaekket treebelagt kun i agterenden
egnede STARKE sig ikke til denne rute,
og den har derfor aldrig veeret i Trave-
miinde.

(fortscettes i nceste nummer).

Juridiske konsulenter

Viborg

Sagfererkontoret | Ryomgéard
| ADVOKAT ERIK DYNESEN
TIf. (06) 3944 00

ADVOKAT
FREDDY DAM

Meoderet for Landsret
Viby Centret 20 A . 8260 Viby J.
Kontortid 9-16, torsdag 9-18
Telefon (06) 114000

Verdens mest ensomme jernbane

ligger ¢ Australien

Normalt plejer amerikanerne at veere
forst fremme, nar ord som sterst, mest,
hurtigst osv. skal anvendes, ja, i det
hele taget nar der skal sattes rekorder.

Australien kan dog prale af at have
én rekord, nemlig ved at have, hvad der
med rette kan betegnes som »Verdens
mest ensomme jernbanex.

Jernbanen ligger i det nordlige Queens-
land, den er 94 miles, ca. 150 km, lang,
og den har ingen som helst forbindelse
til nogen anden form for jernbane. En-
destationerne hedder Normanton og
Croydon, og begge disse to byer er,
hvad der pad godt gammelt dansk be-
tegnes som »huller i jorden«. Norman-
ton har omkring 750 indbyggere, og
Croydon har kun omkring 150. Mellem
byerne bor praktisk taget ikke ét gje,
sd det er ikke det store befolknings-
underlag, der er skyld i banens eksi-
stens.

At den i det hele taget blev bygget,
skyldes nogle nu nedlagte guldminer

i3
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Bladets lzesere, annoncorer og medarbejdere samt de mange,
der ogsé i ar har vist »Jernbane-Bladet« deres interesse, onskes

herved en glaedelig jul og et godt nytér.

ved Croydon. Man havde ingen trans-
portmuligheder derfra, s derfor anlag-
de man imellem 1888 og 1891 banen til
flodhavnen i Normanton. Skinnerne an-
lagdes for en stor del pa jernsveller,
og storstedelen af disse ligger endnu
den dag i dag. Kun hvor floden har
skabt teering i jerne, er svellerne ud-
skiftet med nye.

I banens glansperiode kortes tre blan-
dede tog dagligt i hver retning. Des-
uden kortes efter behov bade gods- og
passagertog ekstra. For minearbejderne
kortes ogsd bolig-arbejdssted, men dette
opherte sa tidligt som i 1907. Til trafik-
ken havde man ialt 6 damplokomotiver
til radighed, desuden fem personvogne,
to rejsegodsvogne og 68 godsvogne.

Men lykken varede ikke ved. Guld-
miner er ikke, hvad guldminer har vee-
ret. Allerede i 1905 begyndte guldmaeng-
den at mindskes, og i 1918 lukkede den
sidste mine. Dette medferte naturligvis
en affolkning ,s&4 i 1920 opndede banen
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Smarte piger gar i

SHOP ITALIA
St. Sct. Pederstreede 10 . Viborg
tif. 629736

Alt indenfor moderne damekonfektion

Kig ind og fa en tejsnak

En blomsterhilsen ger altid lykke
— lad den veere fra

WELLERs BLOMSTER
Sct. Mathiasgade 22 . Viborg
tif. 62 10 85

Altid friske blomster - Fikse visit-
buketter — Moderne binderi —

spendende eksotiske blomsterarrange-

menter udferes til enhver lejlighed

Vi handler hos
»HOS LASSE«
Nytorv 2 . Viborg . tif. 626155

Tobak - Vin — Aviser m.m.

Sjovt og anderledes

»RANIS« BUTIK
Sct. Mathiasgade 74 . Viborg
tif. 6270 71

Smarte ting i orientalsk toj

Gaveartikler — Egen import — Kig ind

Blomsterforretningen
»PAL &«

Mathiasgade 47 . Viborg . tif. 62 13 48

Alt i arstidens friske blomster — kranse
- dekorationer — bére- og kistepyntning

— moderne binderi

BLOMSTER-HUSET
laver ogsa
KRANSE - BAREBUKETTER
BAREDEKORATIONER

SKIVEVEJ 59 . VIBORG . 62 18 43
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Sjelland

MISSIONSHOTELLET
Slotsgade 5 — Hillerod

TIf. (03) 260189

TOFTES BOGHANDEL
Slotsgade 22 . Hillerad
Telefon (03) 26 01 32

A5 Holbaek Eksprestrykkeri

Lundemarksvej 18 . Holbaek

Offset — Bogtryk

Maskinfabrikken

JOLEMO ApS
Vandtarnsvej 85 . 2860 Soborg

Lev. til DSB

TRIER PEDERSEN Ajs

- stedet for alt elektrisk —
Blegstraede 2 . 4300 Holbaek
Telefon (03) 43 0199

El-installationer af alle arter

Frederiksberg Karosserifabrik
Aktieselskab

Telefon (01) 852255

Vingelodden 1 . 2200 Kebenhavn N

Smarte voksne piger gér i tej fra
BETHs KJOLER
Byvej 13 . Hammersholt . (03) 27 29 65
Stort udvalg i kjoler - nederdele - '
bluser - slacks - bukseszet - stort udv. |
i selskabstej str. 36 til 60.
Kig ind og f& en god personlig
betjening

Vejen til bedre kondi g&r gennem

\\e\'odt
B\ Aps

AMTSVEJS
3450 ALLER@D - TLF. 03 - 2737 74

Alt indenfor sportssko og bekleedning
Specielt i Hummel - P gensyn! ‘
Hvor sportsfolk medes -
Amtsvejens Sportsshop

Ga hellere straks i
ALLEROD LEGETOJ OG HOBBY |
M. D. Madsensvej 1 . TIf. (03) 27 40 27 :

Peedagogisk legetsj — samleseet — |
Alt i hobby i de kendte meerker

Vore funktionzerer handler i
ALLEROD BLOMSTER
Ronne Allé 4 . TIf. (03) 27 61 40
Grenne planter - afskdrne blomster - |
kranse - dekorationer m.m.
Spec.: Brudebuketter - visitbuketter
Kun én kvalitet — den bedste

Smarte voksne piger gér i toj fra
»CHERIE«
Ulrikkenborg Plads 10 .
tif. (02) 8857 77
Det store udvalg i nederdele - bluser -
kjoler — bukser - selskabstgj
Kig ind og f& en tejsnak

Lyngby

C. STEINMETZ & SON

Blikkenslager - sanitet — skiffer
bygningsarbejde

Udferer arbejder for DSB |

Lindegardsvej 37 . Charlottenlund i
Telefon ORdrup 704 i
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Etatens folk handler hos

SLAGTERMESTER SLOTH
(Vasecentret)
Vasevej 76 .Bistrup . TIf (02) 811173

Kod - fleesk — velhaengt oksekad -
delikatesse med alt | hjemmelavede
specialiteter — smorrebred ~ platter -
alt til det kolde bord - aben alle ugens

dage - Keb det bedste - det ger vi

Bag den gode smag
»KONDITORIET «

Virum Stationsvej 141 . Virum
tif. (02) 8583 44

Alt i lzekkert bred og kager — prev vore
friskbagte sméakager - det store ud-
valg i specialbred.

Med venlig hilsen
Jytte og Vagn Nymand

Spis frugt fra

VIRUM FRUGT
Geels Plads 28 . TIf. (02) 8525 20

Alt i &rstidens friske frugter og grent-
sager — blomster

Kun 1. kl.s varer

BIRGIT NIELSEN
Tandlege

Sondervangen 47, 1. — Birkerod
TIf. (02) 816909

Konsultation efter aftale

Stedet for moderne harpleje

SALON ANTOINETTE
Hovedgaden 19, 1. sal, (ovenover Han-
delsbanken) . Birkerod . (02) 811323

Bliv en ny kvinde - kom ind og f& en

smart klipning — permanent med man-

delolie, der styrker héret — kvaliteten
er | toppen og priserne i bunden.

Lukket hver tirsdag
Spec.: moderne klippeteknik




kun at transportere 12 tons gods og 36
passagerer — pr. uge!

Naturligvis var dampdriften med sa
ringe transportbehov for dyr. Banen
anskaffede derfor allerede i 1922 et mo-
torkeretsj af primitiv art, men absolut
dueligt. Det var en bil, der ombyggedes
til skinnedrift.

I 1929 opgav det sidste damplokomo-
tiv »aevret«, og siden da har motortrsek-
kraften vaeret enerddende pa banen.

Som sagt anskaffede man en ombyg-
get bil i 1922, men i 1929, da dampdrif-
ten blev opgivet, erstattedes den af en
45 hestes benzindrevet motorvogn, op-
bygget pa chassiset af en AEC lastbil.
Endelig i 1964 fik man det nuveerende
koretej, som ogsd er opbygget pa et
lastbilchassis. Det er en bogiemotorvogn,
der er forsynet med en 102 hestes die-
selmotor. Men tro nu ikke, at motor-
vognen er bygget i 1964, nej, den stam-
mer skam fra 1934!

Méske allerede det, der nu er fortalt,
giver et indtryk af banens ensomhed.
Toggangen er heller ikke seerlig inten-
siv, idet der kun keres ét togpar — om
ugen! Hver onsdag og torsdag triller
motorvognen frem og tilbage mellem de
to endestationer, som regel medbringen-
de én eller hejst to godsvogne. Af gods-
vogne har banen nu kun fire tilbage.
Turen varer som regel ca. 4 timer, men
undervejs standses der en enkelt gang
»for at streekke benene«. Dette kan nok
ogsa vaere nedvendigt. Ganske vist viser
koreplanen fem standsninger undervejs,
men de eksisterer mere af navn end af
gavn.

Som ved alle privatbaner er det ikke
personale, man svalger i. Hele styrken
bestar af 8 ansatte, heraf 6 som bane-
arbejdere. Af de to resterende er den
ene en porter, der gir til hande efter
behov. Den sidste mand udger banens
ledelse, han er stationsforstander, bil-
letseelger, regnskabsferer, motorferer,
mekaniker og banemester.

Banens preestationer i denne bilis-
mens tidsalder er ikke just imponeren-
de. Det ugentlige tog befordrer som re-
gel omkring fem(!) passagerer og ca.

fire tons gods. Undervejs passerer man
en vandkran, der sidst anvendtes i 1929
(1), og Normanton station synes at veere,
ganske som om Dronning Victoria lige
havde indviet den — altsd ren stilmezes-
sigt, ikke vedligeholdelsesmaessigt! En
stor perronhal giver tervejr og ly for
meengden af passagerer, og den daekker
ogséd perronsporene. Stationen er da og-
sd fredet, og nar — eller hvis — den
lille bane en dag nedlsegges, skal sta-
tionen fortsat bevares.

Mange vil nok sperge, hvorfor en sa-
dan bane fortsat eksisterer. Det kan sa-
meend godt forklares. Man har endnu
ikke forméet at bygge en vej mellem
de to byer, og banen er siledes den ene-
ste forbindelse, der er fra Croydon til
Normanton. Vejen er dog under projek-
tering, s& inden leenge vil den bane,
der i dag kan betegnes som »Verdens
ensomste jernbane« ,sikkert kun figu-
rere i historien og i dette blads spalter.

Men indtil da vil den lille motorvogn
fortsat hver uge kere sin dobbelttur,
som den har gjort det gennem mange
ar. Og indtil da vil »Verdens ensomste
jernbane« veere banen mellem Croydon
og Normanton.

NYT
fra udenlandske baner

USA. »Penn Central Transportation,
engang et stort jernbaneselskab i USA,
har nu definitivt opgivet jernbanedrift
for at hellige sig pipelines, Fritidsanleeg,
skenhedsklubber og voksfigurkabinetter.
Sandt at sige en ret omfattende struk-
turaendring!

ENGLAND. »Nene Valley Railwey«
hedder en engelsk museumsbane, der
har den specialitet, at den trafikeres af
et stort antal ikke-engelske damploko-
motiver. Blandt lokomotiverne kan
naevnes DSB F 656, SJ 1178 og 1928 samt
franske SNCF 230 D 116. Desuden tyske
DB 64305.

Tandleege
ROBERT KRISTENSEN
Norregade 42 . Skive
TIf. (07) 520102

Konsultation efter aftale

Begravelsesforretning
Alt vedr. begravelse og ligbreending

ordnes over hele landet
J. H. Bechmann - Mollegade 2 . Skive
tif. (07) 52 01 50 — Stoholm 54 10 27
Vi ordner ogs& for
Dansk Ligbraendingsforening

KLOCH’s ‘

Skive

EKSPORTCAFEEN
Brarupgade 6 . Skive . (07) 52 46 39
Her er kolde drinks - eller et godt

stykke mad.
Kom ind og fa en pot billard

Hvor venner medes
»KRAKKET«
Kzelder bodega . Frederiksgade 8
Skive . tIf. (07) 52 08 20
Lad ogsd det blive Deres fristed - vi
hygger om Dem. - Aben 10-02
Med venlig hilsen Inger og Jan Krak

Hvor venner medes

RESTAURANT »WESTEND«
Vestergade 7 . Skive . (07) 52 31 76

Her er hygge og stemning - lad ogsd
Westend blive Deres fristed.

Med venlig hilsen ~ ANNE JACOBSEN

Gé& ikke forgeves - ga hellere til
MISTER
Boysen . Adelgade 7 . Skive
Telefon (07) 52 05 27

Smarte og moderigtige habitter til

mand i alle aldre og sterrelser. Kvali-

tetstej til rimelige priser. Kig ind og
fa en tejsnak uden kebetvang.

»SORENS« AUTOVA.RKSTED
Voldgade 12 . Skive . (07) 5266 21
1. kl.s reparationer udferes pa alle bil-

maerker — hurtigt og samvittighedsfuldt

Deres ting er i sikre haender hos
SKIVE BUDCENTRAL

Brarupvej 55 . Skive
tlf. dag 52 4300 . aften 52 51 19

De ringer - vi henter og bringer




Arhus

Veer smart kleedt pé | toj fra

BUTIK »LILLIAN«
Gl. Munkegade 2 . Arhus . tIf. 123939

Bornetoj str. 0-16 &r — og til voksne har
vi handtrykte kjoler og busseronner -
Har De specielle snsker klarer vi ogsé
det - vi syr gerne efter individuelle
ensker - kig ind og f& en tejsnak

Smarte og prisbevidste piger handler i

MODE STRIK
Norre Allé 62 . Arhus . tIf. 12 67 61
Slacks - Nederdele - Pyntebluser -
Strikbluser — Trusser - BH m. m.
Kig ind - det vi ikke har i vinduet,
har vi indenfor

HJORTE MATERIALHANDEL
v/ Seren Ostenfeldt
Frederiksallé 102 . Arhus . (06) 13 59 50
Deres Matas-forhandler
Sygepleje - barnepleje — parfumeri
kemikalier - artikler til ol- og
vinfremstilling

Er De 1 tvivl, ndr De skal kebe en gave
-ségd
HOS BEDSTE
Jeegergdrdsgade 50 B . Arhus
TIf. (06) 126034

Her finder De det store udvalg |
gaveartikler - vi er ikke dyrere - men
bare anderledes og sarpreegede

Charlottehej Frugt og Blomster
Hammershusvej 39 . Arhus . 16 86 08

Alt i &rstidens friske frugter og
grontsager - planter og blomster
— kun én kvalitet — den bedste -

Den perfekte klipning for ham og hende
f&r De hos
KNIVEN OG SAKSEN
Hogh Guldbergsgade 97 . Arhus
TIf. 120039
Stedet for moderne harpleje
P& gensyn - Lone

Se godt - se godt ud
i MODERNE BRILLER fra...

JORN FILTENBORG OPTIK
Optometrist — Specialoptiker
Banegérdsplads 16 (ved SAS) . Arhus
Telefon 13 77 22

BLOMSTER OG IDE
Gronnegade 41 . Arhus . tif. 190252
Mange spandende planter - alt i

arstidens friske blomster
kranse — barebuketter — dekorationer

Skal De have solgt eller kebt hus -
s& lad min erfaring komme Dem tilgode.
Deres garanti for sagligt og seriost
salg er

CHR. BRUHNS Ejendomshandel

Sendergade 32 . Arhus . (06) 12 49 00
Gratis uforbindende vurdering

f

> “5_}.’"?@

Tt T

Etatens folk gér til
AARHUS GLARMESTERI

v/ 1b Graver
Chr. Kiers Plads 5 . tif. (06) 13 78 55

Alt 1 glasskader

Spec.: Blyruder - Butiksruder - Ther-
moruder - 1. kl.s kvalitetsarbejde

udferes.
Vi handler 1
»DELIKATESSEN
Tordenskjoldsgade 34 . Arhus
TIf. 16 87 43

Koed -~ flesk - alt i hjemmelavet péleg

Husk vor lzekre medisterpolse og lever-

postej — Speciale: Paté gravad skinke
samt alt i salater

Smarte og modebevidste piger gar i

»ALTA« MODA
Sct. Pouls Kirkeplads 19 . Arhus
TIf. 19 90 64

Eneforhandling af de kendte m=rker
Marlys-Luiza - Vogue
Fordelagtige priser p.gr.a. egen import.

P& gensyn i »Alta« moda
ELLEN og ANNE WORMSTRUP

Lad ogsé dette blive jeres fristed

»CIRKUS« KROEN
Skovvejen 23 . Arhus . tIf. 12 73 91
Kom ind og slap a' — og hyg jer i gode
venners lag — P4 gensyn!
BODIL og BENT

Midt | byens hjerte ligger

RESTAURANT SVALEREDEN
Rosensgade 12 . Arhus . (06) 19 9505
- hvor etatens og andet godtfolk medes
i vor hyggelige bodega. Husk vi er
morgenfriske — 8ben kl. 5 morgen til 2
nat. P4 gensyn! — Inger og Jimmi Lawal

For de lekkersultne ...

SCANDIA GRILL
Europaplads 8 (overfor Hotel Atlantic)
Arhus - TIf. (06) 1386 80
Alt i lzekkert grill - pelser — hot dogs -
Det er os med de store kyllinger
Aben fra 11 formiddag til kl. 5 morgen
Sondag fra kl. 11 til kl. 02.00 nat

»LE CAULOIS«
PANDEKAGEHUSET
Ny Banegardsgade 47 - Arhus
TIf. (06) 13 0294
Nyd vores morgencomplet — lzekre
pandekager eller grillretter
Aben hver dag kl. 8.00-24.00
Lordag og sendag fra kl. 17.00-24.00

Vore damer anbefales
»EKKO« Salonen
Ekkodalen 5 . Arhus . tif. 16 5232
Stedet for moderne hérpleje
Spec.: moderne klippeteknik
Med venlig hilsen
Marianne Falck
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Privatbanedriftsresultater

Helsingor-Hornbaek-Gilleleje Jernbane
I efterfolgende oversigt meddeles de vaesentligste oplysninger vedrerende drif-

ten og dens resultater.

1/1-31/3

1976+

Antallet af passagerer .. 144.359

Indt. af personbef. .. Kkr. —-

Indt. af godsbef. .... kr. -

Saml. driftsindt. .... kr. -
Saml. driftsudg. incl. re-

guleringstill. til pens. kr. —-

Driftsresultat ...... kr. —_

PRIVATBANENYT

OGSTBANEN har af DSB kebt 3 Cll-vog-
ne, der er sat i drift pdA banen. Vognene
er Cll 29—26 489, nu @SJS B 52, Cll 29—
26 493, nu B 53, og Cll 29—26 494, nu B
54. De er alle bygget af Scandia-Randers
A/S i 1960, henholdsvis 1959 for de to
sidste vedkommende.

HHJ har af SJ, Sverige, kobt skinnebus-
motorvogn SJ Y6 1025, bygget af ASJ i
Linkoping i 1954.

OSTBANEN har omlitreret de svenske
skinnebusser SJ Y6 1017 og 1098 til
@SJS MB 24 og MB 25.

LANDET RUNDT

GIVE stationsby skal have nyt posthus,
idet postkontoret i den nuveerende sta-
tionsbygning har for lidt plads. Post- og
Telegrafveesenet har derfor kebt et styk-
ke jord pa 2500 kvadratmeter, dels af
kommunen, dels af DSB. Byggeriet for-

1/4-31/12 ialt udslag
1976 1976 1977 -
509.283 653.642 683.606 —_
1.743.595 _ 2.014.850 —
139.352 —_ 173.259 —
2.347.127 —_— 2.793.207 —
5.113.827 — 7.987.092 i%
= 2.766.700 — =+5,193.885

+4,6

ventes igangsat i slutningen af 1979, og
prisen er budgetteret til ca. 2 mio. kr.

SIG station nord for Varde er i dag kun
en perron med et skur, hvor de fa pas-
sagerer, der finder pa at bruge DSB,
kan std i tervejr og fryse. Selve den
tidligere stationsbygning er solgt fra, og
kober er kommunen. I bygningen er
indrettet bernehave, og den har — ka-
rakteristisk nok — féet navnet »Trin-
breettet«. Desuden er der indrettet ung-
domsklub i den tidligere stationsbyg-
ning.

VIBORG vil gerne have et trafikcenter
omkring banegarden. En teknikergruppe
fra DSB, P&T samt Viborg Kommune
har lavet et projekt, der antageligt bli-
ver betydeligt dyrere end forst antaget.
De nuvaerende beregninger siger ca. 62
mio. kr.,, og si har vognmandene, der
engang var inde i billedet med en til-
sluttende fragtmandscentral, sagt fra,
idet den centrale placering er upraktisk,
nar der skal kores til og fra med store
lastbiler. I stedet bygges en ny fragt-
mandscentral i et nyudstykket industri-
areal i udkanten af Viborg. Hvorledes
det projekterede trafikcenter vil kunne
realiseres, afgores formentlig inden arets
udgang.

Odder

| Mandag kl. 10-17,30 - tirsdag, onsdag,

ARNDTS

URE OG SPECIALOPTIK
Holsteinsgade 7. Odder
TIf. 06-54 23 13

Spar penge - sy selv - og stoffet har

»CHRISTA«
Rosengade 55 - Odder - TIf. 54 00 03

Alt | moderne stoffer i dejlige kvali-
teter - til alle formaél.

Trdd og sytilbehor. — P& gensyn hos
CHRISTA

Masser af leekkerier far De hos

GRILL »3197«
Rosensgade 13 -~ Odder
TIf. (06) 54 3197

Grill beffer — pelser - befsandwich -
og meget andet godt. — Husk vore
LAKRE KYLLINGER.

P& gensyn - NIELS

Alt godt fra havet far De |

KAJ's FISKEHANDEL
Ostergade 10 - Odder -~ TIf. 54 30 65

Forretningens &bningstider:

torsdag, fredag kl. 15-17,30.

Daglige landture - lev sundt - SPIS
FISK ~ og sé er det friske varer.

oUTlQ% \

|-00
’/

Smart toj til store
piger — str. 42-56

Borgergade 11
TIf. 197477

. Arhus

LAUGES HERREMAGASIN
Specialforretning for arbejdstoj
Banegérdsplads 18 . Arhus

TIf. 12 94 96
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Aarhus

Spis noget lekkert — ga |
MACKIES PIZZA
Clemenstorv 9 . Arhus . tif. 12 36 61

Prev vore lekre pizza, amerikansk stil

- stor eller lille - eller vor Beufburger

- 8pis dem her eller tag dem med hjem
Aben hver dag kl. 10-24

Kom ind og f& en kekkensnak
- lad os réde og vejlede Dem
uni-form - beckermann

KOKKEN STUDIO
Thorvaldsensgade 36 . Arhus
Telefon 19 82 88

Garderobeskabe — Badevaerelsesmebler

Vore funktionzerer handler i
»LONES« BLOMSTER
Sdr. Ringgade 47 - Arhus

Alt i friske blomster og planter
Fikse visitbuketter

Prima ungt hesteked fra egen slagtning
far De i specialforretningen

Aarhus Hesteslagterforretning
Frederiks Allé 129 . tif. 124177

Slagter kun én kvalitet — den bedste

Vore funktionzerer gér i

»PERAVIN« RENSERIET
Jaegergérdsgade 55 . Arhus
tif. (06) 13 2028

1. kl.s kemisk rensning — ingen opgave
er for stor — smé reparationer udferes.

Pa gensyn!
HANNE og HASSEN OUERTANI

VESTERBRO POLERING
OG RENGORING
Rengering og polering af trapper —
kontor — lager — hovedrengering
Rensning og rengering af nybyggeri

TIf. (06) 2561 01 — 128696
S. E. RASMUSSEN

En skobutik med gang i
THERESE WOLF
Bruunsbro 7 . Arhus . (06) 13 58 49

Moderigtigt damefodtej til
hverdag og fest

Tandleege
Holger Sandfeldt Serensen
Ryesgade 12 . Arhus . tif. 12 40 12
Konsultation efter aftale

Tandlege
FINN MORELL
Rosenkrantzgade 2, 1. sal . Arhus
over for rutebilstationen
TIf. (06) 19 39 11

Konsultation efter aftale

GLARMESTER
JOHN SORENSEN
Randersvej 15 - Arhus
Telefon 16 70 81

Venner modes pa

RESTAURANT TERMINUS

Jeegergardsgade 71 . Arhus
Telefon 13 54 11

Lad ogsé dette blive Deres fristed

P& gensyn! KAJ og TOMMY

Bag den gode smag

FINNS BAGERI

v/ G. Skovfoged
Weaerumsgade 11A . Arhus . tif. 12 53 04
Alt indenfor leekkert bred og kager.
Bestillinger p& alt slags bred modtages

- altid et godt ugetilbud.
Husk vort udsalg Hammerhusvej 49
Bred ~ Konfekture — Chokolade

TANDLAGE INGER WINTHER
har overtaget afdede tandlzege Niels
Baumbachs praksis, Park Allé 9 samt
Hans Kjaerholms praksis, Banegéards-
plads 4 - begge praksis feres videre
pa adressen:

Banegérdsplads 4 - 3. sal
8000 Arhus C - TIf. (06) 122221

Ver god ved Deres fagdder — gé til

AGGER FODKLINIK
Nr. Allé 81-83 . Arhus . tif. 12 5400
Omhyggelig og nensom fodpleje
Spec.: vanskelige fedder
Aben kl. 9-14.30 og efter aftale

Keb legetej — hvor udvalget er sterst

»1000 TING«

Store Torv 14 . Arhus . tIf. 13 3055
Stort udvalg i legetaj til alle bern i alle
aldre - og til alle priser - Ga ikke for-
geves — gé hellere straks i 1000 ting.

Er De i tvivl — sd gd i
KOKKENHJORNET
Vester Allé 20 . Arhus. TIf. (06) 19 96 55
Koleskabe — komfurer — vaskemaskiner
Lad fagmanden hjzlpe Dem med rad
og vejledning. Mange forskellige mu-
| ligheder uden forbindende. Husk: Atlas
i kokken har alle variationsmuligheder —
og sd er det dansk.
Kokkenhjernet borger for kvaliteten

Bag den gode smag

»CORNER« BAGERIET
! Max Miillersgade 2 B . Arhus
TIf. 12 14 68

Altid frisk og lekkert bred og kager

H. C. ANDERSEN
AUTOOPRETNING

Jeegergardsgade 152 . 8000 Arhus C.
Telefon (06) 19 76 46

Forsikringsskader ~ Pladearbejde
Personlig betjening — Hurtig levering
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DSB MS 401 + AA 431 -+ MS 402, Jern-
banemuseets rede lyntog, er kert til
Arhus for at gennemgd en opmaling.
Det samme er tilfeeldet med museets
diesellokomotiv MX 132 og personvogn
CM 11868 (ex CM 2167) samt hvidmalet
godsvogn IV 20308. Keretojerne er fore-
lobig placeret pa et sidespor i Molle-
engen, s& hvornar vognvaerkstedet kan
afse tid til opmalingen, vides ikke.

INTER RAIL har hidtid veret en ord-
ning, der kun var beregnet for unge
mennesker, der for en billig penge kun-
ne komme ud i verden og opleve noget.
Men fra 1. marts 1979 bliver der en til-
svarende ordning for folk over 65 ar,
idet disse efter denne dato kan erhverve
et »Inter Rail Senior« kort, der giver de
samme befordringsmuligheder. Fra 1.
januar 1979 hseves aldersgreensen for
unge mennesker fra 23 ar til 26 &r, sa-
ledes at alle til og med det fyldte 25. ar
kan rejse pa Inter Rail. 1979-priserne pa
Inter Rail bliver for 1. klasse 1346 kr:
og for 2. kl. 896 kr.

DSB har bestilt 5 store gaffeltrucks, be-
regnet til containerflytninger. Disse skal
leveres fra Kalmar LMV og bliver med
en kapacitet pad 15 tonsfor de tos ved-
kommende og 12 tons for de gvrige tre.

AVEDORE HOLME er et nyt sted, hvor
DSB har placeret sig. Her har man fra
De Forenede Bryggerier erhvervet en
stor fabriksbygning, hvor der skal eta-
bleres stykgodsterminal. Stykgodset laes-
ses i containere, der pr. lastbil transpor-
teres til Glostrup station, hvor de om-
leesses til jernbane. Den nye fabriks-
bygning er bygget i 1971 og skal under-
g4 mindre eendringer, inden den tages i
brug til sit nye formal.

DSB har afholdt licitationer over fol-
gende arbejder:
1. Bygning af nye feergeklapper i leje
4 i Korser og leje 4 i Nyborg. Klap-
perne skal vaere af den nye brede
type, beregnet til samtidig til- og
frakersel.

2. Frederikshavn station. Bogievaerk-
sted med velfaerdsbygning, stations-
lager og maskinhus. Der er tale om
arbejder pa 1093, 280 og 115 kva-
dratmeter.

M/F GAMMELQR, tidligere feerge pa
Sallingsundoverfarten mellem Pinen og
Plagen, er solgt til Storstrems Amt, der
vil indssette den mellem Stubbekebing
og Boge. Her skal den aflese M/F GUD-
RUN, der er fra 1933 og totalt slidt op.

FRA KLUBBERNE

FORENINGEN TIL BEVARELSE OG
UDBYGNING AF DJURSLANDS JERN-
BANER har iveerksat en indsamling af
underskrifter pd en protest mod ned-
leeggelse af Dagstrup Trinbreet pa banen
mellem Arhus og Grend. Foreningen
skriver i protesten bl.a., at trinbreettet
er Dagstrups eneste kollektive trafik-
forbindelse med omverdenen. Desuden
hedder det, at den kommende naerbane
kun kan opné optimal effekt, hvis man
fra myndighedernes side forstar betyd-
ningen af, at netop holdesteder med be-
folkningsgrupper skal bevares. Da ogséa
Koed Trinbret er besluttet nedlagt,
overvejer foreningen en lignende pro-
testaktion i dette trinbreets opland.

HELSINGOR JERNBANE KLUB har
nu monteret damplokomotiv OKMJ 14s
kedel pa undervognen, og denne er atter
monteret med hjul. Klubben paregner
at afslutte det omfattende restaure-
ringsarbejde i lebet af 1979, dog néar
man ikke at prsesentere lokomotivet til
fordrets seesonstart. Nar OKMJ 14 atter
seettes i drift, vil det have gennemgaet
en sid gennemgribende restaurering, at
det er i noget neer samme stand, som da
det i 1911 rullede ud fra fabrikken
»Henschel & Sohn« i Kassel.

MHVJs tog mellem Mariager og Han-
dest har i ar haft omkring samme antal
passagerer som sidste &r, nemlig ca.
9.000. Forhojede billetpriser har dog
medfert en stigning i indtaegterne ved

Hobro

Bag den gode smag

»LYON CONDITORI«
Jernbanegade 15 . Hobro . (08) 52 15 60
Altid frisk og leekkert bred og kager —
bestillinger pa alt slags bred modtages
— Prov vor lekre fodselsdagskringle.

Med venlig hilsen
Inge og Niels Sloth Vistesen

Keb ost i specialforretningen
OST EN GROS (til private)
Adelgade 14 . Hobro . (08) 5201 77

Alt i vellagrede oste — prov vore lzkre
hjemmelavede siid

Aben torsdag 10-17.30, fredag 10-20,
lerdag 10-12

Med venlig hilsen Jytte Rasmussen

Spis sundt - spis fisk fra
FISKEHALLEN
Torvet — Hobro - TIf. (08) 52 08 10

Alt godt fra havet
med alt i friskfanget fisk

Brabrand

Stedet for moderne héarpleje
SALON »SOLVEIG«
Louisevej 17 — Brabrand
tif. 26 17 03-25 37 03
Lad os give Dem en moderne klipning
Spec.: vanskeligt har
Lukket mandag

P& gensyn! SALON SOLVEIG

billetsalg. Toget deltog ogsd i Arhus

Festuge arrangementet, hvor man be-

fordrede godt 8.000 passagerer.
(Trinbreettet)

PM-GARN

P& gensyn!

Stedet, hvor de strikkeglade mades

Jernbanegade 1 — Hobro - tIf. 5231 41

Garn i variationer — Fikse modeller -
Kom ind og f& en strikkesnak

INGE SIGVARDSEN

Deres blomster vil altid gere lykke fra

Jernbanegade 51 — Hobro - tif, 52 02 08
Vi anbefaler os med kistepyntninger —
kranse - baredekorationer - visitbuketter -
moderne binderi — ogsa stort udvalg i
keramik og grenne planter

»VALMUEN«
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Aarhus og omegn

»CORNER« CAFETERIA
Hj. af Langelandsgade/Kaserneboule-
varden . Arhus . tif. 122070

Hver dag en veltillavet middag
2gte sesamburger-frikadelle sandwich |
— det er os med de store kyllinger -

golpelser — eventyr-is — vi har

gammeldags hjemmelavede isvafler

Coloure Art® hoto

. JORGEN H PORTRAT

(t|d| Hammerschmidt Povtuzt)

Radhuspladsen 3 - 8000 Arhus C.
TLF. 06-12092%2

Veer prisbevidst - gé i

FRIKOB MARKED
Abyvej 110 — Abyhej — TIf. 15 81 55

Alt i kolonial - konserves - vine
konfekture — tobaksvarer

Husk vore gode ugetilbud
P& gensyn i FRIKOB MARKED

G3 | specialforretningen -
med det store udvalg

HOBBY-BORSEN
Silkeborgvej 178 . Abyhoj . 15 51 88

Hobby til alle aldre — alt I modeltog -
racerbaner - fly - plastik-byggesaet
m.m. - Kig ind

JAGERGARDSGADES

HALE- OG NOGLEBAR
| Jeegergardsgade 5 . tIf. 19 79 34
Alle skoreparaticner laves, mens De
| venter — Gravering af der- og navne-
skilte — Negler — Hundetegn laves mens
De venter. — 1. kl.s arbejde udfetes til
rigtige priser — 10 pct. rabat til pensio-
nister — P& gensyn! JAN REINHOLD

Et beseg verd
Marstrandsborg Grill Bowleren
Thorvaldsensgade 1 - Arhus
Prov vore lekre grill-kyllinger
Polser — Befsandwich — hjemmelavet
forérsruller. — Tag maden med hjem -
eller vi bringer gerne.
Aben hver dag fra kl. 11-21.
Telefon 127047
Venlig hilsen - Betty og Kan-Wing

Stedet for moderne hérpleje ...
Saralystparkens dame- og herresalon

Salon »FYNNE«
Saralystparken 5 - Hejbjerg
Tif. 275575

Spec.: Moderne klippeteknik — mode-
frisuren til Dem. - Lukket hver onsdag.

Tag noget leekkert med hjem -
eller spis det her....

DEN RODE LYGTE
Frederiksallé 59 . Arhus . tif. 13 05 06

Alt i laekkert grill — smerrebred -
frikadeller, som vor mor lavede dem
Det er os med de store kyllinger

Hurtig og venlig betjening

Ker ind til
B P SERVICE
Viborgvej 200 . Arhus . TIf. 1551 04

Benzin — Olie — Smering
Husk vor bilistbutik
Hurtig og venlig betjening
Alt i autoreparation og opretning

Sports- og motionscykler

Chr. X's vej 256 . Tranbjerg
TIf. (06) 293233
Spec.: Afd. med sports- og motionstoj
Moderne reparationsvaerksted

HUSK: Cykler til hele familien finder
De hos os

Kom ind og hyg Dem {

»GROFTEN BODEGA«
Grofthojcentret . Viby J . tIf. 28 10 95

Lad ogsd dette blive Deres fristed -
kom ind og slap a' - vi hygger om Dem.

Med venlig hilsen og pa gensyn!

Stedet hvor man kommer Igen

Vi handler i
PARFUMERIET INNOXA
Frederiks Allé 141 . Arhus . 12 9225

Toiletartikler — parfumeriet med den

gode service — stort udvalg i de kendte

maerker - kig ind, vi hjzlper Dem
gerne med r&d og vejledning

Vore damer gér i Salon

»KLiP OG KROL«
Jens Baggesensvej 4 . Arhus
Telefon 10 48 90

Stedet for moderne hérpleje og
den perfekte klipning

Bestil venligst tid - lukket onsdag

STOFFERS
Knallert- og Cykel-Service

Haderslevgade 7 . 8000 Arhus C.
Telefon (06) 1431 36

Vi keber OST hos fagmanden

FREDERIKSBJERG OSTEBORS
Frederiks Allé 110 — Arhus
Telefon 126018

Altid vellagrede oste og specialiteter.
Alt til ostebordet

M. L. MARKED
v/ Max Lund

Norre Allé 86 . Arhus . tlf. 123206
Kolonial - Konserves - Vine -
Spirituosa
NB: Vi er friske med tilbud
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VINTERFERIE 1979 - med DJT

Vinterferie 1979 — med DJT

DJT — Danske jernbanemsends turist-
organisation — tilbyder alle kolleger
med eller uden familie vinterophold i
det bedste hgojfjeldsterreen for skiferie
og/eller til kendte sydlige solferiemal —
OG TIL RIMELIGE PRISER!

SKIFERIE

Norge-Rapham i Gudbrandsdalen

Denne rejse szlges til individuelle
rejsende og kun pé bestilling. Opholdet
finder sted pd Norske jernbanemenns
feriehjem, som har en hej standard med
bl.a. swimmingpool, badstue og motions-
rum. Alle veerelser har dusche og WC.
Godt skiterren. Ski og stevler ma med-
bringes hjemmefra.

Et ugeophold gar fra sendag til sen-
dag i manederne februar, marts og april
(pasken dog undtaget).

Det kan veere sveert at f& plads pa
Rapham, men vi forseger naturligvis
alligevel at fa plads pa feriehjemmet.

Afrejse: Lordage med tog fra Keben-
havn afg. 23.00. Hjemkomst: Mandage
med tog Kebenhavn ank. 8.53.

Ugepris pr. person i dobbeltveerelse
med helpension: Voksen 1015 n.kr. Til-
leeg for enkeltveerelse 70 n.kr. Bern
mellem 2—15 ar som deler vaerelse med
foraeldrene 525 n.kr.

Ved omregning til danske kroner an-
vendes den af DSB benyttede omreg-
ningskurs.

Billetpris med FIP-rabatkort 2. kl.
Helsingborg—Otta—Helsingborg ca.
410 d.kr.

2. klasse sovevogn Kebenhavn—Oslo
—Keobenhavn ca. 125 d.kr. Hotelbil Otta
—Rapham eller omvendt 15 d.kr.

Norge-Holu i Hallingdalen

Denne rejse selges til individuelle rej-
sende og kun pa bestilling. Opholdet
finder sted p& Norske jernbanemenns
feriehjem, som har en god og jeevn stan-
dard. Godt skiterreen — hovedsageligt i
skovomréade.

Et ugeophold gar fra sendag til sen-
dag i manederne februar, marts og april
(pasken dog undtaget).

Afrejse: Lordage med tog fra Keben-
havn afg. 23.00. Hjemkomst: Mandage
med tog Kebenhavn ank. 8.53.

Ugepris pr. person i dobbeltvaerelse
med helpension: Voksen 700 n.kr. Bern
mellem 5—15 ar som deler verelse med
foraeldrene 350 n.kr.

Ved omregning til danske kroner an-
vendes den af DSB benyttede omreg-
ningskurs.

Billetpris med FIP-rabatkort 2. Kkl
Helsingborg—Al—Helsingborg ca. 375
d.kr.

2. klasse sovevogn Kegbenhavn—Oslo
—Kebenhavn ca. 125 d.kr. Bus Al sta-
tion—Holu eller omvendt 15 d.kr.

Sverige-Bjorkliden turiststation

Bjorkliden turiststation omfatter hotel
Fjillet, hotel -Gammelgarden, ldktatjak-
ko rastehytte og en forholdsvis nybyg-
get hytteby med ca. 50 velindrettede
hytter. — Hytterne ligger pa en pragt-
fuld fjeldskraning med udsigt over Tor-
ne Trask og Lapporten.

P4 stationen findes en levnedsmiddel-
butik for selvhusholdere.

De store vidders land og et paradis for
friluftsmennesker badde sommer og vin-
ter. Der findes ingen skennere fjeldver-
den og ingen renere luft. Ingen bilveje
nar frem hertil. P4 hotellerne er der
mulighed for ophold med hel- eller halv-
pension. Hytterne er indrettet for selv-
husholdning, men mulighed for hel- el-
ler halvpension er til stede. Maltiderne
indtages da p& hotel Fjillet.

Der ydes danske jernbanemaend med
eller uden familie en god rabat i op-
holdspriserne i Bjorkliden.

Der korer direkte tog fra Malmo til
Bjorkliden og retur.

Har Bjorkliden interesse — forlang da
specialprogram.

Billetpris med FIP-rabatkort 2. KkI.
Malmo—Bjorkliden—Malmo ca. 425 d.
kr.

2. kl. sovevogn Malmo—Bjorkliden—
Malmo ca. 120 d.kr.

SOLFERIE

Til alle rejsemal i de af STJERNEREJ-
SER udgivne programmer for vinteren
1978/79 ydes der medlemmer af DJT —
det vil sige alle danske jernbanemsend
med eventuel familie — 15 pct rabat i
de programmerede priser og tilleg.

Hvordan barer man sig ad for at opna
rabatten?

Fa fat i et STJTERNEREJSER-program
(f.eks. i et DSB rejsebureau) og bestil
den udfundne rejse pd vor nedenstien-
de adresse. Sa let og enkelt er det — og
det betaler sig.

STJERNEREJSER er kvalitetsrejser
til den rigtige pris.

Lisbjerg

Detail gartneri
TOVES BLOMSTER
mellem Lisbjerg og Trige |
Randersvej 458 — Telefon 06) 23 13 05 |
Alt i blomster — potteplanter - alt til |
haven og altanen.
Kranse — buketter — bordpyntning m.m.
NB. Bestilling p& kranse modtages.
| Aben hver dag fra kl. 9-17,30 -
sendag fra kl. 9-12.

Arhus og omegn

1. kl.s kvalitetsarbejde udferes pa

JANS AUTOREPARATION
Carit Etlarsvej 4 . Abyhoj . tif. 153118

Reparationer af alle meaerker
Autoopretning - Rustskader

Vi er hurtige og samvittighedsfulde.

NB NB NB NB NB NB NB NB NB
Til underretning for tidligt planleggen-
de kolleger kan det allerede nu oplyses,
at rabatten pd 15 pct. pA STJERNEREJ-
SER ogsa vil komme til at gselde i som-
meren 1979.

Lad dette indgd i jeres kommende fe-
rieplaner.

Iovrigt arrangerer DJT en grupperej-
se med dansk rejseleder saledes:

1. september 1979 afrejse kl. 9.15 fra
Kobenhavn til London via Hoek van
Holland med tilsluttende ophold og ar-
rangementer.

9. september 1979 hjemkomst til Ke-
benhavn kl. 19.55.

Naermere om ovennaevnte London-ar-
rangement vil fglge i vor sommerannon-
cering, og har dette arrangement inter-
esse, sa lad det indga i jeres ferieplaner.
DET MA DOG BEMZERKES, AT PA
DENNE REJSE FINDES KUN BE-
GRZNSET PLADS!

Med venlig hilsen

Danske jernbanemszends
turistorganisation (DJT)

DSB rejsebureau Hovedbanegérden
Banegardspladsen

1570 Kebenhavn V

tlf (01) 14 04 00 lokal 3572

eller 8-1-3572 (Olson).
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Aarhus og omegn

Byens bedste madsted ...

RESTAURANT EUROPA
Europaplads 6 -~ Arhus
Telefon (06) 123215

- hvor venner modes

Med venlig hilsen
MARTIN

Nyd Deres frokost yderst pd molen
med Arhus skenneste udsigt

AARHUS YACHTKLUB
Lystbddehavnen . TIf. (06) 13 30 26
Ta' selv bord hver dag kl. 12-15
Selskaber modtages gerne (indtil 50
kuverter) — Lukket hver torsdag

Tag noget leekkert med hjem fra

SNACK BAREN
Hovedgaden 29 - Brabrand
Telefon (06) 26 10 45

OLES POLSEBAR
Nordbyvej 3 - Viby J. - TIf. 141682

Alt 1 lekkert grillmad - forarsruller -
polser — det er os med de store kyl-
linger med hjemmelavet fritter.

Aben mandag til fredag kl. 11-22,
lerdag 11-19, sendag 13-22.

NB. Skal De have fest — s ring og
bestil = og alt er klart, ndr De henter
det.

Bag den gode smag

RISVANGENS BAGERI

v/ bagermester Poul Kristiansen
Risvangsallé 9 . Arhus . tif. 16 93 37

Alt i lekkert bred og kager
Prov vor lekre fodselsdagskringle
Bestillinger p& alt slags brad modtages

God og veltillavet mad f&r De |
VESTERBRO

Viktualie- og smerrebredsforretning
Vesterbrogade 9 - Arhus - TIf. 13 5287 |
Anretninger — platter - smerrebred
til hverdag og fest — levering ogsd
gerne lerdag og sendag

Din dame- og herrefriser pd Langenzes
|

- JAME 0G HERREFRISER
inge maria

Tondergade 96 . Arhus . (06) 14 06 49

Stedet for den moderne harpleje for de
kreesne - hurtig og venlig betjening

P& gensyn hos INGE MARIE

Byens gode madsted hedder
»GULDSMEDEN
Guldsmedegade 32 - Arhus
Telefon (06) 13 08 69
Vi hygger om Dem - Lad os afholde
Deres selskaber - Husk efter teatertid

modtager vi ogsd gerne selskaber.
Ring venligst og bestil - og maden er
klar. — Aben hver dag fra kl. 12,
sondag fra kl. 16. — P& gensyn 1|
Restaurant GULDSMEDEN 1|

Lad os tage besveret
Trojborg Smorrebrod
»MADKASSEN«
Tordenskjoldsgade 9 . Arhus
TIf. 10 69 90
Alt i madpakker — smorrebred og
anretninger — til hverdag og fest
Madkassens smorrebred er bedst

Vi handler i
»PARK KIOSKEN«
Ormslevvej 23 . Viby J . tif. 14 07 62
Alt i dag- og ugeblade - skriveartikler -
tobaksvarer — konfekture
Med venlig hilsen
BIRTHE og AAGE STEINICHE
Tipsforhandler
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| Hele familiens friser, herre og dame
SALON »JEANETTE«
Holme Mollevej 15 - Viby J.
Telefon 14 9288

Stedet for moderne hérpleje - Stor par-
keringsplads ~ Salonen er lukket hver
mandag. — De behover ikke at bestille
tid til herre-afdelingen.

P& gensyn: BJARNE VESTER

Hvor venner medes

AABY-KROEN
Silkeborgvej . Abyhej . (06) 1579 99
Kom ind og hyg Dem over et glas eller
dagens ret — et lekkert stykke smorre-

bred. Selskaber modtages gerne - Ind-
til 150 kuverter

Venlig hilsen MIE og FINN

| G& tll fagmanden og keb -

[ SARALYST CYKELSERVICE
Rosenvangsallé 213b . Hejbjerg
tif. 270712
Knallerter - cykler, nye som brugte -
alt til rimelige priser. = Stort udvalg |
tilbehor — kom ind og fa& en cykelsnak.

| Spar penge - tank selv - ker Ind til
UNO-X SERVICE STATION
Holme Mollevej 47 . Viby J.
TIf. 147767
Bilistbutik — dagligvare-kiosk - daek-
service — afbalancering - hsjtryksren-
ser til motorvask (for ger det selv
folk) — bestil venligst tid — pd gensyn
Mona og Arne Abrahamsen

Stedet for moderne hérpleje

SALON »FEMINA«
Kaj Munksvej 54 . Viby J. . (06) 14 02 03

Den moderne salon med faglig dygtig
betjening i hyggelig atmosfeere
Spec.: Klipning.

Med venlig hilsen Karen Svennson

Vore funktionaerer handler |
MODESTRIK
Sendervangsallé 39 . Viby J.
tif. (06) 144719
Stort udvalg i strikkegarn - fikse mo-
deller - smating m.m. Kig ind og se
vort udvalg. Man slapper dejligt af
over et strikketoj




MODESTED

DODSFALD

FORENINGER, klubber m.v., som on-
sker meder, udflugter o.l.arrangementer
omtalt under rubrikken »Medested«, be-
des inden den 20. i maneden forud for
udsendelsen af det blad, arrangementet
onskes omtalt i, underrette redaktionen.

Struer Museum
har indtil udgangen af december méned
1978 abent for udstillingen

LIVET VED JERNBANEN
der er blevet til i samarbejde med DSBs
jernbanemuseum. Udstillingen er abent
lordag og sendag kl. 13—17.

Tirsdag den 16. januar kl. 19.00
KOLDING LOKOMOTIVKLUB afhol-
der medlemsmede i Sct. Jergensgarden,
Hospitalsgade 4, Kolding. Seedvanlig for-
plejning kan kebes under medet.

Fredag den 19. januar kl. 19.30
DJK, MIDTJYSK AFDELING, afholder
medlemsmeode i Arhus Oliefabriks mede-
lokale, H. N. Clausensgade 11, Arhus.

Torsdag den 25. januar kl. 19.15
DJK, L-F AFD. holder filmaften p& Ny-
kobing Fl. station. Vi medes i hallen
ved rejsegodsekspeditionen.

Lordag den 17. februar kl. 19.30
DJK, MIDTJYSK AFDELING, afholder
medlemsmede pa Hejskolehotellet, Mid-
delgade 6, Randers.

Lokomotivferer Viggo Johansen,
fh. Arhus, 95 ar.

Banearbejder Marius Nielsen,
fh. Arup, 82 ar.

Togferer Johannes Kerstein Jensen,
fh. Kebenhavn, 81 &r.

Banefmd. Jens Rasmussen,
fh. Svendborg, 76 ar.

Ekstraarbejder Albert Christensen,
fh. Herning.

BOGHJORNET

FREMAD

Anna Ladegaard

DE MAGELQSE

298 sider, kr. 98,00, ib. kr. 118,00.

Som en stor beundrer af Anna Lade-
gaard gar man i gang med denne sene-
ste roman af den kendte forfatter.

Forventningerne blev ikke helt ind-
friet i denne maerkeligt splittede roman.
DE MAGELJSE kan veere flere perso-
ner i romanen, laeseren méa selv vurdere
om det er startens hovedperson, Robert
Kramer, sidste halvdels hovedperson Sa-
rah, eller den gamle dame, Eleonora,
der dukker op gennem hele vaerket.

Romanen foregar dels i Danmark, dels
i Sverige, med lidt indslag fra Spanien.
Tidsforlebet straekker sig over atten ar,
og dette kan maske virke lidt forvirren-
de. Der er mange gode passager i denne
roman. Og forfatteren har godt greb om
personskildringerne.

Maske en idé til gavebordet.

.j.

NORDENS JARNVAGAR 1975

Af Frank Stenvall og Eljas Pohlo.
120 sider, indbundet, rigt illustreret.
Udgivet af Frank Stenvalls Forlag,
Malmgatan 3, S-211 32 Malmo, Sverige.
Postgiro Stockholm 6321 47-5 (kan
indbetales pd danske postkontorer).
Pris svenske kr. 40,00.

S& kom den, den lange ventede arbog
om Nordens Jernbaner. Og som sad-
vanlig er den smaekfyldt med dejlige bil-
leder, taget af en raekke gode fotografer,
der har vaeret pa stederne, hvor der fo-
regik noget. Begivenheder i 1975 er
skildret, men ogsad det daglige liv, som
det formede sig, og som nu har @ndret
karakter, er skildret.

Det som skete i Danmark i 1975, var
bl.a. anskaffelsen af de sidste S-tog med
forerrum og de forste ditto uden forer-
rum. Limfjordsbanen &bnedes som mu-
seumsbane, og DSBs jernbanemuseum
sd dagens lys. DSB provekorte ogsa ty-
ske motortog, der dannede forbillede
for vore nye MR-tog, og HFHJ ibrugtog
sit nye vaerksted i Hundested. Alt dette
og meget mere er skildret i denne bog,
der bor vere at finde i enhver jernbane-
entusiasts bogreol.

1976-udgaven er allerede under udar-
bejdelse, s& der er begrundet hab om,
at forsinkelsen, der de sidste ir har vee-
ret i udsendelsen af &arbegerne, snart
kan indhentes.

Nordens Jiarnvigar 1975 var méske en
julegaveidé til en god ven m/k?
—tl—

OSJS — TEGNINGER 1

Udgivet af Jysk Model Jernbane Klub,
Norre Allé 79, 8000 Arhus C.
Postgiro 1308572.

63 sider i format A4, heftet.
Tilrettelagt af Jorgen Henneke,

Niels Jorgen Hansen og Kaj Stender.
Pris kr. 40,00.

Ostbanens rullende materiel gennem
tiderne er her afbildet i tegningsform,
nasten alle i sterrelse 1:45, altsa lige til
at anvende for modelbanebyggeren, der
arbejder med spor 0. Men ogsa for an-
dre med interesse for Jstbanens forskel-
ligartede materiel er det interessant at
studere disse tegninger, der for sterste-
delens vedkommende er originaltegnin-
ger fra de leverende fabrikker, forst og
fremmest Scandia i Randers.

Stort set er det kun traekkraften samt
passager- og rejsegodsvogne, der er af-
bildet, godsvognene, som Jstbanen har
haft mange forskellige typer af, mang-
ler. Enkelte tegninger mangler malan-
givelser, men det skyldes, at disse mang-
ler pé originaltegningerne, og nar man
ved, at storrelsen er 1:45, skulle det
veere muligt at klare sig.

Det er et udmeerket initiativ, JMJK
her har taget.
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FORTEGNELSE OVER
DRIFTSMATERIELLET 1911 —
AALBORG PRIVATBANER
FORTEGNELNSE OVER
DRIFTSMATERIELLET 1923 —
AALBORG PRIVATBANER

50 sider i format A5, heftet.

28 sider i format A4, heftet.

Udgivet af Jysk Model Jernbane Klub,
Norre Allé 79, 8000 Arhus C.
Postgiro 13085 72.

Tilrettelagt af Niels Jorgen Hansen.
Pris kr. 20,00 pr. hefte.

Disse to hefter er fotografiske genop-
tryk af eeldre materielfortegnelser fra
Aalborg Privatbaner Det kan dog synes
lidt upraktisk, at den ene er lavet i for-
mat A5 og den anden i format A4, men
trods dette m& det hilses velkommen,
at der her bliver lejlighed til for jern-
baneentusiaster, der ikke er i besiddelse
af de originale fortegnelser, at f& kend-
skab til APBs mangesidige materiel-
park.

—tl—

PENN STATION

184 sider, ill. Superior Publishing

Company, 708 Sixth Ave North,

Seattle, Wash. § 14,95.

Penn Stationen i New York, verdens
storste passagerbanegard, betragtet som
det 20. a&rhundredes jernbanevidunder.
Selvfolgelig skal der ogsa skrives en bog
om den. Og en god bog er det endda
blevet til. Forste del af et genoptryk fra
1912 om banegarden, resten er forfatte-
rens egen historie, og hans kendskab til
sagerne er perfekt.

Penn-stationen sddan set gennemtvang
eldrift, idet det ville veere umuligt at
kore med damp gennem de lange tunnel-
ler under New York og dennes floder og
havne. Bygherrerne satsede hardt — og
sejrede. Var eldrift ikke blevet en suc-
ces, ja, s& var banegarden aldrig kom-
met til at fungere. Laes selv — speen-
dende!

THE ABC’s OF MODEL

RAILROADING.

72 sider, ill. Kambach Publishing Co.,

1072 North Seventh Avenue,

Milwaukee, WI 53233. $4,00.

Endnu en fin bog om modelbanebyg-
ning, en amerikansk bog vel at meerke,
for det er et helt andet jernbanemiljo
end det, vi kender. Jeg personligt finder
det charmerende, og min stump bane
er da ogsa bygget op omkring USA 1860.
Nok om det. Det er anvisning pa korrekt
og forkert sporleegning, stationer, land-
skab, sikkerhed, ja, stort set alt for en
begynder. Held og lykke!
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RANGERDIENST A—Z.

128 sider, ill., transpress,
Franzosischer Str. 13/14, DDR-108
Berlin. DM 9,20.

Som sagt i titlen, et leksikon om ran-
gertjeneste. Opfeort i alfabetisk orden,
og med beskedne (af udstyr og teknik)
fotos og glimrende skitser. Nok mest for
fagmanden, men maske ogsa et par tips
til modelbyggeren. I hvert fald et billigt
tilbud.

jas.

TASCHENBUCH DEUTSCHE
REISEZUGWAGEN.

223 sider, ill. DM 14,80.
DIE STROMLINEN-DAMPFLOKS
DER RB.

128 sider, ill. DM 42,00.
GESCHICHTE DER DEUTSCHEN
EINHEITS-LOK.

176 sider, ill. DM 48500.
Franck’sche Verlagshandlung,
Postfach 640, D-7000, Stuttgart 1.

Den forste bog er en net lille ting lige
til at have i lommen, og med alle in-
formationer af teknisk og praktisk art
om de personvogne, som idag kerer pa
de tyske forbundsbaners net.

Stremlinie-lok var en stor ting mellem
de to verdenskrige, og de tyske rigsba-
ner var vel nok foregangsbaner pa dette
omrade. Der blev formeret specielle tog
omkring disse maskiner, tog til langture
sdvel som til neertrafik. De blev sa stor
en succes, at flere private baner investe-
rede i disse lok. Intet under, for allerede
dengang kunne man bekendtgere en
hastighed p& helt op til 170 km/t, hvad
vi jo endnu er langt fra i Danmark —
bortset fra pa& papiret, som vel snart
er falmet.

Enhedslok var en anden stor vare bé-
de i rigsbanernes og bundesbanernes
park, og specielt imder anden verdens-
krig drog vaernemagten fordel af disse
standardiseringer, idet man pa et vist
tidspunkt var i stand til at producere
helt op til 500 stk. pr. maned, en ned-
vendighed i krigens tid, hvor dels bom-
bardementer, dels mange tusinde kilo-
meters overtagne banestraekninger i be-
satte omrader skulle trafikeres, vel nok
primeert af hensyn til netop veernemag-
ten.

Begge boger har et alsidigt og for det
meste fortreeffeligt billedmateriale, som
rigtigt kommer til sin ret i det store
format.

jas.

Humerspalten

OG SA VAR DER DEN OM....
inspektoren, der sagde til tjeneren:

— De mé ikke servere mere for Hen-
riksen og Mortensen. Henriksen kiggede
for et gjeblik op pa den elektriske vifte
under loftet og udbred:

— Det var dog kolossalt, s& det ur
gar steerkt!

*
Nonnen kom ud i haven i samme gje-
blik, som gartneren havde smidt alt te-
jet for at svale sig i varmen med have-
slangen.

— Ah, Gud, skreg nonnen.

Gartneren lo lidt genert og sagde sa:

— Na&h, neeh — nu overdriver De alt-
sa..

*
Nu vi er ndet si langt i frigjortheden,
s& kan vi vist godt snuppe denne her om
pigen, der blev spurgt, om der var no-
get skaegt pa diskoteket i aftes:

— Ikke meget. Jeg kom hjem med en
kommunalarbejder.

— Hvad mener du med det???

— Jeg matte selv gore hele arbejdet.

*
PA KROGEN

Lille Alfred sad ved middagsbordet og
s meget interesseret pa sin sosters nye
forlovede.

— Gjorde det meget ondt? spurgte
han pludselig.

— Hvad for noget? spurgte keeresten
forbavset.

— Fik du huller i munden?

— Jeg forstar dig virkelig ikke.

— Jo, mor sagde i gar, at det var godt,
at Sofie endelig fik dig til at bide pa
krogen.

*
BIBEL-CITATER

Klassen havde bibelhistorie, og Ole
kunne ikke et ord af sin lektie.

Til sidst spurgte leererinden, om han
i hvert fald bare kunne et par citater
fra Bibelen. Ole sukkede, teenkte, s& det
knagede, og sagde sa: — Judas gik bort,
og hengte sig.

— Udmeerket, sagde leererinden. —
Kan du flere?

Ole sa bister ud, si sagde han:

— Gak du hen og gor ligesa!

*

llustrationsanstalten

1/S Lind Hansens Eftf.

Kultorvet 14 . Kebenhavn K . (01) 126288




Silkeborg

Skanderborg

Bag den smukke buket

Hostrupgade 24. Silkeborg . tif. 82 28 40

Altid friske blomster og planter
Stort udvalg i gaveartikler i kobber og
messing
Torrede blomster — Keramik — Lys —
Kranse - Kistepyntning
Spec.:

Brudebuketter og borddekorationer

Hvor godtfolk er — kommer godtfolk til

Bodega »LYSPUNKTET«
Frederiksberggade 4 - Silkeborg
Telefon 82 0591
Kom ind og slap af over et lille glas -

vi hygger om Dem
HVOR VENNER M@DES

Veer velkleedt til hverdag og fest — gé i

Vestergade 27 . Silkeborg . tif. 82 55 88

Habitter — Skjorter — Strikvarer —
Fritidstej - Sportstgj
Kig ind og se vort store udvalg

Vore damer gar i

SALON MADAME
Frederiksberggade 1 - Silkeborg
Telefon (06) 82 3157

Alt indenfor moderne héarpleje
Spec.: Moderne klippeteknik

P& gensyn i SALON MADAME

SILKEBORG SPAREKASSE
TIf. (06) 825266 . Postgiro 3007863
Mandag, tirsdag, onsdag 9.30-16.00
Torsdag 9.30-17.00
Fredag 9.30-18.00

BYENS SMORREBROD

OG GRILL BAR
| Lyngbygade 19 . Silkeborg . tIf. 82 4227

Alt i lekkert grill — altid frisksmurt |

|
smorrebrad til hverdag og fest

| Spis det her eller tag det med hjem

Kom og put dig under dynen i

JORGEN's SENGEUDSTYR
Nygade 32 . Silkeborg . tif. 8136 77

Kob bedre udstyr billigere
PA GENSYN!

Horsens

GULF SPAR TANK
Sonderbrogade 54 . Horsens
TIf. (05) 622030
Benzin - Olie
Degnaben - spar penge - tank selv
Husk vor velassorterede kiosk

Etatens folk handler hos

H. P. TOJ
Allégade 43 . Horsens . (05) 62 3000

Arbejdstej — Cowboytej — Herretaj
Kig ind og fa en tejsnak

Med venlig hilsen ERIK JACOBSEN

Hvor man spiser godt i Skanderborg

HOJVANGENS CAFETERIA
Poul la Coursvej 27 - TIf. 52 28 62

Hver dag en veltillavet dagens middag
Kyllinger m/ pommes frites
Frikadeller m/ kartoffelsalat

Uspec. smeorrebrad

Husk: vi har altid leekker hjemmeb.
kringle og boller

P& gensyn! ELLEN og MERETE

Vi handler i
HOJVANGENS KIOSK
Poul la Coursvej 27 . Skanderborg
tif. (06) 52 29 25
Alt i dag- og ugeblade - tobaksvarer -
kolonial — sodavand - konfekture —
skeaerekager — sméakager.
Hvad De ikke ser i forretningen
skaffer vi gerne

INGER ANDERSEN |

Med venlig hilsen

Veer god ved Deres fodder - g til
EXAM. FODSPECIALIST
MARY MATTILA - Banegardsvej 26
Skanderborg - tlf. 5228 64
Aben mandag-fredag kl. 9-17

NB: Fortseettelsessygekassen
»Danmark« yder refusion

Bag den gode smag
KORSVEJENS BAGERI
Mpollegade 115 . Skanderborg . 52 02 93
Altid lekkert bred og kager
Prov vor lekre fodselsdagskringle !

Aben tirsdag-fredag 6.30-17.30
lerdag-sendag 6.30-13.00

Keb ked hos den rigtige slagter

SUPER SLAGTEREN

Mindets Slagterforretning
Mindet 1 . Skanderborg . tif. 52 06 83

Ked - fleesk - altid velhangt oksekod -
hesteked - hjemmel. pdleg - sild -
salater — Kig efter vores ugetilbul

Pa gensyn! SUPER SLAGTEREN
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skal der til...

og stovsugere, borster, specialredskaber m.m.
Men fremfor alt friske folk, som saetter en zere i at
aflevere rene og paene vogne til DSB
og deres kunder.

Ret Danske
engerings
Selskab




