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En GRATIS fordel
for Dem PRIVAT

PRIVATBANKENS FAMILIE SERVICE fritager Dem for mange
praktiske problemer med Deres private ogkonomi.

PRIVATBANKEN husker, hvornar Deres faste, regelmaessige
regninger og ydelser forfalder.

PRIVATBANKEN sorger for, at de bliver betalt til tiden, opbeva-
rer kvitteringerne og giver Dem en samlet oversigt over udbeta-
lingerne.

Tal med Deres nzermeste PRIVATBANK-afdeling

PRIVATBANKEN

- hele familiens bank!/




Sonderborg

Fredericia

A. V. THIESEN
Isolationsforretning
Mal med Wimadox og Kamatex
Middelkobbel 34 - SONDERBORG - Telf. (044) 2 48 31

SONDERBORG KAFFERISTERI
Math. Lorenzen
Kastaniealle 17 - SONDERBORG - Telf. 2 38 51

FREDERICIA AUTOLAKERERI A/S

1. kl.s autolakering og maskinpolering
voksbehandling — Tilbud gives gerne

Kaltoftevej - Fredericia - telf. 2 05 44

Nykobing Falster

Ribe

Tal RADIO og FJERNSYN med
Lauridsen & Jensen
Nederdammen 29 - RIBE - TIf. 201 20

ARNE AA. RYDE
eksam. ejendomsmazgler
Tvzrgade 15 - NYKOBING F. - Telf. 85 21 72

Villaer og ejendomme anvises til kab og salg

Nyvborg

Nakskov

Bison Leedervarer

Ngrregade 10 - NYBORG - TIf. 1814

J. C. CHRISTOFFERSEN

statsaut. revisor
Nerrevold 5 - NAKSKOV - telf. 777 og 1677

Vor leverander er .

»KERNEHUSET«

Havnegade 8 - VEJLE - Telf. 6010

Vi ferer alt i &rstidens frugt, grent og
BLOMSTER

Brenderslev Taeppelager
Algade [l A Bronderslev . tlf. 2 12 33

Stort udvalg i tzpper og lebere

Konto oprettes gerne

GALDER DET
lonkonto - sparelan eller
spar i skat konto
TAL MED
Spare- og Laanekassen
for Horsens By og Omegn

Ruth’s KOLONIAL

Ryesgade 20 - ALBORG - TIf. 123782
1. kl.s kolonial — konserves — vine og spirituosa

Prov vor ekstrafine kaffe

Nye gardiner
Stort udvalg i moderne monstre

og kvaliteter.
Vi tager mal og monterer overalt.

Godthabsvej — SVENDSTRUP J. St.
TIf. (08 -158711) 578

HERREMAGASINET
TIP-TOP
Asger Abildgaard
Herrekonfektion - Lingeri - Arbejdstaj

Kom og se vort store udvalg i
moderne bekladning

Godth&bsvej — SVENSTRUP J.

Vi kerer til . ..

Svenstrup Auto-Lakereri

Godthabsvej — Svenstrup J. St.
TIf. (08 - 158711 nr. 33)
1. kl. auto- og industrilakering’
udfares.

EINAR LARSEN.
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Fredericia

Vej le

Horsens

MOBIL SELV-X
Norgesgade - Fredericia - TIf. 20302
Benzin — olieskift — smering — vask
1. kl.s service
Stort udvalg i autotilbehar

Conditoriet ,,VISSINGHUS“
v/ H. A. Nyeman
Vissinggade 2 — VEJLE — TIf. 2328
Byens farende conditori
Kun det bedste i bred og kager

Fredericia Smorrebrod
Danmarksgade 45 — Fredericia
Telefon 2 42 40
Anretninger — selskabssmorrebrod
Madpakker — grillstegte kylinger
De ringer — vi bringer

Servicecenter

@ v/ A. C. Godballe

Vesterbrogade 6, Fredericia
Telefon 2 04 02
Minutvask — Smaring — Olieskift
Stort udvalg i auto-tilbehar
| Vi er specialister i POLERING

.. altid hos SPETZLER

Urmager — Guldsmed — Optiker
Telefon 202 80 — Fredericia

' Kor altid ind til -
MOBIL SERVICE
v/ A. Dahl Rasmussen
Egeskovvej 119 — Fredericia
Telf. 247 14
Benzin — olie — vask — smaring
Stort udvalg i auto-tilbeher

Diabetiker brod

*

Vesterbrogade 34, Fredericia
TIf. 21006

Salon ,,LIKA“
v/ Ingelise Frederiksen
. Jyllandsgade 71 — Fredericia
| TIf. 203 41
1. kl. moderne og nobel harpleje
Individuel behandling

KOLON!IALLAGERET

v. Skou Larsen
Sjeellandsgade 82 — Fredericia
Telefon 2 07 95
Kolonial — vine — tobak — delikatesser
3% rabat pa alle varer

|

| Vi spiser pa ...

| Restaurant ,,BORGVOLD*
Borgvold 8, Vejle. TIf. (0581) 21 43

Et 1. kl. madsted med rimelige priser

[

|

SAI

Skandinavisk Akkumulator Import
v/ K. Moller Jensen
Kolding Landevej 31, Vejle. TIf. 6969
Akkumulatorer til alle formal

Vor leverandor er ...

Hans Jargen’s Kolonial
| Vardevej 50 — VEJLE - TIf. 2085
1. kl. kolonial — konserves — vine
og tobaksvarer
Prov vor ekstrafine kaffe

Vi karer til ...
MOBIL Service
Mekaniker Stramdahl Pedersen
Boulevarden — VEJLE — TIf. 6895
Benzin — olie — vask — smoring
1. kl.s reparationer udferes

TEATER KIOSKEN
v/ Sv. Aa. Brogaard
Damningen 28, Vejle. TIf. 1010
Cigarer - tobakker - vine - spiritus
Stort udvalg i rygeartikier

WESTINGHOUSE
KEMO-RENS
Staldgardsgade 1, Vejle. TIf. 1596
4 kg renses for 14 kr.

Vi henter og bringer

' TOBAKSFORRETNINGEN
v/ S. SORENSEN
Havnegade 25, Vejle. TIf. 1293
Stort udvalg i tobak,
vine og spirituosa samt
rygeartikler

MEJERIUDSALGET
Grennegade 6 — VEJLE — TIf. 136
1. kl.s mejeriprodukter
/g — konserves — ost

GRANN’s TOBAK
Smedegade 70, Horsens. TIf. 2 71 30
Cigarer — cigaretter — tobakker
Vine og spirituosa
TIPSTJENESTE

CITY Skotejsmagasin
Graven 4 — HORSENS - TIf. 21508
| KVALITETSFODT@J
til rimelige priser

Solgardens Kiosk
| v/ P. Johansen
| Frederiksgade 92 — Horsens
Telefon 2 27 84
‘ Aviser, dag- og ugeblade,
telegrammer
Stort udvalg i lommeromaner

Vi modes pa ...
RUTEBILKAFEEN
Gl. Jernbanevej 5 — HORSENS
Telefon 25076
Et 1. kl. madsted — Frisklavet kaffe

Skal vi hygge og more os — sa

ZANZIBAR
v/ Greta og Emil Poulsen
Havnen 9 — HORSENS
TIf. 251 46 0g 27256
Vi serverer en fin platte
Lzekkert smorebrad
Musik og dans 20-2

Nordbyens Autoveerksted
v/ Mogens Hansen
Stefansgade 49 — HORSENS
Telf. 27912
1. kl. reparation og opretning
af alle vogntyper
Olie og smaring

RYTTERKROEN

Sonderbrogade 2, Horsens.
TIf. 25703
Stedet, hvor man spiser og hygger
sig

HOJVANG MOBLER
Sendergade 48, Horsens. TIf. 271 17
(Indgang gennem porten)
Kvalitetsmabler til billigste pris.

Selvgades Kiosk
v/ Willy Stidsen
Saelvgade 1, Horsens. TIf. 257 52
Aviser — dag- og ugeblade,
telegrammer og skriveartikler
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I en kommunevalg tid...

NYTARSFORSATTERNE - - -
hvad var det nu vi ved nytarstid
k _stemte skulle vare anderledes og
bedre? Som sadvanlig har vi for-
lengst glemt at efterleve det, vi
gerne ville gore p&d en anden méde
og selvfolgelig bedre end forhen.
[ stedet er vi faldet tilbage til at
lade det g& som det bedst kan. Nyt-
arsforsetterne bestemmes vel ner-
mest af en hvis skyldfolelse af, at
man lever helt forkert og gerne vil
gore alt bedre. Alene det, at man er
klar p&, at der er noget, der kunne
og skulle vare anderledes, er alle-
rede den forste begyndelse til at
noget kan blive bedre!

STORE TRAFIKPLANER er der
stadig ingen mangel p&, men sam-
tidig er vi 1 den beklagelige situa-
tion, at der ikke er blot en brokdel
af de penge, der skal til at kunne
virkeliggore blot enkelte af de hver
for sig udmarkede ideer om nye
S-baner, tunnelbaner, Storebelts-
bro, Oresundsbroer o.s.v. For fem
ar siden vedtoges den fameose lov
om anlag af tre nye S-baner, der
skulle gores faerdige samtidig. Se-
nere er det som bekendt besluttet,
at strekningen Kh - Vallensbak
skal gores fardig forst. Denne
strekning er kun pi 13 km, men
med det tempo, der hidtil er pre-
steret her, vil det vare mange ar for
blot denne lille strekning kan tages

Februar causeri

1 brug. Men hvordan kan det vare
anderledes, nir der som 1 de sidste
tre &r kun har kunnet afses 10 mill.
kr. arlig til udbygning af disse nod-
vendige forstadsbaner? Med disse
smabelob for oje er det vanskeligt
at se, hvorfor folketing og mange
flere beskaftiger sig med tunnel-
baneforslag og andre millionpro-
jekter, dersom disse skal nojes med
bevillinger af samme storrelses-
orden, som det der for tiden kan
afses til nye S-baner, m3 det blive
mindst en 100-irsplan. Senest er
man begyndt arbejdet pa etablering
af S-togs drift Holte-Hillerod og
T&strup-Roskilde. Altsa overhove-
det ingen fast plan i anlagsarbej-
derne.

FOLKETINGET begyndte det
nye ar med en helt uventet offensiv,
der endte med bdde firkant- og tre-
kantforlig. Det forste gjaldt bolig-
lovgivningen, der derefter skulle
ligge fast for de kommende forste
otte ir, men selv boligministeren
tor ikke driste sig til at tro, at det
indgédede forlig og loven derom er
den endelige losning af boligpro-

Restaurant DPA Fortovet
og barem pd Osterport station

anbefales
POUL GUDMANN

blemerne. Trekantforligets resultat
pd afgiftsforhojelser til et samlet
belob p& 430 mill. kr. var en frisk
blomst til den forlengst visne af-
giftsbuket. Det var dermed sjette
gang siden 1961, at regeringen ikke
kunne finde p& anden made at
skaffe indtaegter til statskassen, end
ved den traditionelle forhojelse af
afgifterne pa cigaretter, ol, spiritus
m.m. Der er hermed igen givet ny
nzring til den hastigt stigende in-
flation.

PRISTALLET steg som ventet
igen, hvilket gav en dyrtidsportion
til arbejderne og to portioner til
tjenestemandene, og vejen er der-
med 3bnet igen for nye forhojelser
pa alt hvad der bruges i dagliglivet.
Danmark har for 1965 sat ny
Europa-rekord med prisstigninger
pa 6,9 pct. mod en stigning pa 4,5
pct. dret for. — Mon ikke pristallet
har overlevet sig selv? Da pristallet
blev indfort ved lonningsloven af
1919, var det en virkelig lonregu-
lator badde op og ned, men nu hvor
der sker fast lonregulering hvert
andet ar, og for de flestes vedkom-
mende longlidning 1 det mellemlig-
gende &r, skulle lonregulering efter
pristal ikke vare absolut nedven-
dig. I dag virker det mest som
springbret som grundlag for om-
giende ny prisfordyrelse pa alt.

— bro.
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Manedens emner...

Haren vil ikke benytte DSB

Haerkommandoen har planer om at op-
sige sin overenskomst med DSB. Det vil
ske med virkning fra 1. april, nir den nu-
verende overenskomst udleber.

Baggrunden for hazrkommandoens op-
sigelse er, at den nuvarende overens-
komst indeholder en bestemmelse om, at
al persontransport over 150 km skal fore-
g4 pr. bane. Regimentscheferne — sarlig i
Jylland — onsker meget at kunne gennem-
fore militzretransporter over lengere af-
stande ad landevejen, thi kun pd den ma-
de fir de varnepligtige den fornodne tre-
ning i at kunne fore store transporter frem
ad landevejen - en trzning, der kan blive
af uvurderlig betydning under krigsfor-
hold.

Ogsa uden overenskomst vil harens
enheder naturligvis i stort omfang bruge
jernbanerne til transporter af gods og ma-
teriel, men man vil ikke mere vare frun-
get til det.

Hurtigruten Kalundborg-Arhus

blev i 1965 benyttet af 200.000 biler og
over 1 million rejsende pa ialt 2078 dob-
beltture.

Storebzltskommissionens prognoser om
fergetrafikken pid Kattegat kom slet ikke
til at passe, idet man allerede nu har néiet
de tal, som kommissionen havde forudset
til omkring 1980. Niar DFDS i lobet af
forsommeren dbner sin nyc rute Sjzllands
Odde-Mols, er det ikke utankeligt, at
Kattegat-ruterne efterhinden overtager
Storebalts-overfartens nu dominerende
rolle.

Pa DSB's hurtigrute og Kalundborg-
Juelsminde-ruten blev tilsammen overfort
515415 biler mod 450000 i 1964. Kom-
' missionens tal for 1965 rcgnede med, at
der ville blive overfort 50.000 biler fra Ka-
lundborg til Jylland.

Mini supermarkeder

har holdt deres indtog pa bl. a. Koben-
havns hovedbanegird, hvor der i den
vestlige ende mod Istedgade er opstillet
automater med 75 forskellige varegrupper
bl. a. bestiende af fiske- og kodkonserves,
mel, hugget sukker, babymad pa dése,
franske kartofler, honning, salt, peber,
flere slags ost og meget andet.

Automaten arbejder med en slags elek-
tronhjerne, der kan indstille priserne med
5 ores mellemrum. Den regner selv prisen
ud og giver det rigtige belob tilbage uan-
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set hvor mange 1- eller 5-kroner man put-
ter i. [ indevarende kvartal regner firmaet,
der har licens for hele Skandinavien, med
at alle S-stationerne er forsynet med auto-
mater, hvorefter turen kommer til en
landsomfattendc opstilling af disse auto-
mater.

Ventesals hervaerk

Hvad nytter det, at banerne modernise-
rer ventesalene, nir ungdommelige ele-
menter odelzgger de lederbetrukne so-
faer i ventesalene. Bl. a. har man i Vor-
dingborg varet ude for gentagne repara-
tioner af beskadigede lederbetrek, si man
nu helt har fjernet disse sofaer og erstat-
tet dem med trebaznke. De skrues fast i
metalarme. der er stobt ind i muren.

Stationsforstanderen i Vordingborg ud-
taler til pressen: 1 vore dage vil proble-
met altid vaere der. Der er nazppe noget,
der er stzrkt nok, nar unge skal udfolde
sig. men skal man ove vold mod det nyc
inventar, skal man ligefrem havce bade
hammer, kniv og sav med sig!

Silkeborg station

er gennem flere ar blevet ombygget og
moderniseret indvendig, og der fortsettes
i det nye finansir, hvor bl. a. kiosken i
forhallen flyttes til de lokaler, hvor der
tidligere var garderobe. Kiosken deles til
to. Den ene med bladsalg, beger, tobak
m.m. og den anden sazlger chokolade,
frugt o.a. Toiletterne skal moderniseres
bl. a. med flere hindvaske. Bancgirdens
perroner bliver overdakkede, hvorved
man kan fjerne overdzkningen til perron-
ncdgangene.

DSB overtager industriarealer
i Abyhoj

Aby kommune har forgeves forsogt at
overtale DSB til at afhaznde det store
areal, statsbanerne ejer ved baneterrznet
og Ostanlegget i Abyhoj. Efter mageleg
med kommunen, som ejer nabojorden,
kan DSB nu optrede i den rolle, som
kommunen ville have spillet og udbyde
plads til handels- og industrivirksomheder.

Planen er at anlegge et besporet indu-
striareal under devisen: Toget holder for
doren. P& arealet skal bygges lagerbyg-
ninger og industribygninger, som DSB vil
udleje til liebhavere, som har behov for
banetransport.

Tidligere har DSB haft planer om at
flytte centralvaerkstedet fra Arhus til om-

radet, men dennc tanke er opgivet. I ste-
det oprettes nu et center i lighed med,
hvad DSB tidligere har gjort pa sit areal
ved Ringgaden i Arhus.

DSB regner med, at projektet kan in-
teressere erhvervsforetagender, der derved
vil blive gode kunder hos DSB, der iov-
rigt ogsi er interesseret i lignende mulig-
heder i andre byer, hvor besporedc arealer
kan forenes med byplanlegning.

MMMV ———————
Vi har modtaget .. i“

AAAAAAAA

Fri os for navnet »Kongeaen«

Det er narmest ubegribeligt, hvorfor
lyntoget til Senderjylland ikke kan be-
holde sit gamle navn »Senderjydenc«, da
toget ogsd efter, at det fir nye vogne be-
farer samme rute som hidtil. Bladet »]Jyd-
ske Tidende« skriver herom:

De nye lyntog, der deles og hhv. sam-
les i Kolding, fir navnene »Kongedenc
og »Syd-Vest-Jylland«. Der har varet no-
gen diskussion om disse navne, idet det
har varet gjort gzldende, at det ville vaere
synd at afskaffe »Sonderjyden«-navnet.
Men motiveringer for at afskaffe dette
navn er, at man ikke kan have en tog-
stamme, der hedder »Sonderjyden« og
som korer til Struer over Esbjerg. Den
ene stamme af togene skal betjene det
vestjyske omrdde, den anden det sonder-
jyske. Og navnet »Kongeden« anses for
sa neutralt, at det kan kore over det hele.
Nu vil andre havde, at Struer ikke er
Sydvestjylland, og heri har de ret. Mcen
navnet bliver heller ikke Sydvestjylland.
Det bliver »Syd-Vest-]Jylland«.

Hvad c: nu det for noget bavl, at toget
skal kore over hele strekningen og der-
for skal have ct neutralt navn, nir stam-
men til Sonderborg kobles fra i Kolding.
Denne del af stammen korer siledes hele
den rute, som »Senderjyden« kerer i dag,
s& der er siledes ingen som helst grund
til at dette navn laves om, si meget mere
som navnet »Sonderjyden« dekker togets
rute bedre end navnet »Kongedenc.

Sagen er for mange og for undertegne-
de blevet en hjertesag, og jeg har bl a.
helt fra Thisted via Bjerndrup modtaget
tak for, at jeg har protesteret mod navnet
»Kongeden«, si endnu engang — lad to-
get beholde navnet »Sonderjydenc!

H. A. Hansen,

pens. togforer, Lyngby.



Almindelig Investeringsforening

blev stiftet den 20. november 1956 med
det formal at yde den storst mulige verdi-
sikring af medlemmernes opsparede mid-
ler ved anbringelse i aktier, har nu 2833
medlemmer. I 1965 er medlemstallet for-
oget med 646; denne medlemstilgang er
storre end i noget tidligere 4r. Det samme
gxlder den forvaltede formue, der er giet
op fra ca. 23 til ca. 30. mill. kroner; for-
muen er placeret i 200 borsnoterede aktie-
selskaber.

Det cr endvidere bemarkelsesvaerdigt,
at 114 — eller 18 pct. — af de i 1956 op-
tagne medlemmer er born, der er indmeldt
af forzldre eller bedsteforaldre!

Som regnskabet viser, blev den samlede
procentsats for udbytte og kursregulering
for det forlobne ar ca. 9,3.

Af den regnskabet vedfejede oversigt
fremgar bl. a., at et medlem, der ved for-
eningens stiftelse for ni ar siden indsatte
1.000 kr. pd sin konto og som har ladet
udbytterne std urort, nu har et indestien-
de pa 2.460 kr.

Narmere oplysning om Almindelig In-
vesteringsforening fis ved telefonisk eller
skriftlig henvendelse til foreningens kon-
tor, Goldschmidtsvej 23, Kobenhavn F.,
telefon (01) 71 36 46.

Sagt ag skrevel

En Jeronimus

— Det er gdet Dem godt her i livet!

— Tak, det md man vel sige. Min far
var landmand og havde et mindre sted i
Jylland. Han dode i 1931, da han var 70
ar. Min mor blev 66 og dode i 1935. Jeg
tenker, at hun blev glad, da jeg skrev til
hende, at jeg var blevet overassistent.

Min kones mor blev 87 og dode pid et
sygehjem. Hun var en fortrinlig kone, der
var si »gammeldags«, at hendes storste
glede var at glede andre.

Nu om stunder harger egoismen og
misundelsen. Det er sorgeligt, synes jeg.

Manedens foto

Verdens lengste stationsnavn

P& billedet ser man stationsnavnet pa
den walesiske jernbanestation, der blev
lukket den 12. februar i &r som led i de
britiske statsbaners rationalisering. Statio-
nen har bestdet i snart 100 ir, og har al-
tid varet et yndet objekt for souvenir-
jegere. Skiltet er taget ned og sendt til

det britiske jernbancmuseum.

Det imponerende navn pa 58 bogstaver
skulle i dansk oversattelse lyde sidan
noget som: Marie Kirken ved hullet Hvi-
de Hassel i naxrheden af den rivende
stromhvirvel St. Tyssilio kirke hule.

g

Men dertil siger naste generation vel:
— Lad ham mene, hvad han vil, for han
cr over 60 — og vel allerede en Jeronimus!

Gdr. P.E. N. Skov.

Sancerre station (Frankrig)

Toget der korer hejt oppe pd noget,
der ligner en akvadukt. Vi var oppe pi
stationen der i gir aftes for at sporge om
vej. Den lignede Hellebxk station med
sondagstrette ventende og et skarpt lys
over harde, gronne banke. P4 kontoret en
stationsforstander, der ikke @nser os, men
gennem ruden kan vi se, at han taler med

sig selv, mens han udfylder et skema.
Han flytter blidt pd den store kat, der
ligger midt i hans papirer, tager sin lygte
og sin kasket, og katten folger ham ud pa
perronen og begynder en langsom gang
med halen lige i vejret ud ad den ene
skinne, mailbevidst som en linedanser, ud
mod det tog, vi godt kan se komme mod
stationen. Men katten fortsetter, men
pludselig svinger stationsforstanderen med
hatten og lygten og raber til katten for at
fa den vak fra dens afsindige foretagende.

Den kat havde jeg forlengst taget af-
sked med!
G. Hartmann i Politiken.

Co

TLF. 141232
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oaser pd Kebenhavns Hovedbanegdrd

F. L. Viltoft

Nyt fra hele verden

Journaler
Kulturfilm
Musikfilm
Tegnefilm
— vi har cinemascope

Central 13540
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Ferie- ag udflugtisteder

HOTEL EBELTOFT
stedet hvor man spiser godt og billigt
Ren kaffe
Lis Pedersen - Ebeltoft - tIf. (063) 4 10 90

Vi bor og spiser pa
HOTEL WESTEND
Randers — TIf. (064) *2 53 88
Veerelser med moderne komfort
til moderate priser.

Afholdshotellét
Fyensgade 26 - Fredericia
Hansigne Hansen
Hyggelige verelser - god mad og kaffe

TIf. (059) 2 01 48

Missionshotellet ANSGAR

Prinsensgade 14-16 — Alborg
Telefon (08) 13 37 33
God mad - gode verelser

AFHOLDSHOTELLET
Ester Lindskov Hansen
Brotorvet 2 . Holstebro

TIf. (074) 204 18
Altid et beseg veerd —

MOTEL LA TOUR
Randersvej v. vandtérnet — Arhus N.
TIf. (061) 678 88
Et godt madsted
— Selskaber modtages —

AABY KRO
Silkeborgvej 228 — Abyhgj
TIf. (061) 57999
Et 1. kl. madsted
Mode- og selskabslokaler
fra 20-300 kuverter

MISSIONSHOTELLET
Nygade 12 — HOLBZAK
TIf. (03) 4 35 — 2400
Stedet, hvor man spiser
og sover godt.

Seby brunkulsleje

Under min tjeneste ved DSB har jeg
varet stationeret omkring 80 steder. Et af
de interessanteste var i brunkulslejerne i
Seby under krigen. Her bred omkring 30
firmaer brunkul, der s& med tog transpor-
teredes ud over hele landet. Jeg stod for
vejning og fordeling af vognene til de for-
skellige firmaer. I Soby lezrte man mange
interessante mennesker at kende, folk der
af forskellige arsager var blevet sliet »ud
af kurs« pa grund af krigen.

I lejerne arbejdedes og levedes der un-
der utroligt primitive forhold, og jeg erin-
drer, hvordan jordemoderen en gang for-
talte, at hun havde veret til fodsel hos en
af arbejderne, der levede med sin familie
i et skur med et varelse. Medens hustruen
fodte, sad han med tre kammerater — drak
og spillede pa sekseren i samme rum.

Stfst. P. Hojbjerg, Fredensborg.

' é%-pzf}}za-/zw ael. . . .

For 50 ar siden . . . februar 1916

Den 8. lob den nye dampfarge til DSB's
overfart Madsnedo-Orehoved af stabelen.
Fargen, som Helsingors Jernskibsverft
har bygget, fik i diben navnet Orehoved.

R

Skagens byrdd har vedtaget at stille
indtil %4 mill. kr. til rddighed til Skagens-
banens ombygning fra smalsporet til nor-

malsporet bane.
A

Den gamle banegird i Kobenhavn er nu
ved at forsvinde. Nedrivningsentrepreno-
rerne, der allerede har ladet det gamle
jernbaneposthus jevne med jorden, er nu
begyndt nedrivningen tf banegirdens nor-
dre ende.

jxd

Den sterke storm den 16. var skyld i

store oversvommelser ved Sneum bro.
Man turde ikke lade de tidlige morgentog
kore over dazmningen, men udvekslede
passagerer, rejsegods og post. Da det blev
lyst, viste det sig, at skaden pid dazmnin-
gen kun var ringe, og tilkaldt mandskab
fik ret hurtigt skaden udbedret, si& den
ordinzre toggang kunne genoptages. Stor-
men bevirkede iovrigt en mangde forsin-
kelser i fargeforbindelserne. Gedser-far-
gerne matte helt indstille sejladsen. Ved
Tommerup blaste Statsbanernes vindmo-
tor omkuld og faldt hen over det ene ho-
vedspor. 1 Odense satte stormen et par
godsvogne i bevegelse, og de endte begge
nede i drejeskiven.

oy,
1%

I nordjylland agiteres der sterkt for en
lengdebane fra Alborg til Esbjerg (Al-
borg, Norager, Rodkarsbro, Kjellerup,
Funder, Bramminge, Esbjerg).

)

Eet blad oplyser, at det endelige resultat
af folketzllingen blev stazrkt forsinket,
fordi nogle kommuner havde sendt ma-
terialet til Statistisk Departement som
fragtgods.

¥

I dagspressen meddeles et forlydende
om, at DSB vil kebe dampskibet »Sver-
rige, der blev lejet til Arhus-Kalundborg-
overfarten, og szlge de xldre skibe »Skir-
nere og »Masnedsunde.

I

To lesslupne vogne, der den 26. af stor-
men fortes fra Nyrdd mod Vordingborg,
matte her ledes ind pd et sidespor, hvor
de veltede og beskadigedes sterkt samt
odelagde en kreaturfold. Skade for 7000

kroner.

For 25 ar siden . . . januar 1941

Det fryser 17° de forste dage i aret.

Ligesa uundveerlig
JERNBANEN er
for TRAFIKEN

o
er STATSANSTALTEN

for LIVSFORSIKRING
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Den 5. standsede sneen nasten al trafik
pd Bornholm.
¥

Fra privat side foreslds oprettet en mid-
lertidig fergerute Rodbyhavn-Grossen-
brode, der skulle besejlet af de oplagte
ferger fra Hundested-Grend ruten.

el

Ved et togsammenstod ved Tinglev d.
16. drabtes en togforer, og en bremser
blev hirdt kvastet. Flere godsvogne blev
helt odelagt.

e

P4 en generalforsamling i Maribo ved-
toges det at standse Maribo-Torrigbanen
fra 1. marts 1941.

(Nér vi bliver ferdig med de mange:
Farvel til nedlagte baner, kommer: PAi
fodtur efter Maribo-Torrigbanen. Red.).

»*

Sterk snefygning pa Falster d. 21. med-
forer togstandsning. Samtidig fryser det
nu 22°, hvilket giver begyndende isvan-
skeligheder pa Storebzltsoverfarten.

B8

Den 27. fros det 32,6° ved Ryomgard,
hvilket var ny dansk kulderekord. Den
tidligere laveste temperatur var 29° i
1893.

Den 31. er der landet over togstandsnin-
ger som folge af snefygning og hard frost.
Det fros 33° i Hadsten.

For 25 ar siden . . . februar 1941

Januar pristallet steg fra 145 i oktober
til 151, hvilket gav tjenestemandene 7
portioner reguleringstilleg.

v

Nationalbanken sztter de forste alu-
miniums skillemonter i omlob.

h3

P& grund af benzinmangel gir biler og
banernes benzinmotorvogne over til at
benytte generatorer, der ved fyring med
brende producerer gas.

Som folge af isvanskeligheder var ru-
ten Kalundborg-Arhus indstillet fra d. 20.
til d. 25. — Laso havde pd samme tid
varet uden skibsforbindelse med Jylland
i en hel maned.

%

Trafikministeren forelegger regeringens
beskazftigelsesudvalg et forslag om, at
Slangerupbanen fores i en tunnel fra Nor-
rebro st. til Norreport st. med tilslutning
til Boulevardbanen.

A

pAY

Den 28. er der atter store trafikvanske-
ligheder pd grund af sterk snefygning og
islag.

pAd

VAN =

:; fé- liniere . ..

VWAV

Selv om Sallingsund-kommissionen har
holdt sit afsluttende mode, hvor man gik
ind for en vejforbindelse udfort som hoj-
bro fra Pinen til Plagen, vil broen tidligst

vare fardig i 1971.
¢

Den gamle postholdergird pa den syd-
lige side af Tasfrup st, er nu nedrevet for
at give plads for den nye Tastrup S-sta-
tion.

s

Til forbedring af strzkningen Lunder-
skov-Padborg er der i det kommende fi-
nansar afsat 4,2 mill. kr. Af en samlet be-
villing pd 52,6 mill. kr. er der indtil nu
brugt godt 34 mill. kr. Arbejdet ventes
forst afsluttet i 1971.

w

Anlegget af Fugleflugtslinien er nu en-
delig opgjort til at have kostet 139 mill.
kr., hvilket er en beskeden overskridelse
pa 800.00 kr.

w

Fargeruten Kebenhavns-Halmstad-Ar-
hus har som tidligere meddelt indstillet

Ferie- og udflugtssteder

Missionshotellet ,, KROGEN*
Skibstedvej 4, Hasseris, Alborg
Gode og hyggelige veerelser
til rimelig pris.
| Kun 1 km fra Vesterbro, fri parkering.

TIf. (08) 121705

Hotel Mogenstrup Kro

Restaurant — Selskabslokaler
Haveatrium i skenneste omgivelser.
For kongresser, firmaudflugter eller

familiens egne fester.

Selskaber indtil 400 cuverter.
Weekend og pens. Musik i seesonen.

Idyllisk beliggenhed ved
Neestved-Praste landeve].
Mogenstrup Kro pr. Lov.

Bord- og veerelsesh. (03) 761 Lov 130

Motel EUROPA Restaurant
ELLIDSHO)
TIf. (08 11 93 11) 132 og 133
1. kl. veltillavet mad
Samtidig en vidunderlig udsigt
Selskabslokaler indtil 180 kuverter

Pholer og kurser

Aarhusegnens

' Husholdningsskole
| Risskov st. — tIf. Arhus 7 84 46
5 mdr. kursus fra maj og novbr.
3 mdr. kursus fra maj og august
Moderne skole — smukt beliggende

Sunidiske konsulenter

HELGE KNUB
Landsretssagforer
Sendergade 10—12 - Arhus C.
TIHf. (061) 3 01 00 |

W
N

Banegardsrestaurationen

HILLERGD

GEDSER

TOM VALET

»De Danske Ostersofarger«s

DSB

Restaurationer
RODBY FARGE

DSB Restauration »Fargekroenc,

Redby Farge
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Sicelland

721003
BERNHARDT’s radiodirigerede vogne
kerer dag og nat
5 — 7 — 14 personer
Farimagsvej 9 — NASTVED

SPAR PENGE ...
Kad — Fleesk — Péleeg — Fjerkrae
FABRIKUDSALGET

Labeek 8 — Holbaek — TIf. 2235
til en gros priser.

Tarnborgvejens
Cykelforretning

v/ Kofoed Nielsen
Cykler — knallerter — transistorer
Alle reparationer udferes
Tarnborgvej 8 — KORS@R
TIf. 57 01 92

Polsebaren ved HERLEV st.
Aben: kl. 6-12 og 15.30-24
Polser — smorrebrod - sodavand
Prov 4 stk. l&kkert smorrebred 2,95

Banegardsrestaurationen

VALBY STATION

anbefales

TOFTES BOGHANDEL
Slotsgade 22 — Hillerad
Telefon *26 01 32

sejladsen indtil begyndelsen af marts,
hvor selskabet far en ny farge. Man pa-
begynder da en ny rute Halmstad-Koben-
havn-Travemiinde, og anlegspladsen i
Kobenhavn flyttes fra Temmergraven til
Kalkbrenderihavnen.

Der er i 1965 solgt 15.000 biler fzrre
end i 1964. Der gives fra bestemt side de
forhejede motorafgifter skylden. Mon ikke
det er kreditstramningen, der er &rsag?

33

I Herning arbejder man med planer om
at etablere en svavebane fra kongreshal-
lerne i centrum af Herning, og til udstil-
lingshallerne i udkanten af byen. Banen
vil blive knapt 4 km lang.

2

1. marts trader 44 timers ugen i kraft
mellem arbejdsmarkedets parter. Den al-

mindeligste losning ventes at blive luk-
ning af virksomhederne et antal lerdage
- forst og fremmest de »indeklemte« lor-
dage som f. eks. paskelerdag.

33

Der skal opferes en firesporet hejbro
over Roskilde Fjord til aflastning af Kron-
prins Frederiks Bro ved Frederikssund.
Broen vil koste 30-35 mill. kr.

el

Grend venter at fi to nye fargeforbin-
delser i 1966. Midt i januar etableres ru-
ten Grend-Halmstad, og hen pd somme-
ren vil Grend-Hundested fergefart anta-
gelig begynde sejlads Grena-Arhus.

21

DSB har udbudt arbejdet med bygning
af et nyt pakhus pa Tinglev st. i licita-

DANSK

JANDTEKNIK
1. DRAGSTRUP

Strandgade 45 —  Helsinger
TIif. 2145 18
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Til laeserne

Tak til leserne

Bladet bringer hermed sin bedste tak
for de mange nytarshilsener, vi har mod-
taget fra leserne — bade pr. kort, breve og
abonnementskuponerne.

Svar til H.P. i Nastved

1. I Horsens-Bryrup Jb. smalsporstid
skulle der i 1908 (jvf. W. Bay's bog) vare
anskaffet et O-C-1 (T) loko fra Krauss.
Er dette rigtigt? - og kan Jernbane-Bladet
vise foto af dette?

ad 1. Det ma vare Krauss-loko nr. 5934,

HBJ nr. 5, 062T. Maskinen er bygget i
1908 og blev udrangeret i 1929. Billede af
maskinen bringes hosstaende.

2. Under 2. verdenskrig eksisterede der
en smalsporet torvebane i Holmegards-
mosen, ca. 10 km nordest for Nastved.
Denne bane havde forbindelse til lesse-
sporet pd Holme-Olstrup st. Havde banen
forbindelse til Holmegirds Glasvark, og
benyttede glasvarket sporet til Holme-Ol-
strup st.? Var det muligt Jernbane-Bladet
kunne bringe en artikel herom? Helst med
en del fotos!

ad. 2. Der eksisterede ganske rigtigt et
670 mm smalspor fra Holme-Olstrup sta-

Horsens-Bryrup loko nr. 5



tion til glasvaerket i Fensmark og videre
ud i mosen, og en lang rxkke oplysnin-
ger herom er i bladets besiddelse. »Banen«
blev lukket omkring 1940, og en narmere
beskrivelse vil scnere blive bragt.

3. Et langt spergsmal angdende
Vigerslevulykken i 1919.

ad 3. Vi har lenge haft en artikel an-
gdende denne ulykke liggende, og den
kommer, nér der bliver plads, men der er

stadig s& mange aktuelle artikler, der ikke
kan vente, sa det varer nok lidt.

Ang. Sore-Vedde banen fandtes der en
artikel i Jernbane-Bladet 14. irgang 1953,
side 14.

Litra Mx nr. 131—132

Motoriok begyndelsen

Diesel el-loko Itr. Mx nr. 132 bygget af Frichs, Arhus

Néir man med fa timers mellemrum
forst moder eksprestoget »Nordpilen«
fremfort af litra MY nr. 1201 og scncre
ser nr. 1202 blive spandt foran ct langt
godstog, kan man ikke andet end glade
sig over den store alsidighed, som disse
maskiner er i besiddelse af, og at vi her-
hjemme trods alt er i stand til at hamle
op med verdensmarkedets storste loko-
leverandor, General Motors i USA. Dette
firma kan nu sc tilbage pa en produktion
af mere end 20000 diesel-clektriske mo-
torloko til alverdens lande, og med op-
arbejdelsen af en sadan erfaring er det
klart, at fabrikken i dag kan levere med

hojere kvalitet ¢nd sine konkurrenter.
Derfor kommer man uvilkdrligt til at
tanke pa, hvilke forudsetninger og prak-
tiske konstruktioner A/S Frichs i Arhus
ma have for i det hele taget at kunne
bygge loko, der kan benyttes i fleng med
maskiner af verdensformat.

For at belyse dette sporgsmal skal vi
atter en tur til Skanderborg, men vi kik-
ker nu indenfor i den gamle remise, hvor
mangt og meget af det historiske matericl,
som D.S. B. onsker bevaret for cftertiden,
stir laset inde. Ganske betagende virker
det pludsclig at sta overfor de damploko,
som vi cfter midten af 1950°crne har mat-

tet nojes med billeder af; thii morket hol-
der her litra A nr. 159,°K nr. 563 og O
nr. 318, men helt ovre i hjornet finder
vi et gammelt motorloko, litra Mx nr.
132. Kantet og gammeldags ser det ud,
men ikke desto mindre er dct netop den-
ne maskine, der danner et vasentligt led
i den praktiske forsogsrzkke, hvorpd A/S
Frichs i dag er ndet frem til si fine re-
sultater. Og lad os derfor skrue tiden lidt
tilbage og se, hvilken rolle dette loko har
spillet hos DSB.

Nappe havde man i 1925 fiet sat de
forste motordrevne koretojer i gang, for
sporgsmalet straks meldte sig, om man

VESTERBROGADE 2A .

Gewider det rejser ... sa

VERDENSREJSEBUREAUET

WAGONS-LITS//COOK

V. - TLF. *14 27 47
ikke dyrere . .

. men bedre

Alt i tandtebnik

Reparationer . Omstillinger og underfaringer

Martinus Schmidt

Mariendalsvej 12c -

FA. 880
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ved DSB skulle lade fremtidens trakti-
onsmidler bygge motorvogne eller motor-
loko. Dengang havde man nemlig ikke de
moderne metallegeringer, hvoraf man i
dag kan konstruere selv meget sterke mo-
torer i en relativ let udferelse, og proble-
met blev derfor den hoje motorvagt i
forhold til maskineriets effektive arbejds-
ydelse. Den letteste mide at lose dette
problem pd, var naturligvis at bestille
flere motorvogne, fordi de ikke kravede
sd store motorer og dermed hoje aksel-
tryk for at fremfore sig selv og en eller
to tilkoblede personvogne med pane ha-
stigheder. Til gengald forblev befor-
dringskapaciteten si ret begranset, og da
det i enhver form for jernbanetrafik jo al-
tid har varet méilet at fremfore den hojst
opnielige bruttolast til de laveste priser,
matte man saledes, hvis videre rationali-
sering overhovedet skulle ske, forsege at
konstruere motorloko, der bade wvar i
stand til at opfylde kravet om en tjenst-
ferdig vagt, der kunne fordeles indenfor
rammerne af de lave akseltryk, som det
eksisterende banelegeme fordrede.

Ltr. Mt, Mv og Mw

I arene 1927/1929 anskaffede DSB der-
for 10 nye diesel-elektriske motorloko.
De var ud af hele 3 forskellige typer
(MT, Mv, Mw) og bygget pa 3 forskellige
fabrikker, hvad der bestemt ikke kan kal-
des en videre rationel fremgangsmade,
men indkobene skete hovedsageligt, fordi
man p& denne made kunne give den dan-
ske industri lcjlighed til at afprove for-
skellige konstruktioner i praksis, hvorpa
den si skulle arbejde sig frem til et til-
fredsstillende resultat, som senere tillod
seriefremstiling af et storre antal maski-
ner. Disse loko var alle af ret ringe ka-
pacitet, og en narmere beskrivelse heraf
horer derfor ikke hjemme i denne sam-
menhang.

Ltr. Mx nr. 131 - 132

Forst i 1930 var fabrikationen af diesel-
lokomotorer si langt fremme, at man var
i stand til at skabe et motorloko, der med
rette kunne erstatte selv de yngre damp-
maskiner i den daglige drift; og det af-
gorende vendepunkt for hele den senere
udvikling kom, da DSB samme Aar slut-
tede kontrakt med A/S Frichs i Arhus
om levering af 2 diesel-elektriske motor-
loko pid 1000 HK, der skulle have beteg-
nelsen: litra Mx nr. 131-132.

I samrdd med DSB blev disse loko i
alle detailler konstrueret af A/S Frichs’
ingeniorer. Hele karosseriet var, som det
fremgir af hosstiende illustration, bygget
op over en gennemgdende hovedramme,

38

der i midten bar 4 drivhjuls®t og i en-
derne understottedes af en 2-akslet bo-
gie. Relationen til damploko havde man
altsd endnu ikke sluppet, for bidde anven-
delsen af den lodrette pladejernsramme
og den made, hvorpa de forholdsvis store
drivhjul var fastlenket hertil, samtidig
med at de smi lobehjul samledes i bogi-
er, vidnede kun alt for godt om zldre og
direkte overforte principper. Siledes ned-
arvede maskinerne ogsi den stivhed, som
dette arrangement hidtil var forbundet
med, og som man i mange dr havde kendt
fra damploko. Karosseriet var en helsvej-
set gitterkonstruktion, siledes at dens pro-
filjern sammen med undervognens hoved-
ramme udgjorde den bzrende vognkasse,
medens vaegpladerne kun tjente som ydre
bekledning. Efter vore begreber kan man
i dag sige, at udforelsen virkede kantet
og gammeldags, men dog langt fra uaste-
tisk, og tager man samtidig i betragtning,
at de moderne MY- og Mx-loko er byg-
get op pi nojagtig samme grundlag, er
det interessant at konstatere den udvik-
ling, som er sket siden da. Selve overbyg-
ningen blev inddelt i 3 afdelinger med et
maskinrum i midten og 2 forerhuse an-
bragt ved hver ende deraf. Foran sidst-
nzvnte fandtes en lille »nase«, der ikke
alene gav lokoet en pan symmetrisk af-
slutning, men som ogsi tjente det vigtige
formil at vere sede for to akkumulator-
batterier og en braendselsolietank. Som
det horte tiden til fik litra Mx solskzr-
me over de 3 frontruder, men da virknin-
gen af dem syntes ret ringe, var det ogsa
sidste gang, disse »skyklapper« pdmonte-
redes DSR’s store strazkningsloko.

Gennemfort symmetri var i det hele
taget karakteristisk for de gamle Mx’eres
sidvel udvendige som indvendige opbyg-
ning, for gir vi nu over til at betragte
maskinrummets indretning, sd var det det
samme forhold, der her gjorde sig gel-
dende i den plan, hvorefter de centrale
elementer i maskinudrustningen var stillet
op. Mellem lokorammens langdedragere
fandtes 2 solide bundplader, og ovenpa
hver af disse plader var en dieselmotor,
en hoveddynamo og en hjzlpedynamo
bygget sammen pd rxzkke, sidan at de to
cns, men dog uafhzngige aggregaters die-
selmotorer vendte mod hinanden. Begge
motorer var dengang af A/S Frichs' nye-
ste standardtype pi 500 HK og bar beteg-
nelsen: 628 C. Den var vandkolet og byg-
get med cylinderdiameter: 285 mm, slag-
lengde: 330 mm og et maksimalt omdrej-
ningsantal pa 600 omdrejninger i minut-
tet. Der fandtes 6 cylindre, der arbejdede
i t+-takt med trykluftsforstovning, og dis-
se var anbragt i rezkke under en solid
motorhjelm, siledes at maskineriets stoj-
afgivende dele stod fuldstzndigt indkaps-

lede. Til hver cylinder horte en brand-
selsoliepumpe, og den blev ligesom sme-
reoliepumperne trykket mekanisk gennem
en sxrlig udgang pa dieselmotoren. For
at lette lokofererens adgang til og fra
motorens manovreside havde man place-
ret de to pumpeanleg modsat denne langs
maskinrummets ydervaegge. Udstodnings-
gassen ledtes op gennem en velafpasset
lyddemper for siden at blive blast ud
gennem den pagzldende dieselmotors
skorsten i lokotaget. Kolingen foregik
gennem et kolevandssystem, hvori elek-
triske pumper hele tiden sorgede for at
trykke radiatorernes varrc vand op i ko-
lerelementerne, som var rejst ovenpa sel-
ve maskinrummet. Vandet nedsvaledes
her til en temperatur, der tillod det at
lobe tilbage i kolevandstanken, inden det
atter traddte ind i kredslobet. Nar sarligt
varme sommerdage eller andre ugunstige
driftsforhold bevirkede, at dette system
var ude af stand til at nedsztte kolevan-
dets temperatur hurtigt nok, kunne loko-
foreren, for at oge temperaturseznkningens
hastighed, bringe en hjzlpekoler i funk-
tion. Gennem et par gittervaerk i lokoets
sider sugede en elektrisk drevet ventila-
tor under taget koleluft ind i en kanal,
der forte den i kraftige hvirvelstromme
forbi cylindrenes overophedede radiato-
rer og ud gennem Aabninger i taget. Med
dette system imodegik man saledes even-
tuelle motorskader, der kunne vare op-
staet, hvis lokoet arbejdede langsomt i
bagende sol.

Som tidligere navnt var lokoets 2 dic-
selmotorer bygget sammen med hver sin
hoveddynamo, men i modsztning til de
fleste andre maskindele var den ikke fa-
brikeret af A/S Frichs, idet firmaet A/S
Titan i Kobenhavn allerede i flere ar hav-
de beskaftiget sig specielt med udviklin-
gen af dynamoer og nu var néet frem til
patenter, der var bedre end mange andre
typer p.: et hjemlige marked. For at op-
nid det bedste resultat var fremstillingen
af hoveddynamoen derfor lagt i hander-
ne pa dette firma, og udfra sin konstruk-
tion TF 115 viklede det nu et par nye
dynamoer, som ved et maksimalt omdrej-
ningsantal pd 600 omdrejninger i minuttet
hver afgav en effekt pd 550 volt jevn-
strom til 2 banemotorer. Sidstnazvntes
trekkraft og hastighed reguleredes si ved
at variere spxndingen pd hovedgenerato-
ren, hvad der simpelt hen skete ved at
®ndre dens magnetfelt ved hjelp af en
akkumulatorfodet modstand. Men hoved-
dynamoen havde endnu en funktion. Ved
start af dieselmotoren virkede den nemlig
som motor med akkumulatorbatterier som
stromkilde.

De 4 banemotorer var ophengt i selve



lokorammen, hvor kraftoverforingen skete
gennem en enkelt tandhjulsudveksling,
og anvender man nu damplokos gamle
karakterbetegnelse, var litra Mx altsid af
typen: 2-D-2. Banemotorerne var selvven-
tilerende, og efter at en del af den tilforte
clektriske energi var undsluppet i form af
varme, gav dc tilsammen lokoet en styrke
pa ca. 900 HK. Da maskinerne var ud-
styret med hcle 4 drivhjulszt, overfortes
saledes en meget stor del af deres tjenst-
ferdige vegt pd 1020 tons til banelege-
met, og med en adhasionsvaegt pad 517
tons kunne de efter datidens forhold
fremfore bade lange og tunge tog, selvom
trykket pid de enkelte aksler 13 sa lavt, at
de kunne kore pd nasten alle DSB's
strekninger. Men da man samtidig on-
skede, at de nye maskiner kunne bruges
med stor alsidighed i den daglige drift,
s& at de ogsd kunne trzkke de allerhur-
tigste eksprestog, forsynede man dem med
forholdsvis store drivhjul, der havde en
diameter pd 1404 mm, hvorved banernes
maksimale hastighed pa 100 km/t kunne
nds ved et modereret omdrejningsantal af
banemotorernec.

Vi starter Mx 132

I lokoets to maskinaggregater var ho-
veddynamoen i den ene ende koblet til
dieselmotoren, medens den i den anden
ende var forbundet direkte md hjzlpe-
dynamoen, s at de to hjzlpcdynamoer
som for antydet vendte ud mod forerrum-
menes bagvagge. -Under normale forhold
afgav de begge en maksimal spending pa
70 volt til opladning af Mx’ernes akku-
mulatorbatterier, der si igen fodede det
ovrige elektriske hjelpemaskineri. Kun
dieselmotorernes kolevandspumper kunne
modtage strom direkte fra hjelpedynamo-
en, og sifremt denne ikke havde niet at
oplade batterierne fuldstendigt under
korslen, kunne lokoforeren i en kort pe-
riode oge dens spanding til 90 volt. Af
det elektriske hjelpemaskineri, der blandt
andet omfattede trykluftskompressor, va-
cuumpumpe og hjzlpekoler, indtog den
elcktro-pneumatiske  styring, hvormed
man fra regulatoren i forerrummet kunne
beherske alle lokoets bevaegelser, en cen-

tral stilling. Den virkede efter det sikald-
te Leonard-princip, men for at forstd den
nojere sammenhang mellem dette systems
funktioner i praksis, vil vi nu foretage et
lille tankeeksperiment, idet vi tager plads
i den ene forerstol pa litra Mx nr. 132 og
korer en tur med maskinen. Den holder
som bekendt inde i Skanderborg remise,
og vor forste opgave bliver da at bakke
den ud pa drejeskiven. Efter at have tryk-
ket dodmandspedalen ned griber vi start-
handtaget, der setter akkumulatorbatteri-
erne i forbindelse med den ene hoved-
dynamo, og den trazkker si dieselmotor
nr. 1 i gang. P4 nojagtigt samme made
startes dieselmotor nr. 2, og med 3-trins-
regulatoren fastsetter vi motorernes ha-
stighed til 350 omdrejninger i minuttet.
Ved hjelp af den elektro-pncumatiske
styring indkobler vi banemotorerne i se-
rie og sorger nu for at vende deres mag-
netfelt sidan, at lokoet lober baglans.
lzns. Maskineriet er i gang, og lokoet kan
startes, hvornar det skal vere, men inden
vi losner trykluftsbremsen kontrolleres
dens arbejdstryk, hovedgeneratorernes og
batteriernes spznding, kolevandets tempe-
ratur og smoreoliens tryk ved at aflese
de dertil horende instrumenter oven over
sclve forerbordet. Endvidere sikres, at alle
advarende lysindikatorer mod eventuelle
driftsforstyrrelser er slukket, og som det
horer reglementeret til gives et forsigtigt
stod i trykluftsflojten, inden vi slipper
bremsen og trezkker hovedkontrolleren
langsomt tilbage. Denne stir gennem den
elektro-pneumatiske styring i forbindelse
med den tidligere beskrevne akkumula-
tormodstand, der gradvis oger hoveddy-
namoens magnetfelt. Dens spanding sti-
ger ,0g lokoet er i bevagelse. Ude péi
drejeskiven vendes banemotorernes mag-
netfelter til »frem«, og da vi nu onsker
at kore med storre hastighed, sattes 3-
trinsregulatoren op i naste stilling, hvil-
ket giver dieselmotorerne et omdrejnings-
antal pd 500 omdrejninger i minuttet.
Hovedkontrolleren trazkkes atter tilbage,
og maskinen starter med pan accelera-
tion. Efterhinden nir vi op p& en middel-
stor hastighed, men vi onsker at kore
endnu sterkere og satter derfor 3-trins-
regulatoren i overste hak, der giver die-
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selmotorerne et omdrejningsantal pa 600
omdrejninger i minuttet. Banemotorerne
indkobles parallelt med det samme hand-
tag, der satte dem i serie, og svinger vi
nu hovedkontrolleren helt i bund, kryber
hastigheden op p& 110 km/t, hvor mak-
simum nds. Bortset fra os selv har vi
intet at slebe p&, og vi kan derfor roligt
sld hele det ene maskinaggregat fra, si at
lokoet nu drives af en dieselmotor og
dennes 2 banemotorer. Nar pdhzngslasten
tillader det, kan vi altsi kore med fuld
fart med den halve trakkraft.

Vi har nu fulgt den elektro-pneumatiske
styrings funktionsmekanisme, si laxnge
lokoet arbejdede accelererende, men det
er nojagtigt det omvendte forhold, der
gor sig gxldende, nar decelerationen ind-
treder.

Ja, kere leser, hele turen var kun et
tankeeksperiment, men jeg haber allige-
vel, at jeg pid denne mide har kunnet
klarlegge de mange muligheder, som Leo-
nard-styringen gav for manovrering af de
gamle Mx'ere. I praksis gav den disse
loko en sidan smidighed, at man ved
hvilken som helst hastighed kunne ind-
sette dieselmotorernes fulde styrke.

Til opvarmning af persontogene var der
i maskinrummet installeret en automatisk
virkende oliefyret dampgenerator. Nér
den forst blev startet fra forerpladsen,
sorgede den selv med en hedeflade pa 8,0
m? for en konstant opvarmning af den
efterfolgende togstamme.

Litra Mx blev udstyret med tryklufts-
bremse til lokoets egen afbremsning og
med vacuumpumpe og -ledning for ogsa
at kunne standse de mange vogne, der
dengang lob med dette arrangement. En-
kelte bremseklodser omgav alle drivhju-
lene, og disse var ophangt i akselkasser
med rullelejer. Strommen til lokoets egen-
belysning blev taget direkte fra akkumu-
latorbatterierne, der havde en spanding
pa 65 volt.

De to hidtil storste motorkoretojer ved
DSB rullede si ud fra A/S Frichs i 1932
med fabriksnumrene 101 og 102 for umid-
delbart efter at pibegynde det daglige ar-
bejde pa de jysk-fynske banestrezkninger.
Ganske naturligt onskede man forst og
fremmest at prove de nye maskiners ev-
ner i de store eksprestog ,og det viste sig
da, at de med en togvagt pd 250 tons
formiede at gennemkore strakningen:
Fredericia - Arhus - Alborg med en fart
af 90 km/t, medens de i godstog kunne

Kirstine Jensen

TANDTEKNIK
Storegade 2 - BJERRINGBRO
TIf. 8 12 24 47

lobe med op til 350 tons pa krogen. Set
med nutidens ojne virker disse prasta-
tioner ikke sarligt imponerende, men
hvis man i stedet anlegger en bedommel-
se udfra den tids forudsatninger for frem-
stilling af dieselmotorer og elektrisk ud-
styr, mid resultatet siges at vare godt.
Lokoene havde i de forste ar efter igang-
sztningen en del varkstedsophold, fordi
dieselmotorernes bundbakker ikke kunne
holdes t=tte, hvorved olie fra sumpen i
motorernes bundkar dryppede ned i ba-
nemotorernes luftindsugningskanaler og
herved hindrede den pikrazvede ventila-
tion. Men efter at disse forhold blev ret-
tet, lob maskinerne tilfredsstillende. Dette
var ogsd de sidste motorloko, der blev
leveret til DSB inden krigen, for i de
folgende 20 ir var anskaffelser heraf to-
talt indstillet, idet man ikke onskede at
torbigd den rivende udvikling, som netop
var begyndt i motorvognenes konstruk-
tion.

My-erne slog Mx ud

F4 de fleste baner i 2. distrikt niede
disse loko at fremfore nasten alle former
for tog, inden de i begyndelsen af 1950-
erne stationeredes fast i Fredericia. Fra da
af blev deres trakkraft fortrinsvis an-
vendt i de daglige persontog mellem Ny-
borg og Arhus, og denne opgave beva-
rede de sd, indtil de i midten af 1950’erne
var si udslidte, at deres fortsatte anven-
delse blev betinget af en gennemgribende
revision. Med en sidan ville lokoene i
endnu en Aarrzkke kunne gore tjeneste
for DSB, men da de nye MY'ere i mel-
lemtiden havde pibegyndt en altomfatten-
de karriere heri, indsi man det unodven-
dige i stadig at afholde store udgifter til
et reservedelslager for en maskintype,
der kun talte 2 reprasentanter. Nr. 131
blev udrangeret i 1957 og solgtes umid-
delbart efter til ophug. Nr. 132 faldt i
1958, men da maskintypen dannede et si
vigtigt led i den danske udvikling af mo-
torloko og i sin tid havde varet et inter-
nationalt forbillede, var jernbanemuseet
naturligvis sterkt interesseret i at bevare
det sidste eksemplar, og det sendtes der-
for til remisen i Skanderborg, hvor det
holder den dag i dag. Jens Gadmar.

Fra

daghbogen

Horsens d. 5. jan. Lyntog »Gudenden« pa
vej mod Kobenhavn fik nedbrud, da
det nermede sig Horsens. En tilkaldt
Mo-vogn forte toget videre. Med en ti-
mes forsinkelse ankom toget til Koben
havn.

Holbzk d. 5. jan. En 68-drig mand, der
pa ulovlig vis sked genvej over bane-
terreznet pA Holbzk st., blev ramt af to
godsvogne, der var rangeret med stod.
Ingen havde bemarket uheldet, og forst
lidt senere blev manden fundet drabt
ved siden af sporet.

Herning d. 9. jan. En personbil korte i
dag fra en sidevej ind p& Herning-Vi-
borg landevej i narheden af Gedhus
vagten, hvor der i det samme kom en
DSB rutebil. Bilen blev skubbet i vej-
groften, og rutebilen standsede ovenpi
den. En dame i bilen var drabt pa ste-
det, og foreren af den havde padraget
sig alvorlige kvastelser.

Gording d. 6. jan. Et damploko, der frem-
forte et godstog fra Esbjerg, kunne ikke
mere, da man nasten var naet til Gor-
ding. En rangermaskine fra Bramminge
fik toget skubbet ind pid Geording st.
Der skete forsinkelser pa en time i tog-
gangen fra begge sider.

Farhus d. 9. jan. En kolebil med pa-
hangsvogn korte ved 9-tiden gennem
den sxnkede bom ved Vejbxk over-
skzriagen og mod de midterste vogne i
et golstog, der netop passerede over-
skaringen. Kolebilens forerhus blev
knust og revct af. De to bageste vogne
i toget blev afsporet. Bilens chauffor
var drebt pa stedet. I flere timer matte
de rejsende befordres i biler mellem
Padborg og Tinglev.
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Senderborg d. 10. jan. Da en Mo-vogn,
der havde hentet et par godsvogne pa
Vester-Sottrup st., var pd vej mod Sen-
derborg og skulle passere en privat
overskaring ved skibsvarftet, holdt der
en lastbil pd sporet. Da chaufferen si
toget, ville han skynde sig vak fra spo-
ret. Det lykkedes ikke helt. Bilen blev
skubbet vek af toget, og de svare jern-
plader p4 bilen skar sig ind i Mo-vog-
nen, hvor de tre mand, der opholdt sig
der, fik klemt benene. Bilens forer blev
slynget ud og padrog sig alvorlige kve-
stelser. Mo-vognen kunne ikke fortsat-
te, men blev slabt til Senderborg af en
rangertraktor.

Vejle d. 11. jan. Da et godstog ved 330-
tiden var under indkersel pa stationen,
veltede en af togets forreste vogne og
trak andre tre vogne med sig. Vognene
var lesede med kreaturer til eksport.
P4 den ene vogn var taget knust, s3 her
slap kreaturerne den vej ud, men pi
de andre vogne mitte anvendes skare-
brender for at fi dyrene ud.

Fredericia d. 12. jan. Som foelge af opfrys-
ning af jorden afsporedes i nat en gods-
vogn, da den passerede et hjertestykke.
Den valtede over mod en tom gods-
vogn pa nabosporet. Den lagde sig helt
om pi siden.

Korser d. 14. jan. Da lyntog »Nordjy-

den« ved middagstid skulle kore fra faer-
gen i det nylig ombyggede leje 2 hop-
pede en truck over i et andet spor. Ved
senere undersogelser viste det sig, at en
af de stalplader, der danner overgang
fra broklap til ferge, som folge af sne

og is gabede si meget, at pladen skub-
bede truck’en over i det andet spor.

Jgersborg d. 18. jan. Stationens to pen-
gebokse blev i nat dbnet ved hjzlp af
skezrebrender og temt for indholdet
5100 kr.

Hellerup d. 21. jan. Kl. 9,36 pikorte et
S-tog tre mand, der var besk=ftiget med
at efterse transformatoren til sporskifte-
opvarmningen ved et sporskifte i nar-
heden af Ryvangen. Signalarbejder S.

K. Pedersen og signalmonter-aspirant
P. Henriksen blev drabt pa stedet. Sig-
nalmonter-aspirant A. B. C. Jakobsen
padrog sig lettere kvastelser.

Nykeobing F. d. 28. jan. Ved 22,15-tiden
blev en af postvasenets perroncarer
med pihangsvogn pikert af et tog un-
der indkersel pa stationen. Ekstrapost-
budet, der forte carren, blev slynget op
pid My-erens buffer, hvor han blev
hangende, til toget standsede. Han pa-
drog sig alvorlige kvastelser.

Fredericia d. 28. jan. To uheld skabte i
aften store forsinkelser i toggangen, der
i forvejen var sterkt belastet som folge
af, at mange i det darlige fore pa vejene
lader bilen st og benytter togene. K.
18 afsporedes en godsvogn i stationens
nordlige del, hvorved et sporskifte blev
odelagt og forst kom i orden igen ved
midnatstid. Indtil da matte godstogene
holdes tilbage pd Fyn og de narmeste
nabostationer. Det naste uheld skete
kl. 21,30, da en sikring brandte sam-
men i den ostlige signalpost og bloke-
rede al indkorsel fra ost.

Vejret og trafikken i januar

P4 arets forste dag faldt en masse sne,
der skabte togforsinkelser i Nordjylland.
Derefter fulgte nogle dage med frost
(12°), der skabte begyndende isvanskelig-
heder i farvandene. Midt i mineden nyt
snefald, der med sterk fygning skabte tra-
fikvanskeligheder over det meste af lan-
det. P4 Bornholm var toggangen indstil-
let i flere dage, og d. 15. var der tog-
standsning pd Alborg Privatbaner. Tem-
peraturen holdt sig resten af mineden om-
kring frysepunktet. Den 20.-21. indstillede
Stubbekobing banen driften pd grund af
snedriver. Den 26.-28. atter snefygning
over det meste af landet med togstands-
ning i Nordjylland og pad Falster. Fra 31.
atter normal trafik overalt i landet.
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FARVEL til nedlagte privatbaner
Odense-Kerteminde-Martofte

Indledning

Den bedrovelige Odyssé¢, afskedsturen
pa de alt for mange baner, gir videre. Nu
i det fynske regie.

Flere ture har bladets medarbejder taget
pa disse baner. Det var ligesom det ikke
rigtig var tilstrekkeligt med blot en en-
kelt afskedstur, det virkede urealistisk at
tro pa, at disse store tog med alle disse
rejsende, med stor rejseudveksling pd en
raekke mellemstationer, at alt dette er sid-
ste vers af en sang. Men det mi - trods
undren — konstateres endegyldigt, at det
er sidste vers.

4.000 protestunderskrifter kunne ikke
lirke statskassen op, den statskasse, der
via et forhojet tilskud til dekning af ba-
nernes underskud maske kunne have hin-
dret — eller i hvert fald forhalet — kort-
slutningen.

Har man fulgt avisreferaterne fra det
sidste par ar, afspejler hele udviklingen
sig saledes:

Store underskud. Kommunaldebat.

Uenighed, der stort set blev til enighed.
Enighed om forseg pad bevarelse, hvis
statsstotte ogsd kunne bevares.

Nej fra staten. Partiel kommunal uro,
der manifesterede sig i protestaktioner.

Disses forebringelse for det heje mini-
steriumsterium og sidstnzvntes kategori-
ske afstandtagen fra at acceptere.

Derefter haver man sig s at rette, luk-
ning vedtaget hvilket sker med dette fi-
nansars udgang.

Lad si fremtiden vise, hvor stor frem-
gang i bilindregistreringen pa Fyn naste
finansir kan monstre. Monstro dette vil
give staten en indtegt, der — sammen med
bortfald af underskudsdzkning - kan
modvirke nogle af de udgifter, der jo
uvagerligt ogsid folger i lukningens kol-
vand. At der i 1965 blev indregistreret
111.278 biler - et fald p&d 14'% i forhold
til 1964 — er jo ikke noget skoleeksempell

Personalemangel

er en anden ting, der ogsd har varet gjort
til genstand for presseomtale. Ikke med de
store flerspaltede overskrifter, men dog
nzvnt gentagne gange. Navnt i forbin-
delse med muligheden af utidig standsning
af banernes drift, eller i hvert fald be-
skaring af samme.

Dette sporgsmdl har dog vist lest pa
pd den made, at DSB har kunnet »ud-
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lane« det til driftens afvikling nedvendige
kvalificerede personale. Der blev ultimo
januar i banecrnes tog navnt folgende tal
for si vidt angar »udlant« personale:

6 lokoforere,

5 trafikassistenter.

1 trafikekspedient og

3 porterer (togtjeneste).

Vel er dette store tal, men pa den an-
den side ma tallene ses pa baggrund af,
at dette store privatbanesystem har et stort
personale. M& man ikke snarere undre sig
over, at ikke et endnu storre antal af per-
sonalet har sogt og fiet andet arbejdet?
Mangler samfundet ikke stort set arbejds-
kraft?

O K M ] = Kertemindebanen

Sidste omtale sluttede med SNNB, og
derfra til Fyn. Til den i 2 tempi abnede
OKD]J hhv. OKM] (5/4 1900 - 31,64 km,
26/2 1914 — 396 km). Egentlig en bane,
der synes anlagt med solid grund under
foddernc.

Fra en stor kobstad pegende ud i et
opland, hvor ikke andre baner kunne pa-
virke i konkurrencemzssig henseende -
i modsaxtning til f. eks. OMB. At der i
dette opland tilmed 14 en ikke ubetydelig
kobstad, en havneby, turde ogsi pege i
positiv retning.

Men alt dette var altsd i det lange lob
ikke tilstrzkkeligt til at kere videre. Om
det sd rent samfundsmassigt burde have
ventet endnu nogle ar med lukningen,
skal vi ikke her tage stilling til, men som
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sagt i indledningen, man har lov til at
undres.

Rullende materiel

Dette emne er bl. a. pd grund af vogn-
forbund m. v. ikke umiddelbart opstille-
ligt. Sverere er det ogsd derved, at banen
indtil den 25/8 1961 alene ejede alminde-
ligt materiel, ment pd den made, at der
forst fra da blev indfert skinnebusmate-
riel (SM og SP fra ROH]J), og kun i dette
enkelte eksemplar til supplering af ordi-
nart materiel.

Da banen har n3et en moden alder, er
der primert tale om materiel af =ldre an-
skaffelsesdato, hvilket alt i alt giver en
fra nutidig rationalisering stzrkt afvigen-
de bestand, og det kan formentlig have in-
teresse at notere, fra opgerelse 1931, fol-
gende tal:

Sidegangsmateriel A 10-11, B 3-4, CM
1-2 og C 6-8.

Midtgangsmateriel C 9.

BE 12 har sidegang, rejsegodsrum og er
forsynet med truck.

Post- og personvogne D 16-17.
Rejsegodsvogne E 18-20.

22 baxnkevogne litra J, med 34 pladser.
19 luk. godsv. QB og 10 QA.

10 &b. godsv. PC, 11 KA og 13 PA.

Som det ses, er antallet af dbne vogne
ret stort, og Arsagen hertil var roetrans-
porter. Roer til sukkerkogeriet i Odense.

1964 var imilertid stort set det sidste
roeér, hvilket vel ogsd i nogen grad har
veret medvirkende til, at de ekonomiske
resultater s3 ud som de gjorde. S& store
var imidlertid disse roetransporter, at der
i f. eks. 1964 lejedes 40-45 abne DSB-
vogne, 40 i 1963, 30-40 i 1962 og et no-
genlunde tilsvarende antal i de forudgien-
de ar. Desuden har der i tidligere dr ogsa
eller i stedet varet suppleret op med vog-
ne fra f. eks. MFV] og HP. Dette altsd
udover banernes i forvejen store vognbe-
stand.

Driften

gennem de mange ir kan selvsagt danne
basis for at give mange forskellige oplys-
ninger, men lad os her nojes med at give
Dem folgende tal hhv. facts:

Pr. 20/9 1902 (da kostede kereplanen
25 orel) var keretiden for strzkningen 80
-100 minutter, og banen trafikeredes i ti-
den 5,05-11,25 (=23,25), pr. 15/5 1918 85—
110 min. (da var hele strezkningen &ben),
forste tog fra Odense 5,20, sidste i Mar-
tofte 21,55, pr. 15/8 1928 70-105 min., fra
4,45 til 0,20, pr. 1/6 1958 70-80 min. og i
tiden fra 5,20 til 0,25.

Kerteminde station

Slutning

Der kunne skrives meget mere og ogsé
meget mere interessant om OKM]J, men
lad os forinden vi skifter til NF] skinne-
bussen — slutte med disse spredte oplys-
ninger.

Ved banens 25 ars jubilzum kunne det
oplyses, at der alle driftsir undtagen det
forste var blevet udbetalt udbytte, de fle-
ste ar 3% %.

Banen blev anlagt med stilskinner, 35
pd. pr. eng. yard, storste stigning pd fri
bane 1:150, mindste radius 1000 fod. 2
store broer blev anlagt, Kerteminde 160
fod samt over Odense & 80 fod.

En del af det oprindeligt anskaffede
personvognsmateriel var fra Vulcan, alle
godsvogne var fra F. Crull & Co., Wis-
mar.

Havnebanen i Kerteminde blev anlagt i
driftsaret 1900/01, og der var allerede i
det forste driftsir tale om en del sommer-
sertog (badetog). Dette begreb badetog
har gennem &rene veret et primart kapitel

i banens drift, ganske som der i arevis
har varet kort til Skerven mellem Nyborg
og Knudshoved. Kigger man i en kore-
plan for blot fa ar tilbage, vil deri findes
visse dubleringstog mellem Odense og
Kerteminde, det ene gennemkorende, det
andet standsende, altsd rejsende i si stort
tal, at det var rationelt at dele disse. Alle-
rede i 1902 indfertes i ovrigt badebilletter
mellem fornzvnte to byer (enkeltbillet-
pris).

Sluttelig dette, at en statusopgerelse pr.
juni 1944 (krigsforeteelse) angav folgende
driftsklare personbefordrende materiel:

1 3-koblet loko lejet hos OMB.
2 2-koblede og 1 3-koblet (egne loko).
10 personvogne med 384 siddepladser.

2 post- og personvogne med 60 sidde-
pladser samt

2 motorvogne, den en benzin med gen-
gas — 86 pladser, den anden diesel
med 71 pladser.

Indkersel til Kerteminde st. fra syd. — Sporskiftet er stillet til havnebanen
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Nordfynske Jernbane
1882-1966

Nordfynske |b. loko nr. 1

Efter turen pid Kertemindebanen korer
vi s3 ud pid Nordfyns xldste privatbane
(dbnet allerede 1/7 1882), og tilmed pi et
stykke bane, der har mulighed for at over-
leve. Dette levedygtige stykke strakker
sig ganske vist kun 2,4 km ud, nemlig
dertil hvor sidesporet til Haustrups fa-
brikker sluttes til NF]J.

£.f dette stykke bane er de 1,2 km for-
synet med 27 kg skinner fra 1926, og de
resterende 1,2 km med 334 kg fra 1945,
altsd ret godt udstyret til at bare frem-
tidens rangertrek.

Selv om forhandling om endelig status
til nu er uafsluttet, tor man nasten spa
en levedygtig fremtid al den stund, at der
— ifolge dagspressen — 1964/65 var tale om
banefragter pa ialt ca. 560.000 kr. fra/til
firmaet.

Men dette er ogsd alt, hvad der levnes
af NF]J. Ej realiseres planer om nartrafik-
baner ud fra Odense, neppe heller tanker
om at lade planum blive liggende som
»reserve« med henblik p4 eventuelle frem-
tidige S-baner. Nej, der tales tvartimod
allerede om vejanleg pi banearealerne,
ca. 12-15 km siges der. Lad os ogsi kon-
kret nevne, at det der tales om er Me-
singe—Martofte, Otterup-Beldringe og en-
delig ogsd Kappendrup-Uggerslev-Skam-
by.

Ak ja, ndr man si leser f. eks. 1906-be-
tenkningen vedrorende disse baner. Plan
om forlegning af strezkningen Beldringe—
Odense, om diverse forslag om tilslut-
ning af en nordvestfynsk bane o.sv., stor
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er forskellen. Udviklingen er skyld deri,
siger man, men hvad er udviklingen, er
det bl. a., at den erhvervsaktive del af
landbefolkningen p& Fyn faldt fra 29,9 %
i 1950 til 22,5 % i 1960. Maske dette ogsa,
men mange andre ting tillige. Fra 1920
til 1960 ogedes DSBs gennemsnitlige gods-
transportafstand fra 96 til 200 km, eller
med ca. 2,9% pr. ar. | hele denne periode
13 privatbanernes tilsvarende tal fast pa
ca. 22 km!

DSB udfoerte i 1921 581 mill. ton/km, i
1962 1.577 ton/km.

Privatbanerne udforte i 1921 67 mill.

ton/km, i 1962 33 mill. ton/km,

vare- og lastbiler udforte i 1921 ca. 90
mill. ton/km, i 1962 7.300. Disse tal siger
os, at bilandelen er steget fra 12 til 62 % i
den navnte periode. Manende tal, og vel
nok mere »udvikling« end si meget an-
det.

Statistik og talbehandling er mange
ting, det kan eksempelvis ogsd give sig
udslag i folgende:

NF] har for hver 100 kr.s indtzgt en
ugift pa 182 kr.,

OKM] har for hver 100 kr.s indtegt en
udgift pa 212 kr.

OMB har for hver 100 kr.s indtegt en
udgift pa 256 kr.

Det dagblad, hvorfra disse tal er hentet,
skrev ogsd: »Giv hver rejsende Odense-
Bogense 6,00 kr., og lad dem selv sorge
for befordring«. — Sidan kan det ogsi
siges!

Lidt spredt historie

Lad os her holde os fra det kronologi-
ske, bl. a. fordi en meget gammel bane
let giver anledning til et si omfattende
skriveri, at vi ikke vil belemre laserne
med alt dette. Nej, i stedet folgende:

Og sa lige en kort materielopremsning.

Personvogne: A 3 (aksafst. 42 m), A
67 (66 mm), B 11-12 (32), C. 2127
(4.2 m) samt A 4-5 (truck). Alle disse
vogne kupévogne. Hertil C 29-30, side-
gang og med 7,2 m aksafst. Post- og per-
sonv. D 31-33, rejsegodsvogne E 51-53 og
56-57. Lukkede godsvogne 40 stk. F. Luk-
kede bankevogne 1 stk. F. Lukkede gods-
vogne 10 stk. H. Abne godsvogne 22 stk.
G og 49 stk. P.

Alle disse materieltal er ligervis OKM]
fra 1930erne, og som det ogsi var tilfel-
det med OKM], vil vi ogsi her navne
1944-opgorelse'n.

NF) MIt 8 (tidl. SF), MBF 584.) - En =®gte SF] med luftgear




4 damploko samt 1 dieselloko (MT 4).

7 personvogne med 350 siddepladser.

1 dieselmotorvogn (MQ) med 70 plad-
ser.

1 udtjent generatorvogn med 100 plad-
ser — anvendes som motorbivogn.
Desuden disponeredes der over 5
gamle kupévogne med ialt 180 plad-
ser, men disse sidste blev kun benyt-
tet til (og var kun egnet til!) befor-
dring af arbejdere Odense-Beldringe
lufthavn.

Spredte oplysninger

Mange, mange ting kunne drages frem,
mange morsomme ting tillige. F. eks. at
Bogense i 1921 var si sterkt oversvem-
met, at kun perronerne 1 og 2 var torre,
at banen gav overskud helt til 1932 — der
blev da udbetalt ikke mindre end 4 mill.

NF] nr. Mg 7 (tidligere RGGJ)

: olrod | L 2 kr. til aktionzrerne, at funktionzrerne
1= dagtEetane: e Sporplaner 1958 hhv !qs(:J indtil 1942 havde indbetalt 50.000 kr. til
ol U & “SDrosinoskur ! B gt hjzlp til dekning af underskud.
_&mp_q_Hu_—.____ — cfrg Endvidere at NF]J allerede i 1941 fik en
Haustrops u OtHerup e delvis udrangeret motorvogn forsynet med
gnb,,m(e, gasgenerator, og at det var den forste
M“% = store gasgenerator, der blev sat i drift pa
ST en dansk bane. At der i 1941 blev befor-
o] Va"d‘(—“ | dret 10.000 t torv mod normalt 500 t,
% iz =g %5 """7""? o OT/a_anm at banen allerede i 1895/96 etablerede sar-
§ Fostff | Kappe ndtrup lig dampopvarmning i personvognene fra
en sarskilt kedelvogn, et el-togsbelysning
ety I _— ‘—--i-rr’—_'h'\u blev indfert 1911-12 og endelig, at bane-
R lqgersley HEUUV ” |']¢ lengden ved ibrugtagning af ny station i
Odense blev @ndret til 38,1 km (tidligere
Sohus) | Py e H\ﬂ 374 km).
I s f° ”? =F I De skal ikke traettes mere - det var en
o, \Kamb\{ lang remse - blot lige dette, at NF] ad-
G \ ————. skiller sig fra tilsvarende aldrende baner
\X 3 : : derved, at den er anlagt uden statstilskud
“—‘—11/ o | '*TW”K'FM Ay wiarrenande samt, at stationsforvalterne p3 landstatio-
/[ﬁ . —}/'[‘:.::{—_—— ... nerne fik krobevilling, idet man regnede
e . . Hedtl] tsengare - med » ... derved at gavne sivel banernes
\Ci__..j_—/-'_j'__'__f"*::f_'_' S I O = som de rejsendes tarv«. Lzg marke til,
i e 1 I=ak) JIET at banernes tarv er navnt forst. Denne
Beldringe T Jullerup e gavnlige foranstaltning opherte i ovrigt
gt 3, _(‘:/“‘:’, & B o S allerede 1889.
Fyn__~ % S E-‘.‘by—\“—' T-—/ Lad si dette vare afskedsord til NF]J,
0 og lad os sige stop i Bogense — forment-
2 § S 3 g & P . lig fremtidig DSB-rutebilstation — klar til
;\%\‘;\;\g %‘ § ch&e 0 1\\?‘—5,——“:3?- —‘/\,E‘E\E?\\ at entre den der holdende OMB-motor-
I e R T Guidbyerg vogn.

Fredericia Byes og Omegns
Spare- og Laanekasse

Vi klarer ethvert
GARDIN problem
. . . ogsa Deres

Gratis maltagning og demonstration
tilbud uden forbindende

IOhrherg

Jernbanegade 16 - Viborg
Telf. 5005

oardiller

as



Aarhus

HELGE PAULSEN |

N Aut. El-installater |
\-) Harald Jensens Plads 1A
Arhus - Tif. 30415
TROJBORG ISENKRAM A/S
Tordenskjoldsgade 57 — ARHUS
Telefon 6 8005

Kekkenudstyr — glas — porceleen
Veerktaj til husholdning og hobby

TRAULS
Erichsens eftf.
Vestergade 37 ~ Arhus — TIf. 3 66 44
Farveri og renseri
Grundlagt 1856

Arbejder Spare- og
Laanekassen
for Aarhus og Omegn

Kornhuset l
Gl. Munkegade 2 — Arhus — TIf.2 48 40
Alt i fugle — fre og korn
Stort udvalg i fuglebure
Fredag og lerdag bringes efter bestil.

200 BARNEVCGNE
klapvogne, dukkevogne, nye og brugte
— saelges og byttes. Rabat ved kontant |
eller p& konto. Selvbetjening og god |

parkering. ‘

THORUP
Grendvej 186, RISSKOV. TIf. 7 88 86

W M Autoservice ‘
W. Mikkelsen |
Helsingforsgade 3-5, Arhus N
Telefon 6 62 72
1. kl. autoveerksted
Speciale: VW og ROVER

SALON ,,ANJA“
v. Anita Johansen
Chr. Weerumsgade 4, Arhus.
TIf. 321 86
1. kl. moderne hérpleje —
individuel behandling

Ker ind til i
MOBIL SELV-X
Skanderborgvej 100 — Arhus
Telefon 44 74 09
Alle tiders og alle arstiders
BENZIN og MOTOROLIER
Stort udvalg i autotilbehor
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Nergaard’s Beghande!
v. Roar Madsen
Banegérds Plads 16 — Arhus
TIf. 260 36
Boger — papir — kontorartikler

| GULF Service
| H. Jensens Plads — Arhus
TIf. 343 31
Benzin — olie — smering — vask
Quick service

N B Autoservice

@

Speciale:
Garageanlegget Ingerslevs Plads
ARHUS C - TH. 32402
1. kl. autoreparationer udferes

K F UM Cafeteria
Klostergade 37, Arhus. TIf. 21416
Selvbetjening — god veltillavet mad
dagens middag — alt til smé& priser

Selskabslokaler forefindes

Det kvikke hjerne ...

Soren Rasmussens Eftf.

De Mezasvej 9, Arhus. TIf. 279 03
1/1 sherry: FAD NR. 6 kr. 16,75

PALADS Teatret
Arhus — tIf. 68300

Vi mades i
E-B-M
og BUKSEKZLDEREN
Ostergade 1 — Arhus — TIf. 217 77

Kronborgs Farvehandel
Farver — tapeter — rullegardiner
Gulvbelzaegning
Nrd. Strandvej 15 — Risskov
TIf. 79550

Korset Specialisten
Dagmar Schultz Petersen

KAWO korsetter

Ryesgade 28 - Telf. Arhus 2 40 28
»GOURMAND*

v. KOK - H. C. Sand Nielsen
Sdr. Ringgade 3, Arhus. TIf. 4 78 60
Smarrebred — varme retter
Diner transportable
Ring venligst og lad os tale om det

Aarhus Bedemands- og

Begravelsesforretning
H. J. Madsen
Ring til 2 28 66
(ogsé sen- og helligdage form.)
Jegergardsgade 17-19, Arhus

Frederiksbjerg
cvykel- og knallertservice

Hedemannsgade 8 - Arhus - tIf. 2 55 85
Cykler - reparationer - tilbeher
Forh. af Velo-Solex - Radexi og SCO

PARFUMERIET
Ny Munkegade 18-20 — Arhus
Telefon 27208
Stort udvalg i alle ferende
preparater som DUBARRY m. fl.
Saber — stremper

FOLG GULF-STROMMEN til —
GULF Service Station
ved Ostbanegdrden, Arhus
Telefon 3 00 05
Benzin — olie — vask — smaring
Quick service

—sd ind hos ...

Vagn R. Kruse
Gl. Munkegade 19, Arhus — TIf. 2 44 64
| Stort udvalg i vine og spirituosa

‘ Geelder det TOBAK eller rygeartikler
|

Slagterforretningen
v/ Berge Frandsen Jensen
Randersvej 55 — ARHUS — TIf. 6 74 97
1. kl. ked, flesk og paleg
Prov vor ekstrafine hjemmelavede
medister




———— 000 006
|| forretningsverdenen

50 Siemens centralapparater
i Finland

I december i fjor blev et nyt central-
apparat taget i brug pd Voikoski st. Dette
var det 50. centralapparat som Braun-
schweiger fabrik for jernbanecentraltek-
nik Siemens & Halske A/G har leveret til
Finlands Statsbaner. Voikoski st. ligger
pd den 113 km lange, enkeltsporede
strezkning Rovoli-Kikkeli, der allerede i
1963 blev udstyret med Sicmens fjernsty-
ringsanleg.

Privatbane-

Viby J. d. 10. jan. En lastbil med pé-
hangsvogn blev ved 16-tiden pikert af
toget fra Odder pd en overskaring i
Viby J. 13 af togets passagerer kom
lettere til skade, men kunne alle fores
til deres hjem efter behandling pa syge-

huset. Derimod métte motorvognsferer
E. Petersen, Odder, indlzgges pa syge-
hus pd grund af de kvastelser, han pa-
drog sig ved sammenstedet.

Bzkmarksbro d. 20. jan. En lastbil fuldt
lesset med kreaturer keorte i morges
mod den sidste vogn i et motortog pa
overskzringen for Bovlingvejen. Bilens
forparti blev knust, men foreren af den
kom intet til.

Mariager-Firup banen

Der er nu dannet et kommunalt drifts-
selskab, der overtager driften pd Maria-
gerbanen fra 1. april. Selskabet skal std
som garant for DSB’s kersel med gods
mellem Firup og Mariager.

Det udvalg, der forbereder dannelsen
af den nye Mariager storkommune, vil
viderefore banen efter det nuvaerende sel-
skabs likvidation til april. Alle virksom-
heder, der har brug for banen, kommer
til at ligge i Mariager storkommune, og
man vil formentlig derfor ikke anmode
andre om at gd ind som garanter eller
medejere.

Dansk Jernbane Klub har tilbudt at
kore passagertog pd banen pd betingelse
af, at man fir overdraget godstransporten,
hvilket der formentlig nu ikke bliver
tale om, efter dannelsen af det nye drifts-
selskab.

MODEL JERNBANE

Jernbaneskyts

Narverende artikel er ikke en omtale af
bevabningen ved jernbanehjemmevarnet,
som overskriften maske kunne forlede no-
gen til at tro, men derimod en kort om-
tale af det eneste jernbaneskyts, den dan-
ske hzr nogen sinde har haft, og en kort
omtale af stedet for skytsets anvendelse.

Som det sikkert er mange af laeserne
bekendt, blev der bagved Vest-enceinten
anlagt et jernbanespor, det sikaldte en-
ceintespor, der krydsede vestbanen mel-
lem Glostrup og Brondbyester.

Dette militzrspor strakte sig ca. 6 km

mod syd til girden Smitshej ved Koge
Bugt. (Smitshej er for mere end en men-
neskealder siden udstykket til bygge-
grunde).

I retning mod Husum havde sporet en
tilsvarende lazngde.

Selve udtrykket »enceinte« stammer fra
Frankrig og betyder slet og ret faestnings-
vold.

Vest-enceintens linie var med regelmas-
sige mellemrum brudt af kanonstillinger i
lave betontirne (Kaponiérer), hvorfra
man kunne skyde langs med den foran
volden liggende voldgrav.

Vandspeijlet i voldgraven kunne regule-

res af lave betondemninger, der efter
fransk forbillede kaldtes Batardeau’er.

I volden var udformet standpladser til
de forskellige batterier, hvor kanonerne
stod fire og fire. I forbindelse med ka-
nonstillingerne var opfort talrige delvis
underjordiske magasiner og kasemater.

Voldgravens bredde var 16 m, dybden
2,5-3,5 m.

Fastningsvoldens heojde varierede fra
4-7 m.

Hele anlzgget lober den dag i dagi en
bredde af 100 m fra Koge Bugt til Utter-
slev Mose (ca. 15 km), og dzkker ialt et
areal pd 376 tdr. land.

Bag volden, ind mod Kebenhavn, var
anlagt en vej »voldgaden«, og bag denne
igen, altsd nzrmest byen, var militerspo-
ret anlagt.

Dette spor var forbundet med vestba-
nen og muliggjorde transport af personel
og materiel og endelig til transport af et
sdkaldt »batteritoge«, der bestod af seks
lave blokvogne med pdmonterede 15 cm
kanoner. Toget blev trukket af et damp-
loko, hvorved batteriet let kunne flyttes
til det sted pd fronten, der behovede
storst ildstotte.

[llustrationen viser siledes en rekon-
strueret batteritogsvogn.

Til fastningsvoldens armering horte der
176 kanoner samt et betragteligt antal let-
tere skyts og maskingevarer.

Det er dog ikke her meningen at kom-
me med hverken en detaljeret teknisk, mi-
litzrisk eller historisk udredning. Lzasere,
der er interesseret i en yderligere uddy-
belse af dette emne, md vi opfordre til
gennem det stedlige bibliotek at lane:
»Historiske meddelelser om Kebenhavn«
argang 1964, der indeholder 46 sider hi-
storiske oplysninger om Kebenhavns
land- og sebefzstning 1886-1962, samt en
del litteraturhenvisninger.

Legetoj og hobby . .. sa
SNURRETOPPEN
v/ A. Engelund
Sondergade 39 — Frederikshavn
TIf. 207 37
Alt tilbeher til MARKLIN og FLEISCH-
MANN — SCALEXTRIC
Faller racerbaner

%

Skinnebusdrift hvert 20. minut

TIif. (01) 87 07 08

Lyngby-Narum Jernbane

Buslinie 172 - Lyngby—@rholm
Buslinie 180 - Jzgersborg—Gl. Holte

Stot Brug
BONUSTANKEN BONUSBANKEN
Bankbog 12 mdr. opsigelse .. 9
Checkkonto. ............... 3 Y5

Foruden rente fordeles halvdelen af bankens
nettooverskud som BONUS blandt indskyderne.
Giro 5010 - Telf. HERNING (071 1) 1144

a7



MOLS KIOSKEN
Molsgade 11 - Arhus - tif. 3 29 29

Stort udvalg i dag- og ugeblade
samt i kontorartikler

Slagtermester

Erik Boysen
Jerichausgade 9, Arhus. TIf. 27079
1. kl. ked — fleesk — hjemmel. paleg
Prev vor medister

Michelsen’s Eftf.
S. K. Karlsson
Frederiksgade 1 — Arhus C
TIf. (0 61) 247 46
Fineste stempel- og graverarbejde
Navneplader — Formarbejde

MEJERIUDSALGET
v/ P. H. Nielsen
Godthabsgade 3 — Arhus. TIf. 26253
1. kl. mejeriprodukter
Brad — ol — sodavand

Felg Gulf Stremmen til
GULF Service

v/ J. Rasmussen
Silkeborgvej 304 — Abyhgj
TIf. 58599
Benzin — olieskift — smering
Stort veludstyret selv-vaskeplads
Alt i auto-udstyr til rimelige priser

MZALKEFORSYNINGEN

Erling Serensen
Brabrand — TIf. 6 00 70
1. kl.s mejeriprodukter

Viby Fuglehandel
Brorsonsvej 8 — Viby J. — TIf. 4 55 67
Fugle — Bure — fiskegrej — sandorme
Husk vor automat med grej og
sandorme

POLY - RENS
Adelgade 99 - Skanderborg - tif.2 07 63

Effektiv og hurtig rensning

til rimelige priser

Aarhus opland Grenaa Silkeborg
Vor bladkiosk er . . ROALDTSEN

Lillegade 4 — Grena — TIf. 222 38
Ventetej — Babyudstyr
Bornbekledning
Nederdele og strikvarer

Jorgen Schmidt
Snedkermester
Kannikegade 16, Grend — TIf. *2 12 66
Megbler og ligkister

Rekord Rens & Vask
Engdalen — GRENA - TIf. 2 20 67
1. kl. sk&nsom behandling af tajet

Hentes og bringes

Havnevejens Brodudsalg
v/ Vagn Aage Jensen
Havnevejen 120 — GRENA |
Telefon 2 23 64
Chokolade og konfekturer
Frisk og leekkert bred og kager

CYKELFORRETNINGEN
v. K. Strunge
Lillegade 46 — GRENA - TIf. 2 0593
De ferende merker i cykler
og autocykler
1. kl.s reparationsveerksted

Halstebro

Vi anbefaler et besag i

Banegardsrestaurationen
Silkeborg. TIf. 717

Spare- og Laanekassen
for Silkeborg og Omegn
TIf. 416 — 417 og 410. Postgiro 7863
Mandag-fredag kl. 9.30-12.30 og 14-18
Fredag tillige kl. 18-19.30
Lerdag lukket

Ringgaard’s KONDITORI

Vestergade 15 — Silkeborg. — TIf. 264

Kendt for sin gode mad.
Altid frisklavet kaffe

»LANDSBYEN*

v/ K. Nellemann Rasmussen
Sendergade 22 — Silkeborg
Telefon (681) 2960
Stedet, hvor man mades ...

Nykabing Maors

MORSOQ Boghandel
Algade 1 — Nykebing Mors
TIf. 20310
Boger — kontorartikler —
Fotoudstyr

En forretning med liv i —

FUGLESTUEN
LIl. Ostergade 8 — Holstebro
TIf. 22379
Alt i dyr, fugle og fisk
Fre og foderartikler

NORREPORT KIOSK
v/ Finn Holm Jensen
Ngrregade 45 — Holstebro
Telefon 2 06 02
Aviser — dag- og ugeblade
Stort udvalg i lommeromaner — Film

Charcuteriet

AUTOSKADER
repareres med moderne special-
veerktgj

Kun 1. kl.s arbejde ved fagmand
GERT’s Autoopretning
Filtenborggade 31 — Nykebing M.
Tif. 216 61

BRUGSEN
NYKOBING MORS
Algade 5 — Telefon 21333
Pris i bund — kvalitet i top!
- og s& far De dividende!

Gourmet

— stedet for den gode smag. Danmarksgade 2,
TIE (074) 20379 - v O. Dejligbjerg

Alt i hjemmetilberedte sild
Stort udvalg i dansk og udenlandsk
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konserves — oste — krydderier

Fuglebakkens K-MARKED
v/ Bent Sgrensen
Vibevej — HOBRO — TIf. 2 19 19
Kolonial — konserves — vine —
spirituosa

1. kl.s ked — fleesk og paleg

Et godt og billigt sted at handle!




Historisk resumé

Vestenceintens forhistorie er lang og
fuld af politisk dramatik.
1867 Kobenhavns gl. landbefastning ned-
legges.

1872 Kobenhavns forste befastningskom-
mission nedsattes baseret pd for-
slag af ingeniorkorpset med en en-
ceinte fra Kalvebod Strand, vest om
Damhusseen til Hellerup.

1873 Lovforslag fremsattes. Forkastes af
rigsdagen.

1879 Anden befastningskommission ned-
szttes med kronprins Frederik som
formand (senere Fr. 8.). Grundlaget
er denne gang en fremskudt linie,
der er identisk med den senere ud-

forte befaestning.

1881 Fuldstendigt forslag forelegges med
forter foran Vest- og Husumencein-
ten.

1881-83. Forslaget forsoges gentagne gan-
ge vedtaget ved lov.

o4eT

1884 Reduceret forslag vedtages af mini-
steriet Estrup. Estrup, der var en
handlingens mand, mister talmodig-
heden og far i landstinget vedtaget
et forslag til 25 mill. kroner. For-
slaget forkastes imidlertid af folke-
tinget.

1885 Estrup udarbejder en provisorisk
finanslov og fir ved kongelig reso-
lution tilladelse til at foretage de
fornodne opmalinger til et befast-

ningsanleg.

1885-94. lalt bevilges 18 mill. kr. til Vest-
enceinten pd forelobige finanslove.

Estrups fremgangsmide med at satte
folketinget ud af funktion og egenmag-
tigt at vedtage provisoriske love, betrag-
tedes som et voldsomt overgreb, og dette
gav anledning til datidens hirdeste poli-
tiske kampe. Landet blev i realiteten
splittet i to lejre, »fastningsbyggerne« og
den ovrige befolkning. Begreber som har,
flide og varnepligt kom i modsztning til
store dele af landets befolkning.

e

\.
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Militzr batterivogn

At festningsanlzggene anlagdes, og at
hzr og flade overlevede, skyldtes udeluk-
kende den omstendighed, at den patrioti-
ske folelse var si meget sterkere hos den
positivt indstillede del af befolkningen,
hos hvilken nederlaget i 64 stadig sved
i hjertet.

For eksempel foranstaltedes en privat
indsamling, der som resultat gav 1,7 mill.
kroner, hvilket i dag svarer til ca. 30-32
mill. kroner. En sum, der i vort nuva-
rende velstandssamfund ville vare aldeles
utenkelig at opnd ved frivillig indsam-
ling. Men den gang var offerviljen til-
stede; en offervilje, der md have varet
ganske betragtelig i forbindelse med da-
tidens helt anderledes ringe indtjenings-
muligheder.

Offerviljen gav sig ogsd udslag i, at
20.000 danske kvinder alene ved en anden
indsamling kunne skaznke kongen (Chr.
IX) 8 kanoner til bestykning af Christi-
ansholms Batteri ved Klampenborg. Disse
med inskription forsynede kanoner stir i
dag i Tojhusmuseets gird.

(Fortszttes).
J. B. Dyrkilde.

[2.0.2.2.9.90.8.0.0. 0 & 3.0.0.0.0.8.2.8.8.¢2.9¢¢¢2¢3

FOTO hobby

Fotografering med farvefilm

Vi lever i en verden af handling og
bevagelse. Nar vi tager billeder af vore
venner og familie, synes vi, at de bedste
billeder er de, der viser folk foretage sig
noget: Born, der leger, fodboldspil, skoj-
telob, skilob, tennis eller badminton osv.

XAORENRA

Specielle problemer

For at kunne »fryse« bevagelsen pa en
naturlig mdde, md De velge en temmelig
hoj hastighed til lukkeren. Nojagtig hvor
hej afhanger af, hvor langt De er fra det
sted, De skal fotografere, og i hvilken
retning bevagelsen foregir i forhold til
kameraet. Husk at ting, der bevager sig
i rette vinkler i forhold til kameraet, krz-

Byg SVENSK pa DANSK

Forlang brochure over
fritids- og helarshuse

KALUNDBORG - tlf. *1800

NB. Se fritidshusene ved JKL.-fzergen i Kalundborg

T
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Aalborg

Norresundby

A/S Norvin & Larsen
ingenior- og
entreprenerforretning
Udferer arbejder for DSB
Jernbanegade 21 ~ Aalborg
Telefon 128599

Mejeriudsalget
Hadsundvej 5 - Aalborg - tlf. 13 34 37

1. kl.s mejriprodukter
Mzlk - bred - =g

Simonsens Frisorsalon
v/ Bjarne Simonsen
Sendergade 17, Aalborg, tIf. 13 32 30
Herre- og damefrisersalon
1. kl. individuel behandling

Kolonialforretningen
v/ K. E. Kristensen
Christiansgade 58 — Aalborg
| Telefon 12 04 25
Alt i kolonial — konserves — vine —
spirituosa — tobaksvarer
Prev vor ekstrafine kaffe

FARVELADEN
Grenlandstorv 22 A — Aalborg
Telefon 13 34 66
Farver — lakker — dermatter —
linoleum — vinyl — rullegardiner og |
voksdug |
Stort udvalg i tapeter '
Gode parkeringsmuligheder!

Midtbyens Auto-Service
Finn H. Nielsen
Sct. Hansgade 9 — Aalborg
TIf. 1318 96 — Priv. tIf. 16 06 19
1. kl. reparationsveerksted for alle
meerker vogne

MEJERIUDSALGET
Boulevarden 44 ~ Alborg
Telefon 125397
1. kl.s mejeriprodukter
Bred og kager

Holger Christensen ‘
Qrstedsvej 2 — Alborg. — Tif. 1311 02 |
Nye og brugte cykler og knallerter
1. kl.s reparationsveerksted

Ga altid til fagmanden ...

WITTRUP
l Hadsundvej 15, Alborg. TIf. 13 70 06
Reparationer — ompolstring —

SUSSE DAHL’s klinik

v. Aase Sigsgaard
Bispensgade 2 - Aalborg - tlf. 13 47 01
Skenhedspleje - Fodpleje l

Damefrisorsalonen
BIRTHE OHRT
Boulevarden 33, Aalborg, tIf. 12 40 69
Moderne harpleje
Sidste nye frisurer

SPECIALFORRETNINGEN
| Hjerringvej 34, Aalborg, tIf. 1317 16
|

Gron pose: pragtfuld JAVA
kr. 5,48 /s kg
Guld pose: Fin Columbia

kr. 4.88 s kg

Hvid pose: @konomiblanding

7,48 /2 kg
Twilling luxus the i alle sorter
‘ Varerne bringes overalt i by og opland

De faar lynhurtig en vogn hos

‘ Beisebakkens
MINI CAB

Aalborg — TIf. 12 48 00

Vi handler hos . ..

Aalborg Mzelkekompagni
Christiansgade 1 A, Aalborg
Telefon 13 47 75 |
Kun 1. kl.s mejeriprodukter |

Gugvej Farvehandel
v. Flemming Kristensen
Gugvej 83 — AALBORG - TIf. 1376 11 |
Alt i farver, lakker og tapeter

Seby - Yylland

omforandring.
J Udvalg i teepper — Konto oprettes.

Kolonialforretningen
v/ Sv. Poulsen
Fr.havnsvej 47, Seeby Jyl. TIf. 6 13 09
1. kl. kolonial — konserves — vine
og tobakker.
Prov vor ekstrafine kaffe

BOGH KLITGARD
Exam. Tandtekniker
@stergade 32 — NORRESUNDBY
Telefon 16 07 62

Nerresundby

Sejlmagerverksted
Bakkelygade 4 — Telf. 16 01 32
Alt i sejl, markiser, telte,
presenninger samt splejsearbejde
Reparationer udferes

NORDVASK
Vestergade 57 — Nerresundby
TIf. 138365
V&d vask — terret vask — rullevask
Rensning p& fa& timer
1. kl. nobel behandling af tojet

Vestergades FOTO
Nerresundby
Vestergade 43 — TIf. 1372 48
Stort udvalg i foto — smalfilm
og fotoudstyr til rimelige priser

Vor leverander er ...

Norresundby Kiosk
ved rutebilstationen. TIf. (08) 12 45 00
Aviser, dag- og ugeblade, papir,
telegrammer
Stort udvalg i billigbager.

Hjorring

Fa. Jenny Jensen
Skolegade 7 — Hjerring — TIf. 538
Treesko — treeskostevler — treefodtoj
Reparationer udferes

TEX/ DUN
v/ Erik Christensen
Stokbrogade 3, Hjorring, tIf. 105
Det hele store udvalg i
gardiner og sengeudstyr

DAMS eftf.
Bredgade 36, Branderslev. TIf. 2 01 15
Leaedervarer — kufferter — tasker
Stort udvalg i legetoj
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ver hojere hastigheder end de, der beva-
ger sig i diagonale linier eller direkte hen
mod Dem. Handlingsforlob pd lengere
afstand som f. cks. fodboldspil, der spil-
les inde pd midten af banen, kan »fryses«
med lavere lukkerhastighed end det sam-
me handlingsforleb, der sker blot nogle
fa mecter borte.

En s3 langsom lukkerhastighed som
1/25 sek. vil »standse« personer, der gir
langsomt imod kameraet, medens en hur-
tiglober, der passerer diagonalt forbi ka-
meraet, mindst vil kreve 1/500 sek. Gene-
relt sagt skal De altid bruge en lukker-
hastighed, der er sa hurtig, at De undgéar
undereksponerede billeder.

Som bekendt bliver dybdeskarpheden
ringe ved store blendcribninger. Det kan
derfor vare praktisk at anvende en slags
skarpheds-dybde-system. Lav et skon
over inden for hvor stort c¢t omride den
sportsbegivenhed eller det handlingsfor-
lob, De vil fotografere, vil foregd. St
skarphedsindstillingen pid en middel af-
stand, s& De kan »skydc« los uden stadig
at skulle @ndre skarphcedsindstillingen.
De fleste af Deres billeder vil da vise sig
at vare skarpe og gode.

Sport og scener, hvor der foregdr no-
get, egner sig fortrinligt til de hurtigere
farvefilm, f. eks. Kodak High Speed Ekta-
chromefilm dagslystypen. Denne film har
en hastighed pd 160 ASA. sammenlignet
med Kodachrome II, dagslysfilmen, hvis
hastighed er 25 ASA. Det betyder, at
lukkerhastigheden ved en given blander
er 1/25 sek. med Kodachrome II film, og
at De med samme blendeibning kan tage
billeder pd 1/200 sek. med High Speed
Ektachrome.

Skont denne hurtige Kodak-film har
tilstrekelig hastighed til de fleste situatio-
ner, er det muligt at opnd en endnu hur-
tigere eller storre hastighed ved andring
af fremkaldeprocessen. Eksponeringsin-
dexet kan fordobles ved at forlenge tiden
i den forste fremkalder til 13 minutter.
De ovrige trin i processen forbliver uzn-
dret.

Objektiver med lang brandvidde

Det punkt, hovedinteressen samler sig
om ved mange sportsgrene som fodbold,
handbold, baseball eller hesteveddelob,
befinder sig ofte langt vak. Det gor bru-
gen af objektiv med lang brendvidde ak-
tuelt. Husk at sidanne objektiver ikke
alene oger billedstorrelsen, men ogsi hele
billedbevegelsen pd filmen, storrelsen af
personers eller tings bevegelse pa filmen
stiger direkte i forhold til brzndvidden.
Det betyder i praksis, at hvis en lukker-
hastighed p& 1/1CO sek. er tilstrzkkeligt
til at standse bevagelsen med en 50 mm
linse, vil den samme bevaegelse (taget fra

samme afstand) krave en lukkerhastighed
pa 1/200 sek. med en 100 mm linse. Alts3,
jo lengere brendvidde, jo storre lukker-
hastighed kraves.

Somme tider giver forbigdelse af denne
regel mere tilfredsstillende resultater ved
fotografering af handlingsforleb. Det sker
nemlig lejlighedsvis, at sddanne billeder,
der tages med stor lukkerhastighed, »fry-
ser« ojeblikket si effektivt, at de virker
stillestiende og tidlose. En teknik, der
kendes som panorering, kan ofte bruges
med godt resultat til at give indtryk af
stor hastighed. Den udfores ved at svinge
kameraet, samtidig med at De i sogeren
folger objektet, medens De tager billedet.
Det ferdige billede vil vise den eller det,
der bevager sig, »standset«, medens bag-
grunden bliver helt udtveret.

(Fortsattes).

Lavvolt eller Halogen?

Mange sporger, hvilken forskel der
cgentlig er pd lavvoltlamper og de nyere
halogenlamper (JOD-kvartslamper).

Her er en lille udredning:

P4 de hidtil anvendte lavvoltlamper er
glodetrdden anbragt i en kolbe af glas,
som er hardet.

Ved en elektrisk effekt pd 150 W eller
mere stiger glaskolbens temperatur til
hoje varmegrader. Si hoje, at glaskolben
ville springe, hvis der ikke var sorget for
speciel afkeling.

Det kan ikke forhindres, at wolfram i
lobet af lampens levetid fordamper fra
glodetrdden og afsztter sig pad glaskol-
ben. Resultat: Lysudbyttet reduceres i
takt med den tiltagende svartning.

Af termiske grunde er det trods keolin-
gen nodvendigt med en vis mindsteaf-
stand mellem glodetrdd og glas for ikke
at overskride den maksimumstemperatur,
glasset kan tile. Dette betyder med hen-
syn til belysningsoptikkens konstruktion,
at det bag lampen placerede hj=xlpespejl
kun kan opfange en vis mangde af det
lys, som straler bagud.

Halogenlampen frembyder i modsat-
ning hertil betydelige fordele: Som kolbe-
materiale anvendes ikke glas, men kvarts,
som har et vaesentligt hojere smeltepunkt.
Desuden er halogenlampen fyldt med et
luftformet halogen (f.eks. jod, brom el.
lign.). P& basis af denne luftart opstir en
kredsproces, som har til folge, at det
wolfram, som fordamper fra glodetriden,
mens lampen er tendt, ikke afsztter sig
pd indersiden af glaskolben eller i dette
tilffelde - kvartskolben, men det fordam-
pede wolfram aflejres atter pd wolfram-
glodetrddens masse. Herved opnis to
ting:

Den ovenfor beskrevne svartning af
kolbens glas indtreder ikke, og tillige

forlenges wolframtridens levetid derved,
at der ikke sker nogen vasentlig formind-
skelse af dens tvarsnit som folge af for-
dampning.

En forudsztning for den omtalte kreds-
proces er det, at kvartskolben har en
mindstetemperatur. Denne opnds kun nir
lampen ikke yderligere afkoles.

Pa grund af halogenlampe-glodetridens
storre termiske modstandskraft ligger glo-
detrddens temperatur hojere i sammenlig-
ning med en almindelig lavvoltlampe, og
der er et hvidere lys fra en halogenlampe.

FOTO tips

Agfa har sendt to nye farvefilm pi
markedet. Det drejer sig om smalfilm -
en super-8 kombineret film, der er ind-
rettet til kunstlys, men som ved hjelp af
konversationsfilteret i optageren bliver til
en dagslysfilm. Samt en 8 mm kunstlys-
film.

CK 17 S er afstemt efter 3400 grader
kelvin, der svarer noje til f. eks. lyset fra
studiolux eller en jodkvartslampe, der
hidtil har kravet filter. Det er en kornfri,
skarpttegnende film med et bredt belys-
ningsspillerum og en helt udmarket far-
vegengivelse. Ogsd den nye super-8 film
angives at have en folsomhed pa 17 DIN.

Knud Sidal.

De Skulle Bruge

Ayfa

KAMERERA OG FILM

DA FAR

De Smukke Bllleder
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Frederiksbavn

Ltruen

vaer sikker
= ind til...

ESSO Servicecenter
Jorgen Henningsen
Rimmens Alle — FREDERIKSHAVN
TIf. (084) 23220 - Abent: 7-22

H. C.s KIOSK

v/ Egon Christensen
Asylgade 27 — Frederikshavn
Telefon 2 16 59
Aviser — dag- og ugeblade

Scooter Service
Asylgade 31 — Frederikshavn
Telefon 231 75
Kob — salg — bytte
1. kl. reparationsveerksted for
scooter og knallerter

Kebmand Kokborgs eftf.
Elmevej 43, Frederikshavn, tIf. 2 07 75
1. kl. kolonial og konserves
Ekstrafin kaffe
Vine og tobakker

FREDERIKSHAVNS BANK
Stiftet 1891
— Byens og egnens bank -

Ejler Schou
Mebelpolstrer
Hj. af Vestergade og Hjerringvej
Frederikshavn — TIf. 2 27 92
Alt i mobler — kvalitetsarbejde
til rimelige priser

Gulf Service
v/ Allan Wolf
Bardredsvej 30, Frederikshavn
TIf. 23580
Benzin — olie — vask — smoring
Deek — udstyr. Quick service
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Moderne Hushjelp
Danmarksgade 2 — Frederikshavn
TIf. 22930
Alt indenfor moderne
husholdningsmaskiner

Geelder det mobler — teepper

eller ompolstring — sa
NORDBYENS MOBLER
Niels Juelsvej 12 — Frederikshavn
TIf. 233 65
1. kl. kvalitet — rimelige priser

Haarby’s vaskeri
Svanholmsvej 7 — Frederikshavn
Tif. 219 45
Vi henter og bringer gerne

‘ BP service
Bredgade 12 — Struer — Tif. 508 34
Benzin — olie — smoring
! Quick service — Nye daek

Ostergades Kiosk
Ostergade 33 — Struer — TIf. 5 05 05
Aviser — dag- og ugeblade
Forkort rejsen med en lommeroman!

Holatebro

Plruer

Banegardskiosken - Holstebro
v. Tage Skjod Pedersen
Dagblade — Ugeblade — Boger
Holstebro — Telf. 2 09 48

Jernbanepersonalet anbefales —

Ess0. senuice
| STATION

v/ Tage Andersen
Holstebrovej 56 — STRUER
TIf. 508 75
Benzin — olie — vask — smaring
Quick service

i Bjerre’s Bageri
Vestergade 33 — Struer — TIf. 502 57
1. kl. leekkert wienerbred og kager
Bestillinger modtages
Prov vor spec. fedselsdagskringle

‘ Vi korer ind til —
' UNO-X
‘ v/ Knud Erik Christensen
Hj. af Ringgade og Tarnvej. STRUER
Tif. 517 21
Ekstra kr. 1,06 — UNO-X kr. 1,02
Diesel kr. 0,26. — 1. kl. service

Slagterforretningen
v/ Kaj Aggerholm
Sendergade 5 — Struer — TIf. 500 17
1. kl. ked, fleesk og hjemmel. paleg
Kvalitet i top — pris i bund!

VEEDOL service station
Struervej (hj. af Hunsballevej)
Holstebro — TIf. 2 37 02
Benzin — olie — vask — smoring
Quickservice

BOJSEN's AUTO
Broagervej 1, Holstebro — TIf. 2 20 32
Ved kob af nye deek —
gratis hjulafbalancering!

Vore damer anbefales —
salon ,,IRENE*
Viborgvej 13, Holstebro — TIf. 2 23 42
1. kl. moderne héarpleje
Individue! behandling

STRPGETS ,,
éﬂdz/wz

Nerregade 27, Holstebro —~ TIf. 2 02 66
Stort udvalg i moderne kvaliteter
0g menstre.

Lige klar til ophaengning!

Stedet, hvor velkleedte modes —
Erik Ribert Hansen
Skrzeddermester
| Struervej 15, Holstebro — TIf. 2 16 69
| Uniformer konfektioneres efter mal

‘ Selskabstej udlejes




SVELLESTAMPNING MED _ o—1r—1—2

ey

En let og handy maskine

g, I By 4t

Det er altid muligt for operatoren at arbejde
med COBRAEN uden at beviege armene, Veerk-
tajet til svellestampning findes i 2 leengder,
hvilket gor det muligt for savel simd som hyje
mennesker at arbe jde med maskinen. COBRAEN
er en komfortabel og effektiv. maskine ved
svellestampning, hvor pladsen mellem skin-
nerne er ret begracnset (f. cks. ved sporskifte).

[ utallige tilfzlde konstrueres varkto)
og varktojsmaskiner til et sterkt be-
grenset anvendelsesomrdde. Hvor der er
tale om masseproduktion,.er det ganske
klart, at der er et behov for specialma-
skiner.

Universalvarktojet, verktojet med de
mange anvendelsesomrader, vil trods alt
vare det mest efterspurgte inden for de
fleste industrigrene med forskellige ar-
bejdsomréder.

Universalmaskinen, som ATLAS COP-
CO kan tilbyde, er COBRAEN - verdens
letteste benzindrevne stenboremaskine og
betonhuggehammer. Siden COBRAEN fik
sin debut pd markedet for 10 ar siden,
er der udviklet en snes forskellige vark-
tojer svarende til lige s& mange arbejds-
omréder, hvoraf kan navnes boring, hug-
ning, gravning, stenboring, stampning og
foring af ror under vejbane o.s.v.

Som folge af de mange anvendelsesom-
rdder anvendes COBRAEN med stor for-
del af entreprenorer, bygmestre, elverker,
telefon-, stats- og kommunale virksomhe-
der samt overalt i verden af militer,
hjemmevarn, civilforsvar og rednings-
korps.

Ved svellestampning vil COBRAEN
vare til stor hjzlp i de tilfxlde, hvor en
stor svellestampningsmaskine af en eller
anden grund ikke er til stede, nir en ud-
bedring skal foretages.

Fra et okonomisk synspunkt er det vig-
tigt, at underlaget under svellerne til sta-
dighed ligger fast. Dette opnds bl.a. ved
hurtig udbedring af opstdede skader,
hvortil man anverder maskiner, der er i
stand til at give kraftige slag.

Den transportable, lette og handy CO-
BRA-svellestamper kan betjenes af een
mand, hvilket is®r er vigtigt de steder,
hvor der er meget trafik. Ved svelle-
stampning anvendes normalt 2 eller 4
COBRAER, der evt. kan betjenes af spe-
cielt organiserede arbejdshold.

[ f eks. Sverige, Norge og Tyskland
har man allerede opndet fremragende re-

sultater, ofte under meget vanskelige ar-
bejdsforhold (tat trafik).

UDSTYR
A

S —

8%\ L ~
0SS o —
VA

|
DIMENSIONER

L A B
mm mm mm
480 30 80
480 30 120
630 30 80
630 30 120

Hold dig i form

Det »slidte« hjerte

berover alt for mange mand i fremtre-
dende stillinger deres arbejdsevne. Coro-
narthombosen rammer flere mand i deres
bedste alder, end vort samfund har rad
til at undvare — ganske bortset fra de
personlige tragedier.

Lagebladet »Helse« har behandlet dette

AMAGER BILEN
Ring til
5012 60
— og bliv tilfreds
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Sparekasse
Esbjerg

Esbjerg Eksportstald

holger alexandersen

HMobler

Mgbler i alle stilarter
Strandbysvinget — ESBJERG
Telf. 27052 og 28716

T/PPE-eksperten
v/ K. Berggren

Storegade 67-69 — Esbjerg
TIf. (051) 2 45 30

Bramminge

Bramminge Boghandel
Bent Schack

[ Storegade 13 - Bramminge |

Telf. 7 30 61

Landbosparekassen

Bramminge
Telefon 7 34 44

h
ﬁ godt og hurtig ... sa
' Banegardsrestaurationen
KOLDING (v/ Jarn Klug)
| TIf. (055) 2 32 32
| Et 1. kl. madsted — Ekstragod kaffe

ASTRID RUBY KUNST '
Lasbygade 54 — Kolding |

TIf. (055) 27015
Krylstal — glas ~ tin — keramik m. m.
Spec.: hvidt porceleen. Eget breenderi

Vi anbefaler ...

' PENSION KOLSTER
Fredericiagade 32 — KOLDING
| TIf. 26117
1. ki. sund og veltillavet mad

WINKEL Jonsen

v/ H. Legstrup Jensen .
QOstergade 11, KOLDING. TIf. 21208 |
. med det store udvalg i trikotage

BYENS SMORREBROD
Holleendervej 3 — KOLDING
TIf. 22085
1. kl. smorrebroed til rimelige priser
leveres overalt i by og omegn.
ARbent til kl. 24. Tirsdag lukket.

Fa. Just Christensen v/

ERIK VIVE
Seest Bakke 37 — KOLDING
TIf. 24533
Lys — Kraft — Varme
Aut. el-installater

Esbjerg Kolding Sonderjylland
I , TEXTIL keber man i
Esbjerg og Omegns skl D spisa — TEXTILHUSET

Padborg — Telefon 7 34 67

VULKAN

Radio og fjernsyn
Jernbanegade 4, Skarbak, tif. 5 1151

Geelder det cykler og knallerter

JAKOB Christiansen

Salg og service
Carstensgade 1 — Tonder

Uegen

A SYDJYDSK
DAMKULTUR

VEJEN

FISCHER'S

BOLIGMONTERING
VEJEN
Telefon *176

Plorring

Brande e —
BRANDE
AUTOOPRETNING Uarde
v/ Jens Knudsen FARVEMESSEN

Industrivej — BRANDE - TIf. 643
1. kl. arbejde til rimelig pris

Grnindsted

BANEGARDSKIOSKEN
Grindsted — TIf. 2 06 61
Aviser — Dag- og ugeblade

Storegade 22 . Varde . TIf. 205 45
Altid til tjeneste med gode réd ...
Farver — lakker — tapeter

LANDBOSPAREKASSEN
for Ribe og Omegn

Torvet — i byens centrum
Tif. *2 13 33

Stevring Auto-Lak
v/ Erling Jensen
Viborgvej 10 — Stavring
TIf. (08) 37 12 01
Med vort helt moderne udstiyr og
ved brug of de bedste materialer
kan vi give Dem den bedste betjeningl

HAGELUND MOBLER
Viborgvej 50 (hovedvej A 13)
STAVRING - TIf. (08) 37 13 81

Kvalitetsmabler til rimelige priser

STENVAD éa,g,m

— det store navn i SMAkager
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problem i sit januarnummer og blandt
andet haft en samtale med forhenvaerende
stats- og finansminister Viggo Kampmann,
der for godt 3 ir siden méitte give op pa
landets vigtigste post pd grund af flere
blodpropper i hjertet.

- Jeg métte finde en form. Det vigtigste
for folk er jo at lere at leve med deres
sygdom. Jeg hviler meget, ligger ned 12
timer i degnet, samtidig holder jeg min
vagt nede. Foler jeg mig tret, ligger jeg
i sengen en hel dag. Der kan jeg lese og
skrive i fredelige omgivelser. — Pa den
made er han i stand til at gennemfore et
omfattende arbejde og vare, som han kal-
der det — en aktiv pensionist.

Viggo Kampmann siger videre, at det
nok var klogt, hvis folk over fyrre gik til
undersogelse en gang om Aaret for at fa
taget elektrokardiogram og blodtryk. Nar
folk er omkring de halvtreds, ville det
vare godt, hvis de kunne trekke sig til-
bage fra det daglige pres og virke som
radgivere i stedet for som udovere.

Det var Viggo Kampmann, der indforte
begrebet »sabbatiret« — et hviledr. Han
siger herom, at det naturligvis ikke behe-
ver at vare ct helt dr, men at han selv
prover at samle al ferie i en lang periode.

Personalia

Holte

Trafikkontrollor H. Flensberg, Hillerod,
er udnavnt til stationsforstander i Holte,
hvor stfst. V. E. Eriksen er ded (68 ar).

Gentofte

Trafikkontrollor H. V. Jorgensen, Neas-
tved, er udnavnt til stationsforstander ved
Gentofte st., hvor stfst. C. H. Christensen
har sogt afsked pid grund af svagelighed
(6 ).

Ikast

Trafikkontrollor E. Berg, llerning. er
udnavnt til stationsforstander i Ikast, hvor
stfst. K. H. T. Christensen har sogt afsked
pa grund af svagclighed (65 ir).

Hurup Thy

Trafikkontrollor V. J. Fredberg, Alborg,
er udnavnt til stationsforstander ved Hu-
rup st., hvor stfst. M. P. Madsen har sogt
afsked pa grund af alder (68 ar).

Glumso

Stationsmester S. A. Hansen Vagger-
lose, er forflyttet til Glumso st., hvor sta-
tionsmester Kaj Nielsen har sogt afsked
p& grund af alder (67 ar).

Nykebing Mors

Trafikkontroller K. Thestrup, Nykobing
Mors, er udnavnt til stationsforstander
samme sted, hvor stfst. A. Nielsen har
sogt afsked pad grund af alder (68 ar).

Randers

Overtrafikkontrollor O. Il. Mikkelsen,
Helsingor, er udnavnt til stationsforstan-
der ved Randers st., hvor stfst. G. Skov
er dod (49 ar).

Vamdrup

Overtrafikassistent O. Uhrbrandt, Vejle,
er udnavnt til stationsforstander i Vam-
drup, hvor stfst. T. R. Rasmussen har sogt
afsked pa grund af svagelighed (65 ar).

Lundby

Overtrafikassistent ]J. P. Kristensen,
Vojens, er udnavnt til stationsforstander
i Lundby, hvor stfst. E. M. Jensen har
sogt afsked pi grund af alder (68 Ar).

Dagdsfald

Dementi

Vi bragte meget beklageligt i januar-
nummeret den meddelelse, at lokomester
C. V. Hvidbjerg, Esbjerg, var dod. Efter
hvad det oplyses mé fejlen skyldes, at ny-
lig afdode lokoforer C. R. Nielsen, Struer,
til stadighed benyttede navnet Hvidbjerg
sd meget, at snart ingen kendte ham un-
der navnet Nielsen.

Overportor C. Ilansen, fh. Kbhvn. Gb,,
86 ar.

Overportor K. J.
Gb,, §3 ar.

O.signalformand N. P. IH. Hansen, fh.
Hillerod, $3 ar.

Qverportor P. K. O. Nielsen, th. Kh,,

Schobius, fh. Khhvn.

$1 ar.

Lokoforer P. K. Ostergaard, fh. Struer,
81 ar.

[.okoforer N. R. M. Nielsen, fh. Arhus,
S0 ar.

[.okoferer A. Helt, fh. Arhus, 79 ar.

l.okoforer H. P. Petersen, fh. mdt. Gb,,
i/ ar.

Lokoforer A. L. Wedeby, fh. Slagelse,
76 ar.

Pakhusmester N. I>. Andersen, fh. Kbhvn.
Gb, 75 ar.

Stationsforstander K. A. Wercnberg, Ribe
1952-61, 74 ar.

Rangermester E. V. Jacobsen, fh. Oster-
port, 74 ar.

Godsekspeditor N. P. Ingstrup, Skive
1945-50, 73 ar.

Varkmester V. F. Knoop, fh. cvk. Kbhvn,,
73 ar.

Baneingenior E. Haxthausen, fh. Over-
ingenioren, 70 ar.

Stationsforstander M. C. Overgaard,
Grindsted fra 1955, 68 ar.

Togforer F. V. S. A. Nielsen, Odense,
68 ar.

Togforer J. P. Jorgensen, fh. Fredericia,
68 ar.

Lokoferer P. E. Bzkgaard, fh. Fiborg,
67 ar.

Stationsbetjent H. C. Guldberg, fh. Oster-
port, 67 ar.

Stationsforstander V. R. Hjorth, Koge fra
1958, 67 ar.

Remisearbejder R. G. Sambleben, Kh. lys-
anlag, 64 ar.

Vognmester N. A. Mortensen, Fredericia,
S515)ear.

Vognopsynsmand J. F. Pedersen, Nas-
tved, 50 &r.

Lokoforer A. A. Clausen, Padborg, 46 ar.

Godsekspeditor A. H. Pedersen, Tonder,
43 ar.

Signalarbejder S. K. Pedersen, Hellerup,
31 ar.

Signalmonterasp. P. Henriksen, Hellerup,
21 rar.

BOG-.....L000.

Locomotives of the LSWR

150 sider, ill. The Railway Correspon-

dance and Travel Society, 19, Dene

Court Road, Olton, Solilwll, Warwick-

shire. Ca. kr. 25,00.

Bogen starter med en ganske kort, men
serdeles velskrevet oversigt om banens hi-
storie, og derefter kommer en noje gen-
nemgang af alle de locos, banen i tidernes
lob har radet over.

Det er interessant lesning, der i rigt
mal er suppleret med tekniske data og
skitser.

Die Dampflokomotive

960 sider, ill. VEG Verlag fiir Verkehrs-

wesen, Franzosischer Strasse 13/14, 108,

Berlin 8.

En lidt tor skildring af et utal af tyske
loko fra deres forste til sidste udseende,
med rige detailler om indretning, udstyr,
ombygning og hvad ved vi.

Typisk grundigt arbejde, hvor selv den
mindste ting er husket, men méiske derfor
lidt vel tor som underholdningsstof.

G. W. R. in Dean
170 sider, ill. David & Charles (Publi-
shers) Ltd., Sout Devon House, Newton
Abbot, Devon. Ca. kr. 38,00.
Der er det specielle omkring denne del
af de britiske jernbaners afsnit Great
Western Railways omkring byen Dean, at
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alle linierne er startet pi et meget tidligt
tidspunkt som hestetrukne minebaner.
Mange af linierne blev med tiden til
»rigtige« jernbaner, nogle endda bred-
sporede, men enkelte af dem kom kun til
planlegningsstadiet, for s& pany at blive
gemt bort i skivebordsskuffer. En enkelt
blev oven i kobet bygget helt ferdig, og
derefter henlagt som tomt spor i adskil-
lige ar, for si atter at blive pillet op. Det
er den historie — i korte trek - bogen
forteller. Spendende og fascinerende.

Filmfotografie

384 sider, rigt ill. VEB Fachbuchverlag,

Leipzig.

Det er en slags filmens lerebog i popu-
leert tilsnit, med mange letlesclige kapitler
og et righoldigt billedmatcriale, som de
fleste med glede studerer.

Da filmfotografi ikke interesserer mig
speciclt, vil jeg dog afstd fra en narmere
bedommelse af bogen, blot konstatere, at
jeg leste den med glade.

Rails in the Rising Sun

140 sider, stort format, rigt illustreret.

Ca. kr. 56,00. Golden West Books, P.O.

Box 8136, San Marino, Calif., USA.

Hvor meget ved De egentlig om jern-
baner i Japan? Maske lidt fra et par tid-
ligere artikler i1 »Jernbane-Bladet«, hvor
vi har fortalt om de meget moderne og
meget hurtige tog, der befarer et par ho-
vedstrekninger, om et moderne elektro-
nisk TV-reserveringssystem, men derud-
over sikkert ikke meget, med mindre de
er sxzrdeles velorienteret.

Men nu har De chancen i denne for-
treffelige bog, som forteller om jernba-
ner i Japan i almindelighed, og vel at
marke alle typer af jernbaner. Bogen er
velskrevet og levende illustreret i et utal
af billeder, der viser, at forfatter og foto-
graf har virkelig forstand p4, hvad der in-
teresserer en jernbane-interesseret.

Kraft-iibertragungsanlagen der Diesel-
triebfahrzeuge

190 sider, ill. Tranpress, Franzrsischer

Strasse 13/14, 108, Berlin 8.

Dette er en rent teknisk bog, som spe-
cielt henvender sig til de mennesker der
beskzftiger sig med diesel-lokos m. v. —
Derfor skal jeg blot kort nevne et par ka-
pitler for at give en idé om, hvad bogen
beskzftiger sig med, og undlade at for-
soge pa en professionel bedommelse:

Generelt om kraftoverforing.

Koblinger.

Mekanisk kraftoverforsel.

Hydraulisk kraftoverforsel.

Elektrisk kraftoverforsel.

Sammenligning mellem systemerne.

jas.
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HUMOR
%« piller

Nytars-oraklet
sagde i ir og uden noget som helst tige-
slor:

— Det kommende ir vil byde vort land
to store og ustyrlige problemer - infla-
tion og ... Per Hekkerup!

Som de born dog siger

Mor, far og femirige Johan var ude at
gd sondags eftermiddagstur, hvor mor ta-
ger far under armen. Drengen skynder
sig hurtigt ind imellem dem og siger:

— Mor, du ma ikke vaere si mandfolke-
gal!

Dremmerier

Jernbanemureren var ved at reparere
stationens ydervagge, hvorunder stations-
forstanderens frue kom og fortalte ham, at
hun havde dromt, at mureren var faldet
ned og var kommet til skade, hvorfor hun
péd det bestemteste ville advare ham. Her-
til svarede mureren:

- Kare frue, jeg tror aldeles ikke pa
drommerier. I tre nztter har jeg dromt, at
fruen inviterede mig ind pd kaffe!

Arbejderbeskyttelse

En arbejdsmand havde fiet en alvorlig
flenge i sin ene hind ved at rive hinden
pad et som. I den anledning skrev forsik-
ringsselskabet til virksomheden og fore-
spurgte, hvad der var gjort for at for-
hindre lignende uheld. Kontoristen, der
fik brevet til besvarelse, vidste at der intet
var gjort, og svarcde folgende:

»Man har bojet sommet!«

Data-regne-maskinen

Det er nasten ikke til at holde ud, at
man kunne fi at vide, hvor gammel hun
var - den sfinx.

Men sd kom der en data-programmer
til. Han rakte den hemmelighedsfulde da-
me (der, hys, var fodt 12. januar 1932)
en notesblok og bad hende gore sig et
par notater — efter hans opskrift:

1) Skriv Deres fodselsdag og -mined i
een sum (mineden i to cifre, f. eks.
april 04).

2) Gang dette med 2.
3) Leg dertil 5.
4) Gang med 50.

5) Lag dertil alderen.
6) Fradrag et normalars dagetal (365).

- S3 har De vist fiet et stort og forvir-
ret tal?

- Ja, det skal jeg love for og uden
frygt nevnte hun dette: 120018!

— Tak! sagde han og lagde 115 til og
fik, at hun var fedt: 12. januar, men
gentleman som han var, sagde han ikke
- lige straks i hvert fald — at hun var 33
ar.

Altsa:
1201 X2+ 5X50+433-365 —
120018+115 = 12-01-33

Udregningen kan selvfolgelig foretages
for alle dage og aldre.

Stadier pa livets vej

Dcn ene af brodrene blev kommander
af Dannebrog ... den anden rekomman-
dor pid »Bakkenc.

Mikroskopisk

— Er der nogen forskel pi Dyrehavs-
bakken og en falleret bank?

- Ja, ja, forhibentlig. Det er da helt
ojensynligt!

~ Ja, men orenhorligt, for den ene har
betalingsdansning og den anden betalings-
standsning!

Er der noget om snakken — ?

Moralen er der ikke mange kvinder,
der tager si tungt pi ... at de forlofter
sig ... for de har voksne dotre!

Hyppologi

Man skal hyppe bade sine heste og sine
kartofler, men man kan gore det det sam-
tidigt ved at lade de forste hyppe de
sidste!

Stor interesse —

Der var stor friluftsfest i X-kobing med
hornorkester og naturligvis ogsa foredrag.
Formanden for festkomitéen tog ordet:

— Nu kommer folketingsmand Hansen
og holder et foredrag om aktuelle sporgs-
méal, og derefter vil orkestret sammen-
kalde jer igen.

Og sa var der -
ham, der brugte sin livrem som et méil for
livet!
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Herning

SPlive

Randers

SHELL Service
v/ Egon @rving
Vestergade 58 — Herning — Tif. 987
Benzin - olie — service.
Shell olie — vask — smaring
Quick service.

Vestergades Kedforsyning
v/ Willy Pedersen
Vestergade 21 — Herning — TIf. 396
1. kl.s ked og péleg
Hjemmel. péaleeg til dagens pris

E. K. KLAUSTRUP

Sygeplejeforretning
Stort udvalg i toiletartikler

Gummistremper — Kameluldsvarer
Bethaniagade 5, Herning, tif. 4210

MINI RADIO
Vestergade 17 — Herning — TIf. 5717
RADIO — TV — Stereoanlag
Fabriksanleg
Stort udvalg i de kendte meerker
og sa — er vi nemme at handle med|

BRILLER...

J. Hannibal
Skolegade 3 — Herning — TIf. 4743
Synsprover udferes
Gerne efter aftale

Poul Hansen
Brdr. Hendricsens eftf.
Vestergade 16 — Skive — TIf. 2550
Nye og brugte instrumenter
Stort udvalg i noder

H. Mehlsen
@stertorv — SKIVE — TIf. 1188

Bygningsartikler en gros

Frederiksbjerg Kedforsyning
v/ Gunnar Mann
Bosbrovej 7, RANDERS. TIf. 2 98 41
1. kl. ked og fleesk. Hiemmel. péleeg

M. HOUGAARD’s EFTF.
v/ E. Karlsen
Stremmen 14 — Randers — TIf. 213 11
Cykler — knallerter — symaskiner
BAADMOTORER
1. kl.s reparationer udferes

Viborg

Landboernes Mabelmagasin
Vestergade 4 — Viborg
Telefon 1904 og 2088
M@BLER i 4 etager

Toftegardens Kolonial
Ringvej 10 — VIBORG - TIf. 2527
Kolonial - konserves — kaffe
Tobakker — vine — spirituosa
Varerne bringes

MODESTRIK
Mathausgade 90 — Viborg — TIf. 298
Veern Dem mod vinterkulden —
Ver godt kleedt pd i MODESTRIK

Skive

TOPP’s Konditori
Torvegade 4 . Skive . tlf. 143

Frisklavet kaffe . lzkkelt bred
Selskabslokaler til alle formal

Smorrebrodsforretningen
Gronnegade 22, Skive. TIf. 1297
Smerrebred — Middagsretter
Abent: Hverdage 9.30-20.00
Sendage 16-20
Bestill. modt. — Lev. overalt

CITY-SKO
Adelgade 4 — TIf. 193 — Skive

Herre-, dame- og bernefodtaj

LA BOUTIQUE
Mathiasgade 33 — Viborg — TIf. 706
Stort udvalg i toilet- og parfume-
artikler

»BROEN*

v/ N. Jorgensen
Middagshgjvej 22, Viborg — TIf. 2949
Alt i arstidens frugt og grent
Blomster — buketter — dekorationer

CAFETERIA RANDERS
Erik Menvedsgade 4 — Randers
Telefon 271 72
God daglig middag, sma varme retter
1. kl.s smerrebred og kaffe
til rimelig pris.

HAARUP’s Kolonial
Hobrovej 46 — RANDERS. TIf. 2 07 95
1. kl.s kolonial — konserves —
vine spirituosa — tobaksvarer
Ekstrafin kaffe

Vi medes pa -

DEN GAMLE KRO
Mariagervej 2 — RANDERS
Telefon (064) 232179
Musik og dans
Et 1. kl.s madsted - Fortreeffelig kaffe

MUSIKCENTRUM
v/ H. Mahl
Vestergade 43, Randers. TIf. 281 18
Stort udvalg i alle slags
musikinstrumenter

NYVEJS kolonial
v/ |b Vestergaard
Nyvej 5 — Randers — TIf. 2 31 21
1. kl. kolonial — konserves — vine —
spirituosa — tobaksvarer.
Ekstrafin kaffe

BAGERIET
v/ Villy Sgrensen
Mogensgade 26, Viborg — TIf. 287
1. kl. lekkert bregd og kager
Bestillinger modtages gerne

VENUS salonen

Else & Jan Boesgaard
Sct. Hansgade 8, Viborg — TIf. 4004

Alt i moderne harpleje

Osteforretningen
v/ Sv. Aa. Mgller
Vestergade 35, Randers — TIf. 2 16 35
Altid 1. kl.s vellagrede oste
Stort udvalg i herkram

Vi handleri ...
Mejeriudsalget PARKEN
Hadsundvej 32, Randers — TIf. 2 14 68
Kun 1. kl. mejeriprodukter
Brod — kiks — ost m. m.

(
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DIESELMOTORER
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Reprasentant i Danmark
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